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COJE VYSOKORYCHLOSTNI
ZELEZNICE?

Vysokorychlostni zeleznice zname-

nd cestovani vlaky rychlostmi nad

250 km/h. Vysokorychlostni vlaky

v Evropé ale bézné dosahuji rychlosti
vys$Sich — az 320 km/h. Vysoka rychlost
je nezbytnd pro dosazeni cestovnich
dob konkurenceschopnych nejen viéi
automobilu, ale také letadlu.

Prikopnikem v tomto oboru bylo

v 60. letech 20. stoleti Japonsko.

0Od 70. let zprovoznuji vysokorychlost-
ni zeleznici ve Francii a Itdlii, koncem
80. let ndsledovalo Némecko, v 90. le-
tech Spanélsko a Velkd Britdnie a po
roce 2000 napriklad zemé Beneluxu
nebo Turecko.

V soucasnosti zaznamendvd vysoko-
rychlostni zeleznice nejvétsi boom

v asijskych zemich, pricemz svétovym
lidrem je Cina, kterd za poslednich
20 let vybudovala témér 30 000 km
novych vysokorychlostnich trati.

MYTY O VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICI

O vysokorychlostni zeleznici kolu- Mezi dal$i myty patfi predstava,

je mezi lidmi Fada mytd. Napriklad ze vysokorychlostni vlaky jezdi jen
domnénka, ze nase zemé je pro tento po vysokorychlostni trati (VRT).
druh dopravy prilis§ mald. Tu véak Napriklad ve Francii viaky TGV bézné
vyvraci cestovdni vlakem rychlosti vyuzivaji rychlost kolem 300 km/h
300 km/h v Belgii nebo v Nizozemi. tfeba v poloviné své trasy a ddle jedou
rychlosti do 200 km/h po klasickych
Dal$im mytem je ¢asté tvrzeni, ze by tratich s ¢astymi zastdvkami.
se vlak na takovou rychlost ani nerozjel

a uz by musel brzdit. Vysokorychlostni

vlak potrebuje pro dosazeni rychlosti

300 km/h drdhu dlouhou asi 25 km,

pri¢emz vzddlenost mezi Prahou

a Brnem ¢&ini vice nez 200 km.

Dal$im rozsifenym omylem je pred-
poklad, ze vysokorychlostni vlaky
zastavuji pouze ve velkych méstech.
Tuto domnénku Ize vyvratit provo-
zem na trati mezi Kolinem nad Rynem
a Frankfurtem nad Mohanem, kde
vysokorychlostni vlaky ICE zastavu-
jiive méstech s 13 000, respektive
38 000 obyvateli.
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SETRNOST K ZIVOTNIMU PROSTREDI

Dne$ni spoleénost klade diraz na
ochranu zivotniho prostredi, coz
vyzaduje zavddéni opatfeni i v oblasti
dopravy. Ta obecné negativné ovliviuje
zivotni prostredi napriklad z hlediska
produkce sklenikovych a jinych skod-
livych plyn0, hlukové zdtéze a vibraci,
zdboru pbdy, nehod nebo zdsahu do
krajinného rdzu. Aby mohla byt zelez-
nice povazovdana za nejSetrnéjsi druh
dopravy, musi se zamérit pravé na
tyto druhy dopadd.

Co se ty&e sklenikovych plynd, zelez-
nice se nejvice podili na jeho produkci
pri své vystavbé. Tento negativni
dopad ale dokdze vyrovnat Setrnym
provozem, kdy prdmé&rnd spotieba CO,
na jednoho cestujiciho je 8krdat nizsi
oproti automobilu a 11krdt nizsi oproti
letadlu. Pro zajisténi Setrného pro-
vozu vysokorychlostni zeleznice jsou
nasazovdny pouze moderni elektrické

jednotky a vyuzivdny dal$i nejmoder-
néjsi technologie, které snizuji spo-
tfebu energie nutnou pro jizdu vliakd
i chod dalSich zaFizeni.

Dal$im doprovodnym jevem Zeleznice
je hlukovd zatéz a vibrace. Moderni
vysokorychlostni vlaky jsou navrzeny
tak, aby jejich provoz byl co nejtissi.
Dosahuji toho svym aerodynamickym
tvarem nebo tichymi zakrytovanymi
podvozky. Pro snizeni hlukové zdtéze
je také dolezity ndvrh trasy vedenim

v tunelech a zdrezech a jeji ¢asté dopl-
néni zeleni, protihlukovymi valy a zdmi,
pripadné absorbéry hluku v kolejisti.
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Vysokorychlostni zeleznice s sebou pfi-
ndsi Fadu vyhod. PFiblizi vds ostatnim
¢dstem nasi zemé a Evropy a vyraz-
né zkrdti nejen vase dnesni cesty.
Soudasné vdm nabidne vice spojd diky
zvySené poptdvce po prepravé na delsi
vzddlenost za kratsi ¢as pFi vyuziti
vysokorychlostnich vlakd, a to nejen
na novych tratich, ale i na stdvajicich
pretizenych koridorech, a to diky uvol-
néni kapacity prevedenim velké ¢dsti
ddlkové dopravy.

Nase regiony, zemé i celd Evropa
mohou tézit z benefitd vyvolaného hos-
poddrského ristu, rozmachu cestov-
niho ruchu nebo rozvoje udrzitelného

a k zivotnimu prostredi Setrného druhu
dopravy, pfi kterém dochdzi k preve-
deni &dsti cestujicich od automobild

a letadel k ekologické formé cestovani.
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POSTUP PRIPRAVY VYSTAVBY
VYSOKORYCHLOSTNICH TRATI

Na zdkladé Narizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013,
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité, se Ceskd
republika zavdzala podporovat rozvoj
zelezniéni infrastruktury.

Koridory vysokorychlostni dopra-

vy jsou také souldsti strategického
dokumentu Politika zemniho rozvoje
Ceské republiky (PUR). Tento mate-
ridl je celostdtnim ndstrojem Uzem-
niho pldnovani, ktery slouzi zejména
pro koordinaci Uzemniho rozvoje

a Uzemné pldnovaci ¢innosti jednot-
livych krajd a souéasné jako zdroj

Ndsledné bylo v roce 2017 vyddno
Usneseni Vlddy CR &. 389 o Programu
rozvoje rychlych zelezniénich spojeni

v Ceské republice, které spoéivd

ve vystavbé novych vysokorychlostnich
trati, modernizaci vyznamnych sta-
vajicich trati, pofizeni odpovidajiciho
vozidlového parku a vytvoreni nového
provozniho konceptu.

Sprava zelezniéni dopravni cesty byla
z pozice manazera zelezniéni infra-
struktury povérena také vystavbou
novych vysokorychlostnich trati a pro
realizaci tohoto cile ¢ini vSechny
potrebné kroky.

délezitych argumentd pfi prosazovdni
z4jm0 CR v rdmci Gzemniho rozvoje
Evropské unie.

Studie proveditelnosti jednotlivych Usekd

Schvdleni Centrdlni komisi MD CR

Vyjimka z postup® MD CR

pfipadné pro tzv. pilotni Useky

Komplexni posouzeni redlnosti a proveditelnosti zdméru po technické, dzemni,
finanéni, marketingové, provozni a persondlni strance. Hodnoti ekonomickou
efektivitu, smysluplnost zdméru pro spole¢nost a vyhodnocuje varianty k dalsi
pripravé a realizaci.

Aktualizace Zdsad Uzemniho rozvoje prisluénych krajo

Zakotveni trasy v Gzemné pldnovacich dokumentacich

Aktualizace krajskych 0zemné pldnovacich dokumentaci, které jsou nadfazeny
Gzemnim pldndm obci, z pozice SZDC jako tzv. oprdvnéného investora.

Zména koridoru VRT z Uzemni rezervy na ndvrhovy koridor véetné jeho Upravy,
které umozni umisténi VRT.

Geodetické zaméfeni a prizkumy

Podklady pro dalsi projektovou pfipravu a realizaci

Geodetické zaméfeni Uzemi a prozkumy nutné pro dal$i projektovou pfipravu
a realizaci zaméru (hydrogeologicky, inzenyrskogeologicky, dendrologicky,
krajinného razu apod.).

Proces posuzovdni vlivi na Zivotni prostredi (EIA)

Stanovisko EIA od Kraje/MZP CR

Environmental Impact Assessment (EIA) — Vyhodnoceni vlivu stavby na Zivotni
prostfedi a uréeni podminek pro jeji dals$i pripravu, realizaci i provoz.

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR)

s

Uzemni Fizeni

Uzemni rozhodnuti

Posouzeni, zda je mozné navrhovanou stavbu i s jejimi vlivy na okoli umistit
do Uzemi a zda je stavba v souladu s Gzemné pldnovaci dokumentaci a dal$imi
pozadavky. Neposuzuje konkrétni zpUsob provedeni stavby.

Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

3

Stavebni Fizeni

Stavebni povoleni

Resi zejména konkrétni podobu stavby, jeji provedeni a jeji technické aspekty,
nikoli vSak uz jeji vlivy na okoli.

Realizace stavby

Uvedeni do provozu

PFiprava Uzemi, vystavba, zkouseni a schvalovani jednotlivych ¢ésti stavby,
zkus$ebni provoz a uvedeni do provozu.
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ZAJiMA NAS VAS NAZOR Sprdva zelezniéni dopravni cesty, Tento letdk byl aktualizovén v ervnu 2019,
qui§te ndm na adresu stdtni organizace Uelikoz vystavbu vyznamnych dopravnich staveb ovliviiuje velké mnozstvi faktord,
Dl4dzdénd 1003/7 které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend data pouze orientaéni.

vrt@szdc.cz N
110 00 Praha 1 Fotodokumentace a vizualizace byly pofizeny ze zdroji SZDC
a Uzemné-technické studie VRT/RS1 Bohumin — Prerov.
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