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Tiskova zprava

PRAHA, 29. kvétna 2020
Vlaky se vraci na zrekonstruovany Negrelliho
viadukt

Sprava zeleznic dokoncila rekonstrukci historického Negrelliho viaduktu.
Vlaky se na né&j vrati v pondéli 1. ¢ervna, dnes si celou stavbu prohlédl
premiér Andrej Babis v doprovodu vicepremiéra a ministra dopravy Karla
Havlicka a generalniho reditele Spravy zeleznic Jifiho Svobody.
Pamatkové chranény most slouzi dopravé v hlavnim mésteé jiz od roku
1850, nyni na ném budou probihat posledni dokoncovaci prace.

.Diky tomu, Ze rekonstrukce viaduktu probéhla za maximéalniho vyuZiti pGvodnich materidld i
technologii, podafilo se zachovat jeho pamatkovou hodnotu. Soucasné ale trat prosla vyraznou
modernizaci, a miZe se tak stat souédsti rychlodréhy na Kladno s odbo&kou na prazZské letisté,™
fekl ministr Havlicek.

«~Rekonstrukce historického mostu z poloviny 19. stoleti se fadi mezi unikatni stavebni projekty
Sprévy Zeleznic. Slo o prvni takto velkou opravu v jeho 170 let dlouhé historii. V tomto pfipadé se
dé bez nadsézky fict, Ze nezistal kdmen na kameni. Viysledek ale stoji za to, coZ oceni nejen
obyvatelé a navstévnici Prahy, ale pfedevsim cestujici ve viacich," sdélil generaini feditel Spravy
zeleznic Jifi Svoboda.

~Jsem rad, Ze jsme se mohli podilet na takto vyjimeéném dopravnim projektu. Rekonstrukce
Negrelliho viaduktu byla pro nasi spole¢nost nejen velkou vyzvou, ale i ocenénim nasich
zkusenosti. V této stavbé se skloubila rekonstrukce chranéné historické pamatky a funkcniho
inzenyrského dila, které musi dale splnovat veskeré soudobé poZzadavky Zelezni¢niho provozu,"
uvedl predseda predstavenstva HOCHTIEF CZ Tomas Koranda.

Vystavba empirového kamenného viaduktu o délce 1150 metrd, pojmenovaného pozd&ji po svém
tvlrci, zacala na jare 1846. Provoz vlak( byl na ném podle dobovych pramend zahajen 1. ¢ervna
1850. Az do zacatku 20. stoleti Slo o nejdelsi zelezni¢ni most v Evropé. Uz v 70. letech 19. stoleti
byla jeho hlavni vétev z Buben na dne&ni Masarykovo nadrazi doplnéna o 351 metr{ dlouhy
spojovaci viadukt umoziujici pfimé spojeni Buben s Libni.

Rekonstrukéni prace na viaduktu zacaly v dubnu 2017. Zrekonstruovalo se celkem 100 cihlovych,
piskovcovych ¢i Zulovych kleneb, z nichz osm prekracuje Vitavu. Celkem 19 kleneb muselo byt
kompletné rozebrano a znovu sestaveno. U sedmi z nich vySlo najevo, ze jsou v horSim stavu, nez
se plvodné predpokladalo. To se bohuZel ukézalo az po sneseni zelezni¢niho svriku a kolejového
loze. Pravé tento fakt stal primarné za posunem terminu dokonceni stavby a také zvyseni
celkovych investi¢nich nakladd.
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Modernizaci prosel zelezni¢ni spodek i svrsek, coz se kromé zvySeni tratové rychlosti ze 40 na 60
km/h projevi také na klidn&jsi a plynulejéi jizd& vlakd. Obyvatelé okolnich dom{ oceni pouZiti
antivibracnich rohozi ¢i modernéjsich vyhybek, které prispéji ke snizeni hladiny hluku v nejbliz§im
okoli viaduktu. Vyménou prosly rovnéz novéjsi mostni konstrukce z minulého stoleti v ulicich
Prvniho pluku a KFizikova.

Nahrada stavajiciho zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni za moderni elektronické znamenala
nejen zvyseni bezpecnosti, ale také propustnosti dvoukolejné traté, na kterou se nyni vejde az 14
parQ vlakl za hodinu. Elektricky provoz zajistuje moderni trakéni vedeni. Most je navic nedilnou
soucasti protipovodriové ochrany v Karliné i v HoleSovicich. V mostnich pilifich na obou bfezich
Vltavy je zabudovana konstrukce, do které se v pfipadé hroziciho nebezpeci osadi mobilni bariéry.

Prvnim pravidelnym spojem s cestujicimi po obnoveném viaduktu bude v pondéli 1. ¢ervna osobni
vlak 9840 Praha hl. n. - Kladno. Z hlavniho nadraZi odjizdi v 0.20 h, po Uvrati ve stanici Praha-
Liben se vrati do centra a projede pres karlinsky spojovaci viadukt na Negrelliho viadukt. Prvni
vlaky z Masarykova nadrazi vyjedou ve 4.42 h ve sméru na Kralupy nad Vltavou, resp. v 5.16 h ve
sméru na Kladno.

Celkové investi¢ni naklady stavby s ndazvem Rekonstrukce Negrelliho viaduktu Cini 1 964 234 419
K¢ bez DPH. Projekt je spolufinancovany Evropskou unii z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF).
Celkova vyse zplsobilych nékladt projektu je 1 281 686 309 K¢&. Mira podpory EU je 77,26 % ze
zpUsobilych nakladd, vyse dotace tak ¢ini maximalné 36 646 713 EUR, tedy zhruba 990 230 831
K¢&. Narodni financovani zajistuje Statni fond dopravni infrastruktury.

Zhotovitelem stavby je Spolecnost Negrelliho viadukt, kterou tvofi HOCHTIEF CZ (spravce
spolecnosti), Strabag Rail a Avers. Termin dokonceni je letos v listopadu.

Pozndmka:
Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropskd unie nenese odpovédnost za jakékoli vyuZiti informaci v ni obsazenych.



