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Technicka konference ukazala budoucnost lokomotiv CZ LOKO. Vyvoj
sméfuje ke kombinaci elektfiny, baterii i spalovacich motort

CESKA TREBOVA, 12. bfezna 2020

Budoucnost lokomotiv spole€nosti CZ LOKO je v kombinaci riznych druhd energii,
tedy elektfiny, baterii i spalovacich motor{. ,Pracujeme na vice verzich novych
lokomotiv, z nichZ nékteré prototypy by se mély na trhu objevit v letech 2022 az
2023," uvedl generalni feditel Josef Gulyas na Technické konferenci o budoucnosti
posunovacich lokomotiv v Cesku, ktera se konala 10. bfezna v Ceské Tiebové.

.,Reagujeme na nové trendy, vyvoj legislativy a na pozadavky trhu. Od zakaznikd
nejen v zapadni Evropé slySime, Ze uz nechtéji cCisté dieselové lokomotivy.
Respektujeme soucasny vyvoj napfi¢ trhem a naslouchame nazorum nasich klientd a
partnerd. Dynamika nevyhnutelnych zmén je obrovska. Na co jeSté na prelomu
tisicileti stacily desetileti, je nyni tfeba rfesSit v rfadu let,” uvedl Josef Gulyas. To ma
firmé umoznit i vyraznéjSi expanzi na zapadni trhy.

Z&kladem téchto koncepci se stal uz loni pfedstaveny HybridShunter 400, ktery
vyuziva energii z baterii a pro zalozni dobijeni je vybaven i spalovacim motorem CAT
C4.4. o vykonu zhruba 130 kW. Na baterii dobijenou osm hodin z vnéjSi elektrické
sité méa zvladnout Sestnact hodin provozu. ZkuSebni provoz prototypu zacne letos a
svUj zajem otestovat si nové technologie v béZznych podminkach jiz projevilo nékolik
prednich ¢eskych pramyslovych podniku.

Nové lokomotivy ponesou ozna €eni DualShunter 2000, EffiLiner 2000 a
DualLiner 2000.

DualShunter 2000 s vykonem kolem 2 MW vychazi z EffiShunteru 1000, prvni
lokomotivy CZ LOKO schvéalené podle mezindrodnich norem TSI. V ném ma zustat
spalovaci motor, ale pfibude sbéra¢ a kompletni trakéni vyzbroj pro jizdu pod
zavislou trakci. Jeji hmotnost by neméla pfesahnout 80 tun.

Koncept EffiLiner 2000 s vykonem témér 2 000 kW zahrnuje dieselelektricky pohon s
pfidavnou baterii o ekvivalentnim vykonu 400 kW.

Treti novou lokomotivou v zamérech CZ LOKO je DualLiner 2000, umoZznujici provoz
jak v trakénich soustavach 3kV a 25 kV 50 Hz, tak podle potfeby i ze spalovaciho
motoru. Obé feSeni maji nabidnout témér shodny vykon 2 000 kW a rychlost 120
km/h. Ani zde by hmotnost neméla presdhnout 80 tun. Vys3i hmotnost znamena
omezeni v tratove tfidé a lokomotivy by tak nemohly zajizdét na mensi regionalni



traté. Kombinace zAavislé a nezavislé trakce dopravcim umoZni obslouZit i tzv.
.posledni mili“, tedy zajet na neelektrifikovanou trat nebo obslouzit vie¢ku.

.V téchto vykonovych parametrech naSich lokomotiv se hodlame rozvijet i v
nasledujicich letech. Nicméné nasSim hlavnim byznysem stale jsou a budou
posunovaci lokomotivy a lokomotivy pro stfedni tratovou sluzbu,” dodal Jaroslav
Plhak, technicky feditel CZ LOKO.

Podle néj dnes kreativitu pfi vyvoji omezuji pfedevsim narodni a evropské normy a
legislativa. Vic se musi FeSit také design lokomotivy, ovliviujici prodejnost. To byl i
pfipad modernizace brejlovcll na takzvané bizony nesouci obchodni oznaceni
EffiLiner 1600.

~,Chceme-li udrzet naSe produkty pA Zivoté dalSich tficet let, musime je prubézné
inovovat, byt vzdy o krok prfed konkurenci a v daném segmentu urcovat trendy,”
uved| technicky feditel. Pfitom ¢asy se velmi krati — od studie do zacatku sériové
vyroby by nemély ubéhnout vice nez &tyfi roky.



