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BRECLAV, 13. ledna 2020
Mezi Breclavi a Vranovicemi se testuje na
vyssi rychlosti i systém ETCS

Jednim z cil probihajicich zku$ebnich jizd mezi Bfeclavi a Vranovicemi
je otestovat evropsky vlakovy zabezpecovaci systém ETCS i pri
rychlosti 200 km/h. Tento systém zacal v Useku Breclav - Kolin slouzit
komercénimu zelezni¢nimu provozu v lonském roce. Jeho instalace je
mimo jiné jednou z nutnych podminek postupného zvysovani rychlosti
na Ceské Zeleznici nad soucasnych 160 km/h.

Pro tyto zkusebni jizdy byla pouZita testovaci lokomotiva Siemens Vectron, ktera je plné
vybavena palubni ¢asti systému ETCS ve verzi zakladnich specifikaci ¢. 2 (tzv. Baseline 2).
Kromé zékladnich funkcnich zkousek tak byla rovnéz ovérena korektni spoluprace mezi palubni
a tratovou &asti systému ETCS, kterd probéhla bez jakychkoliv zdvad a potvrdila jeho plnou
funk&nost i pfi rychlostech 200 km/h. ,Vysledky testl prokdzaly, Ze po nutnych Upravéch
drazni infrastruktury je realné v relativné kratké dobé na nékterych usecich zvysit maximalni
rychlost viakd," tika generdlni feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.

Jako prvni na siti Spravy Zeleznic byl systém ETCS dokoncen v ¢asti prvniho tranzitniho
koridoru Kolin - Ceska Trebovéa - Brno - Bfeclav - statni hranice Rakousko/Slovensko.
~Systém ETCS umoZriuje spolehlivé a kontinudlné kontrolovat jizdu viakd. PouZitd technologie
dohliZi na to, zda se vlak pohybuje v pfesné vymezeném useku traté. Pokud napfiklad
strojvedouci nerespektuje nadvést Stdj, chybu zjisti a viak miZe bezpeéné zastavit," pokraduje
Jifi Svoboda.

Aktudlné je systémem ETCS pokryto celkem 255 kilometrd Zelezni¢nich trati ve spravé Spravy
Zeleznic, daldich 206 kilometrl mezi Bfeclavi a Petrovicemi u Karviné a 108 kilometrd mezi
Pferovem a Breclavi pfibude v letoSnim roce. V soucasné dobé se systém instaluje i na dalSich
tratich, konkrétné to jsou Praha Uhfinéves — Votice (hotovo bude jesté letos), Kralupy nad
Vitavou - Praha - Kolin (dokonceni 2023), Plzen (mimo) - Cheb (dokonceni 2022). Pro nékolik
daldich Usek( momentaln& probiha projektova pfiprava. Narodni implementaéni plan podita s
tim, Ze od 1. ledna 2025 nebudou na koridorové traté vpustény vlaky nevybavené palubni ¢asti
systému ETCS.

Nutnost zavedeni jednotného evropského viakového zabezpecovaciho zafizeni si vyzadala
predevsim skutecnost, Ze v soucCasné dobé existuje v Clenskych statech Evropské unie cela
fada typl vlakovych zabezpe&ovacich zatizeni. Ta vykazuji kromé zcela zasadni rozdilnosti v
konstrukci a technickém FeSeni také odliSnou Uroven zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu. Jejich hlavni nevyhodou ale je, Ze vlaky v mezinarodni pfepravé musi byt vybaveny
rlznymi typy zatizeni, kterd komunikuji s viakovymi zabezpecovadi statu, na jehoz Gzemi se
pravé nachazi. Jeden spolecny systém tento nevyhovujici stav odstrani.

Systém ETCS je mezinarodnim vlakovym zabezpecovacem, které splfiuje nejen evropské
pravni predpisy a technické specifikace pro interoperabilitu, ale je také u Spravy Zeleznic
aplikovan tak, aby splnil poZadavky narodnich ptedpist z hlediska vybaveni infrastruktury
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potfebnym zabezpedovacim zafizenim. V navaznosti na pravni predpisy Ceské republiky plati u
investi¢nich akci spolufinancovanych z fondd EU podminka, Ze v ptipadé modernizace traté pro
rychlost vys$si nez 100 km/h vzdy vznika povinnost jejiho zabezpeceni systémem ETCS. Na
tratich SZDC se aktudlné instaluje jeho Uroveri 2 (Level 2), kterd vyzaduje pouziti datovych
prenosl v radiové Zelezniéni siti GSM-R, coZ je obdoba mobilni sit& GSM s funkcemi a Upravami
pro zeleznici.

Systém ETCS nekontroluje pouze pohyb a polohu viaku ve vztahu k ndvéstidlim s navésti Stdj,
ale dohlizi i na dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti v daném Useku a nejvyssi dovolené
rychlosti vlaku. Pfi jejim pfekroceni zabezpecovac zasahne do fizeni vozidla. Pfed zahajenim
provozniho nebo nouzového brzdéni ale nejdrive varuje strojvedouciho, aby mél moznost
zménou zpUsobu Fizeni vozidla sém sniZit rychlost, ptipadné zastavit, a tim zésah systému
odvratit.

V ramci systému ETCS Urovné 2 probihd komunikace mezi tratovou ¢asti ETCS(radioblokovou
centralou) a palubnimi (mobilnimi) ¢astmi ETCS ve vlacich prostifednictvim sité GSM-R . V praxi
to znamena, zZe radioblokova centrala ma k dispozici informace od konvencnich
zabezpecovacich zafizeni z celé traté, vlaky poskytuji informace o své poloze a na zakladé
téchto informaci se vlakim vydava opravnéni k jizdé. Informace o poloze vlak{ se v systému
ETCS zjistuje jak z konvenénich systémd pro detekci vlak{, tak formou drahy ujeté od
eurobaliz, coZ jsou dalsi tratové prvky systému ETCS umisténé v koleji.



