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0  Uvod k dopravnimu planu

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje je navaznym koncepénim dokumentem na Plan
predchozi, vydany v roce 2011. Uzakonéné dopravni planovani bylo novinkou zakona
194/2010 Sb. PrestoZze ani v dobé pfed "povinnym" dopravnim planovanim objednatel
nepostupoval ani svévolng, ani nahodile €i nevyzpytatelng, je nutno zdlraznit, Ze ucelena
forma dokumentu dopravniho planu se velmi osvédgila - Ustecky kraj tak vefejné prezentoval
své koncepéni umysly v roviné objednavani vefejné dopravy, jejiho rozsahu i jeji podoby.
Ucelena forma dopravniho planu tak prispéla k vétsSi Citelnosti objednatelskych umyslu
Usteckého kraje, a to nejen ve vztahu k ob&antm a obcim, ale i k parterdm vné kraje
(sousedni kraje, dopravci, manazefi infrastruktury).

Dopravni plan z roku 2011 a jeho naplhovani pfispélo i k tomu, Ze kazdy z dotCenych
subjekttl se mUZe presvédgit, Ze objednatelské konani Usteckého kraje je v souladu s
deklarovanymi koncepénimi umysly, je Citelné, pfedvidatelné a stabilni - Ze dopravni plan
neni jen jakousi splnénou formalitou, ktera je vzdalena skute¢nym pocinim, ale ze je
skute€né naplfhovanym dokumentem.

Ustecky kraj naplnil své deklarace v oblasti rozsahu objednavky (at jiZz na silnici &i Zeleznici)
a pfispivali k jejimu rozvoji a rozSifovani v pfepravné zajimavych smérech definovanych
gravitaénim modelem (typicky rozSifovani 30-min taktu na Zeleznici v aglomeraéni oblasti,
zavadéni novych linek - napf. Chomutov - Litvinov apod.) a v duchu dopravniho planu i
upravoval provozni koncepce v realizovanych soutézZich v autobusové dopraveé.

Jelikoz verfejna doprava neni z hlediska prepravnich potfeb staticka, ale méni se jak zdroje,
tak i cile cest, méni se dostupnost jednotlivych mist v zavislosti na rozvoji dopravni
infrastruktury, méni se sméry dojizdky obyvatel, je zapotifebi reagovat Upravou a rozSifenim
dopravniho planu na dal3i 5 leté obdobi koncepéniho vyhledu.

Lze tak doufat, ze i novy dopravni plan si udrzi informacni transparentnost vucéi vsem
dotéenym subjektiim, a Ze se podafi udrzet jeho naplfiovani.

1  Analyticka Cast planu dopravni obsluznosti

1.1  Vykony a smlouvy

Zeleznice — popis smluvniho feseni k roku 2016

Regionalni drazni doprava je v kraji v roce 2016 objednavana od dvou dopravcu. Valnou
vétSinu krajem objednavanych Zelezni€nich dopravnich vykonU v sou€asnosti zajiStuje
statem vlastnény dopravce Ceské drahy a.s., se kterym byla 1. 12. 2009 uzavfena smlouva
pFimym zadanim. Jeji platnost je od 1. 1. 2010 do 14. 12. 2019.

Tato smlouva byla pro vykony zajistované elektrickymi jednotkami RegioPanter na linkach
Ul a U24 prodlouzena dne 19. 8. 2014 o 5 let (tedy do roku 2024). Nakup téchto novych
jednotek byl podporen z fondi ROP Severozapad.

Jedinou Zelezniéni linkou, kterou na uzemi Usteckého kraje nezajistuji Ceské drahy a.s. je
mezikrajska a mezistatni linka TL 70 vedena na trati 089 v okoli mésta Varnsdorf, kterou
Ustecky kraj objednava spoleéné s Libereckym krajem a némeckym dopravnim svazem
ZVON. Tato mezinarodni linka byla ve spolupraci se smluvnimi partnery soutézena a 26. 8.
2009 byla s vitézem vybérového fizeni dopravcem Vogtlandbahn uzaviena smlouva na
provoz na soutézené lince od 12. 10. 2010 do konce platnosti jizdnich fadu v prosinci 2020.
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Autobusova doprava — popis smluvniho feSeni k roku 2016

Ustecky kraj ma pro zajisténi své dopravni obsluznosti autobusovou dopravou v roce 2016
uzavieno:

a) 15 zakladnich dlouhodobych, 10 letych ,Smluv o vefejnych sluzbach v prepravé

cestujicich vefejnou linkovou dopravou k zaji$téni dopravni obsluznosti Usteckého
kraje v jednotlivych oblastech kraje“. Tyto smlouvy byly uzavieny podle § 82 zakona
€. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, v platném znéni (dale jen ,zakon o
vefejnych zakazkach®), podle § 21 odst. 2 zakona €. 194/2010 Sb., o vefejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonu, v platném znéni (dale jen
,zakon o vefejnych sluzbach“) a v souladu s €l. 5 odst. 1 Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v
prepraveé cestujicich po zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢&. 1191/69
a €. 1107/70, v platném znéni (dale jen ,Nafizeni & 1370/2007) a na zakladé
vypsanych otevienych zadavacich Fizeni vefejnych zakazek na sluzby v pribéhu let
2010 - 2015. K témto smlouvam jsou uzavirany v pfipadé zmén (napf. jizdnich rada,
ceny dopravniho vykonu, nebo tarifu a smluvnich pfepravnich podminek) Cislované
dodatky.

b) 3 ,Smlouvy o finanéni spolupraci pfi zajiStovani pfiméstské dopravy verejnou linkovou

osobni dopravou® se Statutarnimi mésty Usti nad Labem, Most a mé&stem Litvinov.
Tyto smlouvy byly uzavieny v souladu s ustanovenim § 24 odst. 1 zakona
€. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale jen
.krajské zfizeni“), ustanovenimi § 3 odst. 1 az 3 zakona &. 194/2010 Sb., o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonl (dale jen ,zakon o
vefejnych sluzbach®), a ustanovenimi § 160, § 163 a nasl. zdkona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,spravni fad“). K ttmto smlouvam
jsou uzavirany v pfipadé zmén jizdnich fadu a ceny dopravniho vykonu Cislované
dodatky.

5 separatnich ,Smluv o vefejnych sluzbach v prfepravé cestujicich vefejnou linkovou
dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Usteckého kraje v jednotlivych oblastech
kraje na vybranych linkach®. Tyto smlouvy jsou uzavieny podle § 18 odst. 5 zdkona €.
137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, v platném znéni (dale jen ,zakon o vefejnych
zakazkach®), podle § 21 odst. 2 zakona ¢&. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach
v pfepraveé cestujicich a o zméné dalSich zakond, v platném znéni (dale jen ,zakon o
vefejnych sluzbach®) a v souladu s €l. 5 odst. 1 Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v prepravée
cestujicich po zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69 a
€. 1107/70, v platném znéni (dale jen ,Nafizeni ¢. 1370/2007“) a na zakladé zadani
vefejné zakazky malého rozsahu, jejimz pfedmétem jsou vefejné sluzby v prepravé
cestujicich verfejnou linkovou dopravou specifikované v této smlouvé a které nejsou
pokryty zakladnimi smlouvami. Tyto smlouvy a prava a povinnosti z nich vzniklych se
fidi zakonem ¢&. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, v platném znéni (dale jen ,NOZ").
Tyto smlouvy jsou uzavirany na obdobi max. 1 roku.

Té&mito separatnimi smlouvami Ustecky kraj fesi prepravni potteby ob&anu v relacich,
které nemaji provozni souvislost s provozné-ucelenymi oblastmi 10 letych smluv a
které vznikla nad ramec plvodné znamych a planovanych pfepravnich pozadavku
zarazenych v 10 letych smlouvach. Pfepravni potfeby na téchto linkach také zpravidla
nejsou dlouhodobé, aby je bylo mozné zadat dlouhodobéjsi zakazkou.
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Smlouvy autobusové dopravy platné v roce 2016

poradi oblast dopravce uzaviena dne | plati do roku | zakl. cena DV/km v K¢
1 Décinsko BusLine a.s. 23.6.2014 2024 27,78
2 Dolni Poohti CSAD Sla ny a.s. 29.8.2013 2024 26,64
3 Chomutovsko Autobusy Karlovy Vary, a.s. 29.8.2013 2024 26,14
4 Kadar — Zatec Autobusy Karlovy Vary, a.s. 9.6.2014 2024 22,84
5 Litoméricko BusLine a.s. 5.6.2014 2024 24,01
6 Litvinov — Bilina CSAD Sla ny a.s. 18.3.2014 2024 24,07
7 Lounsko — zapad BusLine a.s. 24.8.2011 2021 26,15
8 Lovosice — Louny BusLine a.s. 3.6.2014 2024 23,56
9 Mostecka panev Autobusy Karlovy Vary, a.s. 23.12.2013 2024 25,04
10 PD Teplice ARRIVA TEPLICE s.r.o. 5.6.2014 2024 30,14
11 Podboransko BusLine a.s. 24.11.2015 2025 24,91
12 Sluknovsko Autobusy Karlovy Vary, a.s. 29.8.2013 2024 26,14
13 Teplicko ARRIVA TEPLICE s.r.o. 5.6.2014 2024 24,31
14 Ustecko BusLine a.s. 7.3.2014 2024 23,87
15 Vejprtsko BusLine a.s. 13.1.2014 2024 22,89

Primér v roce 2016 25,23

Smlouvy s mésty
16 PD Litvinov 14.10.2014 2016 39,02
17 PD Most 3.10.2014 2016 39,02
18 PD Usti nad Labem 11.9.2014 2016 53,37
Separatni smlouvy uzavirané pro rok 2016

19 Teplice — Dresden  |Regionalverkehr Dresden GmbH 22.12.2015 2016 2,45€
20 |Tyrédvmost-DP  |CSAD Slany a.s. 1.4.2015|1.1. - 30.4.2016 39,00
21 linka 220086 CsAD Slany a.s. 20.3.2016 2016 30,97
22 linka 435 BusLine a.s. 2016 25,00
23 linka 406 Autobusy Karlovy Vary, a.s. 2016 27,90

Tabulka 1 - Pfehled smluv na zajiSténi autobusové dopravy v kraji

Dopravcum je hrazena dle smlouvy tzv. kompenzace. Celkova kompenzace autobusovym
dopravcum v oblastech Usteckého kraje v roce 2016 je cena dopravniho vykonu snizena o
pfisludné trzby z jizdného. Planovany dopravni vykon je v cené 558 181 333,- K¢.
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Planovany dopravni vykon a cena DV v roce 2016 ke dni 4. 5. 2016
poradi oblast UK DV roce 2016 v km CDV 2016 v K¢&
1 |Décinsko 1 368 542 36 397 300
2 |Dolni Poohfi 2 245 825 57 566 006
3 |Chomutovsko 886 990 22 841 366
4 |Kadar — Zatec 1503 130 34 101 657
5 |Litoméficko 1313 846 28 439 257
6 |Litvinov — Bilina 1484 574 34 811 849
7 |Lounsko — zapad 803 460 20 870 917
8 |Lovosice — Louny 1 857 281 42 205173
9 |Mostecka panev 976 650 23 087 760
10 |PD Teplice 1523 370 45 667 292
11 [Podboransko 937 724 23 236 418
12 |Sluknovsko 1 884 206 47 018 590
13 |Teplicko 1168 784 27 561 729
14 |Ustecko 2 260 630 53 385 656
15 |Vejprtsko 1098 818 24799 718
16 |PD Litvinov 382 858 14 939 104
17 |PD Most 120 572 4704 735
18 |PD Usti nad Labem 242 318 12 932 501
19 |Teplice — Dresden 47 310 105 220
20 [Tyrsdv most - DP 53 037 2 068 443
21 [linka 435 16 548,0 413 700
22 |linka 406 21252,0 592 930
23 [linka 220086 10 584,0 234 012
Vicenaklady na mzdy

Olbernhau SRN 200 000
22 208 309 558 181 333

Tabulka 2 - Pfehled dopravnich vykon( autobusové v kraji dle jednotlivych smluv

Ostatni smlouvy o verejnych sluzbach v roce 2016

V roce 2016 uzavfiel Ustecky kraj Smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
verejnou osobni drazni dopravou a ve vefejné vodni doprave k zajisténi dopravni obsluznosti
Usteckého kraje na jednotlivych turistickych linkach se Ctyfmi vybranymi dopravci. Jedna se
o0 zajisténi provozu na téchto Zelezni€nich linkach a na jedné lodni lince (901):

T1 Ceska Kamenice — Kamenicky Senov

T3 Usti nad Labem — Velké Bfezno — Zubrnice

T4 Lovosice — Most

T5 Libochovice — M3ené Lazné — Roudnice nad Labem

T6 Kadarn — Podbofany/Radonice u Kadané

901 Usti nad Labem — Litoméfice
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Tabulka 3 - Prehled turistickych linek v roce 2016 a nékterych jejich provoznich parametrt

Celkovy
2 Cena celkem
Nazev , . - rozsah Cena .
. Dopravce Zpusob uzavieni Doba plnéni . " za provozni
linky dopravniho | v Ké/km P e
. obdobi v K¢
vykonu
T1 |KZC Doprava, sro. |Pime Zadani, o543 _ 34109016 |2 800 22420 |627 758,67 K&
osloven 1 uchaze¢
T3 |MBM rail s.r.o. prime zadani, 1953 _ 30 102016 |8 160 289,00 |2 358 240,00
osloven 1 uchaze¢
pfimé zadani,
T4 |Railway Capital a.s. | osloveno 7 25.3.-30.10.2016 |14 700 126,00 |1852 200,00
uchazedl
. pfimé zadani,
T5 |KZC Doprava, s.r.o. | osloveno 7 25.3.-30.10.2016 |10 360 139,41 1444 242,00
uchazedl
pfimé zadani,
T6 |Railway Capital a.s. | osloveno 7 25.3.-30.10.2016 |19 040 108,00 |2 056 320,00
uchazec
ggq |Labska plavebni 710 25.3.-30.10.2016 |4 400 453,86 | 1997 000,00
spoleénost, s.r.o.

1.2  Stav dopravniho FeSeni

Zeleznice — linky a pInéni jejich zarazeni

Jizdni Fad na zeleznici je provozovan na principu integralniho taktového jizdniho fadu a je
stabilné fixovan v dlouhodobé sledovanych taktovych uzlech. Taktové uzly jsou bud ryze
regionalniho charakteru (typicky decentralizovany taktovy uzel 00 v uzlu Usti n. L. s
vytvarenou taktovou "dvojskupinou” Usti n. L. hl. n. + Usti n. L. zapad, &i taktovy uzel 00
Most), anebo se jedna o uzly smiSené, kde je dominantni vazba na vlaky dalkové dopravy
(typicky uzel 00 Lovosice), pfipadné o wuzly se smérovymi taktovymi vazbami
dalkova/regionalni doprava (typicky Dé&cin).

Bé&hem planovaciho obdobi v letech 2011-2016 dochazelo obecné k trendu posilovani
vykonu v aglomeraéni dopravé (okoli Usti n. L. - typicky rozsifeni nabidky spojeni Ustin. L. -
Teplice) v pfepravnich Spi¢kach pracovnich dnl, a to nad ramec zakladni taktové struktury,
doplfiovani vykonu do 30 min taktu v ranni Spi¢ce (trat 072 v ranni Spi¢ce v Useku Litoméfice
- Usti n. L., Gsek Usti n. L. - D&&in v ranni i odpoledni piepravni $pice). Dal$im zapo&atym
trendem bylo doplfiovani vykond mezi vlaky dalkové dopravy, do mezitaktu (napf. Usti n. L. -
Lovosice - Roudnice n. L.). Jako zakladni dopravné-inzenyrsky pfistup k véci v této
souvislosti plati, Ze veSkeré dodate¢né vykony jsou realizovany bez narlstu nalezitosti (coz
pravé ve Spickach pracovnich dnl vyvolava znacnou kombinatorickou naroénost), ¢imz se
pfispiva k vysSi produktivité dopravniho systému.

Jedinou vyjimkou z taktového jizdniho fadu je linka U 21 Roudnice n. L. - Racinéves, kde s
ohledem na stav infrastruktury neni mozné zavést 1 hodinovy takt Os vlakl. Na trati je tak
provozovan klasicky poptavkovy jizdni fad, ktery kombinuje jak poptavkové orientované casy
v Roudnici n. L., tak i podle moznosti pfestupni vazby v Roudnici n. L. (vybrané vilaky jsou
ukon€ovany na zast. Roudnice mésto, anebo nedojizdi do zastavky Racinéves, ¢imz se
kompenzuje €as chybgjici do taktového rastru). Souasny stav provozu tak neni uspokojivy.

Z pohledu priorit minulého planovaciho obdobi zlistava nedokon&eny projekt uprav linek U 1
a U 24. Obeé linky jsou ve své finalni podobé zavislé na elektrizaci koncovych Useku Louka u
Litvinova - Litvinov a Kadan Prunéfov - Kadan. Zatimco v pfipadé linky U 1 byly zavedeny
prestupy ve stanici Kadan Prunéfov, v pfipadé linky U 24 byl zaveden provizorni jizdni fad,
kdy spoje zakladni taktové struktury navazuji na rychliky v Teplicich, zatimco spoje vlozené
jsou vedeny v "cilové" taktové poloze Usti n. L. (30) - Louka u Litvinova, s pFestupni vazbou
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do Litvinova. Zpozdéni finalni realizace obou linek, zpisobené stale chybéjici elektrizaci je o

vewv s

ROP.

DalSim projektem, ktery bude spustén se zpozdénim, az v planovacim obdobi od roku 2016,
je zména provozni koncepce na lince U 8, a to sice orientaci linky na prestupni vazby v
Déciné, od vlaku dalkoveé linky R 20, spolu s pfesunem kfizovani do Markvartic.

vvvvvv

vv v

28. Trojnasobny narlst cestujicich v pracovnich dnech a témér d&tyfnasobny narlst
cestujicich o vikendech po propojeni pfechodu Dolni Poustevna - Sebnitz pfedCil veSkera
oCekavani. Se ziskanym poc¢tem cestujicich bude nutno nadale pracovat, a to jak z hlediska
uprav jizdniho fadu ve smyslu zkracovani jizdnich dob, tak i ve smyslu potfebnych
pfepravnich kapacit.

Poslednim faktorem, ktery byl v ramci tvorby jizdniho Ffadu na Zzeleznici v uplynulém
planovacim obdobi sledovan, bylo zvySovani kvality jeho plnéni, tj. zamé&feni na vySsi
presnost jizdy. Je nutno brat v uvahu, Ze v regionalni dopravé, s béZnymi pfepravnimi ¢asy
10-20 minut maze i 15 min zpozdéni znamenat realné prodlouzeni cestovni doby na
dvojnasobek. Velka péCe tak byla vénovana nastaveni a doladéni hodnot ¢ekacich dob
jednotlivych vlakld v uzlech. Obecnym zkracenim €ekacich dob (s vyjimkou okrajovych €asti
dne) na hodnoty, které Ize kompenzovat rezervami v jizdnich dobach a pfestupnich dobach,
a které tak nevedou k lavinovitému Sifeni zpozdéni v siti, se pfesnost jizdy vlakd vyrazné
zvySila a i pfi mimorfadnostech nebo vyznamnéjSich nepravidelnostech se tak systém
regionalnich linek mnohem rychleji z mimofadnosti "zotavi". | pfes pocateni nejistotu
spojenou s vhodnosti tohoto pfistupu je nakonec skute¢na funkénost prestupnich vazeb
mnohem vysSi, neZz pfi delSich, avSak nestejné rozlozenych ¢ekacich dobach v systému.
Tématem, které zlstalo v této souvislosti v uplynulém planovacim obdobi neuzavieno,
bylo nasazeni dispeCerské soupravy pro pokryti mimoradnosti. S tim souvisi i
problematika centralniho dispeéinku Dopravy Usteckého kraje, ktery se rovnéz
nepodarilo v uplynulém planovacim obdobi spustit a zistava ukolem pro planovaci
obdobi nové.

V oblasti plnéni JR se b&hem posledniho roku dramaticky zhorsil stav na lince U 32, a to
vlivem katastrofalnino stavu infrastruktury v uUseku Mélnik - Kolin, ¢imz se vlivem
prodlouzenych jizdnich dob a pfenosu zpozd&ni mimo objednatelské uzemi Usteckého kraje
dramaticky zhorsila jak presnost linky U 32, tak i funkénost piestupnich vazeb v Zst. Usti n. L.
zapad. Pretrvavani tohoto stavu by muselo vést v novém planovacim obdobi ke zméné
koncepce celé linky.

Nize v tabulce jsou uvedena zakladni data k objednavanym pravidelnym linkam regionalni
dopravni obsluznosti Usteckého kraje. Uvedeny nejsou pouze prevazné turistické sezonni
linky.

Udaje o Usekovém dennim obsazeni jsou v tabulce vypoéteny jako primér ze dvou
relevantnich dopravnich prlizkumu z jara a podzimu 2015 a jedna se vzdy o celkovy pocet
cestujicich v referenénim useku linky za oba sméry.

Tabulka 4 - Pfehled nékterych prepravnich a provoznich parametrt zelezniénich linek

USEKOVE DENNi | POMER .
, DELKALINKy | OBSAZENI | CESTONI TYPICKYINTERVAL
LINKA USEK 0K M) DOBY
PD SO+NE VLAPé/AUT PDSP | PDSED | SO+NE
U1 |Décin — Kadan Prunérov 107 4697 | 2212 1,49
Dé¢in - Usti n. L. hl.n. 60/30 60 60
Usti n. L. hl.n. - Teplice 60/30 60 60
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" - D\E/LS;\ (Lm;Y o CE%IBOE\\?M TYPICKY INTERVAL
PD SO+NE VLA*é/AUT PDSP | PDSED | SO+NE
Teplice - Most 60 60 60
Most — Chomutov 60 60 60
Chomutov — Kadari Prunéfov 60 60 60
U2 |Most - Klasterec n. Ohfi - 51 776 386 1,28
Pernstejn (—Karlovy Vary)
Most — Kadar Prunéfov 120/60 | 120 120
Klasterec n. O. — Kadaf Prunéfov 120/60 120 120
U4 |Ustin. L. hlL.n. - Hnévice (- 51,7 2801 | 1351 | 0,76
Praha)
Usti n. L. hl.n. — Roudnice n. L. 30 120/60 | 60
Roudnice n. L. — Hnévice 30 120 120
U5 |Ustin. L. hl.n. - Bilina 30,3 355 153 1,87 60 120 120
U6 |Lovosice - Teplice v. C. 38,4 269 245 3,08 120 120 120
U7 | Usti n. L. Strekov — Dééin 21,7 194 123 1,36 120 | 120/240 | 120/240
U8 |Décin - Rumburk 58,9 1775 | 1146 1,56 60/120 | 120 120
U10 | Litoméfice — Lovosice 7,7 2500 | 1326 1,00 30/60 60 60
U11 |(Ceska Lipa -) Dubiéna — 77,2 758 431 1,85
Postoloprty
(Ceska Lipa —) Dubi¢na — 60 120 120
Ustek
Usték — Litoméfice 60 120 120
Litoméfice — Lovosice 60 120 120
Lovosice — Postoloprty 60 120 120
U12 |Osek — Domousice (- 66 691 571 1,38
Rakovnik)
Osek - Most 60 120 0
Most - Domousice 60 120 120
U13 |Most — Zatec zapad 33,8 242 | 266 1,15 60 120 120
U14 |Jirkov — DeStnice (- Luzna u 58,3 232 231 1,27
Rakovnika)
Jirkov — Chomutov 120 120 | 4 pary
Chomutov — Zatec 6 pari | denné | 4 pary
Zatec — Destnice 4 pary | denné | 4 pary
U16 |Kadarn - Jirkov 24,2 844 369 1,0
Kadar — Kadar Prunéfov 30/60 60 120
Kadar Prunéfov — Chomutov 120 120 -
Chomutov — Jirkov 60 120 -
U21 |Roudnice n. L. - Racinéves 17,8 383 56 1,83
Roudnice n. L. - Straskov 9pard | Denné | 5 pard
Stradkov - Racinéves 14 parG | Denné | 8 paru
U22 |Straskov - Horni Berkovice (- 12,9 146 82 1,60
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» - D\E/LS;\ (L}lk‘/l*;Y o CE%AB()EQ?N" TYPICKY INTERVAL
PD SO+NE VLA*é/AUT PDSP | PDSED | SO+NE
Vranany)
Straskov — Horni Berkovice 8 pari |denné | 3 pary
Horni Befkovice (- Vranany) 60 120 |3 pary
U24 |Litvinov - Usti n. L. hl.n. 17,9 654 403 1,07
Litvinov — Teplice 60 120 120
Teplice - Usti n. L. hl.n. 4 pary | denné -
U25 |Most — Osek — Moldava 39,1 89 161 1,6 4 pary | denné | 4 pary
v Krusnych horach
U27 | MikulaSovice - Rumburk 25,7 0 34 1,19 - - 120
U28 |Décin — Schona — Rumburk 72 720 1070 1,54
Décin - Schéna 60 120 120
Schéna - Dolni Poustevna 120 120 120
Dolni Poustevna - Rumburk 60/120 120 120
U32 |Usti n.L. zap. - Stéti (- Lysa n. 51,6 1488 | 647 | 0,82
L.)
Usti n.L. zap. - Stéti 60 120 | 120
Stéti — Lysan. L. 60/120 | 120 120
U51 |Usti n. L. hl.n. - Klasterec n. O.
(- Cheb)
TL70 | (Liberec - Zittau -) Varnsdorf - 61 541 564 1,3
Rybnisté (- Seifhenersdorf)
Varnsdorf — Seifhnnersdorf 60/120 120 120
Varnsdorf — Rybnisté 120 120 120
Zittau (- Varnsdorf) 60 60/120 | 60/120

Autobusy — linky a pInéni jejich zafazeni

Autobusova doprava v objednavce Usteckého kraje zaznamenala diky soutéZim a s nimi
spojenymi upravenymi provoznimi koncepty od 1. 1. 2015 zcela zasadni kvalitativni a
kvantitativni pokrok.

Po strance pfepravni a provozni byly jizdni fady v jednotlivych oblastech upraveny v souladu
s pravidly, kterd vymezoval Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje v uplynulém
planovacim obdobi. Tato pravidla se jednoznacné osvédcCila, nebot’ na jedné strané jasné
definovala linky, které je zapotifebi podle jejich pfepravnich parametrd dale rozvijet a linky,
které si s ohledem na svij pfepravni potencial udrzuji zakladni obsluzny charakter. Cely
systém autobusové dopravy je nyni jasnym zplUsobem hierarchicky uspofadan a
strukturovan.

V autobusové dopravé prevlada rezim taktové dopravy s pravidelnymi intervaly a s
pravidelnymi vazbami - at v ramci autobusového systému vzajemné mezi jednotlivymi
linkami, anebo v ramci vazeb vlak / bus.

Z prepravniho pohledu bylo zakladnim pfistupem pfi tvorbé autobusovych koncepci, aby si
jednotlivé obsluzné linky (at jiz v ramci jednoho druhu dopravy, & mezi druhy) vzajemné
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nekonkurovaly, ale doplhovaly se. Pfipadné Casové a prostorové prepravné odlvodnéné
soubéhy byla snaha vyuzivat bud v roviné hierarchické (patefni systém / obsluzny systém),
¢i v meznich pfipadech jako zkracovani ¢etnosti nabidky.

Z dopravniho pohledu byl sledovan pfistup maximalni provozni efektivity - tj. na pocatku
tvorby provozni koncepce snizit potfebny pocet vozidel na minimum, nezbytné pro zajisténi
zakladniho taktového rastru a vSech odchylek pfepravné potfebnych v pfepravnich Spi¢kach
pracovnich dnu (typicky viozené Skolni spoje) v celém provoznim souboru (oblasti), a
nasledné maximalizace dopravniho vykonu ve vSech pfepravné ucelnych dobach po celou
dobu ob¢anského dne.

V ramci uprav provoznich koncepci v jednotlivych oblastech doSlo v uplynulém planovacim
obdobi k mnoha koncepénim rozvojovym krokim - vznikaly nové linky, nové prestupni
vazby, a to pfesné v souladu s dopravnim planem. Jednalo se témér vzdy o linky patefni, a
to jak v radialnich smérech (napf. Chomutov - Litvinov), tak i ve smérech tangencialnich
(napft. Litvinov - Osek - Dubi - Krupka - Bohosudov - Chlumec).

Prohlubovaly a vylepSovaly se i pfestupni vazby bus / vlak na mistech tradi¢né existujicich
(typicky Lovosice, Hnévice), tak koordinované vznikaly i na mistech s vazbami do té doby
spiSe nahodnymi (napf. BohuSovice, Most, Louny, Jirkov apod.). Na celé fadé mist byly
prestupni vazby sice planovany, ale nebylo je mozno dosud realizovat napf. z divodu
problematického otaceni autobusli u Zelezni¢ni stanice (napf. Bohosudov) a takové pfipady
je nasledné nutno realizovat v nastavajicim planovacim obdobi.

Podobné jako na Zeleznici i v autobusové dopravé je velkou vyzvou otazka pfesnosti pinéni
JR a spolehlivé funkénosti planovanych prestupnich vazeb. V autobusové dopravé je navic
velkym problémem pfenos informace k cestujicimu - zatimco na Zzeleznici existuji i volné
pristupné aplikace (napf. Babitron, GRAPP), v autobusové dopravé neni moznost ovéreni
vEasnosti jizdy spoje. Zatimco na Zeleznici, a to i na vétSiné zastavek, funguje opticky di
akusticky informacni systém, kterym je cestujici informovan o zpozdéni spoje, v autobusové
dopravé tento pfenos informaci nefunguje. Reseni pro dal$i obdobi existuje jak v roviné
pfenosu informaci k cestujicim (volné dostupné aplikace, informaé¢ni tabule na
zastavkach s dynamickou aktualizaci €asu apod.), tak i v Centralnim dispecinku
Dopravy Usteckého kraje, ktery by mél ve vyhledu funkénost a plnéni prestupnich
vazeb hlidat.

Nize uvedena prehledova tabulka stru¢né shrnuje nékteré zakladni parametry autobusovych
linek DUK. Uvedeny jsou kromé& dopravce, ndzvu a &isla linky piehledné &asové intervaly
mezi spoji v jednotlivych ¢astech dne a dale nékteré sluzby a charakter linky. Podrobnosti
jsou uvedeny v Casti vysvétlivky. V poslednim sloupci tabulky je struéné uveden odhad
vyvoje linky v daném planovacim obdobi, pokud byl v obdobi pfipravy toho materialu znam.
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Tabulka s -

Nékteré provozni charakteristiky autobusovych linek (+ vysvétlivky)

Vysvétlivky:
Cislo linky Cislo linky podle standardu éislovani DUK.
Nazev linky  |Na&zev linky dle licence.
Provozni oblast dle souté#i DUK z roku 2014, je-li uvedeno N, neni linka zafazena do vysoutéiené ohlasti (D& =
Détinsko, DoP = D. Poohfi, Cho = Chomutovsko, KaZ = Kadan-Zatec, Lit = Litomé&Ficko, LiB = Litvinov-Bilina, LoZ =
Lounsko zépad, LoL = Lovosice-Louny, MoP = Mostecka panev, Pod = Podbofansko, PDT = Pfim. doprava Teplice,
Prov. obl. §iu = Sluknovsko, Tep = Teplicko, Ust = Ustecko, Vej = Vejprtsko).
Provozovatel dané linky na zakiadé objednavky UK (AKV = CSAD Autobusy KV, ARR = Arriva Teplice, BuL = BusLine,
Dopravce Lipa = CSAD C. Lipa, Sla = CSAD Slany, RVD = Regionalverkehr Dresden).
Priblizny interval v minutach mezi spoji v daném sméru ve Spicce, tedy v obdobi pfiblizné od 4:00 do 8:00 a od
Int. Sp. 13:00do 17:00.
Pfiblizny interval v minutach mezi spoji v daném sméru v sedle, tedy v obdobi pribliZné od 8:00 do 13:00 a od
Int. Sed. 17:00 do 20:00.
Int. Vecer Priblizny interval v minutach mezi spoji v daném sméru vecer a v noci, tedy v obdobi pfiblizné od 20:00 do 4:00.
Int. Vik. Pfiblizny interval v minutach mezi spoji v daném sméru o vikendech a svatcich.
Interval Je-li uvedeno J, jedou v daném obdobi jednotlivé spoje bez dominujicicho intervalu, a N =v daném obdobi linka
obecné nejede.
Spoje na objednavku. N = linka nema z Zadné zastavky spoj na objednavku a A = linka ma alespon jeden spoj na
=2 objednéavku (nejedna se o spoje jen pro vystup).
PFeprava jizdnich kol. Prvni sloupec udava zplsob prepravy kol (V=vlek, 0=nOsi¢, N=neni), druhy sloupec pak
> délku sezdény (K=kratsi [kvéten-zari], D=delsi [duben-fijen], N=neni}.
Linka ma silné turisticky potencial. Zarazeni linky do kategorie je posuzovanc individalné a nema jasna kritéria,
Turisticka typické jsou viak sezonni spoje v obdobi odpovidajicim prepravé kol.
Mezindrodni |Linka m& mezinarodni licenci.
0Odhad vyvoje |Je struéné popsan odhadovatelny budouci vyvoj linky k terminu zpracovani podkiadi.
Cislo Nazev Prov. | Doprav | Int. Int. Int. Int. = Turis | Mezina Odhad
linky linky obl. ce | 8p. | Sed. | Veger | Vik. | B | D | ticka | -rodni vjvoje
Zvazit rozsifeni
398 Altenberg-Zinnwald-Teplice N RVD | J J J 240 | N [N|N| A A spojul
Ebersbach-Jifikov-Rumburk- v
401 | Krasna Lipa-Rybnists-Chiibska Slu | AKV | 60 | 60 J 120 [ NININ[ N | A Stabilni stav
Varnsdorf-Chfibska-Ceska v )
402 | Kamenice-Dégin Slu | AKV | 60 | 60 J 120 | N IN|N| N N Uprava po VDF
Vamsdorf-Dolni Podluzi- M .
403 | chiibska,Krasné Pole Slu | AKV |60 | 120 | N N | N|NIN| N N | Uprava po VDF
Rumburk-Staré Kre€any-Krasna v
405 | Lipa-Doubice Slu | AKV | J | J N N | N|NIN| N | N Stabilni stav
406 | Lobendava-Dolni Poustevna AKV | 60 | 120 N N N |IN[N[ N N Stabilni stav
Staré Krecany,Brtniky-Krasna v
407 Lipa-Varnsdorf Slu | AKV | 60 | 120 N J N|VID| N N Stabilni stav
Mikulasovice-Velky Senov- \
408 | Sluknov,Rozany Slu | AKV | 60| 120 | J N | N|NIN| N N Stabilni stav
Vamnsdorf-Seifhennersdorf-
Rumburk-Velky Senov-Dolni \
409 | Poustevna Slu AKV | 60 60 J 120 | N [{N|N| N A Stabilni stav
Varnsdorf-Rumburk-Jifikov-
Sluknov-Velky Senov- M .
410 | Lobendava,Severi Slu | AKV | 60 60 60 120 | N |N|N| N N Uprava po VDF
418 | Geska Kamenice-Kunratice N | Lipa | J N N N | N|NIN| N N Stabilni stav
421 | Geska Kamenice-Srbska Kamenice | DEC | Bul J J N N N |IN[N[ N N Stabilni stav
Benesov n.Pl.-Markvartice- .
422 | Kerhartice-C. Kamenice-Kunratice | D&C | Bul J J N N N |IN[N[ N N Stabilni stav
423 | Benesov n.Pl.-Zandov-Vemefice Dé¢ | BuL | J J N N N |IN[N[ N N Stabilni stav
Benesov n.Pl.-
Hefmanov,Blankartice- .
424 | Hefmanov,Fojtovice D&t | BuL | J J N N |IN|N| N N Stabilni stav
Dé&gin-MalSovice,Javory- -
431 | Malovice,Borek Dé¢ | BuL |60 ] 120 | A N [N|N| N N Stabilni stav
Libouchec-Dé¢in-Labska Stran- .
432 | Janov D&¢ | BuL | 30 | 60 A 60 | N|N|N| N N Stabilni stav
433 | Dégin-Jilové Snéznik D& | BuL | J J N | 120 | N |[VID| A | N Stabilni stav
Décin-Hrensko,Mezné- .
434 | Jetichovice-Chiibska-Krasna Lipa | D&C | BuL | 60 | 60 A 60 | N|V|D| A N Stabilni stav
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Ceskéa Kamenice-Labska Strafi-

435 | Hrensko-Schmilka Dé¢ | BuL N N N J NININ| A A Zména trasy
Décin-Dobrna-Huntifov-Srbska
Kamenice-Jetfichovice,Vysoka .o

436 | Lipa D& | BuL [ 60 [ 120 | N J [N|JVID| N[ N Stabilni stav
Dégin-BeneSov n.Pl.-Vernefice- e

437 Rychnov Dé¢ | BuL | 60 | 120 A J N|V|D| N N Stabilni stav

438 | Jilové,Snaznik-Jilove-Dacin N | BuL | J J N N |[NININ|N| N Stabilni stav
Chlumec,,-Usti n.L.-Velké Bfezno- ,

450 | pagin Ust | BuL |60 | 120 | J | 120 | N [N|N| N | N Stabilni stav
Petrovice,Krasny Les,-Usti n.L.- . Uprava UL-

451 Velké Brezno-Homole u P.,Suletice Ust BuL | 60 | 120 J 120 | N |O|D| N N Chlumec

, Zvazit rozSifeni

452 | Bahratal-Usti n.L -Ustsk-Vernefice | Ust | BuL | 60 | 60 60 | 120 | N [O|(D| N A spojii
Libouchec-Velké Chvojno-Ustin.L.- |,

453 | Maletov,Ryded Ust | BuL |60 | 120 | J | 180 | A|O|D| N | N Stabilni stav
Chuderov,Zezice-Ustin.L.- . Uprava UL-

454 | Teplice Sobédruhy Ust | BuL | 60| J J | 120 | AIN|IN| N N Chuderov

, Zkréatit do Povrld

455 | Usti n.L.-Povrly,Gesky Bukov Ust | BuL | J J N N |N|OID| N N na U1?
Usti n.L.-Hostovice- .

456 | stebno,Chvalov Ust | BuL |60 120 | J | 120 | A|O|D| N | N Stabilni stav
Usti n.L.-Rehlovice- ,

457 | Rehlovice,Dubice Ust | BuL | J J J J [N|JOID| N[ N Stabilni stav
Usti n.L.-Krupka- , Zvazit rozsifeni

458 Teplice,Sobédruhy Ust BuL | 60 60 60 120 | N [N|N| N N spojl

459 | Petrovice Krasny Les-Petrovice Ust | BuL N N N |[N|OID| N N Stabilni stav

460 Libouchec-Libouchec, Cermna USt BuL N N N N|OID|N N Stabilni stav
Krupka,Bohosudov-Probostov-

481 | Teplice-Zim Tep | ARR |60 | 120 | N N | NIN[N| N N Stabilni stav
Probostov,Pritkov-Teplice-

482 | Kostomlaty p.Milesovkou Tep | ARR | 60 | 120 | 120 | 120 | N [N|N| N N Stabilni stav
Krupka,Vrchoslav-Teplice-

483 | zabrusany-Duchcov Tep | ARR [ 60 | 120 | 120 | 120 | N [N|N| N N Stabilni stav

484 | Teplice-Krupka Fojtovice Tep | ARR | 60| 120 | 120 | 120 | N |V|K]| A | N Stabilni stav
Osek-Kostany-Teplice-

485 | Krupka,Sobschleby PDT | ARR | 30 | 60 N 60 | NININ| N| N Stabilni stav

486 Osek-Duchcov-Teplice-Chlumec PDT | ARR | 30 60 60 60 NININ| N N Stabilni stav

487 | bubi-Teplice-Chlumec Tep | ARR | 60 | 120 60 120 | N IN|N| N N Stabilni stav

488 Duchcov-Teplice-Usti nad Labem PDT | ARR | 60 | 120 | 120 | 120 | N IN|N| N N Stabilni stav

489 Dubi-Teplice-Modlany Tep ARR | 60 | 120 N 240 | N [N[N| N N Stabilni stav
Dubi-Teplice-Modlany,Kvitkov-

490 | Modlany Tep | ARR [ 60| 120 | 120 | 240 | N IN|N| N | N Stabilni stav

491 | Dubi-Teplice-Duchcov PDT | ARR |30 60 | N | 60 | N|N|N[ N | N Stabilni stav

492 | Dubi-Teplice-Kostany-Hrob PDT| ARR [ 30| 60 | 60 | 60 | N|N|{N| N | N Stabilni stav

493 | Teplice-Moldava,Dolni Moldava Tep | ARR | J J J 240 | N |V|K] A N Stabilni stav

494 | Teplice-Probostov-Dubi Tep | ARR | 60 J N 240 | N [N[N| N N Stabilni stav

495 Osek-Haj u Duchcova-Osek Tep | ARR | J N N N NININ| N N Stabilni stav

498 | Teplice-Bilina-Louny LB | Sla [60120 | N | 120 | N |N|N| N | N Stabilni stav
Teplice-Svétec-Rtyné .

499 | n.Bilinou,Velvéty LB | Sla |J ]| N N N [ NININ| N | N Stabilni stav

501 | Bilina-Osek-Litvinov,Zaluzi LB | Sla (60120 J [ 120 [ N [N|IN| N | N Stabilni stav

503 | Bilina-Ohni¢-Teplice LB | Sla |J ] J N | N[ NININfN| N Stabilni stav

505 | Bilina-Ledvice-Svatec,Upof LiB | Sla |60 J N J | N|IN|N| N N Stabilni stav

506 | Mérunice-Bilina-Lovosice LB | Sla {60120 | N [120 |A|V|K]| A | N Stabilni stav

508 | Bilina-Lukov LB | Sla |J ] J N N |A|NI[N| N | N Stabilni stav

521 | Litvinov-Brandov-Olbernhau LB | Sla [60[120 | N [120 | A|VIK]| A | A Stabilni stav

12

523 | Litvinov-Cesky Jiretin LB | Sla |0 |120| N | 120 | N |V|K| A | N Stabilni stav

524 | Litvinov,Zaluzi-Dubi-Chlumec LiB | Sla [60] 120 | N N [NININ[N| N Stabilni stav
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Litvinov-Marianské Rad¢ice-
525 | Lom,Loucna LB | Sla |60 120 N [ 120 | N N| N Stabilni stav
Dle vyvoje v
529 Litvinov-Starikovice,, Triangle-jih MoP | AKV | J N J J N N N Triangle
12
544 | Luzice-Most-Strupice MoP | AKV | 0 | 120 | N | 240 | N [N|N| N N Stabilni stav
545 Brariany-Most-Becov,Odolice MoP | AKV | 60 | 120 N 240 | N [N|N| N N Stabilni stav
12
560 | chomutov-Blatno-KalekNagetin | Cho | AKV | 0 | J N [ 240 [ N [V|K]| A | N Stabilni stav
12
561 | Chomutov-Jirkov-BoleboF Cho | AKV | 0| N N | 240 | NININ| N| N Stabilni stav
564 | Chomutov-Jirkov-Litvinov,Janov Cho| AKV |60 | 120 | N | 240 | N [N[N| N N Stabilni stav
Die vivor
565 | Chomutov-Jirkov-Most Cho | AKV | 60 | 120 J $r\i/gr\1/gljeev
12
568 Chomutov-Strupéice-Jirkov Cho | AKV | 0 120 N 240 | N [NIN| N N Stabilni stav
569 Chomutov-Udlice-Velemysleves Cho | AKV | 60 | 120 N 240 | N |N|IN| N N Stabilni stav
Dle vivol
570 | chomutorStakovie Cho | AKV | J | N JUINININ| N | N | “Trange.
12
571 | Chomutov-Brezno-Radonice KaZ | AKV | 0 J J N | N|NIN[ N N Stabilni stav
572 | Jirkov-Chomutov-Bfezno-Kadafi KaZ AKV | J N N J N IN|N| N N Stabilni stav
.« Posileni CV-
578 | chomutovKadaPocborany | KaZ | AKV | 60 | 120 | 120 | 120 | N [N|N| A [ N | ke
580 | chomutov-Kiasterec nad Ohfi Vej | BuL [ 60| N N N | N|NIN| N N Stabilni stav
. Loucna,MéU pres
582 Vejprty-Kovarska-BoZi Dar Vej BuL J N N 120 | N [NIN| A N zimu
583 | Vejprty-Annaberg-Buchholz Vej | BuL | J J N |[120 | N |VIK| A | A Stabilni stav
584 | Jirkov-Chomutov-Bozi Dar Vej | BuL | N N N J N |VIK| A N Stabilni stav
Jirkov-Chomutov-Kurort .
585 | Overwiesenthal Vej | BUL | N | N N J [NININJA| A Stabilni stav
586 Chomutov-Vysluni-Vejprty VEj BuL J J N N N [NIN| N N Stabilni stav
587 Chomutov-Misto-Vejprty Vej BuL | 60 | 120 N 120 | N [NIN| A N Stabilni stav
12
588 | chomutov-Hora Sv.3ebestiana Cho | AKV | 0 J N 240 | N |[V|IK| A N Stabilni stav
600 | Kadan-Klasterec nad Ohfi-vejpry | Vej | BuL | 60 | 120 | 120 | 120 | N |[V|K| A | N Stabilni stav
Kadan, Tusimice-Klasterec nad .
601 | oni-Okounov Vej BuL | 60 | 120 | 120 | 120 | N [N|N| A N Stabilni stav
Klasterec nad Ohfi- .
602 | Domasin,Petlery Vej | BuL | J N N A |N|N| N N Stabilni stav
603 | Kadan-Kiasterec nad Ohfi Vej | BuL | J N N | N|NIN| A | N Stabilni stav
12
606 | Kadaf-Podborany KaZ | AKV | 0 | 120 | N N | NININ| N| N Stabilni stav
Kadari-Radonice-Velika Ves- . 12
608 Podborany KaZ | AKV | 0 J N N A |N|N| N N Stabilni stav
12
620 | Litomgfice-Hlinna, Tlugen Lit [ BuL | O | J N NININ[ N | N Stabilni stav
Velké Zernoseky-Mali¢-Litoméfice- .
621 | Zitenice,Skalice Lit | BuL | 60| 120 | N N [ NININ| N | N Stabilni stav
622 | Litomfice-MaleSov,Rydet Lit | BuL | J J N N INININ| N N Stabilni stav
Bohusovice n.O.-Litoméfice- .
623 | Trebusin-Lovetkovice-Vemefice Lit BuL | 60 | 120 J 120 | N |V|D| N N Stabilni stav
624 | Litomfice-Byckovice-Lib&sice Lit | BuL | 60| J J N |[NININ/N| N Stabilni stav
Litoméfice-Polepy-Hostka- . 12
625 | Stéti,Hnévice Lit | BuL | 0 | J J N |NININ/ N| N Stabilni stav
Litomé&fice-Polepy,HruSovany- .
626 | Steti,Radoun Lit | BuL | 60 J N | N|N[N| N N Stabilni stav
627 | Litomgfice-Libésice, Dolni Nezly Lit | BuL | J N N | A[NIN| N | N Stabilni stav
Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 16/116




Cislo Nazev Prov. | Doprav | Int. Int. Int. Int. Turis | Mezina Odhad

linky linky obl. ce Sp. | Sed. | Veger | Vik. B | OB | -ticka | -rodni vyvoje
Litoméfice-Zalhostice-Piétany- ]

628 | Velké Zemoseky-Libochovany Lit | BuL | 60| J N J |N|N|N| N N Stabilni stav

629 | Litoméfice-Kamyk Lit | BuL | 60| J N N | NIN[N| N N Stabilni stav

631 Lib&Sice-Loveckovice, Touchofiny Lit BuL J N N N N[NIN| N N Stabilni stav

632 | Ustek-Ustek Konojedy Lit | BuL | J J N N | N|N[N| N N Stabilni stav
Ustak Lukov-Snédovice- , 12

633 | Ststi,Hnévice Lit | BuL | O | J N J |AJVID| N | N Stabilni stav

634 | Stati,Hnévice-Steti,Ujezd Lit | BuL | 60 | 60 J J | N|N|N| N N Stabilni stav

635 | Ustek-Hostka-Stati-Roudnicen.L. | Lit | BuL | 60 | J J N [N|NI[N| N | N Stabilni stav
Ustek-Libasice-Polepy-Roudnice ) 12

636 | n.L. Lit | BuL | 0 | 120 J 240 | N |V|D| N N Stabilni stav

637 Litoméfice-Brozany-Libochovice DoP | Sla J J N N N [N|N| N N Stabilni stav
Litoméfice-MSené-lazné-

638 | Martinéves Radesin DoP | Sla | 60| 60 J |120 [ NININ| N[ N Stabilni stav

646 | Roudnice n.Labem-Ledgice DoP | Sla 60 J J 240 | N [N[N| N N Stabilni stav
Litoméfice-Lovosice-Malé

651 | Zemoseky DoP| Sla |60 | J J N | N|N[N| N N Stabilni stav

655 | Lovosice-Chotégov-Libochovice DoP | Sla 60 | 120 J N N |NIN| N N Stabilni stav
Lovosice-Trebenice-Trebivlice-

660 | Libceves-Most LoL | BuL |60 | 60 | 120 | 120 | N |[O|K| N | N Stabilni stav
Litoméfice-Lovosice-Tfebenice-

661 | Trebiviice-LibGeves LoL BuL | 60 J J N|O|IK| N N Stabilni stav

662 Lovosice-Tiebenice,Kocourov LoL BuL J N N N|O|K| N N Stabilni stav
Lovosice-Velemin,MileSov-

663 | Velemin,Dobkovicky-Zalany LoL | BuL | 30| 60 | 120 N[O|K| N N Stabilni stav

12
664 | Lovosice-Klapy-Trebivlice,Skalice | LoL | BuL | 0 J J N |N|O|K| N N Stabilni stav
12

665 Lovosice-Klapy-Libochovice-Peruc LoL | BuL 0 120 N N NJ|OIK| N N Stabilni stav

666 | Lovosice-Cizkovice,cementama loL | BuL | J N N N | N|O|K| N N Stabilni stav
Dusniky-Roudnice n.Labem-Stéti-

672 | Duba DoP | Sla |60] 120 | J N | NI[N[N| N| N Stabilni stav
Roudnice n. L.-Racinéves-Horni .

676 | Befkovice Lit | BuL | J J J N [NININ|N| N Stabilni stav
Lovosice-Libochovice-M3ené-

679 | lazné-Roudnice n.Labem DoP | Sla | J J J N [N|IN[N| N | N Stabilni stav
Brozany n.Ohfi-Roudnice

681 | n.Labem-Ceméves DoP | Sla 60 | 120 J N N|NIN| N N Stabilni stav
Litoméfice-Libotenice-Roudnice

683 | n.Labem-Homi Befkovice DoP | Sla [60]120 | J [ 240 [N [NIN| N | N Stabilni stav
Roudnice n.Labem-Chodouny-

684 | Litoméice DoP| Sla |60 | 60 | 120 | 120 | N [N|N| N | N Stabilni stav
Stéti-Hostka-Roudnice n.Labem-

685 | Libochovice DoP| Sla [60]120 | J [ 120 [ N [NIN| N | N Stabilni stav
Zerotin-Louny-Postoloprty-

701 | Chomutov LoL BuL | 60 | 120 N J N|O|IK| N N Stabilni stav

702 | Chiuméany,Vigi-Louny-LibGeves loL | BuL |60 | J N | 240 | N |O|K| N N Stabilni stav
Trebivlice-Décany-Louny- Dle vyvoje v

703 Velemysleves, Triangle sever LoL | BuL | 60 | 120 J 240 | N |O|K| N N Triangle
Louny-Kostice-Trebivlice- 12

704 | Libgeves,Risuty LoL | BuL | 0 J N N |A|O|K| N N Stabilni stav

705 Louny-Slavétin-Peruc, Telce LoL | BuL | 60 | 120 N 240 | N |O|K| N N Stabilni stav

706 Zerotin-Panensky Tynec-Klobuky N BuL J N N N N |O|K| N N Stabilni stav

707 | Zerotin-Panensky Tynec-Klobuky | LoL | BuL J N N |[N|O|IK| N N Stabilni stav
Louny-M3ené-lazné-Roudnice

711 | n.Labem DoP| Sla [60]120 | J [ 240 [ N [N|N| N | N Stabilni stav

713 Louny-Vinafice-Kozojedy LoZ | BuL | 60 J N N N IN|IN| A N Stabilni stav

715 Louny-Ro&ov-Teboc LoZ | BuL | 60 J N 240 | N IN|N| A N V Iété cyklobus

716 | Louny-Hivice-Pnétluky LoZ | BuL |60 | J N N [NININJA| N Stabilni stav
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Lipno,Lipenec- Omezeni ve Sk.
717 | Tuchofice, Treskonice LoZ | BuL J N N N N|{N|N[N N dny
12
718 Louny-Zéluzice-Zatec LoZ | BuL | O J N N N |IN|N| N N Stabilni stav
Louny-Lenesice-Postoloprty-
721 | Havrai-Most MoP | AKV | 60 J 240 | N|N|IN| N N Stabilni stav
Bitozeves,Nehasice-Postoloprty-
723 Vy8kov,Pocerady MoP | AKV | J N N N N [NIN| N N Stabilni stav
725 | Louny-Lenesice-Vyskov,Pocerady | MoP | AKV | 60 | 60 J | 240 | N|N|IN| N N Stabilni stav
726 | Postoloprty-Lisany-Postoloprty LoZ | BuL | J N N N | N|NIN| N N Stabilni stav
N Dle vyvoj
731 | Zatec-Starikovice, Triangle-jin KaZz | AKV | J N J J N |N|N| N N $r\igr\1/gljeev
732 | zatec-Chomutov KaZ | AKV | 60| 120 | J | 240 | N N N[ N | N | Stabinistav
733 | Zatec-Most MoP | AKV | 60 | 120 J N | N|NIN| N N Proklad s U13
734 | Zatec-Postoloprty-Louny LoZ | BuL [ 60| 120 | J | 240 | N [N|N| N N Stabilni stav
Zatec-Bitozeves-Blazim-
735 Vy8kov,Pocerady MoP | AKV | J N N N N [NIN| N N Stabilni stav
738 | Zatec-Lisany-Postoloprty LoZ | BuL | J J N N N |N[N| N N Stabilni stav
739 | Zatec-Lipno-Louny LoZ | BuL [ 60| 120 | N | 240 | N [N|N| N N Vegemi spoje
741 zatec-Kounov-PnétIuky LoZ | BuL | J J N N N IN[N| A N V 1été cyklobus
Zatec-Destnice-Mécholupy,Velka
742 | Gemoc Pod | BuL [ 60 ] 120 | N N |NININ| N N Stabilni stav
12
743 | Zatec-Libofice-Podborany Pod | BuL | 0 J N 240 N Stabilni stav
Vhodné obsluha
744 | Zatec-Podborany-Blatno Pod | BuL | 60 | 120 20 | NININ[A| N Jesenice
745 Zatec-Podborany-Lubenec,Lezky Pod | BuL | 60 | 120 240 | N |[V|IK| A N Stabilni stav
Podborany-Krasny Dviir-Ceradice- v 12
750 | Zatec KaZ | AKV | 0 J N N N IN|N| N N Stabilni stav
Zatec-Ceradice- . 12
751 | Radonice Kadarisky Rohozec KaZ | AKV | 0 J N | 240 | N [N|N| A | N Stabilni stav
752 | Zatec-Nové Sedlo,Bfezany KaZ | AKV | J N N N N |[N[N| N N Stabilni stav
753 | Zatec-Chbany-Kadar Prunéiov KaZ | AKV | 60| 120 | J 120 | N ININ| A | N Stabilni stav
12
755 | Zatec-Zizelice,Stroupes KaZ | AKV | 0 Stabilni stav
Podbofany-Krasny Dviir- v
762 | Podborany,Knézice KaZ | AKV | J N Stabilni stav
12
764 | Podborany-Velka Cemoc Pod | BuL | 0 J N N |NININ| N N Stabilni stav
12
773 | Podborany-Kryry-Kolegov Pod | BuL | 0 N N N | N|NIN[ N N Stabilni stav
774 | Podborany-Valet Pod | BuL | J | N N N | NININ| N| N Stabilni stav
Podborany-Nepomysl-
778 Podboransky Rohozec Pod | BuL | 60 J N N N |[N[N| N N Stabilni stav
Usti n.L.-Chabarovice-Chlumec- ,
801 Krupka Ust | BuL | N N J 60 NIN|N| N N Stabilni stav
S0P Krupka,Sobschieby-Teplice-Dubi | Tep | ARR | N | N J J | N|IN|N| N N Stabilni stav
SRR Teplice-Osek Tep | ARR| N | N J J [NIN|N| N | N Stabilni stav

Ostatni doprava

Turistické Zelezni€ni a lodni linky zahajily svlj provoz dne 25. 3. 2016. Provoznimi dny jsou
soboty, nedéle a statem uznané svatky. Lodni linka posili svlj provoz v dobé od 20. 6. do 30.
8. 2016 také v patek. VSechny turistické linky ukonci svij provoz v roce 2016 dne 30. 10.
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Tabulka 6 - Turistické linky a jejich zajimavosti (vozidlo a okoli)

, POCET ZAKLADNI .
LINKA NAZEV KMDENNE | VOZIDLOPPLAVIDLO TURISTICKE CILE
901 |Usti nad Labem - Litoméfice 55 Lod Porta Bohemica | Masarykovo zdymadlo, hrad Stfekov,
Dolni Zalezly, vyhlidka Tfi kfize, Porta
Bohemica, Oparenské udoli, Méstska
pamétkova rezervace Litoméfice
T C:)eské Kamenice — Kamenicky 40 Motorovy viiz fady |Kostel Sv. Jakuba Starsiho v Ceské
Senov 801 (M 131.1) Kamenici, zficenina hradu Kamenice,
vyhlidka Jehla, sklarske muzeum
Kamenicky Senov, Panska skala,
Hasi¢ské muzeum Novy Oldfichov
T3 | Usti nad Labem - Velké 120 Motorovy viz fady |Parni vodarna Stfekov, Statni zamek
Bfezno - Zubrnice 801 (M 131.1) Velké Brezno, Pivovar Breznak,
Zubrnicka musealni Zeleznice,
Skanzen Zubrnice, Humboldtova
vyhlidka
T4 | Lovosice - Most 210 Motorovy v(z Fady |Lovo§, okoli Tfebenic, Muzeum
820 (M 240.0) Ceského granatu Trebenice, Tiebivlice,
pfesunuty pozdné goticky kostel
v Mosté, hrad Hnévin
T5 |Libochovice — M3ené Lazné - 148 Motorovy viz fady | Zficenina hradu Hazmburk, zamek
Roudnice nad Labem 830 (M 262.0) Libochovice, Vodni hrad Budyné nad
Ohfi, MSené Lazné, hora Rip,
historické centrum Roudnice nad
Labem
T6 | Kadan — Podborany/Radonice 272 Motorovy vilz fady | Kadari, Zelinsky meandr, vodni nadrz
u Kadané 810 (M 152.0) Nechranice, zamek Krasny Dvr,
Schillerova rozhledna v Kryrech
Cile:

- posileni dopravni obsluhy regionu pfiléhajiciho k dotcené trati

- rozvoj cestovniho ruchu a turistiky v okoli Zelezni¢nich trati a lodni linky

- rozvoj podnikani v oblasti cestovniho ruchu (stravovani, ubytovani, pamatky apod.)

- snizeni zatézZe regionu individualni automobilovou dopravou

- zvySeni atraktivity linky nasazenim nostalgickych vozidel

- zachovani provozuschopnosti Zelezniénich trati na Uzemi Usteckého kraje, kde
nejsou jiné osobni vlaky objednavany (napf. jako rezerva pro odklonovou vozbu pfi

Zivelnich pohromach)

Zakladni teze turistickych linek:

- pravidelny sezonni

provoz na turisticky atraktivnich tratich, kde nyni

neni

provozovana zadna nebo pouze minimalni Zelezni¢ni doprava v ramci zavazku

verejné sluzby
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- v provozu budou vyuzita primarné nostalgicka vozidla, toto vS8ak nesmi byt uplatnéno
na ukor pohodli cestujicich v€etné zajisténi dostatku kapacity mist k sezeni a pro
prepravu jizdnich kol, détskych koc¢arkul, popf. jinych zavazadel

- dulezitd pro posouzeni vhodnosti Zelezni¢ni trati pro zavedeni pravidelného
turistického provozu je Cetnost a atraktivita turistickych cilt v okoli trati

- provozni koncept musi byt sestaven tak, aby cestujici mohli vlaky vyuzit pro ¢asové
smysluplné naplanovany vylet

- zcela nezbytné je, aby turistické viaky tvofily sou¢ast sytému krajské vefejné dopravy,
primarni je zajisténi navaznosti v uzlovych stanicich a jednotny tarif

Vzajemné propojeni moédul verejné dopravy v kraiji, vé. vazeb na MHD

V obecné roviné narlGsta pocet vzajemnych prestupnich vazeb mezi jednotlivymi linkami.
Vzdy je sledovano bud vytvoreni taktového uzlu, pro dosazeni vSech prestupnich vazeb,
anebo vytvoreni urcité konkrétni smérové vazby. V mnoha pfipadech vSak vlivem taktovych
poloh jednotlivych linek vznikaji i pfestupni vazby nahodné, nezamyslené, které nemaji
hlubSi vyznam a nelze je strategicky drzet — vznikalo by riziko tzv. pfeurlenosti celého
systému, kdy ma kazda linka pfili§ mnoho bodd a vazeb a systém se stava zcela rigidnim,
bez schopnosti reakce na zmény. Je tak nutno drzet vZzdy pfestupni vazby pouze v hlavnich
pfepravnich smérech a celému systému ponechavat i urlité stupné volnosti. Zejména na
Zeleznici, anebo u autobusovych linek a na Zeleznici navazanych je dostateCna volnost
jednim ze zakladnich pFedpokladi funk&nosti, nebot zelezniéni sit probiha rozsahlou
mnohaletou modernizaci, ktera zapo€ala modernizaci tranzitnich koridorli a pokracuje pres
traté v siti TEN-T az po traté na sit TEN-T navazané. Zrovna tak jako v pfistupu k tvorbé
linek, tak i v jejich vzajemné provazanosti je nutno udrzet urditou priorizaci vazeb podle
vyznamnosti. Toto se ne vzdy zcela dafi, nebot je velmi nesnadné v konkrétnim pfipadé
ospravedInit napf. postradatelnost urcité vazby.

Z hlediska hierarchické provazanosti se v ramci dopravniho planovani povazuje prakticky za
samoziejmé, Ze jsou funkEni pfestupni vazby mezi dopravnimi subsystémy, které objednava
Ustecky kraj. V uplynulém planovacim obdobi se podafilo drzet vdechny Zadouci prestupni
vazby na hierarchicky nadfazenou dalkovou zZelezni¢ni dopravu, a to v dlouhodobé
stabilizovanych taktovych uzlech. Na opacCné strané spektra se nalézaji segmenty nizsi,
typicky MHD. Ackoli se jiz v uplynulém planovacim obdobi podafilo v mnoha pfipadech
sjednat tarifni integraci vybranych systémt MHD do DUK, existuje mnoho pfipadu, kde by
bylo s ohledem na provazanost s DUK vyfesit i integraci dopravni, aby doslo k vyssi
mife provazani mezi DUK a MHD v jednotlivych méstech, v mnoha pfipadech i ke
zietelnéjSimu vymezeni prepravnich funkci na spoleénych usecich. Toto je velkou
vyzvou pro dalSi planovaci obdobi, a to presto, ze vysledky nelze s ohledem na
odliSnou objednatelskou pisobnost zarucit.

1.3 Nadrazena doprava — dalkova doprava objednana statem a jeji plan

Vazby mezi dalkovou a regionalni dopravou jsou v definovanych taktovych uzlech na Gzemi
Usteckého kraje dlouhodobé funkéni. Platny dopravni plan Ministerstva dopravy v tomto
ohledu neobsahuje zadné zmény a taktové uzly na uzemi Usteckého kraje prezentuje jako
stabilni.

Jako problematické Ize ve véci soucinnosti s dalkovou dopravou vnimat jeji rozsah, ktery byl
v minulych letech redukovan (napf. na lince Kolin - Rumburk) a kde redukované spoje do své
objednavky prebiraly kraje, védomy si potfeby kvalitniho nadregionalniho spojeni.

DalSim problematickym bodem je otevirani trhu dalkové dopravy, kterée se tyka dvou
nejvyznamnéjsich linek v Usteckém kraji - R 5 Praha - Usti n. L. - Cheb a R 20 Praha -
Dé&cgin. Deklarované otevirani trhu ma vici zvefejnénému harmonogramu jiz znacné
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zpozdéni, coz se promita nejen do koncepéni podoby JR (nebot v pfipravovanych soutézich
se uvazuje s odliSnym rozsahem vykonU nez ve stavajicim stavu), ale i do kvality stavajici
vozby, kde dopravce neinvestuje, nebot’ ¢eka na soutéz. Chybé&jici dopravni vykony (typicky
v Useku Usti n. L. - Lovosice / Roudnice) pak Ustecky kraj kompenzuje svou objednavkou.

V neposledni fadé Ize vnimat jako problematické spojeni na lince Ex 3 (SRN - ) Dé&c¢in -
Praha - Brno ( - Rakousko / Madarsko). Objednavka dalkové dopravy MD CR prezentuje
svlj vyznam ve spojeni nejvyznamnéjdich metropolitnich regiont v CR. Podle vysledk
SDLB 2011 jsou mezi Usteckym krajem a ostatnimi kraji v CR nejsiln&jsi vazby s Prahou,
Plzni a Brnem. A pravé rozdéleni linky Ex 3 (s vyjimkou 1 paru spojl) v Praze se negativné
dotyka vazeb Usteckého kraje s Brnem, kdy tak pfibyla nutnost jednoho piestupu a vznikla
tak nova bariéra v do té doby funk&nim spojeni, ktera se negativné promitla do vnimané
kvality vefejné dopravy v této ose.

Poslednim problematickym bodem, ktery zustal po uplynuti prvniho planovaciho obdobi
nedofeSen, je otazka tarifni - a to nejen v roviné vnitrostatni dopravy (nemoznost tarifni
integrace vlakt EC, ktera nasledné vede k tomu, ze pripoje jsou vytvareny na vlaky
nizsich, integrovatelnych kategorii), ale i v roviné mezinarodni dopravy. Ustecky kraj
dlouhodobé usiluje o uznavani velmi Uspé&sné regionalni mezinarodni jizdenky Elbe-Labe
Ticket ve vlacich EC v useku Usti n.L. - Dresden. Absence uznavani této jizdenky vede k
paradoxnim situacim, Zze prestoze cela rada EC vlakii ma v preshrani¢énim useku jistou
kapacitni rezervu, je zapotrebi vlaky regionalni dopravy posilovat kvili vysoké
frekvenci cestujicich. Tento stav nejenze zvySuje celkové naklady v mezinarodni
dopravé a vede ke zbyteénym duplicitam, ale zaroven ani neumoznuje oslovit celkovy
potencial klientely v pfeshraniéni dopravé (cestujici maji volbu cesty drahé a rychlé,
anebo levné a pomalé).

1.4 Stav tarifniho resSeni

K 1. 1. 2015 byl na celém Uzemi Usteckého kraje zaveden integrovany dopravni systém,
ktery je cestujici vefejnosti prezentovan pod nazvem Doprava Usteckého kraje (DUK). Tento
integrovany tarif je tarifem zonové relaénim. Tarif integrovaného dopravniho systému
Doprava Usteckého kraje je vyhlaen ve formé& Nafizeni Usteckého kraje, kterym se
stanovuji maximalni ceny vefejné linkové osobni vnitrostatni silnicni dopravy a zelezni¢ni
osobni vnitrostatni dopravy provozované v ramci integrovanych vefejnych sluzeb na uzemi
Usteckého kraje. Tarif DUK je rovnéz vyhlagen v souladu s aktualnim Vymérem Ministerstva
financi.

Vedle Tarifu DUK pouzivaji néktefi dopravci (Ceské drahy, nezaintegrovani provozovatelé
MAD, komercni nezaintegrovana doprava) vlastni kilometricky tarif, pfipadné vlastni tarif
meéstské autobusové dopravy. Tarify MAD jsou rizné a vySe jizdného je zpravidla zavisla na
vuli jejich objednatell — mést.

Tarif DUK

Jak jiz bylo v pfedchozim textu uvedeno, tarif DUK je zénové-relaéni a je definovan na tuzemi
celého Usteckého kraje.

Zakladnim prvkem zoénové-relaéniho integrovaného tarifu DUK jsou tarifni zény. PFi tvorbé
tarifnich zon se vychazelo z principu: jedna obec = minimalné jedna tarifni zéna, uzemné
rozsahlejsi obce jsou pak rozdéleny na vice tarifnich zon.
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Obrazek 1 - Priklad tarifni zony a jejich zastavek

Kazda tarifni zastavka je do mapy zakreslena jako bod. Spojenim téchto bodl vznikne
zakladni tarifni sit, ktera udava skutecnou vzdalenost (relaci) mezi zénami pfi pouziti vefejné
hromadné dopravy.

933-KrasnyDvar . *

X

Obrazek 2 - Priklad zony s tarifnimi hranami v tarifnim grafu DUK

Pfi stanoveni pfepravni vzdalenosti mezi nesousednimi zonami je spoCitana nejkratsi cesta,
tji. nejmensi relacni vzdalenost téchto nesousednich zén. Pravé z poctu tarifnich jednic pro
celkovou rela¢ni vzdalenost mezi nastupni a cilovou zénou vychazi nejen cena jizdnich
dokladu, ale i jejich ¢asova platnost.

Pro snazsi orientaci cestujici vefejnosti byla vytvofena Matice tarifnich jednic DUK, ktera
udava celkovou relacni vzdalenost pro vSechny kombinace nastupni a cilové zony DUK.
Tato Matice tarifnich jednic DUK je pfilohou Tarifu DUK.
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Vedle Tarifnich zastavek a zén jsou v systému DUK definovany i tzv. tarifni nadzoény. Tarifni
nadzona je uskupeni nékolika tarifnich zon, které spolu bezprostiedné sousedi a vytvari
logicky celek. Pomoci vyCtu nadzon je pak definovana tzv. povolena cesta, ktera vymezuje
nadzény (a tedy i zény), které je cestujici opravnén pfi své cesté z konkrétni nastupni do
konkrétni cilové zény vyuzit. Opét z divodu snazSi orientace cestujicich je vytvorena tzv.
Matice povolenych cest, ktera definuje vycet povolenych nadzén pro vSsechny kombinace
nastupni a cilové zény DUK. Matice povolenych cest DUK je pfilohou Smluvnich prepravnich
podminek DUK.

V Tarifu DUK existuje 403 tarifnich zén, které jsou zahrnuty v 81 tarifnich nadzénach (stav
k1.7.2016).

Matice povolenych cest stanovuje pro kazdou cestu v ramci IDS Usteckého kraje, kterymi
nadzénami se mulze cestujici s platnym jizdnim dokladem pohybovat pfi své cesté
z nastupni do cilové zastavky. Matice povolenych cest je nahrana v odbavovacim zafizeni a
pfi pfilozeni bezkontaktni Cipové karty k odbavovacimu zafizeni (provedeni check-in) dojde
automaticky ke kontrole, zda se cestujici pohybuje v prostoru platnosti svého jizdniho
dokladu.

Matice povolenych cest vIDS Usteckého kraje je konstruovana tak, aby umozfiovala
cestujicimu jizdy vefejnou dopravou nejkratdi nebo ¢asové nejvyhodnéjsi cestou a zaroven
zamezila zneuziti jizdnich dokladl pro cesty, na které nema cestujici s danym jizdnim
dokladem narok.

Jizdni doklady DUK

V ramci DUK existuji z hlediska ¢asové platnosti jizdni doklady pro jednotlivou jizdu a asové
predplatni doklady. Z hlediska integrace je pak mozné jizdni doklady rozdélit na doklady
integrované, CasteCné integrované a neintegrované.

Obecné Ize konstatovat, Ze druhy jizdného platici na celém tzemi DUK jsou nasledujici:

a) Obycejné (pIné) jizdné- cena za prepravu cestujiciho, ktery neprokaze narok na
pouziti zlevnéneho nebo zvlastniho jizdneho podle podminek stanovenych Tarifem
DUK a SPP DUK

b) Zlevnéné (zvlastni) jizdné- cena za prepravu cestujiciho, ktery ma narok na slevu dle
podminek stanovenych Tarifem DUK a SPP DUK. Toto zlevnéné jizdné existuje

v nasledujicich variantach:

e Polovi¢ni jizdné- jizdné maximalné ve vysi 50% obyc¢ejného (pIného) jizdného
Zakovské jizdné- jizdné maximainé ve vysi 37,5% obyc&ejného (plného) jizdného
Studentskeé jizdné- jizdné maximalné ve vysi 75% obycejného (plného) jizdného
ZTP, ZTP/P- jizdné maximalné ve vysi 25% obyc€ejného (pIného) jizdného
Zaméstnanecké- zaméstnanci Dopravcu a jejich rodinni pfFislusnici dle podminek
uvedenych v Tarifu DUK
c) Bezplatna preprava

Z pohledu &asové platnosti jsou druhy jizdnich dokladi DUK nasleduijici:

a) Jizdenka pro jednotlivou jizdu (€asova platnost se odviji od poctu tarifnich jednic)
b) Jednodenni sitova jizdenka DUK

c) Sedmidenni jizdenka

d) Tficetidenni jizdenka

e) Devadesatidenni jizdenka

f) Integrovana jednodenni sitova jizdenka Labe- Elbe
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g) Integrovana jednodenni sitova jizdenka Euro-Nisa
h) Integrovana jizdenka pro spoluzavazadlo

i) Casové kupony pro zény s MAD vydavané dle tarifu mést (napf. roéni a 365denni
Casove kupony pro rizné kategorie seniord, aj.).

Jednotlivé kategorie jizdnich dokladu v€etné vyctu dopravcu a linek, kde Ize tyto doklady
pouzit, definuji Tarif a SPP DUK. V téchto dokumentech jsou uvedeny i druhy jizdnich
dokladl z hlediska kategorie cestujicich a zpusob prokazovani naroku na jednotlivé druhy
jizdného.

Nosice jizdnich dokladd DUK

NosiCem integrovanych jizdnich dokladl je termocitlivy papir s ochrannymi prvky a
elektronicke jizdni doklady existujici ve formé zapisu na bezkontaktni Cipové karté DUK
vydavané autobusovymi dopravci DUK.

[ .~ ARRIVA TEPLICE 5.1, 0,
Emilie Duorakove 70, 415 01 Teplice
16:49900820  DI8:CZ699001947

Pokladna €.: 999 eb 1673
Ridie: 887

PONDELT 16.11.2015 14:48

Linka: 582491 Spoj:130

Jizdni doklad DUK
cena ve. 5% oew: o0, DOKC
£ena bez.-DPH:474,80 KC~._ DPH:71,20 Ke

30 dn( obycejné

- 411 Duchcov
»:401 Teplice

40,41,44,49

« 16.11.2015
 15.12.2015

Obrazek 3 - Priklad papirové jizdenky DUK (1:1)

Michaela
VT

Cerna
g L%
7.6.1989
DOPRAVA

USTECKEHO
KRAJE

Obrazek 4 - Priklad osobni éipové karty DUK (1:1)
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N DOPRAVA
USTECKEHO

Obrazek 5 - Priklad anonymni &ipové karty DUK (1:1)

Zatimco papirovy jizdni doklad vydavany na schvaleném vzoru papiru je akceptovany u
v8ech do systému DUK zapojenych dopravcd, elektronické jizdni doklady neni mozné
aktualné& vyuzivat v ramci vozidel Dopravniho podniku mésta Usti nad Labem a na Ceskych
drahach. Informace o existujicich podobach jednotlivych druhl jizdnich dokladd jsou
uvedeny v Tarifu DUK.

Bezkontaktni &ipova karta DUK je vydavana ve dvou variantach: anonymni a
personifikovana. Personifikovana karta je potisténa fotografii a jménem drzitele karty. Karta
anonymni pak zadné takové Udaje neobsahuje. Obecné je systém DUK systémem bez
zpracovani osobnich 0daji drziteld — osobni U(daje drziteld se nikde centralné
nezpracovavaji. Pro vyrobé personifikované karty jsou osobni Udaje ze systému smazany a
zadost o vyrobu karty (ktera obsahuje osobni udaje Zadatele o vyrobu personifikované karty)
je navracena spolu s novou kartou Zadateli. V pfipadé anonymni karty se Zadost o vyrobu
karty nepodava.

Integrace méstskych hromadnych doprav do DUK

V Usteckém kraji existuje cela fada mést, ktera provozuji (bud prostfednictvim vlastniho
dopravniho podniku, nebo smluvniho soukromeho dopravce) méstskou hromadnou dopravu.
Cilem Usteckého kraje je postupna integrace vSech téchto systémi MHD do DUK.

P¥i integraci jednotlivych mést do systému DUK je snaha tarif méstské hromadné dopravy
implementovat v celém rozsahu do Tarifu DUK a to v&etné bezplatné prepravy pro
definované skupiny cestujicich a ptivodniho systému slev v MHD. Po zaintegrovani mésta do
systému DUK se pak pGvodni tarif MHD stava tarifem pro danou zénu a za stejnych
podminek (ceny, Casové platnosti, prokazovani naroku na slevu) ziska/pouzije cestujici jizdni
doklad pro danou zénu u v8ech dopravct DUK, ktefi v dané zéné zajistuji vefejnou dopravu
(tj. i v pfiméstské autobusové a Zelezniéni dopravé). Reciproéné drzitelé relacnich jizdnich
dokladu, které plati (z hlediska ¢asové a uzemni platnosti) v zéné MHD, mohou ke svym
cestam po této zéné s MHD vyuzit vedle autobusové a Zelezni¢ni dopravy i dopravu
méstskou hromadnou.

Zmény tarifu DUK

Jiz pFi zavadéni systému DUK Ustecky kraj deklaroval, Ze pro udrzeni systému financovani
vefejné dopravy, bude Tarif DUK pravideln& vyhodnocovat a to nejen s ohledem na
vytéZnost tarifu, ale i s ohledem na inflaci. Toto deklaratorni prohlaSeni je i sou€asti smluv
uzavienych s jiz integrovanymi systémy meéstské hromadné dopravy. Uzaviené smlouvy
predpokladaji, ze k upravé cen muize pravé s ohledem na inflaci dojit kazdé dva roky.
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Dosavadni postup integrace do DUK

Zapojovani dopravct a mést do krajského integrovaného dopravniho systému Usteckého
kraj probéhlo v nékolika etapach. V 1. Etapé, ktera byla spusténa k 1.1:2015, byli zapojeni
autobusovi dopravci:

ARRIVA TEPLICE s.r.o.
CSAD Slany a.s.

BusLine a.s.

Autobusy Karlovy Vary, a.s.
BDS-BUS, s. r.o.

VSichni tito dopravci byli vitézi vefejnych zakazek na zajisténi vefejnych sluzeb cestujicich
verejnou linkovou dopravou.

ARRIVA TEPLICE je pak dopravcem, ktery od 1.1.2015 vramci DUK zajistuje nejen
pfiméstskou autobusovou dopravu, ale i méstskou hromadnou dopravu v Teplicich. Teplice
jsou pak prvni plné integrovanym méstem s vlastni méstskou hromadnou dopravou
zapojenym do integrovaného dopravniho systému DUK.

Vsichni dopravci zapojeni v 1. etapé jsou plné integrovani — akceptuji i vydavaji jak
papirove jizdni doklady DUK, tak i elektronicke jizdni doklady DUK, ktere existuji ve forme
zapisu na bezkontaktni Eipové karté DUK.

Ve druhé etapé, ktera byla pro uzivatele verejné dopravy spusténa k 1. 1. 2016, byly do
systému zapojeny Ceské drahy a Dopravni podnik mésta Usti nad Labem. Oba dva tito
dopravci jsou integrovani éasteéné- vydavaji a akceptuji pouze papirové jizdni doklady DUK.
Druha etapa- CD a DPMLU

Ve tieti etapé spusténé k 25. 3. 2016 se do systému DUK zapojili dopravci zajistujici
veiejné sluzby v prepravé cestujicich na vybranych turistickych linkach. Témito
dopravci jsou:

KZC Doprava, s.r.o.

Railway Capital a.s.

MBM rail s.r.o.

Labska plavebni spole¢nost, s.r.o.

Vsichni dopravci, ktefi se do DUK zapoijili ve tFeti etapé, jsou plné& integrovani. Tj. vydavaji a
akceptuji nejen papirové jizdni doklady, ale i elektronické doklady a elektronickou penézenku
na bezkontaktni &ipové karté DUK. Vsichni dopravci k odbavovani cestujicich vyuzivaji
odbavovaci zatFizeni, které zakoupil a dopravciim bezplatné zapujéil Ustecky kraj.

Ctvrta etapa integrace bude spusténa k 1. 7. 2016, kdy by do systému DUK bude

zapojena méstska hromadna doprava Décina a Biliny.

Tarif mezindarodni dopravy a mezinarodni sitové jizdenky

Sougasti Tarifu DUK jsou v oblasti mezinarodnich jizdnich doklad(i pouze mezinarodni
sitové jizdenky Elbe- Labe a Euro-Nisa, které jsou vydavany ve variantach:

e Jlosoba
e 2-50s0b
e Kolo

Tyto jizdni doklady existuji pouze v papirové podobé.
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1.5  Analyza a prognéza obyvatelstva v Usteckém kraji

Uvod do problematiky

Populaéni vyvoj patfi mezi zakladni slozky vyvoje spoleCnosti, ale i ekonomiky, a to na
kterékoliv fadovostni urovni. Tvofi jej na jedné strané pfirozena ména, jako vysledek
porodnosti a umrtnosti, na druhé strané& pak pohyb uzemni, zpravidla chapany jako zména
bydlisté (trvalého €i obvyklého).

Zména v poctu obyvatel se pfitom sleduje v zasadé dvéma zplsoby. Za prvni se poklada
sCitani lidu, domu a bytu, které se tyka vSech obyvatel pfislusné administrativni jednotky a
realizuje se jednou za 10 let. Jiny typ dat pochazi z pribé&zné registrace demografickych
udalosti, napf. narozeni a vztahuje se tedy logicky pouze k tém osobam, u kterych dana
udalost nastane.

Jak pfirozena ména, tak migrace pak — vedle celkového poétu — méni i strukturu
obyvatelstva. Mezi nejCastéji sledované pfitom patfi vékova struktura, jez odrazi jak vyvoj
minuly, souCasnost, ale i predikuje budouci. BéZné se pracuje s tzv. ekonomickymi
skupinami (pfed-, produktivni, po- vék), k dispozici jsou rovnéz 5leté skupiny (0-4, 5-9 let
pak — na zakladé pozadavku zadavatele — byly vytvofeny ad hoc skupiny (6-24, 25-59, 60+
let), reflektujici jejich odliSné (specifické) pfepravni zvyklosti.

Dalsim odliSujicim kritériem se stala mira urbanizace, vyjadfujici podil méstského
obyvatelstva na celkovém obyvatelstvu. Kuréeni mésta lze pfistoupit z rdznych uhld
pohledu, pokazdé pak pfirozené ziskame jiné vysledky. Pro naSe ucely byly aplikovany dva
zpusoby:

- vprvnim se jedna o obce (mésta) nad 10 tis. obyvatel, doplnéna o Lovosice a
Podborany, které sice nesplfiuji podminku, ale maji postaveni obce s rozSifenou
puasobnosti;

- pro druhy byla inspiraci metodika CSU (Postaveni venkova v Usteckém kraji, 2009), a
to jako inverzni k obcim venkovskym pfi splnéni obou kritérii:

o pro Ustecky kraj: venkovské obce jako obce do 1000 obyvatel s hustotou
zalidnéni do 250 obyvatel/km2 a obce do 2000 obyvatel s hustotou zalidnéni
do 100 obyvatel/km2 .

o Pro mezikrajské srovnani: venkovské obce jako obce do 2000 obyvatel a dale
obce do 3000 obyvatel s hustotou zalidnéni do 150 obyvatel/lkm2 (které
nejsou sidlem alespori SO ORP).
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Tabulka 7- Uréeni mést Usteckého kraje

SO ORP dal$i mésta 10+ tis. mésta dle CSU

Dégin: Benesov nad Plouénici, Ceska Kamenice, Jilové

Chomutov:  Jirkov

Kadarni: Klasterec nad Ohfi  Vejprty

Litoméfice: Bohusovice, Stéti, Terezin

Litvinov: Lom, Mezibofi

Louny: Postoloprty

Lovosice: Libochovice

Rumburk Jitikov, Krasna Lipa, Sluknov
Teplice: Krupka Dubi, Duchcov, Hrob, Krupka, Osek
Ustin. L.: Trmice

Zbyvajici SO ORP, tj. Bilina, Most, Podbofany, Roudnice n. L., Varnsdorf a Zatec, maji
v obou hodnocenich pouze své sidlo.

Pro stanoveni budouciho vyvoje populace se pouzivaji projekce, které vychazeji zpravidla
z vysledkd scitani (v tomto pfipadé 2011) doplnénych o nasledny vyvoj zachyceny
pribéznou statistikou (zde k roku 2013). Samotny vypocet je zalozen na vyvoji porodnosti
(spiSe plodnosti) a umrtnosti, nékdy se bere v uvahu rovnéz migrace, pficemz obvykle se
pracuje s pétiletymi vékovymi skupinami. (Pro potfeby studie se nepocita s vékovou
skupinou 0-4letych, doplnénych o 5leté, nebot nemaji zadneé prepravni naroky.) VSeobecné
platna projekce CSU je navrzena s ¢asovym horizontem 2051 na drovni jednotlivych krajc.
Niz8i jednotky, napf. okresy ¢i SO ORP, Ize tedy pouze odvodit na zakladé relativniho podilu
z celku — v naem pripadé Usteckého kraje a jednotlivych SO ORP. Nelze spolehlivé urgit
jiny resp. diferencovany vyvoj v ramci kraje, proto stavajici proporce jsou prolongovany pro
mezni roky — 2021, 2026, 2031.

Tabulka 8 -Porovnani populaéni velikosti a proporci mezi SO ORP

SO ORP Pocet Podil SO ORP /| SO ORP Pocet Podil SO ORP
obyvatel kraj % obyvatel | /kraj %
2016 2016
Bilina 22 413 2,72 Most 75 647 9,19
Dé&cin 77 902 9,47 Podbofany 15701 191
Chomutov | 81 572 9,91 Roudnice n. L. 32 529 3,95
Kadarn 42 781 5,20 Rumburk 33161 4,03
Litoméfice | 59 188 7,19 Teplice 106 322 12,92
Litvinov 37724 4,58 Ustin. L. 119 512 14,52
Louny 43 437 5,28 Varnsdorf 20 250 2,46
Lovosice | 27 445 3,34 Zatec 27 261 3,31
Ustecky kraj 822 845 100,00

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 28/116




Zatec
Varnsdorf
USTIN. L.
TEPLICE
Rumburk
Roudnice n. L.
Podborfany
MOST
Lovosice
Louny
Litvinov

LitoméFice
Kadan
CHOMUTOV
DECIN

Bilina

0 20000 40 000 60 000 80 000 100 000 120 000

Obrazek 6 - Populaéni velikost SO ORP Usteckého kraje

Doprovodny material doklada pomé&rné znaénou rozmanitost mezi 16 SO ORP Usteckého
kraje, determinovanou zasadné velikosti sidelnich mést, a to s extrémy krajského mésta a
Podboran (bezmala 15x vétsi). Proto dalSi sledované kritérium, a to rozliSeni na méstské a
venkovské obyvatelstvo, bylo uplatnéno pouze u ,vétSich® SO ORP, jejichz sidlo se
populacné blizi & pFfesahuje 50 tis. obyvatel a které i vramci okresu maji dominantni
postaveni.

Zakladni tendence vyvoje obyvatelstva podle vékovych skupin za kraj

Tato Cast je zaméfena na populaéni vyvoj jednak celkovy (pocCet obyvatel), jednak
prostfednictvim vékové struktury resp. jeji promény, a to jak za ,pétiletky“, tak specificky
definované kategorie. Z vychozich dat je patrné, Ze — v souladu s celostatnim vyvojem — Ize
pocitat s celkovym ubytkem obyvatelstva: v absolutnich hodnotach do roku 2026 fadové o 10
proména zastoupeni resp. vékové struktury, a to v obou stupnich sledovani (podrobnosti).
Vékova kategorie 6-24letych (zjednoduSené déti a mladeze) poklesne do roku 2031 fadové o
desetinu, tentyZz vyvoj Ize zaznamenat u 25-59letych (ekonomicky aktivnich, pracujicich),
v absolutnim vyjadfeni se ale jedna o znaéné mnozZstvi — cca 42 tis. Naproti tomu dojde
k vyznamnému navySeni — pfes 35 tis. — 60letych a star3ich, byt s vyraznou diferenciaci
uvnitf této skupiny.

Tabulka 9- Populaéni vyvoj Usteckého kraje podle 5letych vékovych skupin

vékova 2016 2021 2026 2031
skupina

vék 6-14 79 112 80 036 69 558 63 237
vék 15-18 30 698 32 701 37 990 32 406
vék 19-24 55 764 47 106 50 784 55 643
vék 6-24 165 574 159 843 158 332 151 286
vék 25-34 108 537 100 134 86 603 81018
vék 35-49 191 340 188 760 170 875 153 209
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vék 50-59 103 620 105 563 118 996 127 207
vék 25-64 403 497 394 457 376 474 361 434
vék 60-69 116 157 101 189 94 719 97 701
vék 70-79 60 351 82 814 92 388 83 004
vék 80+ 27 145 31 402 40 589 58 242
vék 60+ 203 653 215 405 227 696 238 947
celkem 772724 769 705 762 502 751 667
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Obrazek 7 - Podil specifickych vékovych kategorii
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Obrazek 8 - Populaéni velikost a vékova struktura SO ORP Usteckého kraje (2026)
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celé 15leté obdobi. Pravé ponechani podrobnéjSi vékové struktury totiz ozfejmi vyraznou
diferenciaci, podminénou dlouhodobym populacnim vyvojem, kde se dosud promitaji
disledky druhé svétové valky, ale i propopulaénich opatfeni v 70. letech 20. stoleti, které
v minulosti patrné rozdily jesté znasobily.
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Obrazek 9 - Vyvoj poméru vékovych skupin va¢i pocatecni strukture

Pocitame-li rok resp. pocet obyvatel ve vychozim roce 2016 jako zaklad (roven 1), pak
oCekavany vyvoj do roku 2031 pro sledované vékové skupiny nabizi vskutku ,vé&jif: od
poklesu 25-34letych na 0,75 resp. o Ctvrtinu po extrémni narust 80+letych na 2,15 — tj. vice
nez dvojnasobné.

Méstské a venkovské obyvatelstvo

Vychazeje z pfedpokladu, ze méstské a venkovské obyvatelstvo ma jiné naroky na pfepravu
resp. vyznaCuje se jinou mobilitou, zaméfuje se tato ¢ast na hodnoceni obou dil€ich
populaci. PFi uziti metodiky, popsané v uvodni ¢asti, ukazuje tabulka rozdil v mife urbanizace
podle dvou zplisobl (10 tis. a vice obyvatel jako prvni, metodika CSU jako druhy). Ten se
tyka pravé poloviny ze 16 SO ORP, z nich ale povétSinou pomérné zasadné — navyseni az o
vice nez polovinu prvé hodnoty (Litoméfice) €i pfes 20% bodu (navic Litvinov, Teplice). Za
nejvice urbanizované uzemi povazujme podle o¢ekavani panevni oblast — Kadani poc€inaje a
Ustim n. L. konde, nejniz$i hodnoty se nachazeji v prevazné zemédalsky, resp. venkovsky
orientovanych SO ORP Podbofany, Roudnice n. L., ale i Rumburk.

Déle je zde zafazeno sledovani podilu mést jednotlivych SO ORP na v3ech méstech kraje, a
to opét ve dvou provedenich. Konkrétni hodnoty jsou tak zavislé na proméné poctu mést a
jejich populacni velikosti, pficemz jednotlivé hodnoty resp. jejich rozdil je nepatrny. VUudci roli
v sidelnim systému sehravaji SO ORP s okresnimi mésty panevni oblasti, doplnéna o Dé&¢in
— kazdé z nich minimalné s 10 % podilem na obyvatelstvu kraje.

Tabulka 10 - Variantni fe$eni a zastoupeni méstského obyvatelstva v SO ORP a Usteckém kraji
(v %)

SO ORP podil mést v SO ORP - zpusob podil mést SO ORP/ mésta kraje -
zpusob
prvni druhy rozdil prvni druhy rozdil
Bilina 76,35 76,35 0 3,19 2,80 -0,39
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DECIN 63,85 82,20 18,35 9,27 10,49 1,22
CHOMUTOV 84,03 84,03 0 12,78 11,23 -1,55
Kadan 76,13 76,13 0 6,07 5,80 -0,27
Litoméfice 40,74 64,87 24,13 4,50 6,29 1,80
Litvinov 64,91 87,19 22,28 4,57 5,39 0,82
Louny 42,38 53,39 11,01 3,43 3,80 0,37
Lovosice 34,23 4451 10,28 2,00 1,67 -0,32
MOST 88,57 88,57 0 12,49 10,98 -1,52
Podborany 40,67 40,67 0 1,19 1,05 -0,14
Roudnice n. L. 42,48 42,48 0 2,80 2,13 -0,67
Rumburk 33,71 50,64 16,93 2,08 2,75 0,67
TEPLICE 59,17 80,93 21,75 11,73 14,10 2,36
USTI N. L. 78,02 80,78 2,75 17,39 15,81 -1,57
Varnsdorf 77,09 77,09 0 2,91 2,56 -0,35
Zatec 70,69 70,69 0 3,59 3,16 -0,44
Ustecky kraj 64,69 65,17 0,49 100,00 100,00 0,00

Nasledujici obrazek potvrzuje pomérné vyraznou pfevahu méstského obyvatelstva nad
venkovskym, to jak za jednotliva SO ORP, tak za kraj jako celek. Zaroven ovSem vyjadfuje i
populaéni velikost (silu) SO ORP.

podil méstského obyvatelstva
[ I méné nez 50 %

[ 150-64%
[N 65-79 %

I 80 % a vice

hranice kraje
—— hranice SO ORP
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Obrazek 10 - Mira urbanizace Usteckého kraje podle SO ORP (2016)
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Tabulka 11 - Pomér méstského a venkovského obyvatelstva v SO ORP
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Litoméfice 2
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Odhad poctu studentt na vysokych Skolach v kraji

Ke stanoveni perspektivnino poctu vysokoskolskych studentll plsobicich na Gzemi
Usteckého kraje nejsou k dispozici Zadna konkrétni data, vychazejici z analyzy sougasné
situaci ¢i pfedpokladaného vyvoje. Dominantni postaveni zaujima jedina vysoka $kola, at jiz
vefejna Ci soukroma, alokovana v krajském mésté — Univerzita Jana Evangelisty Purkyné
v Usti nad Labem. Dle dostupnych informaci z vedeni univerzity — mj. ve vazb& na
demograficky vyvoj a pfesun od kvantity (s maximem kolem 11 tis. posluchacu) ke kvalité —
Ize olekavat nejprve ubytek studentl a az nasledné narust. Zatimco v sou€asnosti zde
studuje cca 9 500 studentl, do roku 2021 expertni odhad stanovuje zhruba 8 000 studentd.
Az poté Ize pocitat s opétovnym narlistem — do roku 2026 na 10 000 studentd. Tento pocet
zustane zfejmé zachovan i v dalSim obdobi. Vyznam dalSich vysokoSkolskych pracovist, tj.
CVUT Praha v Dé&&ing, VSB-TU Ostrava v Mosté¢ a VSFS v Most&, Ize — pro udely
dopravniho planu — povazovat za marginalni.

Vyvoj obyvatelstva, nejen prosty pocet, ale i ve struktufe — napf. vékoveé, ovliviiuje, az
determinuje déni v fadé sfér spole¢nosti i ekonomiky. Nelze stanovit, zda narUst i pokles Ize

vvvvv

pfimé dopady napf. na zajisténi obsluznosti obyvatelstva v¢. dopravni.
Z uvedenych faktl, podloZenych projekci obyvatelstva CSU, Ize v perspektivé oéekavat:

- mirny pokles celkového pocCtu obyvatel v kraji a shodné v SO ORP,
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- stagnaci nejmlads$ich — specificky definovanych — vékovych skupin, relativni pfirlistek
prostfednich vékovych skupin a vyrazny narlst (absolutni a relativni) nejstarsich
vékovych skupin,

- vyrazné diferencovany vyvoj Sletych vékovych kategorii.

Uzemni diferenciace, sledovana jednak za SO ORP, jednak za mésta vs. venkov, z(stava
zachovana na urovni resp. vrozsahu roku 2016. Neexistuji vérohodné, zddvodnitelné
pristupy, které by podpofily jiny pfistup.

V jednotlivych SO ORP se nepfedpoklada, Zze dojde k vyznamnym zménam populaéni
velikosti. Zmény se promitnou, ovSem jen v fadu desitek az stovek osob, pouze pfi sledovani
detailni vékové struktury. Naproti tomu pfi aplikaci ad hoc kategorii se rozdily ponékud
smazavaji.

Rozsah vysoko$kolskych studentl se bude zfejmé nejprve snizovat, posléze zvySovat, aniz
by pfekrocil nedavné maximum.

1.6 Hodnoceni dojizd’ky do zaméstnani a Skol podle SLDB 2011

Zména pracovni a $kolni mobility v Cesku podle vysledk(i SLDB 2001 a 2011 a kritika datové
baze

Udaje o vyjizdce obyvatel jsou v Cesku sledovany s desetiletou periodicitou v ramci S&itani
lidu, dom0 a bytu (dale SLDB). V poslednich dvou censech, v roce 2001 a 2011 byl nové
sledovan také dopravni prostfedek pouzivany k dojizdce, coZz poprvé umoznilo srovnani
délby pfepravni prace az do urovné obci. Data o dojizdce jako celek jsou, bohuzel zatiZzena
velkou chybou, zplsobenou vysokym mnozstvi nevyplnénych uUdaju, a to v rlznych
kombinacich (vyplnén cil dojizdky, ale neudan obor zaméstnani, nevyplnény cil, ale
prostfedek ano apod.). Tabulka 1 nize doklada zhorSeni kvality vysledkl mezi dvéma
poslednimi censy. Je patrné, ze pocet nezjisténych udaji o dojizdce se v pripadé pracovni
mobility témér ztrojnasobil z 539 458 na 1 526 938. Pocet obyvatel mezi censy se navic
zvySil. V pfipadé jednotlivych proudll vyjizdky proto nelze provadét vyvojové srovnani
v absolutnich hodnotach (k poklesu do$lo i v zazemi Prahy, samoziejmé v dusledku chyby,
nikoliv realného stavu). Udaje o regionalni variabilité chyb nedal CSU k dispozici, Ize pouze
konstatovat, Ze nejsilngjSi sméry vyjizdky z obci vétdinou odpovidaji situaci z roku 2001 a
intuitivn@ odpovidaji. Znamena to, ze chyba je pravdépodobné plodna a zhruba podobna.
Jind databaze, ktera by unikatni data o dojizdce ze SLDB mohla nahradit, neexistuje —
pouziti vysledkd SLDB je tedy, s védomim zminénych neuplnosti, nevyhnutelné.

Srovnani udaji se pohybuje zejména na urovni spravnich obvodi ORP, které predstavuji
relativné pfirozené, vztahové uzaviené uzemni jednotky, které zaroven umoznuji Fizeni
uzemi. Vlastni smérova dojizdka a navazna sociogeograficka regionalizace je provedena na
bazi obci. Nejprve jsou popsana dojizdkova data ze SLDB a kritika jejich vypovidaci
schopnosti. Nasleduje hodnoceni skladby dopravnich prostfedkd vyuzivanych k vyjizdce za
spravni obvody ORP a v posledni €asti analyzy je provedeno hodnoceni hlavnich smér
dojizdky v kontextu sociogeografické pracovni regionalizace.

Tabulka 12 - Srovnani zakladnich adaju za dojizd'ku ve séitani 2001 a 2011

Ukazatel 2001 2011
Obyvatelstvo uhrnem 10230060 10436560
Ekonomicky aktivni celkem 5 253 400 5080 573
Pocet obyvatel s nezjisténou ekon. aktivitou 82 195 571 064

Zameéstnani celkem (bez prac. studentl a u¢na)

4734 758 4501 462

z toho vyjizdgjici 4166778 2062 124
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uvniti obce bydlisté 2415128 924 948
do jiné obce v CR 1726 877 1099 928
do zahranici 24 773 37 248
Udaj o vyjizdce nezjistén 539 458 1526 938
Z4ci, uéni a studenti v&. pracujicich 1801 767 1525 390
z toho vyjizdgjici 1718 359 783 952
uvniti obce bydlisté 1097 511 354 218
do jiné obce CR 612 898 421 683
do zahrani€i 7 950 8 051
Udaj o vyjizdce nezjistén 26 757 539 458

Zdroj: Regionalizace dojizdky do zaméstnani podle vysledku scitani lidu,
domu a byta 2011, CSU, elektronicka verze

Struktura vyjizdky podle dopravnich prostifedkt pouzivanych k dojizdce, uzemniho rozsahu
a doby dojizdky

SLDB eviduje dojizdku do zaméstnani a do Skol, tedy dva zasadni regionotvorné procesy.
Posledni vyvoj sméfuje k oddélovani cild pracovni a obsluzné dojizdky, kterou Ize ovSem
Skolskou dojizdkou nahradit pouze neuplné. Obecné plati, Ze objem Skolské dojizdky tvofi
zhruba ftretinu dojizdky pracovni a Ze podil denni dojizdky je v pfipadé zaméstnani
v priméru mirné vyssi nez v pfipadé Skolskych cili. To je zplsobeno skuteCnosti, ze ve
Skolské dojizdce jsou zahrnuty v8echny stupné Skol, pficemz denni dojizdka je nejsilngji
vazana na zakladni Skoly. Sméry a Uzemni rozsah pracovni dojizdky se v roce 2011 vice
priblizil realité, nebot vyhodnoceni udaji probéhlo s ohledem na obvykly, nikoliv trvaly pobyt
respondenta. Dojizdé&jici, ktefi maji trvaly pobyt v Usti nad Labem, ale ve vSedni den Ziji a
pracuji v Praze tak byli v roce 2001 zaevidovani jako dojizdéjici nedenné a do jiného kraje.
V cenzu 2011 ovSem byli vyCisleni jako vyjizdka v ramci obce Praha, coz je skuteCnosti
bliz8i. ZhorSila se ovSem informace pro planovani dalkové dopravy vzhlede k vikendu.

Pocet vyjizdéjicich podle ORP (2011)

m Vyjizdéjici za praci celkem m\Vyjizdéjiciza praci denné

B Vyjizdéjici do skol celkem mVyijizdejici do Skol denné

Obrazek 11 - Pocet vyjizdéjicich podle ORP (2011)
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Z hlediska struktury uzemniho rozsahu vyjizdky nepfekvapuje nejvy$si podil dojizdky v
kategoriich v radmci obce a vramci okresu. Udaje za ORP se li§i podle polohy vGéi
pfipadnému silnému konkurenénimu stfedisku, které zvySuje podil kategorie ,vyjizdka v
ramci okresu®. Je to pfipad Litvinova (Most), Lovosic (Litoméfice) a dalSi. VySSi podil
dojizdky do jiného kraje je zapfi¢inén zejména svazky s Prahou (napf. Louny, Roudnice).
V pfipadé uzemni struktury Skolské vyjizdky se projevuje hierarchicka smiSenost dat —
v evidenci nelze pfesné rozliSit stupné Skol, pfi€emz zejména vysoké Skoly navySuji podil
kategorie ,mimo okres® a ,mimo kraj“. VysokoSkolska dojizdka je samozfejmé orientovana
na Usti nad Labem a na Prahu. Z hlediska doby dojizdky je patrna jednoznaéna pievaha
pasma do 30, popf. do 45 minut. Prvni dvé kategorie ve v8ech ORP vytvareji pfes 50 %
vyjizdé&jicich z obce. Podle riznych analyz se ukazuje, Ze ochota dojizdét vyrazné klesa za
hranici 60 minut, jiné studie uvadéji 45 minut. Rozhodnuti o dojizdéni je vzdy kombinaci
faktoru atraktivity pracovniho mista v cili dojizdky a doby dojizdky (ve spojeni s pohodlim
cesty). Do vétSich mést se proto zpravidla dojizdi i z vétSich vzdalenosti, jak dokazuji ORP
ovlivnéna Prahou (podil vy$si podil delSi doby dojizdky u ORP Louny, Litoméfice, Roudnice
nad Labem, ale i Usti nad Labem.

Struktura uzemniho rozsahu pracovni Struktura uzemniho rozsahu skolské
vyjizdky za praci (2011) vyjizdky (2011)
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Obrazek 12 - Struktura izemniho rozsahu pracovni a Skolské vyjizdky za praci (2011)
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Struktura vyjizdky podle doby jizdy (2011)

5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500 —
1000

500 Al

mdo14min.  ®15-29min.  ®30-44 min.

= 45-59 min. 60-89 min. 90 min. a vice

Obrazek 13 - Struktura vyjizd’ky podle doby jizdy (2011)

Struktura vyjizdky podle doby
jizdy (2011)
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Nasledujici graf velmi generalné doklada rostouci vyznam individualni automobilizace
v dojizdce za praci, jak byl zachycen v poslednich dvou scitanich. Jakkoliv jsou data
zatizena chybou, trendy jsou pravdépodobné nezpochybnitelné — rlist vyznamu automobilu
na ukor vefejné dopravy. Sidla na kvalitnich ZelezniCnich tratich, zejména pfiméstskych,
vykazuji zvySené vyuzivani vlakové dopravy. Autobusova doprava je dopliikem dopravé
individualni automobilové. Pozitivni je rust vyuzivani MHD, které bylo zaznamenano

vivs

v zazemi velkych mést a Ize jej pfiCist uspéchu integrovanych dopravnich systémdu.
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Zména podilu dopravnich prostfedku
na vyjizd'ce za praci 2001-2011
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Dopravni prostfedek dojizdky do
zaméstnani (2011)

Litvinov

Louny
Lovosice

Most
Podborany
Rumburk
Teplice
Ustinad Labem
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m Automobil  mVefejna hromadna doprava

Obrazek 14 - Dopravni prostiedky dojizdky do zaméstnani

Rozdily ve skladbé dopravnich prostfedk(l pouzivanych k dojizdce za praci podle spravnich
obvodl ORP nejsou vyrazné. Ve vSech obvodech jednoznaéné previada pouziti osobniho
automobilu jako Fidi€. Podil kategorie spolujezdec v automobilu tvofi fadové pouze procenta.
Patrny je zvy$ené vyuzivani vlaku v obvodech Usti nad Labem, Dé&g&in a Litoméfice, coz Ize
pfigist vlivu hlavniho Zelezniéniho tahu. Zeleznice lokalné vyznamna v obcich, kterym
poskytuje kvalitni dostupnost do pracovné atraktivnich stfedisek osidleni. Vy3si vyuZiti MHD
je samozfejmé patrné v obvodech, kde spravni stfedisko organizuje méstskou dopravu
(Chomutov, Teplice, Most, Dé&¢in, Usti nad Labem).
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Struktura dopravnich prostredkl pouzivanych k dojizd'ce za praci (2011)

Dopravni prostfedek dojizdky za praci (vyjizdgjici za praci z obce bydli$té, suma za spravni obvody ORP)
Sum of Fields

@6 500
1:500 000 N

[ Automoil-fidie > Y .o

I:] Automobil-spolujezdec ,\ . = -

[ Autobus D | N
2 Rumburk %

o ! )
j J

o » I
- Bicykl /T' N Vamsdod X
~ S~ '

- o) ¥
P o 2 {

- Kombinace ot oS e S
Jiny '( L — §
[ . .

Y

..... % e

L vvvvv Hranlce Usteckého kraje

Obce s rozsifenou plsobnosti - polygony p { ¢ “
b | & A ) =
2 3 ,_.1 Tephce gl & L /
rm 7 N/ { P
= F N s 7
 LJ \Lrwmov o~

¢ e Usti nad Lat;ém —

k

~ - f

/ L A r f
A

S, T

f “d Chomutov N N «V\M_ / 7‘“,_k,‘rﬂf-«:,n.,;;\‘,» v 1

A { [ 4 L LNt ( \
\ 9 3 " %Most 2 = L Y
" o” 18 L ¢ g ) i
~ b o B T Lovosce () Liometice p

} P

4 5

L& } T—

\‘;
\ S L8 \ 3 L -
{ ey Kadai % -~/ g Sy
~ v . : 3 { pS 5
L p ~ S ¢ 1 Lo L Vo
o e e Vasy L & \
o~ g ) B

Obrazek 15 - Struktura dopravnich prostiedkt pouzivanych k dojizd’ce za praci (2011)

Reqionalizace dojizdky — mapy vnitrokrajskych vztaht a vztaht s Prahou; zmény proti 2001

K pracovni dojizdce lze konstatovat, ze radialni vztahy k vyraznym centrim pretrvavaiji,
nardsta ovSem mnozstvi ,nahodilych® vztah( ke vzdalenéjSi pracovné atraktivnim centrim.
V pfipadé Usteckého kraje je nutné zdiraznit zejména atraktivitu Prahy, ktera je z fady mist
kraje stale lépe dostupna i pro denni dojizdku (napf. Lounsko, Ustecko, Litoméficko,
Roudnicko). Vyrazné vazby vné kraje ma tradiéné Sluknovsko (na Liberecko), zépad
Déginska (na Ceskolipsko), Stéti (na Mé&lnicko). Tradiéné nejsilngjsi vnitrokrajské vazby jsou
mezi Chomutovem, Jirkovem, Klastercem nad Ohfi a Kadani, mezi Mostem a Litvinovem,
mezi Teplicemi a okolnimi sidly, mezi Ustim nad Labem, Dé&&inem a okolnimi sidly nebo
mezi Lovosicemi a Litomé&ficemi.

Mapovy podklad ukazuje, Ze dojizdkové mikroregiony logicky uzaviraji pracovni vztahy lépe
nez spravni obvody ORP, pfekryv obou &lenéni je ovdem vysoky a ORP Ize s uspéchem
pouzivat pro dopravni planovani. Z hlediska vyvoje regionalizace je podstatny jednak zanik
samostatného mikroregionu Biliny souvisejici se snizenim poctu pracovnich pfilezitosti a
novou orientaci na Teplice a Most, jednak roztrzeni mezoregionu Usti nad Labem expanzi
mezoregionu Prahy. Divodem je stale siln&jsi orientace Mostecka Chomutovska a Lounska
na Prahu, nez na krajské mésto. Oscilujicim regionem je Litomé&ficko.
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Dojizd’ka za praci 2011
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Dojizd’ka za praci 2011

Dojizd’ka za praci 2011
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Obrazek 17 - Dojizd’ka za praci 2011
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Dojizd’ka za praci 2011

Dojizd’ka za praci 2011
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Obrazek 18 - Dojizd’ka za praci 2011
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Dojizd'ka za praci 2011 Dojizd’ka za praci 2011
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Obrazek 19 - Dojizd’ka za praci 2011
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Dojizd’kové mikroregiony 2001 a 2011
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Obrazek 20 - Dojizd’kové mikroregiony 2001 a 2011

Vyvoj regionalnich a sidelnich systému je orientovan jednak jako dlouhodoba reprodukce
vztah( ,venkovského“ zazemi a pfisluSného centra, jednak ve smyslu dalSiho umocrnovani
hierarchické organizace. K tomu dochazi prostfednictvim prohlubovani vyznamovy rozdill
regionalnich jader osidleni a zaméstnanosti, a sice pfedevSim na vySSich urovnich. Do
budoucna Ize proto oekavat dalSi zesileni pracovni orientace na nejvétSi mésta kraje a na
prazskou aglomeraci. Vyraznym procesem, ovSem obtizné zachytitelnym stavajici
statistikou, je oddélovani pracovni a obsluzné regionalizace. Zatimco dojizdka za praci se
reorientuje na vétsi, atraktivni centra a dojizdka — také diky zlepSené Casové dostupnosti —
se prodluzuje, dojizdka za sluzbami (vC€etné nizSich stupnu Skol) zlUstava orientovana na
nejbliz§i mikroregionalni centrum. V planovani vefejné dopravy je nutné tento trend
zohlednit.

1.7  Prepravni charakteristiky a srovnani s minulym obdobim

Data ze sc€itani obyvatel — dojizdka

Vysledky ze s¢itani SDLB 2011 byly v oblasti pravidelné dojizdky a vyjizdky zvefejnény az v
pribéhu roku 2013, kdy byl jiz pfedchozi dopravni plan v platnosti. Vychozim podkladem pro
formulovani nejvyznamnéjsich pfepravnich vztaht tak byl v uplynulém obdobi gravitaéni
model, jehoz vysledky se pouzily pfi upravé linkového vedeni v autobusové dopravé a
zménach Cetnosti jizdy v jednotlivych (zejména patefnich) smérech na silnici a Zeleznici.
Tim, Ze vysledky gravitatniho modelu se v zasadnich smérech prekryvaji s vysledky ze
SDLB 2011, je naprosta vétSina kliCovych pfepravnich vztahG pokryta kvalitni nabidkou
vefejnou dopravy.

Z vyznamnéjsich vnitrokrajskych pfepravnich vztahil s pravidelnou dojizdkou tak
zlstava primou relaci prakticky nepokryta pouze relace Jilové - Ustin. L.
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Z prepravnich vztah( s pravidelnou dojizdkou jdoucich pres hranici kraje existuje
prostor pro zlepSeni v pfipadé spojeni s Rakovnikem a Mélnikem. Jedna se o relace
Podborany - Rakovnik, Zatec - Rakovnik a Roudnice n. L. - Mélnik.

V pfipadé SirSich mezikrajskych vazeb existuje nejsilnéjSi pfepravni vztah s Prahou, pfiéemz
v pfipadé ostatnich krajskych mést jsou nejvyznamnéjsi pfepravni proudy v pravidelné
dojizdce (zejména studentll) s Plzni a Brnem.

Dopravni model prepravnich vztaht

Pfi pfipravé dopravniho planu na obdobi let 2011-2016 nebyly k dispozici udaje ze SDLB
2011, na zakladé kterych by bylo mozZno potvrdit nejvyznamnéjsi pfepravni vztahy v uzemi,
na které by bylo nutné se zaméfit nabidkou vefejné dopravy. Za timto ucelem byl pro
vSechny meziméstské pFepravni vztahy pouzit gravitaéni model, kdy vystupem bylo
vzajemné srovnani proporcni vyznamnosti jednotlivych prepravnich vztah(. Diky tomuto
propor¢nimu srovnani bylo mozno sjednotit nabidku vefejné dopravy ve srovnatelné
vyznamnych pfepravnich relaci a snaze formulovat patefni prepravni sméry. DalSim vystupy
z gravitacniho modelu byl odhad Modal-Split v jednotlivych relacich a diky srovnani ¢asové
dostupnosti vefejnou a individualni dopravou byl nakonec formulovan "potencial zlep3eni", tj.
vymezeny relace, kde lze "nejsnaze" ziskat nové cestujici do vefejné dopravy pfi
restrukturalizaci jeji nabidky.

Je nutno podotknout, Ze v ramci uplynulého planovaciho obdobi byla patrna maximalni
snaha, vSechny nejvyznamnéjSi prepravni relace skuteéné podchytit a nabidnout spojeni
vefejnou dopravou na kvalitativné i kvantitativn& nové a vysSi urovni. Velkou pfilezZitosti byla
pfiprava soutézi v autobusové dopravé, kdy bylo mozno nové pozadavky rovnou zohlednit
pfi pfipravé novych provoznich koncepci.

Pro pfipravu nového dopravniho planu nebyl gravitaéni model aktualizovan, nebot to s
ohledem na jeho vstupy nebylo nezbytné. Samotné hodnoty proporéni vyznamnosti by se s
ohledem na tempo vystavby a modernizaci infrastruktury zménily jen nepatrné, zménily by se
relace s nejvétsim potencialem zlepseni (smérem k méné vyznamnym, nebot tento potencial
byl jiz €erpan v uplynulém planovacim obdobi). Aktualizaci gravitatnhiho modelu bude tak
vhodné provést az s véts8im casovym odstupem a to idealné tak, aby se podafilo podrobné;ji
specifikovat zdrojovy a cilovy potencial a bylo mozno vytvofit nesymetrickou matici proporéni
vyznamnosti, ktera by tak vice zohlednila smérovost pfepravnich vztahu.

Data ze scéitani cestujicich ve vlacich — porovnani 2011 — 2016

Prilohou dopravniho planu za minulé planovaci obdobi bylo profilove zatizeni jednotlivych
trati v Usteckém kraji poCtem prepravenych cestujicich ve vSech vlacich objednavanych
Usteckym krajem.

Toto zatiZeni bylo exportem z jarni sCitaci kampané roku 2011. Smyslem zobrazeni profilové
zatéze je ukazat, jaké primérné denni pocty cestujicich se na jednotlivych tratovych Usecich
vyskytuji. Zobrazovany pramér v sobé samoziejmé obsahuje sezénni variaci v ramci tydenni
dojizdky.

Pro novy dopravni plan byla snaha eliminovat riziko chybovosti tim, Ze jako hodnota profilové
zatéze byl pro kazdy usek pouzit primér z dvou "typickych" séitacich kampani, tj. jaro +
podzim 2015. Zaroven, jako indikator vyvoje podtu cestujicich, ktery je komentovan v
navrhové Casti (2.3) je uvadéna hodnota vyplyvajici ze srovnani kampani jaro 2011 / jaro
2015, aby byly srovnavany souméfitelné hodnoty.

PFi interpretaci uvadénych hodnot je nutno brat v Uvahu rizika chybovosti na obou stranach
spektra (tj. pfipady s pfili§ malymi poCty cestujicich, kdy je obecna tendence hodnoty pfi
s€itani nadsazovat, anebo pfipady s pfili5 vysokym poctem cestujicich, kdy realné neni v
silach lidského scitate presné uvadét hodnoty, blizi-li se napf. vystup i nastup hodnoté 100
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cestujicich, ¢i vyssi). Drobné odchylky v fadu jednotek procent tak nemaji zadnou skute¢nou
vypovidaci hodnotu, vyznamné je v8ak dlouhodobé sledovani trendu.

Z nascCitanych hodnot lze plné potvrdit Udaje uvadéné v kapitole 1.6, a sice Ze v
aglomeraCnich a pfiméstskych oblastech Ize pozorovat narlsty cestujicich, zatimco ve
venkovskych oblastech maji pocty cestujicich klesajici tendenci. Nejvétsi narlst cestujicich
byl zaznamenan v ose Usti n. L. - Chomutov, kde se s&ita vliv rozsifovani nabidky spojeni,
zkracovani cestovnich dob a nasazeni modernich vozidel.

Nové byly pfi vypoétu hodnot profilovych zatézi prepocitavany i obraty cestujicich na
zastavkach, aby bylo mozno v pfipadé potieby pracovat pfi zkracovani cestovnich dob i s
opousténim nejslabsich zastavek - v souladu s ¢asti 2.2.

Mezi tratové Useky mezi vyznamnymi uzly, které dlouhodobé patfi mezi nejzatizengjsi (ij.
udrzuji si ve srovnani hodnoty nad 1000 cestujicich/denné) dle vyznamnosti patfi:

- Usti n. L. — Teplice

- Teplice - Most

- Usti n. L. - Lovosice

- Usti n. L. - D&&in

- Lovosice - Litoméfice

- Dé&c¢in - Benesov

- Most - Chomutov

- Lovosice - Roudnice n. L.

- Ustin. L. - Stéti

- Chomutov — Kadar-Prunérov
- Roudnice n. L. - Hnévice

- D&gin - Dolni Zleb

Profilové zatiZeni cestujicimi pro Zelezniéni traté v Usteckém kraji (jen doprava objednavana

krajem — data za dalkovou dopravu nema UK bohuzZel k dispozici) ukazuje zvlast pro
pracovni dny a zvlast pro vikendy pfiloha Chyba! Zalozka neni definovana..

2 Navrhova ¢ast planu dopravni obsluznosti
2.1  Obecné cile

Vymezeni cilti dopravni obsluZnosti Usteckého kraje

Ustecky kraj ma zajem na kvalitnim fungovani vefejné dopravy. Vefejna doprava v tomto
pojeti pfedstavuje vice, nez jen socialni sluzbu pro ty, ktefi nemaji jinou volbu, ale cilem je
dosazeni celkové dopravni dostupnosti kraje tak, aby vefejna doprava predstavovala
atraktivni alternativu k dopravé individualni.

Pokud je pojetim dopravni obsluznosti kraje naplnéno znéni Zakona o vefejnych sluzbach v
pfepravé cestujicich (194/2010 Sb.), zalezi pak vyhradné na konkrétnim pFistupu
objednatele vefejnych sluzeb, jak jednotlivé parametry téchto sluzeb v konkrétni roviné
uchopi. Jedna se zejména o specifikaci pfepravnich cill, ¢ekacich dob, poctu pfipustnych
prestupl prestupll, poétu spojeni, mnozstvi lidi se shodnym cilem a ucCelem cesty,
dochazkové vzdalenosti a dalSich parametri dopravnich sluzeb. VSechny tyto parametry
dopravnich sluzeb musi urlit objednatel dopravni obsluznosti a jsou tak definovany
dopravnim planem.

Je zfejmé, Ze verejna doprava nemuze pokryt vSechny prepravni vztahy uzemi, ani vSechny
prepravni potfeby jednotlivcl. Vefejna doprava s ohledem na potfebu vyrovnavacich plateb
(vynosy zjizdného nepokryvaji naklady na jeji zajiStovani) musi vykazovat prvky
hromadnosti. Pokud se v konkrétnim misté a Case sdruzuji pfepravni potfeby jednotlivct
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v ur€ity pFepravni proud, pak ho lze podchytit vefejnou dopravou organizovanou na
hromadném principu. S ohledem na racionalni planovani vefejné dopravy a kone¢ny objem
finanCnich prostfedkd ur€enych na vyrovnavaci platby (kompenzace) nelze na jedné strané
tyto prostfedky neucelné vynalozit na pfepravu jednotlivcd a na strané druhé pak
nedisponovat prostfedky pro zajisténi preprav v relacich s mnohonasobné vyssi poptavkou.

Obecna pravidla pro zajiStovani dopravni obsluznosti Uzemi

Kazdé sidlo generuje ur€ité mnozstvi vyjizdéjicich osob (ij. je eminitivni), vétSina sidel
pritahuje i dojizdéjici (tj. je atraktivni pro osoby Zzijici v jiné obci) a tyto vlastnosti emitivity a
atraktivity jsou (mimo dalSich socioekonomickych faktort) pfimo zavislé na poctu obyvatel
obci a na pracovnich pfilezitostech. Ze zkuSenosti tak existuje ,kriticka“ velikost sidel, kde
nelze prepravni vztahy podchytit na hromadném principu a kde je nasledné zajistovani
vefejné dopravy silné neefektivni. Obsluha takovychto sidel bude ponechana individualni
dopravé, popfipadé socialnim sluzbam, a v téchto pfipadech nebude zajistovana dopravni
obsluznost vefejnou dopravou. Za ucelem efektivniho vynakladani disponibilnich finanénich
prostfedk( byla navrZzena nasledujici obecna pravidla pro zajiStovani dopravni obsluznosti

uzemi Usteckého kraje:

Obce a mistni C&asti obci, které jsou obyvany trvale Zzijicimi obyvateli, jejichz pocet
nepresahuje 35" — tato sidla nebudou vefejnou dopravou principielné obsluhovana®.

Pro obce a mistni Casti vrozmezi cca 35-100 trvale Zijicich obyvatel bude dopravni
obsluznost (at jiz po silnici ¢i zeleznici) zajiStovana pouze tehdy, pokud bude v dané obci
primérna vymeéna (tj. soucet 