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. Martin Plta
UvoD

Milf ¢tenari,

Zelezni¢ni traté protkavajf Liberecky kraj od severu k jihu i od zdpadu na
vychod. Vlaky po nich jezdi do velkych mést, ale i nejmensich vesnicek a uz
treti stoleti patfi mezi nejddlezitéjsi dopravni cesty. Spojuji nds region také
s dalsimi kraji zemé, ale i sousednimi zahrani¢nimi regiony. VZdyt tfeba uz
pres 150 let vozi vlakové soupravy cestujici na jedné z nejstarsich trati u nas
Pardubicko-liberecké draze, po které pfijely prvni vliaky do Liberce, od
stejného roku vlaky sméfuji z krajského mésta i do sousedniho Némecka.

Pravé spojeni se sousednimi staty je pro Liberecky kraj jednou z priorit

i v soucasnosti, a to nejenom kvUli cestovani za praci nebo studiem. Vlaky
dnednidoby jsou i vyhleddvanym turistickym a zéjmovym ldkadlem. | proto
lidé ocenili znovuobnovenf spojeni mezi Libercem a polskou Szklarskou
Porebou, které se podafilo Libereckému kraji znovu uvést v roce 2015 v zivot.
Je pravda, Ze diky historickému navazani na némecké zemé s nimi mame

i mnohem lepsi Zelezni¢ni spojeni nez s Prahou. | proto se kraj snazi o to, aby
cesta vlakem do naseho hlavniho mésta byla pohodInéjsi a trvala vyrazné
méné, nez soucasnych dvé a pul hodiny.

Populdrnijsou ale i letni cyklovlaky vozici cestujici i s jejich jizdnimi koly za
pozndvanim kras naseho kraje, hitem se stal poprvé v sezoné 2016 také
,koupaci vlak’, ktery jsme nechali vypravit z Liberce do Doks k populdrnimu
Machovu jezeru.

Nase Zeleznice je také encyklopedii zajimavych a netradi¢nich staveb

a technickych feseni. Nejzndméjsi je tfeba ozubnicova trat z Desné do
Kofenova, kterd patfi k ¢eskym unikdtdm. Kulturni pamdatkou se stala diky usili
dobrovolnikd i mald Zelezni¢ni stanice v Martinicich v Krkonosich, k Zivotu se
postupné probouzi i dal3f unikat podporovany nadsenci, Uzkorozchodna
Zeleznice Frydlant — Hefmanice. Vdécnym objektem nejenom fotografl jsou

i nepfehlédnutelné kamenné viadukty, po nichz vlaky kazdy den projizdi,
tieba ve Smrzovce nebo napf. na Noviné nedaleko Krystofova Udoll.

Zeleznice je tak nejenom spojnici ddlezitych mist, po niz denné jezdi stovky
cestujicich do svych cill, ale i jakousi spojnici souc¢asnosti a minulosti. Mozna
po precteni této publikace budete na svou kazdodenni cestu vlakem do
prace nahlizet malinko jinak. A pokud ne, tak se alespor dozvite dal3f stiipky
z historie Zeleznic i jinych tratf v nasem kraji. Pfijemny ctenafsky zaZitek.

Martin Plta, hejtman Libereckého kraje

Petr Keller
SLOVO AUTORA

I\

O jednotlivych stavbach, akcich a zejména Zelezni¢nich vozidlech bylo napsano
mnoho zajimavych a historicky cennych publikaci. Cilem této publikace je na
zakladé osobnich vzpominek popsat dopravni stavby a vyvoj sité na Liberecku
v dané dobg, technologie i zajimavosti, zkratka véechno, co stojf za povsimnuti.

Jedna se zejména o zachyceni doby ani ne tak z historického hlediska, ale spise

0 popsani stavu a faze, v jaké se zelezni¢ni sit nachézela, jakou Ulohu sehréla.
Pfedevsim u staveb popisujeme vyznamnou zménu technologii i strojniho
vybaveni, Zelezni¢ni stavitelstvi se totiz po $edesatych letech radikdlné proménilo.
Od prevazujici ru¢ni prace a nesmirné fyzické dfiny pracovnikl v obor s vysokou
mechanizaci a pozdéji i uplatnénim vysoké miry modernich strojt a prostredk,
jako jsou pocitace a digitalizace.

Petr Keller, autorizovany technik pro dopravni stavby, specializace kolejové
a nekolejové dopravy; dodnes zaméstnan firmou JOSTAV — Gabiony Liberec

Petr Keller (1941), stavebni technik
1963 Okresni sprava statnich siinic Liberec

19641975 Sini¢ni investorsky Utvar SKNV Usti nad. Labem se sidlem v Liberci

1976-2004 Stavby silnic a zeleznic Hradec Kralove
2005-dodnes Jostav s. r. 0.
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Jak jsme stfipky vzpominek sestavili
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Struény popis historie zeleznic na uzemi Libereckého kraje do Il. sv. valky

Pro zac¢atek a uvedeni do problematiky je nezbytné pohovofit o historii a stavajicich souvislostech dopravnich staveb na Uzemf
Libereckého kraje.

Pripomerime si, Zze skute¢na historie dopravy a dopravnich staveb na Uzemf Libereckého kraje byla zpoc¢éatku jen v podobé
obchodnich stezek, cest a silnic, a to az do roku 1859 (tuto ¢ast doby ,pfedzeleznicni” jsme popsali v jiz zminéné publikaci Stfipky
vzpominek ze staveb a udrzby silnic Libereckého kraje). Tato doba zprvu patfila obchodnim stezkdm, pozdéji, v terezidnském
obdobi, obsahla sit silnic se zavedenou formanskou a dostavnikovou koriskou dopravou. Tehdy velice pokrokovy systém spravy

a udrzby jiz vybudované sité silnic mél vsak jednu zasadni nevyhodu - slouzil pouze koriské sile”, kterd svoji vykonnosti a rychlosti
prestala vyhovovat potfebam rozvijejiciho se mistniho prdmyslu. Tak vznikla Zeleznice.

1.1 Obdobi rakouské monarchie

18. stoleti se diky objevu parnfho stroje a vzniku prvni kolejnice stalo prikopnickym obdobim pro budouci rozvoj kolejové dopravy.
Pfipojenf Liberce na budovanou Zelezni¢ni sft bylo tfeti vyznamnou Zelezni¢nf stavbou na nasem uzemi.

staré nadrazi Rakouska-Uherska
(lustracnifoto cca 1880) ilustracni foto: Zeleznicni stavby v historii dobova dokumentace




Pfipomenme si zdejsi rychle vybudované traté.

1859: Pardubice — Liberec, 160 km, v nasem kraji 71 km

1859: Liberec - Zitava, 27 km

1865: Turnov — Neratovice - Kralupy nad Vitavou, 104 km, 1872:,spojka” Neratovice — Praha
1869: Bakov nad Jizerou — Ceské Lipa — Rumburk, 70 km

1871: Martinice v Krkonosich — Rokytnice nad Jizerou, 20 km

1875: Liberec - Frydlant v Cechach — Zawidow , 40 km

1875: Zelezny Brod - Tanvald, 17 km

1886: Ceska Lipa — Volfartice — Kamenicky Senov — Ceska Kamenice, 17 km (dnes zruiend)
1888: Liberec — Tanvald, 27 km

1892: Frydlant v Cechéch - Jindfichovice pod Smrkem, 26 km

1894: Smrzovka - Joseflv Dal, 7 km (580 m n. m.)

1900: Raspenava - Bily Potok pod Smrkem, 6 km

1900: Frydlant v Cechéach — Hefmanice, 10 km (dnes zrusenad)

1900: Liberec - Jablonné v Podjestédi — Ceské Lipa, 51 km

1905: Svor — Cvikov (1886) — Jablonné v Podjestédi, 17 km (dnes zrusena)

1903: mistni draha Ji¢in — Rovensko — Turnov, 12 km

1905-6: Stara Paka pfes Sobotku na Mladou Boleslav, v Libereckém kraji cca 9 km

stavba zeleznice okolo roku 1900, Ji¢in — Turnov

zeleznicni mapa Rakouska-Uherska

EISENBAHNKARTE VON /&

OESTERREICH-UNGARN.

V préibéhu let 1900-1910 bylo mnoho spole¢nosti — drah zestatnéno
zprvu vyhldskou, pozdéji zékonem vydanym v lednu 1908 ve Vidni, a to

i se zpétnym ucinkem. Tim vznikla velkd zestatnéna sit Cisarsko-
-kralovskych statnich drah (némecky kaiserlich-kdnigliche Staatsbahnen,
kkStB). Vétsi celek sjednotil mnoho specifik soukromych drah a vytvoril
efekt sitoveé dopravy, ¢imZ zvysil celkovou efektivnost.

V obdobi 1895-1904 (pfed pompézni némecko-Ceskou vystavou

v Liberci) probéhla, jak jsme jiz zminili, rozsédhla modernizace libereckého
nadrazi. Nadrazi bylo pfizplsobeno i modernimu provozu tf dopravc,
tedy rakouskych statnich drah, draze Saské od Zitavy a UTD od Ceské
Lipy.

Otevreni zrekonstruovaného nadrazi se neslo ve znameni pfitomnosti

samotného cisafe Frantiska Josefa I. a také cca 1.2 milionu navstévnik(
zminéné vystavy.

hala libereckého nadrazi 1906 po prestavbé




1.2 Obdobi I. svétové valky

Vélka potvrdila, Ze Zeleznice se po rakouském zestatnéni stala dlleZitou soucasti statu. Snad dopliujici pozndmka, Ze prvni vyhody
Zeleznice byly pravé ovéreny na Liberecku pfepravou vojsk ze sousedniho Saska ve vélce prusko-rakouské uz v roce 1866.

Valka zpUsobila chudobu a zapfi¢inila odliv pracovnikd a zanedbani tdrzby, coz bylo pro Zeleznici, stejné jako pro jiné oblasti, velmi
destruktivni.

1.3 Mezivale¢né obdobi a vznik €SD

Po véle¢nych Utrapach a ztratach bylo toto obdobf ve znamenf nadseni ze samostatnosti a snahy zbavit se zbytecné byrokracie
rozpadlého mocnafstvi. A tak odbornici i fadovi pracovnici s dobrymi zkusenostmi citlivé pfechazeli pod nové vedent.

28.10. 1918 byla zavedena nova organizace s nazvem Ceskoslovenské statni drahy (CSD), kterd byla od roku 1919 vedena pod
Ministerstvem zeleznic v Praze. Dale bylo v novém systému fizen! Zeleznice zalozeno Reditelstvi drah (RD), nas region spadal pod
oblastni Hradec Kralové.

Pfes povélecné komplikace CSD jiz po 10 letech vybudovaly moderni statni firmu, kterd méla své vyrobni zakladny, své zasobovaci
jednotky, zdravotnictvi i svoji vypocetni stanici. Z dokonalého systému rakouskych drah CSD prejaly vétsinu predpisd.

Stavebnf{ spravy nemély na starost jenom traté, ale i budovy nadraZi, provoznich objektl a sluzebnich bytd. Z dalsich provoznich
potfeb je dobré jmenovat i zdsobovani lokomotiv vodou a uhlim, v branZi nazyvané jako zbrojeni.

Dulezitym faktem je, Ze Liberecko jiZ nebylo na hlavnich traséch Zeleznice a zacalo zaostavat.

Utrapy zeleznice alidiv 1. sv. vélce dobova trat
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1.4 Obdobi okupace a Il. svétové valky

Na vétsiné uzemi Libereckého kraje po okupaci doslo ze dne na den k odchodu ¢eskych pracovnikd a dréhu prejalo Risské feditelstvi
drah v Drazdanech.

Stovky pracovnik CSD musely odejit ze Sudet, zejména Rumburska a Liberecka, zpét do vnitrozemi protektoratu. Provoz zeleznice
byl hranici protektoratu rozdélen a zna¢né rozvracen. Oddélené Sudety provozovaly dréhy DR s feditelstvim v DradZdanech,
v protektordtu pak BMB — CMD s feditelstvim v Hradci Kralové.

Faktem je, Zze zdejsi lenky praimysl i jeho valecna zbrojni vyroba nebyly vojenskym cilem, a tak zde na rozdil tieba od Usti nad Labem
nebo Mostecka nedoslo k zZadnym velkym Skodam.

2
Vyvoj a stav po Il. svétoveé valce

V celém hospodérstvi se obnovoval predvalecny stav. Znovu doslo
k pripojeni oddéleného pohranici.

wklizené nadrazi Liberec v roce 1938 exkurze tratmistr(l v dobé& protektoratu na zbytku site CMD




zaskodnicka ¢innost u Hradce Krélové: demontovani kolejovych stykl




3
Stav kratce po osvobozeni

Vstupem Rudé armady na Liberecko 8. kvétna 1945 zacal pomérné dramaticky odchod némeckého personélu a navrat pracovnikd
CSD, organizovany feditelstvim v Hradci Krélové, kdy postupné tzv. obsazovaci vlaky s pracovniky z vnitrozemi, zejména z oblasti
pusobnosti feditelstvi, kam museli odejit po zabrani Sudet, prebiraly infrastruktury a zjistovaly stav tratf a jejich provozuschopnost.
Obsazovaci vlak od Turnova pfijel do Liberce jiz 12. kvétna. Provozuschopnost byla diky neposkozené siti

a funkenim vozidlGm prakticky v nékolika dnech obnovena.

Do tohoto obdobi spadé i nasledny odsun némeckého obyvatelstva, ktery CSD organizovala s novou vladou a mistni politickou
strukturou.

4
Obdobi od 50. let do roku 2000 a vzpominky na nejdullezitéjsi stavby

Rokem 1948 se zavrsilo povélecné zestatnéni, CSD se staly narodnim podnikem. Nasledné se v roce 1952 staly statnim podnikem
a Ministerstvo dopravy se zménilo na Ministerstvo zeleznic. Uzemné se zménilo zemské fizeni na krajské, v souvislosti s tim vznik
Krajsky Ufad v Liberci. Pro nas kraj to znamenalo pokrac¢ovani predvéalec¢ného stavu. Pofdd jsme nebyli na hlavnim tahu, povalecna
obnova preferovala oblasti téZzkého a ddinfho pramyslu.

stavba Zelezniéni viedky Rasnice rucni vkadani krizovatkove vyhybky v Liberci, rok 1955




4.1 Jak byla organizovana sprava trati

V Liberci vznikla Tratova stavebni sprava, kterd rokem 1949 zménila nadzev na Technickou spravu.

Zavadély se nové organizacni celky, u nés tzv. Ustecké dréha, a vlivern atmosféry 50. let i nové nazvy — sprava se zménila na tratové
distance a misto historického pojmenovani pfednosta se objevil nacelnik.

Stavby na Zeleznici byly investorsky zajistovany slozkami CSD.
Po rozdéleni republiky vznikly samostatné Ceské dréhy s. o.

V roce 2002 doslo k radikalni zméné: CD s. o. se rozdélily, infrastrukturu postupné piebral stat, traté prebrala nova statni spole¢nost
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. CD a. s. se tak staly jednim z fady soukromych dopravc(i osobni a nékladni dopravy.

Co rozvoj Zeleznic na severu nejvic ovlivnilo?

Oslabeni naseho regionu a s tim souvisejici stagnace zeleznice probéhly kvili jizzminénému preferovani oblasti tézkého prdmyslu
a panevnich oblasti doll, podobné se to projevilo u silni¢nich dopravnich staveb (viz pfedchozi Stfipky). Kraj Liberec nemél a dosud
neméa jediny metr elektrifikované traté ani dvojkolejny Usek. Mirné oZiveni pfineslo obdobi rozvoje a zpracovani uranové tézby

v oblasti Straze pod Ralskem.

Druhym vaZznym oslabenim vyznamu Zeleznice se stala automobilizace dopravy v roce 1960. A v tomto silném konkuren¢nim
prostfedi zeleznice stale prohrava. Tato konkurence vsak nejvice zasdhla ndkladni dopravu, a s ni vlecky. Poslednim, co poskodilo
nasi zeleznici, bylo podceriovani samotného vyznamu zeleznice v 90. letech, zatimco v zdpadni Evropé

i jinde ve svété postupné dochazelo k renesanci zejména pod vlivem ekonomie a ekologie.

Uzkokolejka Frydlant — Herfmanice,
drezina Tatra pouzivana tratmistrem rekonstrukce kolgjiste Liberec jedna ze tfi zrusenych trati v kraji




4.2 Firmy a organizace, které se podilely a podileji na realizaci
Velkou ¢ast praci na obnovach svréku vykonalo zelezniéni vojsko.

Stavby silnic a Zeleznic n. p.

(v Libereckém kraji pasobily jako pokrac¢ovatel praci Baraby, dnes jsou aktivni jako velkd
spole¢nost Eurovia):

po viech internich zménach mezi zévody byla firma SSZ jako celek v roce 1991
privatizovana soukromou francouzskou firmou Jean Lefebvre a ndsledné v roce 2001
vstoupila do nadnérodniho uskupeni VINCI pod ndzvem Eurovia CS, a. s. Firma se i nadale
zajima o kolejové stavby, v posledni dobé svym novym specializovanym zdvodem

v Pardubicich.

Firma GJW Praha spol.sr. o.

vznikla v roce 1991 spojenim kapacit podnikateld pana Frantiska Glosera a pana Ferdinanda
Jakubce s némeckou firmou Leonhard Weiss GmbH & Co. Goppingen. Od roku 1998 ma ve
spole¢nosti GJW Praha majetkovou Ucast i firma Eurovia CS, a. s., v roce 2007 vstoupil do
vlastnické struktury Ing. Milan Koudelka.

SGJW Hradec Kralové s. r. o.

je dcefinou spole¢nosti, kterd zahdjila cinnost v roce 1993 prevazné na zakazkach pro CD.
Prave zkusenosti z plvodnich provoznich jednotek drahy umoznily velmi profesionalni
postupy a prace na udrzbeé a rekonstrukcich koleji a vyhybek.

rekonstrukce viaduktu
Andélska Hora, nasouvani mostnino
provizoria, 60. ta léta,

pokladka svrsku v Rynolticich

Chladek a Tintéra, Pardubice, a. s .

byla zaloZena v roce 1994 jako dcefind spole¢nost litoméfické matky”
V roce 1997 byla plvodnis. r. 0. transformovéna na akciovou spole¢nost
a zcela se osamostatnila. V roce 2008 vstoupila do ¢eského holdingu
Enteria a. s.

Strabag a. s.
Swietelsky a. s.

Skanska a. s.

a dalsi.

Projekty byly takfka vylu¢né zajistovany statnimi Ustavy jako
Dopravoprojekt Liberec, Sudop (Statni Ustav dopravniho projektovani),
Pragoprojekt Liberec (ten hlavné u trati tramvajovych). Obnovy svrsku pak
byly projektove zajistény Projektovou kancelafi CSD v Usti nad Labem.

V soucasnosti existuje fada projektovych kancelafi, napf. Kubicek Consult,
Vaner s.r. 0, Valbek-eu, a. s, Nydrle s. 1. 0.

sanace kolgjisté v Turnove




4.3 Strojni vybaveni a jeho zmény
Prvni stroje zdpadnf vyroby se zacaly objevovat az v 70. letech, ddvodem byla pfedevsim Spatna financni dostupnost. Pdvodni jen
ruské stroje a zafizeni se rychle ménily na Plasser, Matisa, Liebher. Stejné dUleZité bylo nutné nahradit i drobnou mechanizaci, kterou
jsme znali, ale pfedevsim ziskat zcela novou, kterd zésadné zménila a odstranila tu povéstnou dfinu kolejard. Rychly vyvoj novych

a moznostech obnov Zelezni¢niho svrsku.

4.4 Typické konstrukce zeleznicnich trati

Pokrok u Zelezni¢nich staveb je dén, podobné jako v mnoha jinych oborech, strojnim vybavenim i vyvojem technologie a materiald.
Ve stavbé zeleznic se jedna zejména o: kolejovy svriek,

dobove uchyceni koleje

montaze kolejovych poli,

svafovanou kolej,

komplexnost obnovovacich mechanismi,
spodni stavby, kolejova loze a sanace plani,
opérné a zarubni zdi,

propusty a mosty,

uplatinovani novych materialli (Zijeme v tzv. dobé plastové),
defektoskopii,

prunik elektroniky,

ekologické aspekty staveb,

zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni.

montaz koleje s ocelovymi praZcitypu Y

pokladka provadena Zelezni¢nim vojskem




4.5 Vliv novych strojti a technologii na vyluky v dopravé

Viyuzivani modernich vykonnych strojd, respektive jejich sestav vede ke snaze nepretrzité prace. Tomu se pfizpasobuje trvani vyluk.
Také grafikon, ktery zavadi modernf taktovou dopravu a ne vlaky,rdno, v poledne a vecer”, vede k nepfetrzitym vylukdm. Ty pak
umoznuji vyuZziti stroji a zkracovani doby oprav, ale i lepsi pfipravu ndhradni dopravy.

4.6 Nehody na zeleznici

Z nehod nebudu zminovat ty provozni, kdy néco ujelo, nedobrzdilo nebo projelo. Ani vyznamna vysinuti se zde nestala, nebo
nesouvisela se stavem traté (trataci-stavafi pfece vzdy musi néco nalézt na provozu a ne na trati — vzdy tam mUze néco prasknout,
jet rychle, mit jiny profil atd.). A to, co se stavafinou souvisi, je bohuzel smutné, ale soucasné poucné.

Takova vykolejeni se pfesto objevila, na stésti bez velkych skod, na Spatném svrsku tanvaldskeé trati.

Povodné se stavem az 100leté vody na Nise a Smédé a mensich tokd Frydlantska veetné sesuvl v Kostélové, Sedlejovicich a pozdéji
Kfizanech byly jediné, které svymi stavebnimi dsledky dlouhodobé ovlivnily provoz a nasledné stavebni Upravy.

5

Nejzajimaveéjsi stavebni akce v Libereckéem kraji

Opravy a rekonstrukce tuneld
Na pardubické trati (€. 030) byly provedeny opravy Rikovskych tunel I-1V, Lisefiského tunelu v délce 0,4 km a Rakouského délky 0,2 km.

Nejrozsahlejsi byla oprava Sychrovského tunelu v délce 0,64 km a jeho turnovského portalu.

obnova s nasazenim modernich sestav sesuv zeleznicniho télesa Krizany




Na ceskolipské trati (€. 086) byl jako prvni sanovan Jestédsky tunel s délkou 0,8 km. Déle tunel Karlovsky I. s délkou 0,3 km a KryStovsky
tunel dlouhy 50 m a s jednodussi technologii i tunel délky 50 m U Myslivny v Noviné.

Nejvetsi z oprav na tanvaldské trati (¢. 036) pfipadla Polubenskému tunelu s délkou 0,94 km a Dolnopolubenského v délce 166 m.

Na zeleznobrodské trati (€. 035) pozdéji byly opraveny oba tunely — Navarovsky dlouhy 170 m a Haraticky délky 192 m. Déle byl
rekonstruovan tunel Smrzovsky délky 0,4 km mezi Lu¢any a Smrzovkou. Mensi tunely, vcetné Harrachovského, na stejné trase vydrzely bez
oprav a jejich rekonstrukce jsou feSeny az v soucasnosti zaroven s modernizaci trati. Na frydlantské trati (€. 037) zbyl jako jeden z poslednich,
v té dobé rekonstruovanych, Mnisecky tunel délky 529 m v Oldfichoveé v Hajich.

Opravy a rekonstrukce mostu

Oprava viaduktu v Bélé u Staré Paky, kde stav spodni stavby zapficinil to, Ze ¢ast viaduktu byla nahrazena ocelovou konstrukci. Podobny
kamenny viadukt v Libstaté byl v lepsf kvalité, a tak byl teprve pozdéji sanovan typickou technologii hloubkového sparovani, torkrétd, zesilenim

rubu kleneb, izolace a zfizenim novych fims a pfislusenstvi. Vyznamnou stavbou byla rekonstrukce Sychrovského viaduktu délky 120 m
a vyskou nad terénem 32 m.

Podobné viadukty byly opraveny de facto na pokracovani saské drahy z Liberce na Hradek nad Nisou, zprovoznéné také v roce 1859. Maly
a velky viadukt Machnin v délce 39 m a pres Udoli a Nisu v délce 225 m, Andélskd Hora o délce 133 m. Daldi, délky 77 m, je v Bilém Kostele nad
Nisou, tento viadukt byl poslednim v daném obdobi, ktery liberecky zadvod SSZ opravil za pomoci této technologie.

Na ceskolipské trati byly opraveny vsechny ¢tyfi kamenné viadukty s obdobnou konstrukci — karlovsky, tzv. maly viadukt u Noviny, U Myslivny
a v Mimoni. Ten nejvétsi s délkou 230 m a vyskou nad terénem 29 m, pres Krystofovo Udoli, je zapsan jako vyznamna technickd pamatka.

Andélska Hora obnovy ocelovych konstrukci mostd na Liberecku Sychrovsky viadukt
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Opravy trati, obnovy svriku

Mimo tratové Useky se provadeély i stavby nékolika rekonstrukci a viecek, které jsme jiz zminili. Tim asi nejvétsim byl soubor staveb
pro uranové doly, a to spojovaci trat Brnisté — vleckové nadrazi Luhov s predédvacimi kolejemi a vybavenim po provoz. Také je nutno
zminit rekonstrukci tramvajové trati v Liberci a Jablonci nad Nisou. Tyto prace zde prevazné provadély SS7.

Sanace a odvodnéni kolejist v Zelezni¢ni stanici Liberec a Turnov

Uplné obnova véetné drenaznich systémd byla zadana SSZ Liberec, veskeré plochy s naslednou obnovou koleji a vyhybek byly
provedeny po etapach za dil¢ich vyluk zdejsi tratovou spravou.

5.1 Zelezniéni piejezdy

Zrusené prejezdy na silnicich I. a Il. tfid nahrazené pfeloZzkami nebo mimouroviiovym fesenim si mizeme pfipomenout na silnicich
I/10 Brezina a PfiSovice, na 1/35 Bezdécin, Dlouhy Most a Liberec-Rochlice, na trase I/13 to byly prejezdy Bily Kostel nad Nisou, Lvova,
2x Usek Svor — Novy Bor, Novy Bor a Hradek nad Nisou.

e

Zelezniéni mosty jako souéast mimouroviovych kfizeni
Doksy: na silnici 11/270 pifmo ve mésté byl na trati Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa postaven v ose zelezobetonovy most svétlosti 18 m.

Zelezny Brod: na pardubické trati nahradil ptivodni ocelovy most nevyhovujici inosnosti i profilem stavajici na hlavni ulici - silnici 11/292.
U tohoto jediného mostu je investorem draha.

rucni ovladani zavor staviba mimourovhoveho krizeni siinice 1/35 a trati 030 Jermanice




Most Sedlejovice nad I/35 a Zelezni¢ni trati Pardubice — Liberec (134,510 km) umistény v mezistani¢nim Useku Sychrov — Hodkovice nad
Mohelkou ve zcela nepfistupném terénu.

Most Jefmanice nad I/35 je na zac¢atku turnovského zhlavi. Zelezni¢ni most je rovnéz ocelovy o dvou polich nad celou S 22.5, to je 2x 21 m.
Kiizeni nahradila na plvodni 1/35 nechvalné znamé prejezdy v Dlouhém Mosté a v Bezdéciné pobliz Hodkovic nad Mohelkou.

Most Ohrazenice je kiizenim nad kfizovatkou 1/10 — 35 v Ohrazenicich. Monoliticka Zelezobetonova konstrukce o 8 polich se svétlosti

cca po 18 m provedenych jako spojity nosnik.

Soucésti rekonstrukce tramvajovych trati byl také novy most na libereckém zhlavi Zelezni¢ni stanice Liberec Rlizodol pres
Jestédskou ulici. Stavba tohoto mostu byla vyvoldna zdvojkolejnénim tramvajové trati a celého profilu komunikace pod mostem vcetné
inZzenyrskych sitf.

Ani stavba pfelozky silnice 1/35 v Turnoveé se nevyhnula nutnosti postavit Zelezni¢ni most na Zeleznobrodském zhlavi v souvislosti

s budovanym pritahem.

V diléi prelozce trati byl vybudovén i most MUK u Nového Boru na trati Ceské Lipa — Jedlova pfi prelozce silnice 1/9 - 13, jez v Useku
silnice Svor — Novy Bor zrusila hned 3 Zelezni¢ni pfejezdy.

Pfemostént jiz v dobé neddvné, na frydlantskeé trati ve Strazi nad Nisou pfes rekonstruovanou ctyfpruhovou silnici I/35 Liberec — Chrastava.

Asi tim poslednim z obdobi, které popisujeme, byl Zelezni¢ni most u nového kfizeni méstské komunikace do PZJ v Liberci Riizodole na
tratich Liberec — Hrddek nad Nisou a Liberec — Frydlant. Stavbu provedla jiz pod novym nézvem Eurovia Liberec.

stavba mostu Sedlgjovice  zat&Zkavaci zkouska mostniho provizoria Jefrmanice stavba mostu Jefmanice




Ani samotnd sprava trati nezlistava bez oprav svych velkych mostl s havarijnim nebo nedostate¢nym profilem nosné konstrukce
Liberec Ostasovska, Smrzovka a dalsi.

Kfizeni v Liberci v Doubské ulici na trase sinice 1/35 je vnimano jako silni¢ni most. Podobné byl silni¢nim mostem nahrazen prejezd
silnice v Bfeziné na prazské trati a silnici 1/10. Také v Bilém Kostele nad Nisou vznikla velkymi silni¢nimi pfemosténimi /13 udoli, kde jiz
nebylo tfeba zadnych Uprav na trati.

Mostem nad Zeleznici bylo feseno i kfizeni na I/65 v Rychnové u Jablonce nad Nisou i kfizeni v Hradku nad Nisou na silnici /35, 1/9
v Ceské Lipé a Doksech nebo I/13 v Novém Boru, I/14 2x ve Smrzovce a v Tanvaldu. Dalsi, postupné rekonstruované najdeme i na
silnicich 1. a Ill. t¥id: ve Struznici, v Liberci v Kubelikové ulici.

5.2 Zimni udrzba

Na Uzemf Libereckého kraje zimni udrZbu v minulosti zajistovaly staré kolejové pluhy Riga. | nékolik parnich lokomotiv a pozdéji
i motorovych bylo vybaveno malymi pevnymi pluhy.

Nedostatek snéhovych fréz a ohfevu vyhybek byl nasilné nahrazovan leteckym proudovym motorem, tryskac se popral s leccim, ale byl
nebezpecny svému okolf rozletem mnohdy nejen snéhu, ale i ledu a $térku. Sklenafi na Jablonecku o priéjezdech dost ¢asto vedéli své.
Déle zde byly dva jiz hydraulicky ovlddané polské pluhy. Historicky zde byl az do roku 1965 vrtulovy parni — vlastné fréza. Jednim

z poslednich vykon( bylo odstranéni zavéji vysky az 3 metry z Ceské Kamenice pes Kamenicky Senov a Volfartice do Ceské Lipy.
Postupné vybavovani samohybnymi snéhovymi frézami a lehkymi pluhy ménilo plvodni zpUsoby udrzby.

Pilnikov -20 °C hledani vyhybky odklizenisnéhu, soucasnost







Na tanvaldské trati, specidlné v Kofenové, je dosud nenahraditelny kolejovy pluh polské vyroby jiz s hydraulickym ovladanim radlice
a boc¢nich kfidel, ktery umoznuje odstranit snih z celého profilu traté. Nové dostupné strojnf vybaven( dava sanci i ve zlepsenf

a usnadnéni zimni udrzby, podobné jako odstranéni parniho provozu pfineslo pozitiva v podobé nevznikajiciho ledu z vody
lokomotiv zejména ve stanicich a depech.

Udrzba na vyhybkach, tedy kosté a ¢lovék, trvala stoprocentné na Uzemi Libereckého kraje az do roku 2013, kdy byl uveden do
provozu elektricky ohfev vyhybek alespon v Liberci a dale v nékterych nové rekonstruovanych stanicich.

6
Potencial zelezni¢ni sité na uzemi Libereckého kraje po roce 2000

Teprve v poslednim obdobi se zac¢ina po vzoru renesance zeleznice na zdpadé Evropy i u nds objevovat snaha modernizovat. Dobre
je problematika zpracovana v pfilozenych dokumentech Libereckého kraje a spole¢nosti KORID s. r. 0.

.
Stavebni ¢innost soucasnosti a optimistické pohledy do budoucna

Prvni rekonstrukce trati, stanic a zastavek jsou jiz viditelné a radi je zachycujeme v textu i pfiloze na souboru zajimavych fotografii.

CESKA Lipa s




8
Zaveér a podekovani

Za autorsky kolektiv si dovolim pfedeviim podékovat viem tratmistrdm. Malokdo si dovede predstavit miru osobni odpovédnosti,
prozitych strest a nutnosti okamzitych rozhodnuti u této profese. Pfedstavy o moderni Zzeleznici, véetné staveb na ni, nebyly plané
a objektivné popfejme, aby dopravnim stavbdm obecné byla vénovana pozornost takova, jakou si zaslouZi pro svoji
nenahraditelnost v nasem Zivoté a spole¢nosti.

Vsem sponzorlim za moznost vydani a prezentovani této stavebni ¢innosti na Zeleznici. Ddle pracovnikdm Krajského Ufadu
Libereckého kraje a jeho sloZek za spolupréci a poskytnuté podklady.

Dékuji za fotografie Ing. Janu Tvrznikovi, déle za poskytnuté informace, podklady, mapy. Cerpal jsem z mnoha jiz publikovanych
pisemnostf, firemnich materidld, podkladl poskytnutych Libereckym krajem, Sdruzenf pfiznivcd kolejové historie, Edice k 100. vyroci
trati autora M. Fogla a dalsich sympatizantC Zeleznice.

V neposledni fadé dékuji autorskému tymu: Ing. Stanislavé JakesSové a Janu Urbanovi.

Na zavér si dovolim ¢tendfe pozadat o shovivavost k pfipadnym nepfesnostem nebo subjektivnimu ndzoru. Nasim cilem bylo
charakterizovat Zelezni¢ni stavby v popisované dobég, ale predevsim déni kolem nich pohledem jednoho ze zicastnénych.
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