vebni zaleZitosti. V osmdesatych letech pak pfibyla agenda, komer¢ni provoz,
vyuctovani statnich organizaci a zaleZitosti personalu, coz tGzce souviselo se
vznikem C. k. Stdtnich drah v roce 1884. V prvni poloviné devadesatych let pak
vzniklo oddéleni pro spravu mistnich drah, coZ souviselo s jejich vystavbou
a provozem. Pro p¥imy dozor nad stavbami statnich Zeleznic bylo ztizeno Re-
ditelstvi pro statni Zelezni¢ni stavby, kterému piedala Generdlni inspekce ¢ast
svych kompetenci tykajicich se stavebni agendy. Samotna Generalni inspekce
stavby statnich drah jen dozorovala.

V poloviné osmdesatych let vypadala sprava statnich drah v Ptedlitavsku
nasledovné: nejvy$§im tifadem bylo Ministerstvo obchodu, vjehoZ ramci exis-
tovala sekce pro Zelezni¢ni dopravu, kterd byla rozdélena na nékolik oddéleni
oznacenych VII. az X. V jejich kompetenci byly koncese, stavebni zileZitosti

statnich a soukromych drah, Zelezni¢ni provoz a doprava, pravni zaleZitosti

Nahofe: Vykres lokomotivy fady 108 (275.0). SOAP

Dole: Tovérni fotografie lokomotivy fady 108. SOAP

Lokomotiva 108.022 ocenéna v roce 1906 na svétové vystavé v Milané velkou cenou. SOAP

LOKOMOTIVA RADY 108 (CSD 275.0)

Rychlikovd lokomotiva fady 108 z konstrukeni
kanceldfe inzenyra Karla Gélsdorfa se vyrabéla
v letech 1901-1908 pro C. k. Stétni drahy

a Spole¢nost Jizni drahy. Celkem bylo u nékolika

vyrobcl vyrobeno 36 kusti. Lokomotiva 108.022

ziskala v roce 1906 velkou cenu (Grand premio)
na svétové vystavé v Mildné. Lokomotiva byla
nasazovéna na rychliky mezi Vidni a Prahou
a Vidni a Krakovem. Po vzniku samostatného
Ceskoslovenska na konci roku 1918 pievzaly
CSD 24 lokomotiv fady 108 a p¥idélily jim
oznaéeni 275.0. U CSD slouzily nejprve pro
dopravu rychlikii. S modernizaci strojového
parku CSD ve dvacétych a tficatych letech
byly tyto lokomotivy postupné vytlacovany
lokomotivami novych fad. Po 2. svétové valce
zacaly byt pro nepotiebnost a zastaralost
vyFazovany z provozu. Posledni doslouzila

u CSD v roce 1950.

SOV OOOOOOOOOOOOOOOOOOO SOOI OO OO

TECHNICKE UDAJE:
POJEZD: 2B 1

VYROBA: 1901-1910
PROVOZ U €SD: 1918-1950
VYSKA: 4 570 mm

DELKA: 19 840 mm
HMOTNOST VE SLUZBE: 683 t
VYKON: 1 044 kW

POCET VALCU: 2+2
MAXIMALNI RYCHLOST:
100 km/h

(140 km/h pii zkousce)





