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ZAZNAM O ZMENACH "’

Zména Predpis

Gislo

ucinnost od opravil dne podpis

" Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za v€asné a spravné provedeni schvalenych zmén a prove-

deni zaznamu na této strance.
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ROZSAH ZNALOSTi

Pracovni ¢innost

Znalost

zaméstnanci, ktefi fidi
nebo kontroluji vykon

dopravni sluzby nebo

provadi skoleni

podle rozsahu znalosti zaméstnancu, které Fidi, kontroluji nebo Skoli

zaméstnanci, ktefi se
podileji na predpisové
¢innosti pro provozovani
drahy, organizovani
drazni dopravy nebo
stanovuji odbornou
zpusobilost

uplna: cely predpis, pfilohy 2-7, 9, 10, 15-22;
informativni: pfilohy 1, 8, 11-14.

zaméstnanci SZDC, ktefi
zpracovavaji smlouvy
podle ¢l. 4

uplna: ¢lanek 4;
informativni: -

zaméstnanci, ktefi pro
vykon své ¢innosti musi
mit zkousku dopravniho
minima

uplna: ¢lanky 14, 6-9, 19-30, 33—40, 42-44, 46, 47, 49-61, 68, 73, 80, 96,
102, 104, 108, 113, 114, 117, 121, 124-126, 128, 132, 134, 138, 181, 183, 185,
220, 221, 223, 230-232, 237, 238, 240, 242, 261-266, 269, 270, 272, 273, 276,
278, 279, 284, 287, 290, 307-313, 315-331, 337, 350, 358-360, 384-394, 401,
413-420, 423, 424, 532, 577, 579, 580, 593, 594, 643, 928, 1070-1074, 1076,
1077, 1080, 1109, 1115, 1116, 1153, 1154, 1166-1169, 1173, 1252, 1262,
1264, 1265, 1271, 1314, 1316-1319, 1466-1469, 1648, 1987, 1988, 2015,
2135, 2371, 2417, 2425, 2426, 2428, 2596, 2734, 2736, 2915, 2926, 2954,
2959, 3151, 3222, 3247, 3379, 3387, 3464-3471, 3492, 3774, 4016-4019,
4028, 4029, 4031, 4032, 4034-4036, 4041, 4050, 4088-4090, 4136, 4137,
4325-4334,

informativni: ¢lanky 2955, 4037.

zameéstnanci s odbornou
zkouskou vypravéi

aplna: clanky 1-9, 19-274, 276, 278, 279, 281-337, 350-403, 413-584,
593-1111, 1113-1142, 1144, 1146, 1148-1157, 1159, 1161-1170, 1173-1177,
1180, 1207, 1208, 1212-1229, 1232-1237, 1251-1345, 1360, 1361, 1363-1390,
1394, 1409-1417, 1424, 1431-1430, 1448-1454, 1466-1483, 1492-2156,
2159-2194, 2203-2318, 2320, 2321, 2323, 2324, 2327, 2329, 2348-2549,
2551-2604, 2606-2775, 2784-2956, 2958-3094, 3102-3105, 3107-3188,
3201-3257, 3259-3341, 3350-3355, 3365-3425, 3428-3435, 3438-3440,
3454-3515, 3527-3573, 3581-3604, 3606-3690, 3692-3694, 3699, 3700,
3702-3704, 3708-3774, 3783-3793, 3795-3836, 3844-3886, 3888-3904,
3907-3914, 3926, 3933, 3935-3938, 3948-3958, 3960-3984, 3986-4007,
4009-4020, 4028-4036,4,38, 4039, 4041-4070, 4072-4202, 4216-4259,
4270-4334, piilohy 1-7, 9, 10, 17-21;

informativni: Slanky 10, 339, 404, 1112, 1143, 1145, 1147, 1158, 1160, 1171,
1172, 1178, 1179, 1198-1211, 1230, 1231, 1238, 1239, 1346, 1347, 1362,
1391-1393, 1395-1398, 1418, 1425, 1440, 1455, 1484, 2157, 2158, 2195,
2319, 2322, 2325, 2326, 2328, 2330-2334, 2605, 2776, 2957, 3095, 3106,
3189, 3258, 3356, 3427, 3436, 3437, 3441, 3442, 3516, 3605, 3695, 3696,
3701, 3705-3707, 3780-3782, 3794, 3843, 3887, 3905, 3906, 3925, 3934,
3939, 3947, 3959, 3985, 4008, 4027, 3037, 4040, 4071, 4211, 4260, piilohy 8,
11-16, 22.

- zaméstnanci s odbornou

zkouskou D-09

uplna: ¢lanky 1-10, 19-279, 281-1347, 1360-3341, 3350-3355, 3365-3425,
3427-3440, 3454-3774, 3783-3793, 3795-3914, 3926, 3933, 3935-3958,
3960-4007, 4009-4039, 4041-4070, 4072-4334, pfilohy 1-7, 9-22;

informativni: ¢lanky 11, 280, 1348, 3348, 3349, 3356, 3357, 3426, 3441, 3442,
3780-3782, 3794, 3925, 3934, 3959, 4008, 4040, 4071, pfiloha 8.
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Pracovni ¢innost

Znalost

- zaméstnanci SZDC
s odbornou zkouskou
posunova Ceta

uplna: ¢lanky 1-4, 6-9, 19-44, 46, 47, 49-62, 65-68, 73, 80-106, 108-138, 160,
161, 163, 167-189, 191-193, 195, 197-205, 207-223, 226, 228-235, 237-266,
268-274, 276, 278, 279, 281, 283, 284, 286, 287, 290, 307-334, 337, 350,
358-360, 384-403, 413-432, 443, 444, 448-450, 456-549, 570-580, 593, 594,
612- 629, 631-652, 724-730, 742-841, 844-929, 931, 937, 938, 944-948,
965-981, 983, 985, 997, 1023-1077, 1079-1081, 1095-1097, 1109, 1110,
1113-1115, 1116, 1128-1142, 1144, 1146, 1148-1157, 1162-1169, 1173, 1174,
1176, 1177, 1227-1229, 1252, 1262-1266, 1271, 1314-1331, 1333-1337, 1340,
1341, 1346, 1347, 1360-1362, 1372-1388, 1390-1393, 1395-1415, 1417-1424,
1431-1434, 1438-1450, 1453-1483, 1492-1505, 1507-1517, 1519-1698,
1709-1729, 1731-1734, 1736-1769, 1785-1787, 1796-1814, 1820-1822, 1824,
1825, 1836, 1837, 1839-1877, 1891-1893, 1905-1933, 1969, 1973, 1987-2017,
2020-2033, 2071-2073, 2086, 2095, 2098, 2123-2126, 2135, 2149, 2151,
2178-2181, 2183, 2268-2270, 2278-2304, 2317, 2323, 2327, 2333, 2360, 2371,
2417, 2425, 2426, 2428, 2431, 2432, 2596, 2734, 2736, 2784-2786, 2807,
2860, 2915, 2923, 2926, 2954, 2955, 2959, 2961, 2963, 2964, 2977, 2978,
3102-3104, 3106-3117, 3120, 3123, 3151, 3156, 3186, 3187, 3222, 3247,
3248, 3250, 3264, 3278, 3295, 3324, 3377-3387, 3304-3419, 3421, 3422,
3428-3431, 3434, 3435, 3454, 3455, 3457-3512, 3514, 3515, 3546-3549, 3551,
3556, 3593-3601, 3655, 3663, 3665, 3666, 3700, 3703-3705, 3708, 3774,
3783, 3785-3789, 3791, 3792, 3796-3799, 3801-3816, 3823-3836, 3850-3855,
3904, 3910, 3914, 3983-3986, 4016-4019, 4028, 4029, 4031, 4032, 4034-4036,
4039, 4041, 4042, 4044, 4050, 4074-4098, 4130-4137, 4149, 4150, 4167-4169,
4192, 4193, 4228-4232, 4234-4238, 4253-4259, 4271-4285, 4294-4334, pfilohy
1,3,4,7,9;

informativni: ¢lanky 1143, 1145, 1147, 1158, 1171, 1172, 1484, 1784, 1964,
2845-2847, 2993, 4037, 4125.

- zaméstnanci s odbornou
zkouskou vyhybkar

uplna: ¢lanky 14, 6-9, 19-40, 42-44, 46, 47, 49-63, 65, 67, 68, 72, 73, 77-78,
80, 96, 98, 100, 102-106, 108-114, 116, 117, 119-160, 163, 165, 167-169,
171-179, 181-183, 185, 188, 189, 191-193, 204, 205, 212-215, 217-223,
230-235, 237, 238, 240-266, 268-274, 276, 278, 279, 283, 284, 287, 289-331,
334-337, 350, 358-360, 369-403, 413-450, 456-580, 593, 594, 612-629,
632-652, 724-727, 729, 730, 742-841, 844-933, 937, 938, 943-948, 965,
970-980, 983-997, 1023, 1024, 1027, 1038, 1039, 1050-1055, 1070-1077,
1079-1097, 1099, 1109, 1115-1127, 1148-1150, 1153, 1154, 1157, 1162-1169,
1173, 1174, 1227, 1228, 1252-1262, 1264, 1265, 1267-1286, 1293, 1296,
1297, 1302, 1304, 1314, 1316-1319, 1466-1469, 1482, 1483, 1492-1505,
1507-1602, 1610-1678, 1687-1729, 1731-1734, 1736-1746, 1748-1751,
1756-1758, 1769-1814, 1818, 1819, 1824, 1825, 1836, 1837, 1848-1859, 1861,
1862, 1864-1877, 1890-1906, 1928-1972, 1987-2015, 2021, 2023, 2026-2028,
2030-2032, 2050, 2056, 2058, 2060, 2135-2145, 2147-2149, 2151, 2154-2156,
2159-2183, 2203-2213, 2218-2239, 2242, 2243, 2245, 2257, 2260-2270, 2360,
2364, 2371, 2417-2426, 2428, 2430, 2434, 2584, 2585, 2588-2597, 2619,
2625, 2631, 2633-2635, 2656, 2657, 2734, 2736, 2751, 2768, 2773,
2845-2867, 2869-2889, 2891-2915, 2921, 2923-2926, 2928-2946, 2948-2955,
2958-2964, 2977, 2978, 2980, 2981, 2983, 2984, 3004, 3005, 3025-3029,
3032-3034, 3039, 3041, 3080-3094, 3102-3105, 3117, 3119, 3120, 3129-3151,
3153, 3159, 3186-3188, 3212-3230, 3247, 3248, 3253, 3255, 3256, 3260-3262,
3278, 3295, 3307, 3308, 3377-3389, 3464-3478, 3492, 3494, 3601, 3606,
3612, 3624, 3631, 3632, 3637, 3638, 3655, 3663, 3665, 3666, 3675, 3676,
3686, 3702-3704, 3708, 3721-3734, 3737-3739, 3756, 3773, 3774, 3783,
3785-3789, 3791, 3796, 3796, 3823, 3836, 3876-3879, 3904, 3926, 3938,
3953, 3957, 3958, 3972-3974, 3994, 4006, 4007, 4009-4020, 4028, 4029,
4031, 4032, 4034-4036, 4041, 4043-4050, 4088-4098, 4116, 4117, 4125, 4136,
4137, 4149, 4150, 4153, 4157, 4167, 4171-4181, 4183, 4185, 4228,
4230-4232, 4234-4259, 4270-4334, pfilohy 1, 3-8, 9, 20;

informativni: ¢lanky 75, 170, 351, 731, 732, 1484, 1747, 1752-1755, 1767,
1768, 1916, 1919, 1974, 2146, 2629, 2979, 2993, 3189, 3280, 3493, 3605,
3677, 3790, 3824, 3886, 3888, 3939, 4001, 4037, 4229, pfilohy 11, 14, 15.
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SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

Pracovni ¢innost

Znalost

- zaméstnanci s odbornou
zkous$kou straznik oddilu

uplna: ¢lanky 1-4, 6-9, 19-31, 33-40, 42-47, 49-63, 65, 67, 68, 72, 73, 77, 78,
80, 96, 102-104, 108-114, 117, 119-122, 124-159, 167, 171, 175-177, 179, 181,
183, 185, 188, 190, 204, 205, 212, 213, 220, 221, 223, 224, 230-232, 237, 238,
240-266, 268-274, 276, 278, 279, 281, 283, 284, 287, 289-331, 334-337, 350,
358-360, 369-394, 401, 413-420, 423, 424, 532, 577, 579-583, 593, 594,
612-630, 632-652, 724, 742-755, 882-885, 891-904, 910, 928-933, 937, 938,
943-945, 947, 948, 965, 970-980, 983-999, 1023, 1024, 1026, 1027, 1038,
1039, 1070-1077, 1079-1081, 1095-1098, 1109, 1115, 1116, 1153, 1154, 1157,
1166-1169, 1173, 1227, 1228, 1252, 1262, 1264, 1265, 1267-1271, 1286,
1293, 1294, 1298, 1300-1302, 1304, 1314, 1316-1319, 1466-1469, 1492-1496,
1648, 1649, 1811, 1812, 1818, 1987, 1988, 2015, 2019, 2021, 2023, 2026,
2029, 2050, 2055, 2056, 2060, 2127, 2135-2145, 2147-2149, 2151, 2156-2183,
2203-2213, 2218-2239, 2242, 2245, 2257, 2260-2270, 2371, 2373-2378,
2380-2385, 2387, 2389, 2390, 2392, 2394-2396, 2399-2422, 2425-2430, 2433,
2434, 2452, 2453, 2466-2478, 2491-2540, 2584, 2587, 2589-2597, 2607, 2619,
2624, 2625, 2629, 2630, 2632, 2633, 2656, 2657, 2663, 2664, 2675, 2676,
2678-2685, 2687-2701, 2734, 2736, 2739-2741, 2750, 2753-2756, 2766-2768,
2773, 2774, 2915, 2926, 2954, 2959, 3102-3105, 3108, 3117, 3119, 3120,
3125-3127, 3131, 3133, 3151, 3152, 3154, 3155, 3164, 3166-3170, 3186-3188,
3222, 3236, 3238-3248, 3250-3253, 3256, 3260-3262, 3264, 3278, 3295, 3296,
3298, 3379, 3387-3389, 3464-3471, 3492, 3494, 3601, 3606, 3612, 3624,
3630-3632, 3637, 3655, 3686, 3702, 3708, 3734, 3737, 3738, 3764, 3774,
3783, 3785-3789, 3796, 3796, 3876-3879, 3904, 3935-3938, 3953, 3956-3958,
3960, 3994, 4006, 4007, 4009-4020, 4028, 4029, 4031, 4032, 4034-4036,
4041, 4044, 4046-4050, 4088, 4090, 4116, 4117, 4125, 4136, 4137, 4149,
4156, 4157, 4181, 4183, 4185, 4253-4255, 4259, 4270-4282, 4284-4286,
4325-4334, prilohy 1, 4, 18, 21,

informativni: €lanky 585, 2146, 2462, 2463, 2598, 2599, 2955, 3118, 3189,
3280, 3493, 3790, 3791, 3886, 3888, 3952, 4001, 4037, 4069-4075, piilohy 11,
14, 16.

- zaméstnanci s odbornou
zkouskou zavorar

aplna: &lanky 1-4, 6-9, 19-31, 33-40, 42-47, 49-63, 65, 67, 68, 73, 77, 78, 80,
96, 102-104,108-114, 117, 119-122, 124-129, 132, 134, 135, 138, 175-177,
179, 181, 183, 185, 220, 221, 223, 230-232, 237, 238, 240, 242-266, 268-274,
276, 278, 279, 281, 283, 284, 287, 290-331, 334, 337, 350, 358-360, 369-394,
401, 413-420, 423, 424, 532, 577, 579-582, 584, 593, 594, 643, 928, 945,
1070-1077, 1079-1081, 1095-1097, 1109, 1115, 1116, 1153, 1154, 1166-1169,
1173, 1252, 1262, 1264, 1265, 1267-1271, 1286, 1293, 1295, 1299, 1302,
1304, 1314, 1316-1319, 1466-1469, 1648, 1649, 1811, 1812, 1818, 1819,
1987, 1988, 2015, 2019, 2021, 2023, 2026, 2050, 2055, 2056, 2060,
2091-2095, 2127, 2135-2145, 2147-2149, 2151, 2156-2183, 2203-2213,
2218-2239, 2242, 2245, 2257, 2260-2270, 2371, 2373-2378, 2380-2385, 2387,
2389, 2392, 2394-2396, 2399-2422, 2425-2428, 2433, 2434, 2452, 2453,
2466-2478, 2491-2493, 2518, 2532, 2584, 2589-2597, 2619, 2629, 2632, 2633,
2656, 2657, 2734, 2736, 2739-2741, 2750, 2753, 2754, 2766, 2773, 2774,
2915, 2926, 2954, 2959, 3102-3105, 3108, 3117, 3119, 3120, 3125, 3128,
3131, 3133, 3151, 3152, 3154, 3155, 3166, 3167, 3169, 3170, 3186-3188,
3222, 3237-3240, 3247, 3379, 3387-3389, 3464-3476, 3492-3494, 3527, 3528,
3532-3546, 3548, 3566-3573, 3601, 3606, 3612, 3624, 3630-3632, 3637, 3655,
3686, 3702, 3708, 3734, 3737, 3738, 3764, 3774, 3783, 3785-3789, 3796,
3796, 3876-3879, 3904, 3935-3937, 3956-3958, 3994, 4006, 4007, 4009-4020,
4028, 4029, 4031, 4032, 4034-4036, 4041, 4042, 4044, 4046-4050, 4088,
4090, 4116, 4117, 4125, 4136, 4137, 4149, 4152, 4156, 4157, 4181-4183,
4185, 4325-4334, pilohy 1, 17;

informativni: &lanky 585, 2144, 2462, 2463, 2500, 2502, 2504, 2508, 2509,
2540, 2598, 2599, 2675, 2682-2685, 2688, 2701, 2755, 2955, 3118, 3189,
3280, 3790, 3791, 3886, 3888, 3952, 4001, 4037, 4069-4075, pFilohy 11, 14,
16.
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SZDC D1 - Uginnost od 1.

¢ervence 2013

Pracovni ¢innost

Znalost

- zaméstnanci s odbornou
zkouskou operator
zelezni¢ni dopravy

uplna: ¢lanky 1-4, 6-9, 19-31, 33-40, 42-44, 46, 47, 49-61, 68, 71-73, 75, 77,
78, 80, 96, 97, 102, 104, 108, 113, 114, 117, 121, 124-126, 128, 132, 134, 138,
160, 167, 175-177, 179, 181, 183, 185, 190, 191, 193, 220, 221, 223, 230-233,
237, 238, 240, 242-266, 268-274, 276, 278, 279, 283, 284, 287, 290-330, 337,
349, 357-403, 413-420, 423-427, 532, 533, 577-581, 593, 594, 643, 928,
1070-1074, 1076, 1077, 1080, 1109, 1115, 1116, 1153, 1154, 1166-1169,
1173, 1252, 1262, 1264, 1265, 1271, 1314, 1316-1319, 1466-1469, 1648,
1987, 1988, 2015-2017, 2019, 2049, 2127, 2135-2149, 2151, 2154-2156,
2159-2183, 2203-2213, 2218-2242, 2245-2270, 2289, 2291-2304, 2348-2351,
2371-2389, 2391-2397, 2399, 2417, 2419-2428, 2431, 2433-2444, 2452-2454,
2467, 2493, 2500, 2532, 2548, 2551, 2553, 2566, 2567, 2596-2599, 2619,
2633, 2634, 2636, 2656, 2657, 2734, 2736, 2737, 2750, 2771, 2773, 2784,
2787, 2790, 2800, 2817, 2819-2830, 2832, 2833, 2835, 2857, 2874, 2881,
2895-2915, 2919, 2926, 2932, 2933, 2954, 2955, 2959, 2962, 3025, 3026,
3028, 3081, 3102, 3103, 3105, 3117, 3131, 3145-3152, 3163, 3166, 3167,
3170, 3186-3188, 3201-3222, 3247-3249, 3278, 3295, 3296, 3307, 3333, 3379,
3387, 3395, 3464-3471, 3492-3494, 3528, 3531, 3601, 3604, 3606, 3612,
3624, 3633, 3638, 3640, 3655, 3702, 3734, 3737, 3746-3772, 3774, 3783,
3785-3789, 3791, 3793, 3796, 3799, 3800, 3818, 3834, 3869, 3904, 3914,
3935-3937, 3994, 4006, 4007, 4009-4019, 4028, 4029, 4031, 4032, 4034-4036,
4041, 4050, 4088-4090, 4099, 4108, 4118, 4136, 4137, 4139, 4154, 4167,
4181, 4325-4334, priloha 19;

informativni: ¢lanky 965, 2244, 2290, 2418, 2429, 2455-2466, 2468-2478,
2491, 2492, 2502, 2504, 2506-2509, 2518, 2523, 2525-2541, 2554-2556, 2568,
2575-2577, 2601, 2618, 2629, 2665, 2675, 2678, 2682-2685, 2688, 2701,
2753-2756, 2766, 2767, 2802, 2803, 2845-2847, 2858, 2859, 2870, 2871,
2875, 2889, 2890, 2892-2894, 2956, 2961, 2963, 2964, 2977-2983, 2993,
3080, 3104, 3118-3120, 3133, 3154, 3155, 3189, 3297, 3324, 3388, 3389,
3392-3394, 3625-3627, 3630-3632, 3636, 3637, 3639, 3656, 3735, 3738, 3790,
3798, 3821, 3836, 3850, 3851, 3865-3868, 3888, 3909, 3910, 3912, 3913,
3938, 3952, 3953, 3955-3958, 3960, 3961, 3974, 3975, 4001, 4037, 4149,
4156, prilohy 11, 14, 15.

- strojvedouci SZDC

aplna: Slanky 1-4, 6-9, 19-44, 46-62, 64-75, 77, 80-266, 268-274, 276, 278,
279, 281, 283-287, 290, 307-334, 337, 350-360, 384-403, 413-432, 443, 444,
448-450, 456-549, 570-581, 593-602, 612-929, 931, 937, 938, 944-949,
965-983, 985, 997, 1000-1004, 1006-1009, 1023-1081, 1095-1272, 1287, 1303,
1314-1347, 1360-1388, 1390-1393, 1395-1415, 1417-1424, 1431-1434,
1438-1450, 1453-1517, 1519-1698, 1709-1729, 1731-1734, 1736-1769,
1785-1787, 1796-1814, 1820-1822, 1824, 1825, 1836, 1837, 1839-1877,
1891-1893, 1905-1950, 1969-1971, 1973-2033, 2071-2086, 2095, 2098,
2123-2126, 2135-2151, 2178-2213, 2218-2240, 2242, 2243, 2268-2318,
2320-2360, 2371, 2417, 2419-2426, 2428, 2431, 2432, 2434, 2523, 2552,
2553, 2569-2574, 2584-2588, 2596, 2598, 2599, 2606, 2607, 2622, 2624-2627,
2641, 2734-2736, 2740, 2743, 2769, 2770, 2774-2789, 2807, 2845-2848, 2860,
2915, 2917-2919, 2921-2923, 2926-2928, 2954, 2955, 2958, 2959, 2961-2965,
2977-2980, 2982, 2993-2996, 3005, 3012, 3019, 3032, 3033, 3035, 3039,
3072-3076, 3078, 3093, 3094, 3102-3104, 3106-3118, 3120-3126, 3128, 3129,
3145, 3151, 3154-3156, 3158-3161, 3164, 3165, 3171, 3186, 3187, 3222,
3247, 3248, 3250, 3252, 3253, 3255-3257, 3259-3334, 3348-3357, 3377-3392,
3404-3432, 3434-3439, 3441-3516, 3546-3549, 3551, 3552, 3556, 3593-3601,
3605, 3655, 3659-3661, 3663, 3665-3667, 3686-3689, 3695, 3696, 3700, 3703,
3705, 3708, 3709, 3774-3855, 3886-3889, 3894, 3904, 3907-3911, 3914-3939,
3952-3958, 3960-4001, 4016-4019, 4028, 4029, 4031, 4032, 4034-4036,
4039-4042, 4044, 4050-4098, 4107, 4109, 4125-4137, 4149-4151, 4167-4169,
4192-4202, 4216-4259, 4271-4285, 4294-4334, pilohy 1, 3-7, 9, 21 (&l. 21);
informativni: &lanky 1784, 1823, 1964, 2214-2217, 2319, 2601, 2957, 3258,
4037, prilohy 2, 8
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SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

Pracovni ¢innost

Znalost

- zaméstnanci,
zpracovavajici TTP

uplna: ¢lanky 14, 6-9, 19-30, 33-62, 68, 73, 78, 80, 96, 102-104, 107-110,
113, 114, 117, 121, 124-126, 128, 129, 132-134, 136-138, 160, 161, 166, 167,
170-172, 179-181, 183, 185-195, 197-221, 223, 224, 226, 228-234, 237-242,
261-266, 268-270, 272, 273, 276, 278, 284, 287, 290, 307-313, 315-331, 337,
350, 358-360, 384-399, 401-403, 413-428, 532, 533, 577, 579, 580, 593-604,
643, 657, 658, 671, 679, 686, 696, 928, 1070-1077, 1080, 1095-1097, 1109,
1115, 1116, 1153, 1154, 1166-1170, 1173, 1178, 1179, 1198-1228, 1252,
1262, 1264, 1265, 1271, 1314, 1316-1319, 1331-1334, 1336-1345, 1360, 1361,
1371, 1372, 1466-1469, 1482, 1483, 1492-1494, 1496, 1523, 1524, 1648,
1918, 1987, 1988, 2015, 2021, 2025, 2135, 2192, 2276, 2277, 2290, 2316,
2371, 2417, 2425, 2426, 2428, 2431, 2569, 2584, 2586, 2587, 2596,
2734-2736, 2915, 2926, 2954, 2959, 2979, 3032, 3151, 3222, 3247, 3340,
3341, 3379, 3387, 3438, 3455, 3464-3471, 3492-3495, 3513, 3557, 3774,
3783-3789, 3791, 3792, 3843, 3973, 3986, 4016-4019, 4028, 4029, 4031,
4032, 4034-4036, 4041, 4048, 4050, 4075-4090, 4136, 4137, 4211-4217, 4219,
4227, 4325-4334;

informativni: ¢lanky 1346, 1347, 1362, 1916, 1917, 2955, 3593, 3594, 4037.

- OZ0V;
- zameéstnanec pro fizeni
sledu;

- zaméstnanec
pohotovosti OSPD

uplna: ¢lanky 1-4, 6-9, 11, 19-47, 49-62, 65-68, 73, 78, 80-106, 108-138, 160,
161, 163, 167-193, 195, 197-224, 226-266, 268-274, 276, 278, 279, 281, 283,
284, 286, 287, 290, 307-334, 337-350, 358-360, 384-432, 443, 444, 448-450,
453, 456-581, 593-652, 656-658, 671, 679, 686, 696, 724-730, 742-841,
844-929, 931, 937, 938, 944-981, 997, 1023-1077, 1079-1081, 1095-1098,
1109, 1110, 1115-1142, 1144, 1146, 1148-1157, 1162-1170, 1173, 1174,
1176-1180, 1227-1229, 1238, 1239, 1252, 1262-1266, 1271, 1314, 1316-1319,
1331-1347, 1360-1505, 1507-1517, 1519-1577, 1580, 1582-1698, 1709-1729,
1731-1734, 1736-1769, 1785-1787, 1796-1814, 1820-1822, 1824, 1825, 1836,
1837, 1839-1877, 1891-1893, 1905-1933, 1969, 1973, 1987-2017, 2020-2033,
2071-2073, 2086, 2095, 2098, 2123-2126, 2135, 2149, 2151, 2178-2181, 2183,
2268, 2269, 2276-2281, 2299-2304, 2317, 2323, 2327, 2333, 2360, 2371,
2417-2426, 2428, 2431, 2432, 2444, 2452, 2596, 2734, 2736, 2784-2786,
2791, 2807, 2830-2847, 2860, 2915, 2923, 2926, 2954, 2955, 2959, 2961,
2963, 2964, 2977, 2978, 3102-3104, 3106-3117, 3120, 3123, 3151, 3156,
3186, 3187, 3201, 3203, 3212, 3222, 3247, 3248, 3250-3253, 3255-3257,
3259-3262, 3264, 3278, 3280-3282, 3295, 3296, 3298, 3307, 3324, 3333-3341,
3377-3387, 3404-3419, 3421, 3422, 3428-3431, 3433-3438, 3435, 3455,
3457-3512, 3514-3516, 3546-3549, 3551-3573, 3581-3583, 3593-3613,
3625-3629, 3634-3636, 3638, 3639, 3655, 3656, 3663, 3668, 3670-3675,
3686-3701, 3703-3724, 3774, 3783, 3785-3789, 3796, 3797, 3799, 3801-3816,
3820-3836, 3850-3865, 3876-3879, 3904, 3983-3986, 4006-4020, 4028, 4029,
4031, 4032, 4034-4036, 4039, 4041, 4042, 4044, 4050, 4088-4098, 4117,
4130-4138, 4149, 4150, 4167-4169, 4192, 4193, 4202, 4211, 4227-4232,
4234-4238, 4253-4259, 4271-4285, 4294-4334, pfilohy 1, 3,4, 7, 9, 10, 22;
informativni: ¢lanky 585, 1143, 1145, 1147, 1158-1161, 1171, 1172, 1784,
1823, 1964, 2270, 2993, 3791, 3792, 4027, 4037, 4125.

- velitel zasahu HZS
SZDC

uplna: ¢lanky 14, 6-9, 19-40, 42-44, 46-61, 65, 67, 68, 73, 80-96, 101, 102,
104, 108, 113-115, 117, 121, 124-126, 128, 130-134, 138, 160, 167, 170,
175-183, 185-187, 189-192, 202, 212-215, 217-221, 223, 229-233, 237, 238,
240-242, 261-266, 268-270, 272-274, 276, 278, 284, 287, 290, 307-313,
315-331, 337, 350, 358-360, 384-402, 413-420, 423-427, 429, 532, 533, 577,
579-581, 593, 594, 643, 928, 1070-1077, 1079, 1080, 1095-1097, 1109, 1115,
1116, 1153, 1154, 1166-1169, 1173, 1252, 1262, 1264, 1265, 1271, 1314,
1316-1319, 1466-1469, 1648, 1987, 1988, 2015, 2135, 2268, 2269, 2371,
2417, 2425, 2426, 2428, 2596, 2734, 2736, 2915, 2926, 2954, 2959, 3151,
3186, 3187, 3222, 3247, 3379, 3387, 3464-3471, 3492-3494, 3601, 3655,
3734-3737, 3747, 3774, 3798, 3865-3868, 3904, 3914, 4016-4019, 4028-4032,
4034-4036, 4038, 4041, 4044, 4050, 4088-4090, 4136, 4137, 4149, 4325-4334;

informativni: ¢lanky 172, 2270, 2955, 3783-3789, 3796, 4027, 4037.
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SZDC D1 - Uginnost od 1.

¢ervence 2013

Pracovni ¢innost

Znalost

- zaméstnanci, udrzujici
zabezpecdovaci zafizeni;

- zaméstnanci, ktefi
organizuji udrzbu
zabezpecdovaciho
zafizeni a zajistuji a
kontroluji jeho technické
parametry

uplna: ¢lanky 1-4, 6-9, 11, 19-47, 49-65, 67, 68, 73, 78, 80-138, 160,
166-183, 185, 187-193, 195, 196, 202-206, 212-215, 217-224, 229-242,
261-266, 268-274, 276, 278, 279, 284, 287, 290, 307-313, 315-331, 334,
337-350, 358-360, 384-432, 443-454, 456-477, 520-545, 556-581, 593-630,
632-652, 656-679, 686, 696, 724-842, 844-938, 942-981, 997, 1023-1055,
1070-1077, 1079-1081, 1095-1098, 1109, 1115-1127, 1141-1154, 1157, 1158,
1166-1169, 1173-1175, 1198-1235, 1252, 1262, 1264, 1265, 1271, 1314-1319,
1342, 1360-1387, 1389, 1390, 1394, 1409-1496, 1538-1577, 1579, 1580, 1582,
1648, 1796, 1797, 1811-1813, 1987, 1988, 2015, 2135, 2268, 2269, 2371,
2417-2428, 2444, 2445, 2452, 2454-2463, 2491, 2510, 2532, 2537, 2539-2550,
2554-2566, 2569-2585, 2587-2597, 2621, 2623, 2625, 2631, 2656, 2686, 2687,
2713, 2734, 2736, 2751, 2784-2786, 2800, 2801, 2817, 2818, 2830,
2845-2847, 2857-2863, 2867, 2873, 2874, 2877-2879, 2881, 2887, 2888, 2896,
2915, 2926, 2946, 2954, 2955, 2959, 2963, 2964, 2977, 2978, 3040, 3102,
3103, 3151-3155, 3186, 3187, 3201, 3203, 3212, 3222, 3247, 3248, 3295,
3296, 3298-3308, 3340, 3341, 3379, 3387, 3464-3471, 3492-3512, 3514-3527,
3530, 3537, 3546, 3548-3550, 3552-3574, 3582, 3601-3603, 3606, 3612, 3641,
3655, 3722, 3734-3736, 3774, 4006, 4008-4020, 4028, 4029, 4031, 4032,
4034-4036, 4041, 4050, 4088-4090, 4136-4138, 4149, 4150, 4153, 4155, 4156,
4167, 4168, 4170-4172, 4182-4185, 4202, 4211-4232, 4234-4299, 4325-4334,
pfilohy 1, 9, 10, 22;

informativni: ¢lanky 2270, 2538, 2552, 2553, 2598, 2599, 2601, 2699-2712,
2721-2725, 2735, 2752, 2807, 2831-2833, 2864, 2868, 2869, 2875, 2892,
2893, 3041, 3280-3283, 3528, 3529, 4027, 4037, 4151, 4152.

- dopravci

aplna: &lanky 1-10, 19-44, 46-62, 64-75, 77, 80-265, 267, 269, 270, 272-278,
280, 281, 283-287, 290, 307-334, 337, 350-360, 384-403, 413-432, 443, 444,
448-450, 456-549, 570-581, 593-602, 612-929, 931, 937, 938, 944-949,
965-983, 985, 997, 1000-1004, 1006-1009, 1023-1081, 1095-1272, 1287, 1303,
1314-1388, 1390-1393, 1395-1415, 1417-1424, 1431-1434, 1438-1450,
1453-1517, 1519-1698, 1709-1729, 1731-1734, 1736-1769, 1785-1787,
1796-1814, 1820-1822, 1824, 1825, 1836, 1837, 1839-1877, 1891-1893,
1905-1950, 1969-1971, 1973-2005, 2015-2033, 2071-2086, 2095, 2098,
2123-2126, 2135-2151, 2178-2240, 2242, 2243, 2257-2318, 2320-2360, 2371,
2417, 2419-2426, 2428, 2431, 2432, 2434, 2523, 2552, 2553, 2569-2574,
2584-2588, 2596, 2598, 2599, 2606, 2607, 2622, 2624-2627, 2641, 2734-2736,
2740, 2743, 2769, 2770, 2774-2789, 2807, 2836-2848, 2860, 2915, 2917-2919,
2021-2923, 2926-2928, 2954, 2955, 2957-2959, 2961-2982, 2993-2996, 3005,
3012, 3019, 3032, 3033, 3035-3039, 3059, 3072-3078, 3093, 3094, 3102-3104,
3106-3118, 3120-3126, 3128, 3129, 3145, 3151, 3154-3156, 3158-3161, 3164,
3165, 3171, 3186, 3187, 3222, 3247, 3248, 3250, 3252, 3253, 3255-3334,
3348-3357, 3377-3392, 3404-3432, 3434-3439, 3441-3516, 3546-3549, 3551,
3552, 3556, 3593, 3601, 3604, 3655, 3659-3661, 3663, 3665-3667, 3686-3689,
3695, 3696, 3700, 3703, 3705, 3708, 3709, 3774-3855, 3886-3889, 3891-4019,
4028, 4029, 4031, 4032, 4034-4036, 4039-4042, 4044, 4069-4098, 4107, 4109,
4125-4137, 4149-4151, 4167-4169, 4192-4202, 4216-4259, 4271-4285,
4294-4334, piilohy 1, 3-7, 9, 21 (&l. 21);

informativni: &lanky 1784, 1823, 1964, 2319, 2601, 2916, 3027, 4037, pilohy
2,8.

Pokud je vyzadovana znalost nékolika za sebou nasledujicich ¢lankl, maze byt rozsah zna-
losti uveden véetné pfipadnych neobsazenych ¢lankd. Znalost poznamek pod ¢arou je vzdy infor-

mativni.

Pro zameéstnance SZDC, vykonavajici pracovni &innost zde neuvedenou, mize rozsah zna-
losti stanovit pfedpis SZDC Zam1.

Dopravce na zakladé vySe uvedeného rozsahu znalosti stanovi rozsah znalosti pro jednotli-
va pracovni zafazeni svym vnitfnim pfedpisem. Na zakladé smlouvy o provozovani drézni dopravy
muze byt rozsah znalosti pro dopravce upraven.
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

automaticky blok

automatické hradlo

Centralni dispecerské pracovisté

Drazni inspekce

dalkové ovladani zabezpecéovacich zafizeni

dopravni fad drah

evropské vlakové zabezpelovaci zafizeni (european train control system)
grafikon vlakové dopravy

Hasigska zachranna sluzba SZDC

informacni systém

jednotné obsluzné pracovisté

nakresny jizdni fad

oblastni feditelstvi

organizacni slozka

organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy, poPF. SZDC pové-
fena organizace, zabyvajici se udrzbou zafizeni Zeleznini dopravni cesty
organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za Fizeni provozu2

odpovédny zastupce objednavatele vyluky

Policie Ceské republiky

srdcovka s pohyblivymi hroty (s pohyblivym hrotem)

posun mezi dopravhami

pfivolavaci navést

provadéci nafizeni pro trat D3

provadéci nafizeni k Pfedpisu pro fizeni provozu na tratich provozovanych Spravou
Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

provadéci nafizeni pro trat s dalkové ovladanym zabezpefovacim zafizenim
provadéci nafizeni pro trat RB

provozni obvod

prejezdové zabezpeCovaci zafizeni mechanické

prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni svételné

prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

radioblok

registr vozidel

fad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci

ruéni pfivolavaci navést

specialni hnaci vozidlo

seSitovy jizdni fad

stani¢ni rad

stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

tabelarni jizdni rad

tabulky tratovych pomérd

ustfedni registr mimoradnych zasilek

vylukovy rozkaz (bez rozlieni typu rozkazu)

vlakovy zabezpecoval

zarizeni automatického varovani

zakladni dopravni dokumentace

Zelezniéni stanice

1
2

V dobé schvaleni predpisu je to usek provozu infrastruktury OR.
V dobé schvaleni predpisu je to Usek Fizeni provozu OR.
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CAST PRVNI

ZAKLADNi USTANOVENI

Kapitola |

Uvodni ustanoveni

1. PFedpis SZDC D1 je zakladni vnitfni predpis o provozovani drahy Spravy Zelezniéni do-
pravni cesty, statni organizace (dale jen ,SZDC"), vydany na zakladé ustanoveni pravnich predpi-
stP. Pfedpis obsahuje vnitrostatni bezpecnostni predpisy ve smyslu legislativy Evropské unie* pro
provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na drahach, na kterych je provozovatelem dréh)é
SZDC. Jednotlivd ustanoveni pfedpisu jsou odvozena od provadéci vyhlasky Ministerstva dopravy
(dale jen ,DRD*) a jsou doplnéna o dalsi vnitfini pokyny k zajiténi ¢innosti pfi provozovani drahy a
organizovani drazni dopravy.

2. Pro stanoveni dalSich povinnosti osob, podilejicich se na provozovani drahy nebo provo-
zovani drazni dopravy na drahach, provozovanych SZDC, jsou provozovatelem drahy vydavany
dalSi predpisy, feSici jednotlivé oblasti provozovani drahy.

Pro traté se zvlastnimi provoznimi poméry (napf. s dalkové obsluhovanym zabezpecova-
cim zafizenim, pohrani¢ni traté) se podle potfeby mohou vydavat pfedpisy nebo provadéci nafize-
ni s upfesfujicimi ustanovenimi.

3. Pfedpis SZDC D1 stanovuje vzajemné povinnosti zaméstnancd provozovatele drahy a
dopravc(.

S predpisem SZDC D1 musi byt v8echny ostatni vnitini pfedpisy SZDC, které se dotykaji
provozovani drahy a organizovani drazni dopravy, v souladu.

4. Ptedpis SZDC D1, v&etné v8ech k nému vydanych souvisejicich dokumentt, je zavazny

pro: .

a) vSechny zaméstnance SZDC, ktefi se jakymkoliv zpusobem podileji na organizovani drazni
dopravy,

b) véechny zaméstnance SZDC, ktefi se podileji na provozovani drahy a pfi jejich pracovni &in-
nosti dochazi k ovlivitovani provozovani drazni dopravy,

c) v8echny zaméstnance SZDC, ktefi vyuZivaji dopravni cestu, provozovanou SZDC,
k provozovani drazni dopravy,

d) pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu se SZDC vyuZivaji ji provozova-
nou dopravni cestu k provozovani drazni dopravy a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vaza-
ny,

e) pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smiuvniho vztahu vykonavaiji pro SZDC prace nebo
jinou ¢innost, v dusledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo k ovliviiovani
provozovani drazni dopravy, a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany.

Zaméstnanci, ktefi zpracovavaji smlouvy podle odstavce d) a e) tohoto ¢lanku, jsou povinni
dodrzovani tohoto pfedpisu smlouvou nafidit.

5. Pokud ustanoveni tohoto predpisu nafizuji pfi provozovani drazni dopravy dodrzovat usta-
noveni jinych vnitfnich pfedpisi SZDC, musi tato ustanoveni dodrzovat vSichni provozovatelé
drazni dopravy (dale jen ,dopravci®).

® V dobé schvaleni pfedpisu je to napf. smérnice Evropského parlamentu a rady 2004/49/ES, § 22 odst. 1

pism. b) zakona €. 266/94 Sb., o drahach, § 2 odst. 4 a § 23 odst. 10 vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah a pfilohy €. 1 bod 2 pism. i) vyhlasky Ministerstva do-
pravy €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach.

V dobé schvaleni pfedpisu je to smérnice Evropského parlamentu a rady 2004/49/ES.

V dobé schvaleni pfedpisu je to vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah.

4
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6. V tomto pfedpise jsou textem psanym:

a) ,kurzivou v uvozovkach” uvedena zavazna slovni znéni pokynu, ktera maji zasadni vyznam pro
zajisténi bezpecnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy a ktera nesméji byt ménéna. Vy-
jimkou jsou nazvy dopraven, pfijmeni osob, Cisla vlaki, koleji, oznaeni posunovych dill, na-
véstidel, kilometrické a Casové udaje, pofadi vjezdd (na tratich se zjednoduSenym fizenim
drazni dopravy), a to i s pfisluSnymi pfedlozkovymi vazbami;

b) (kurzivou v zavorce) uvedeny popisy navésti, které jsou rozhodujici pro jejich realizaci (zobra-
zeni navésti ma jen informacni charakter);

c) tuénym pismem uvedeny nazvy zakladnich pojma, vysvétlovanych v pfislusném odstavci, a
nazvy navésti. Nazvy navésti jsou zavaznym slovnim znénim a s vyjimkou jejich sklofiovani ne-
smi byt ménény.

7. V grafickém zobrazeni navésti, navéstidel nebo jejich umisténi nejsou nakreslené objekty
ve vzajemném méfitku.

8. Pokud jsou v textu tohoto pfedpisu uvedeny odkazy na jiné dokumenty (tj. jiné predpisy,
technické normy, pravni pfedpisy apod.), rozumi se timto odkaz na pfisluSny dokument v platném
znéni.

9. Naveésti uvedené v tomto predpise plati pro organizovani a provozovani drazni dopravy na
provozované (nevyloucené) koleji a pfi jizdé z provozované koleje na vylouenou kolej nebo opac-
né.
PFi pohybu vozidel po vylou€ené koleji v ostatnich pfipadech plati:
a) hlavni navéstidla, navéstidla platna pro posun a navésti zakazujici jizdu na hranici provozované
a vyloucené koleje;
b) ru¢ni navésti, kterymi se organizuje jizda vozidel;
c) dalSi navéstidla, u kterych to vyplyva z jejich ur€eni (stani¢niky, sklonovniky, rychlostniky, na-
vésti pro elektricky provoz apod.).

10. Vnitfnimi ptedpisy dopravce nesmi byt stanoveny povinnosti pro zaméstnance SZDC.

1. Podminky pro zfizovani a umistovani navéstidel na tratich provozovanych SZDC stanovu-
je tento pFedpis, dalsi vnitfni pfedpisy SZDC a technické normy. Kazdé navéstidlo musi byt vyro-
beno podle zavadécich nebo vzorovych listd. Nové zavadéci a vzorové listy musi byt zpracovany
na zakladé ovéfovaciho provozu. Odpovédnost za jejich vydani ma ta organizaéni slozka SZDC,
ktera nové navéstidlo pozaduje. Zarovelt méa za povinnost pozadat gestorsky Utvar predpisu SZDC
D1 o zapracovani navésti, stanoveni vyznamu a pouziti do tohoto pfedpisu. OSPD odpovida za
umisténi, udrzbu, obnovu, opravu, zaji5téni dohlednosti nepfenosnych navéstidel a viditelnosti
jejich znaceni.

PFi zfizovani navéstidel (véetné projektovani) musi byt vzdy dodrzena ustanoveni obecné
pravnich pfedpis(, technickych specifikaci interoperability, evropskych technickych norem a Ces-
kych technickych norem.

12.-18. Na doplriky.

Kapitola Il

Zakladni pojmy

A. VSEOBECNE

19. Zakladni pojmy jsou prevzaté z DRD a pro udely predpist pro provozovani drahy a organi-
zovani drazni dopravy jsou pouzity dalSi pojmy, vysvétlené v nasledujicich ¢lancich. V jednotlivych
ustanovenich tohoto pfedpisu jsou vymezeny a dale pouzivany odborné pojmy, které se musi di-
sledné dodrzovat. Zaména uréeného vyznamu téchto pojm{ neni v souvislosti s vykonem dopravni
sluzby dovolena.
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20. Kromé zakladnich pojmu, uvedenych v této kapitole, jsou dal§i pojmy a jejich vysvétleni
uvedeny v jednotlivych ustanovenich tohoto pfedpisu.

21. Draha je dopravni cesta, ur€ena k pohybu Zelezni¢nich kolejovych vozidel, véetné pevnych
zarizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy. Drahy se z hlediska uce-
lu a vyznamu déli na celostatni, regionalni a vliecky.

Draha - vlecka (dale jen ,vlecka“) je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele
vle€ky nebo jiného podnikatele a je zausténa do drahy celostatni, drahy regionalni nebo do jiné
vlecky.

22. Provozovani drahy jsou €innosti, kterymi se zabezpeduje a obsluhuje draha a organizuje
drazni doprava.

Provozovani drazni dopravy je Cinnost, pfi které dopravce na zakladé pravniho vztahu
pfepravuje osoby, zvifata nebo véci, pfipadné uspokojuje vlastni provozni potfeby.

23. Provozuschopnost drahy je technicky stav drahy, zarucujici jeji bezpecné a plynulé pro-
vozovani. Provozuschopnost drahy je zakladnim pfedpokladem jejiho provozovani.

Kapacita drahy (kapacita dopravni cesty) je schopnost pfidélit vilakové trasy, pozadované
na urcité ¢asti dopravni cesty v urcitém ¢asovém obdobi.

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni je dokument, vydavany SZDC, ktery stanovu-
je podminky pfistupu na Zelezni¢ni dopravni cestu a pfidélovani kapacity drahy.

24, Dopravni sluzba je souhrn &innosti, vykonavanych podle vnitfnich pfedpist SZDC, popf.
dalSich Fidicich aktt pro zabezpeceni jizd vlaku, posunu v obvodu dopraven s kolejovym rozvétve-
nim, posunu mezi dopravnami a jizd vozidel na vylou€enou a z vylou€ené koleje, v€etné organiza-
ce a kontroly této ¢innosti.

25. Zelezniéni kolejové vozidlo (dale jen ,vozidlo®) je spoleény nazev pro drazni vozidla ve-
dena a nesena zelezniéni koleji. Je to spole€ny nazev pro hnaci i tazena vozidla.

26. Hnaci vozidlo je vozidlo schopné vyvijet taznou, pfipadné brzdici silu pro pohyb a brzdéni
vlastni a zpravidla i jinych vozidel. Za hnaci vozidla oznaujeme lokomotivy, elektrické a motorove
vozy a elektrické a motorové jednotky.

Motorovy nebo elektricky vaz je vozidlo s vlastnim pohonem, zafizené pro prepravu
osob nebo nakladu, pfip. dopravovani jinych vozidel.

Motorova nebo elektricka jednotka je ucelena, v provozu nerozpojitelna souprava, se-
stavena z hnacich vozidel, pfip. vlozenych nebo Fidicich vozl tak, ze obé koncova vozidla jsou
zpravidla vybavena jednou €elni kabinou strojvedouciho.

27. Tazené vozidlo (viiz) je vozidlo, které neni hnaci vozidlo nebo specialni hnaci vozidlo, bez
ohledu na zpusob, kterym je uvadéno do pohybu (tazenim, sunutim, samotizi apod.). Je to spolec-
ny nazev pro vozy osobni dopravy, ndkladni vozy a vozy specialniho uréeni.

Vaz osobni dopravy je vlz, zafizeny pro pfepravu cestujicich, zavazadel nebo pro posky-
tovani sluzeb cestujicim (osobni, zavazadlové, restauracni, lGzkové, lehatkové nebo salonni vozy,
popf. kombinované vozy).

Nakladni vaz je jakykoli viiz bez vlastniho pohonu, zafizeny pro prepravu nakladi (kryty,
vysokosténny, vysypny, hlubinovy, kotlovy apod.) nebo sluzebni viz pro obsluhu viaku nakladni
dopravy.

Ridici vz je vozidlo bez vlastniho pohonu, které je vybaveno technickym zafizenim
k dalkovému ovladani urc¢enych typl hnacich vozidel.

Pripojny vz je vz osobni dopravy, uréeny pro vozbu zpravidla elektrickym nebo motoro-
vym vozem.

Vlozeny viz je vz osobni dopravy, fazeny mezi krajni vozy elektrické nebo motorové
jednotky.

28. Specialni vozidlo je vozidlo konstruované pro stavbu, udrzbu, opravy a rekonstrukce
drahy nebo pro kontrolu stavu drahy a odstranovani nasledkd mimoradnych udalosti.

Specialni hnaci vozidlo je specialni vozidlo vybavené vlastnim pohonem o jmenovité
hmotnosti vy3sSi nez 20t nebo s vlasthim pohonem, umoZrujicim vozidlu rychlost vysSi nez
10 km/h bez ohledu na hmotnost vozidla. Pro uc¢ely predpisl pro provozovani drahy a organizovani
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drazni dopravy pro né plati stejna ustanoveni jako pro hnaci vozidlo, neni-li v konkrétnich ustano-
venich stanoveno jinak.

Dvoucestné vozidlo je specialni vozidlo s vlastnim pohonem, které miize jet po koleji i po
terénu.

29. Vlak je sestavena a kromé nezavéSeného postrku svéSena skupina vozidel (i specialnich),
tvofena alespon jednim hnacim a jednim tazenym vozidlem, oznaCena stanovenymi navéstmi,
s doprovodem vlaku a jedouci podle jizdniho fadu nebo podle pokynt odborné zpusobilé osoby
fidici drazni dopravu. Vlakem se rozumi také samostatné hnaci vozidlo (i specialni) nebo svésena
hnaci vozidla (i specialni), ozna¢ena stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle
jizdniho fadu nebo podle pokynu odborné zp(isobilé osoby Fidici drazni dopravu.

Sunuty vilak je vlak, jehoZ vedouci hnaci vozidlo je zafazeno na konci vlaku. Pokud je
vedouci hnaci vozidlo zafazeno uprostfed vlaku, jedna se sou€asné o vlak sunuty i tazeny.

30. Posunovy dil je spole¢ny nazev pro jedno nebo vice svéSenych vozidel, se kterymi je
nebo bude provadén posun, PMD nebo jizda na vylou¢enou a z vylou¢ené stani¢ni koleje.

31. Vedouci hnaci vozidlo je ¢inné hnaci vozidlo (i specialni) nebo Fidici vz, ze kterého se
ovlada jizda vlaku (PMD).

U vlaku (PMD) s hnacim vozidlem v ele je vedoucim hnacim vozidlem prvni hnaci vozidlo
(bez ohledu na pocet ¢innych hnacich vozidel v Cele).

U sunutého vlaku (PMD) je vedoucim hnacim vozidlem posledni hnaci vozidlo (bez ohledu
na pocet &innych hnacich vozidel na konci nebo na pfipadné zafazeni vioZeného hnaciho vozidla).

U vlaku (PMD), ktery je &aste€né sunut a Caste¢né taZen (tj. nema &inné hnaci vozidlo
v Cele ani na jeho konci), je vedoucim hnacim vozidlem prvni hnaci vozidlo od Cela.

32. Je-li jizda vlaku (posunového dilu) ovladana zfidiciho vozu, je tento vz povazovan za
hnaci vozidlo; jeho strojvedouci ma veskeré povinnosti strojvedouciho hnaciho vozidla pfislusné
trakce. Je-li Fidici viz v Cele vlaku (posunového dilu), neni takovy vlak (posunovy dil) pro ucely
predpist pro provozovani drahy sunutym vlakem (posunovym dilem).

33. Souprava je sestavena a svéSena skupina vozidel pro uskute¢néni urlitych dopravnich
procesl (souprava vlaku, souprava posunového dilu).

34. Trat’ je vymezena &ast drahy, uréena pro jizdu vlaku (PMD), rozdélena na Useky trati mezi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach.

35. Trat’ se zjednodusenym fizenim drazni dopravy je trat, na které se vykonava dopravni
sluzba podle pfedpisu SZDC D3 (dale jen ,trat’ D3“) a ktera je vymezena vjezdovymi naveéstidly
dirigujici nebo prilehlé stanice nebo ukonéenim koleje v koncové dopravné D3.

36. Trat’ vybavena radioblokem je trat, na které se vykonava dopravni sluzba podle predpisu
SZDC D4° (dale jen ,trat’ RB*) a ktera je vymezena vjezdovymi navéstidly autonomnich dopraven
nebo ukon&enim koleje v koncové dopravné RB.

37. Dopravna je misto na draze, které slouzi k Fizeni jizdy vlakd a posunu mezi dopravnami.
Dopravny mohou byt s kolejovym rozvétvenim nebo bez kolejového rozvétveni.

38. Zelezniéni stanice (dale jen ,stanice”) je dopravna s kolejovym rozvétvenim umozfiujicim
kfizovani a predjizdéni vlakll a se stanovenym rozsahem poskytovanych prepravnich sluzeb.

Vyhybna je dopravna s kolejovym rozvétvenim umoznujicim kfizovani a predjizdéni viaka.
Ustanoveni predpisl pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy, platna pro stanice, se
vztahuji vZdy i na vyhybny.

Odbocka je dopravna s kolejovym rozvétvenim na S$iré trati umoznujici prechod viaku
(PMD) z jedné trati na druhou. Odbo¢kou mohou byt i kolejové spojky, umozaujici na dvou a vice-
kolejné trati pfechod vlakll (PMD) z jedné tratové koleje na druhou. Dle VR muze byt zfizena i do-
Casna odbocka.

® Po jeho vydani.
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39. Dirigujici stanice je misto, ze kterého je fizena drazni doprava dirigujicim dispeCerem na
urcené trati D3. Dirigujici stanici mize byt stanice, odbocka nebo jiné ur€ené pracovisté.

Prilehla stanice je stanice (odbocka), ve které se vykonava dopravni sluzba podle pfedpi-
su SZDC D1, do které je zausténa trat D3 a ktera neni dirigujici stanici.

Dopravna D3 je dopravna s kolejovym rozvétvenim na trati D3, uréena k fizeni jizdy vlak
a PMD, ktera neni obsazena vyprav¢im, vyhybkarem ani straznikem oddilu.

40. Autonomni dopravna je stanice (odbocka), ve které se vykonava dopravni sluzba podle
predpisu SZDC D1, na kterou navazuje v Urovni vjezdového navéstidla fizena oblast RB. Auto-
nomni dopravna mulze byt sou¢asné i sidlem dispecera RB.

Dopravna RB je dopravna s kolejovym rozvétvenim na trati RB, ur¢ena k fizeni jizdy vlakd
a PMD, ktera neni obsazena vyprav&im, vyhybkafem ani straZnikem oddilu.

41. V pfipadé potfeby muze byt zfizena i stanice, dopravna D3 nebo dopravna RB bez kolejo-
vého rozvétveni. Na takovou dopravnu se vztahuji veSkera ustanoveni pfedpisd pro provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy, jako pro dopravny s kolejovym rozvétvenim.

42. Hradlo je dopravna na Siré trati bez kolejového rozvétveni s poloautomatickym tratovym
zabezpecfovacim zafizenim.

Hlaska je dopravna na S$iré trati bez kolejového rozvétveni a bez zavislosti tratového za-
bezpecovaciho zafizeni.

Oddilové navéstidlo automatického bloku nebo automatického hradla je neobsazend
dopravna na 8iré trati bez kolejového rozvétveni, zapojena do tratového zabezpeovaciho zafizeni
se samocinnou ¢innosti, zavislou na obsazeni a uvolnéni tratového oddilu.

Trat'ové stanovisté je spolecny nazev pro stanovisté zavorarl a straznikd oddilu.

43. Stanice s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim (stanice s DOZ) je stanice,
ve které zabezpecCovaci zafizeni umozriuje dalkové ovladani obsluhou z uréeného pracovisté.

Rizena oblast zahrnuje dalkové Fizené stanice a prilehlé useky trati, ve kterych se drazni
doprava organizuje dalkové z jednoho pracoviété, vyjma trati D3. Rizenou oblasti jsou i dopravny
RB a pfilehlé useky trati RB, fizené jednim dispeCerem RB.

44, Dalkové fizena stanice je stanice s DOZ, ktera nalezi do fizené oblasti a ve které organi-
zuje drazni dopravu tratovy dispeler. Dalkové fizena stanice je povaZzovana za stanici obsazenou
vyprav&im. Tratovy dispeCer ma v takové stanici veSkeré povinnosti, dané timto pfedpisem vyprav-
¢imu, neni-li v konkrétnich pfipadech stanoveno jinak.

Mistné fizena stanice je stanice s DOZ, ve které organizuje drazni dopravu vypravci
z pracovisté, umisténého v této stanici.

Vstupni stanice je stanice, ktera sousedi se stanici v fizené oblasti, ale do fizené oblasti
nenalezi.

Ustanoveni tohoto ¢lanku se vztahuje i na odbocky.

45, Stanice prednostniho sméru je:
a) na jednokolejné trati stanice, ktera na pfislusnou tratovou kolej vypravuje vlaky smérem ke
konci trati,
b) na dvou- a tfikolejné trati stanice, pro kterou je pfisludna tratova kolej koleji spravnou; u stfedni
koleje tfikolejné trati se postupuje jako na jednokolejné trati.
Pro vicekolejné traté musi byt stanice pfednostniho sméru pro jednotlivé tratové koleje
uréeny v ZDD.

46. Sira trat’ je Usek trati, ohrani¢eny na kazdé strané bud stanici, dopravnou D3, dopravnou
RB, nebo koncem drahy (zakon€enim traté napf. na zastavce, na nakladisti). Hranici mezi Sirou
trati a stanici je vjezdové navéstidlo; u tratové koleje bez vjezdového navéstidla je to Uroven vjez-
dového naveéstidla u spravné koleje. Hranici mezi Sirou trati a dopravnou D3 nebo dopravnou RB je
lichobéznikova tabulka.

Prostorovy oddil je ¢ast Siré trati mezi dvéma sousednimi dopravnami nebo mezi doprav-
nou a zakon&enim traté na zastavce, popf. na nakladisti.

Mezistani€ni oddil je prostorovy oddil, ohrani¢eny z obou stran stanicemi.

Tratovy oddil je prostorovy oddil, ohrani¢eny alespon z jedné strany oddilovym navésti-
dlem nebo vjezdovym navéstidlem odbocky.
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Mezistani€ni usek je Sira trat’ bez zfetele, zda je rozdélena na tratové oddily.

47. Pro obsluhu drahy mohou byt zfizena téZ stanovisté, ktera slouzi k obsluze kolejovych
splitek, kolejovych kfizovatek, vleCek, nakladidt, zastavek a piejezdovych zabezpelovacich zafi-
zeni.

Kolejova splitka jsou dvé soubézné koleje, jejichz osy maji takovou vzdalenost, pfi které
se prljezdné prufezy navzajem zcela nebo Castecné prekryvaji.

Kolejova kfizovatka je misto kfizovani dvou koleji v Urovni bez moznosti pfechodu vozidel
z jedné koleje na druhou.

Nakladisté je misto na Siré trati s odbocnou manipulacni koleji, nejedna-li se o odboceni
vlecky.

Zastavka je oznaCené misto na draze, uréené pro nastup a vystup cestujicich do a
z vozidla.

48. Doplnék s technickymi tdaji o vozidlech - predpis SZDC (CD) D2/1 je ptedpis obsahuiji-
ci technické udaje o hnacich vozidlech, fidicich vozech a nékterych dalSich vozidlech a tabulky
normativi hmotnosti jednotlivych hnacich vozidel. Tyto Udaje jsou rovnéz obsazeny v informaénim
systému ,Registr vozidel“ (dale jen ,IS REVOZ®). Pro predpis SZDC (CD) D2/1 a IS REVOZ je
v tomto pfedpise pouzivan spole¢ny pojem ,Doplnék®.

Kazdy dopravce musi provozovateli drahy poskytnout zakladni Gdaje o svych hnacich vo-
zidlech a specialnich hnacich vozidlech, potfebné pro sestavu jizdniho fadu.

49. Tabulky trat'ovych poméra (dale jen ,TTP*) je pomucka, ve které jsou uvedeny stavebné
technické parametry staveb drahy a staveb na draze a technickoprovozni udaje, které maji pfimy
vliv na bezpeénost a plynulost drazni dopravy.

50. Zakladni dopravni dokumentace (ZDD) je souhrnny nazev pro stani¢ni fady, obsluhovaci
fady, provadéci nafizeni, pfipojové provozni fady a provozni fady vlecek.

51. Staniéni fad (SR) je souhrn mistnich opatfeni pro vykon dopravni sluzby ve stanici véetné
popisu zaFizeni dopravni cesty, jeho umisténi, ugelu a vyuziti. SR upravuje podminky pro vykon
dopravni sluzby.

Obsluhovaci fad je souhrn opatfeni, obsahujici mistni ustanoveni o technologickych po-
stupech &innosti na odbo&ce, nakladisti, hradle, hlasce, zavoraiském stanovisti, kolejové splitce,
ucelovém kolejidti nebo pracovni koleji véetné popisu zafizeni dopravni cesty, jeho umisténi, ucelu
a vyuziti. Obsluhovaci fad upravuje podminky pro vykon dopravni sluzby a musi tvofit pFilohu SR
sousednich stanic.

52. Provadéci nafizeni je souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni trat.

Provadéci nafizeni pro trat s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim
(PNDQOZ) je souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni trat s dalkové ovladanym
zabezpecovacim zafizenim.

Provadéci narizeni pro trat’ D3 (PND3) je souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro
konkrétni trat D3.

Provadéci nafizeni pro trat’' RB (PNRB) je souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro
konkrétni trat’ RB.

53. Styk drah je zaustovani, soubéh a kfizeni drah a z toho vyplyvajici vztahy.

Smlouva o styku vzajemné zadsténych drah je smlouva o vztahu mezi dvéma provozo-
vateli drah. Ustanoveni, tykajici se provozovani a organizovani drazni dopravy ze smlouvy o styku
vzajemné zausténych drah musi byt zapracovana bud v ZDD stanic, ze kterych tato draha odbocu-
je, nebo v ZDD stanic sousedicich s mistem odboceni drahy na Siré trati.

Smlouva o provozovani drazni dopravy je smlouva, obsahujici potfebné udaje pro pro-
vozovani drazni dopravy, uzaviena mezi provozovatelem drahy a dopravcem, ktery bude provozo-
vat drazni dopravu na tratich pfisluSného provozovatele drahy.

Pfipojovy provozni fad obsahuje udaje, potfebné pro organizovani a provozovani drazni
dopravy na styku drahy celostatni nebo drahy regiondlni a vlecky. Pfipojovy provozni fad je pfilo-
hou ZDD stanice, ze které vleCka odboc&uje, nebo ZDD stanic sousedicich s mistem odbo&eni vie¢-
ky na S§iré trati.
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Provozni fad vleéky obsahuje udaje o vleéce provozované SZDC, které jsou potiebné pro
organizovani a provozovani drazni dopravy na vle€ce a na styku drah. Provozni fad vlecky je pfilo-
hou ZDD stanice, ze které vleCka odboc&uje, nebo ZDD stanic sousedicich s mistem odboceni vie¢-
ky na S§iré trati.

54, Odborné zplisobilou osobou (zaméstnancem) se rozumi osoba uréena provozovatelem
drahy nebo dopravcem, zajiStujici pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy Cinnosti pfimo ovliv-
fujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, ktera je odborné zpusobila podle pravniho
pFedpisu7 a podle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy pro ¢innosti pfi provozovani drahy nebo
podle pravniho pfedpisu a podle vnitfniho pfedpisu dopravce pro €innosti pfi provozovani drazni
dopravy.

55. Nafizuji-li pfedpisy pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy provadét stano-
vené ukony zaméstnanci v urcitém pracovnim zafazeni (vykonavajicimu urcitou pracovni ¢innost),
rozumi se tim vzdy pfislusny zaméstnanec béhem jeho stanovené pracovni doby a urceny
k provadéni téchto ukonu.

56. Zaméstnanec je spoleCny nazev pro vSechny osoby, pro které je tento predpis zavazny.
Pokud se ustanoveni vztahuje pouze pro zaméstnance SZDC nebo pouze pro zaméstnance do-
pravce a z textu ustanoveni neni ziejmé, koho se uvedend Cinnost tyka, je to v pfislusném ustano-
veni vyslovné uvedeno.

57. Vypravé€i je spoleCny nazev pro zaméstnance s odbornou zpUsobilosti k organizovani a
fizeni drazni dopravy.

Dirigujici dispecer je zaméstnanec s odbornou zpusobilosti k organizovani a fizeni drazni
dopravy na uréené trati D3.

Dispecer radiobloku (dispecer RB) je zaméstnanec s odbornou zpusobilosti k organizo-
vani a fizeni drazni dopravy na uréené trati (tratich), vybavenych radioblokem a ktery provadi ob-
sluhu radioblokové centraly.

58. Provozni dispecer, vedouci dispecer, hlavni dispecer a ustiedni dispeéer jsou za-
meéstnanci dispecerského aparatu SZDC pro operativni Fizeni provozu.

Ridici dispeéer je zaméstnanec, ktery dalkové Fidi celou fizenou oblast nebo jeji ast.
Nékteré Casti Fizené oblasti (jednu nebo nékolik stanic DOZ nebo jejich €asti) mlze predat
k ovladani usekovému dispecerovi.

Usekovy dispeéer je zaméstnanec, ktery dalkové fidi &ast fizené oblasti.

Vyprav€éi DOZ je zaméstnanec, ktery dalkoveé fidi celou fizenou oblast mensiho rozsahu
(zpravidla sousedni stanici).

Trat'ovy dispecer je spoleény nazev pro fidiciho dispecera, usekového dispelera a vy-
prav¢iho DOZ.

59. Vyhybkafr je spoleCny nazev pro vSechny zaméstnance uréené k obsluze vyhybek, v€etné
vypravcich a tratovych dispecerl. PFi posunu mohou plnit povinnosti vyhybkare i odborné zpUsobili
zaméstnanci dopravce, pokud to povoluje ZDD. V dopravnach D3 a v dopravnach RB bez elektric-
kych pfestavnikd pIni povinnosti vyhybkare vzdy odborné zpusobili zaméstnanci dopravce.

Straznik oddilu je spole¢ny nazev pro hlaskare, hradlafe a pro ucely predpist pro provo-
zovani drahy a organizovani drazni dopravy i pro vypravéiho na odbolce nebo zaméstnance
s odbornou zpUsobilosti a povinnostmi vyhybkare a hlaskare (hradlare).

Zavorar je spolecny nazev pro vSechny zaméstnance, kterym pfislusi obsluha pfejezdo-
vého zabezpec€ovaciho zafizeni (i mistni nouzova), nebo ktefi vyhodnocuji na svém stanovisti jeho
kontrolni zafizeni. Zavorafem neni zaméstnanec uréeny ke stfezeni prejezdu.

Stani¢ni dozorce je odborné zpulsobily zaméstnanec, ktery miize vykonavat vice pracov-
nich €innosti pfi provozovani drahy podle napiné vykonanych odbornych zkouSek.

60. Strojvedouci je spoleény nazev pro zaméstnance s odbornou zpUsobilosti k Fizeni hnaci-
ho (specialniho hnaciho) vozidla bez zfetele na jeho typ.

"V dobé schvaleni predpisu je to Vyhlaska MD ¢€.101/1995 Sb., kterou se vydava fad pro zdravotni a odbor-

nou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy.
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Lokomotivni €etu tvofi zpravidla jen strojvedouci, popf. jesté dalSi odborné zpusobily
zaméstnanec ureny dopravcem.

Posunovou ¢etu tvofi odborné zplsobili zaméstnanci, uréeni k vykonavani posunu, popfr.
k obsluze vlaku nakladni dopravy nebo sluzebniho vlaku, vyjma strojvedouciho.

Vlakovou ¢etu tvofi odborné zpusobili zaméstnanci dopravce; pfi provadéni posunu maiji
jeji Clenové veskeré povinnosti ¢lenl posunové Cety, pokud jsou k provadéni posunu odborné zp(-
sobili.

Obsluha vlaku je stanovené obsazeni vlaku vlakovou &etou, posunovou Cetou nebo jinymi
odborné zplsobilymi osobami, vyjma lokomotivni ¢ety. Obsluhu vlaku osobni dopravy s pfepravou
cestujicich tvofi vlakova ¢eta nebo i jiné odborné zpusobilé osoby. Obsluhu vlaku nakladni dopravy
tvofi posunova Ceta nebo i jiné odborné zpusobilé osoby; u vlaku nakladni dopravy s pfepravou
cestujicich musi mit pfislusni ¢lenové posunové Eety navic odbornou zpUsobilost viakové Cety a
vztahuji se na né i veSkeré povinnosti jako na €leny vlakové Cety.

Doprovod vilaku je stanovené obsazeni vlaku uréenymi osobami. Jedna se o spole¢ny
nazev pro obsluhu vlaku a lokomotivni €etu, u vlaku bez obsluhy viaku i jen pro lokomotivni Cetu.
Je-li doprovod vlaku tvofen vice osobami, po dopravni strance fidi ostatni osoby doprovodu viaku
strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla.

Vlakovymi nalezitostmi se rozumeéji hnaci vozidla a ¢lenové doprovodu viaku.

61. Kazdy pracovni kolektiv (Ceta), ktery je sestaven minimalné ze dvou zaméstnanctl, musi
mit svého vedouciho.

Pokud je vlakova nebo posunova &eta, popf. obsluha vlaku sestavena jen z jednoho za-
méstnance, pfechazeji na ného veskeré povinnosti vedouciho této ety (obsluhy vlaku), stanovené
predpisy pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy.

62. Kolejovy usek je spole¢ny pojem pro kolejové obvody a Useky vymezené pocitaci naprav.
Za kolejovy obvod jsou povazovany i izolované kolejnice a izolované koleje.

Tam, kde je timto pfedpisem stanovena povinnost jednat uritym zpUsobem pfi jizdé vozi-
del neovliviiujicich kolejové useky, se tato povinnost vztahuje ke konkrétnimu zafizeni (ke kolejo-
vym obvodim nebo k pocitaim naprav), které vozidlo neovliviiuje.

63. Pouziti upamatovavaci pomlicky je ZDD stanoveny zplsob, jak znemoznit obsluhu ovla-
daciho prvku zabezpe€ovaciho zafizeni, popf. jak zabranit postaveni jizdni cesty samocinnou ¢in-
nosti zabezpeCovaciho zafizeni (pfi vylukach, poruchach apod., napf. zadanim S&titku vyluky na
JOP, umisténim varovného Stitku na tlagitko nebo Fadi¢ apod.).

64. Obvod vyhybek pfrilehlych k hlavnimu navéstidlu je Usek koleje v obvodu stanice nebo
odbocky, ktery
a) zacina:
aa) od hlavniho navéstidla, umisténého pfimo u koleje nebo
ab) od navéstidla s navésti Konec viakové cesty nebo
ac) od urovné vjezdového naveéstidla spravné koleje, nema-li nespravna kolej viezdové navés-
tidlo;
b) v pfipadé obvodu vyhybek pfilehlych k viezdovému nebo cestovému (vlozenému) navéstidlu
konci posledni pojizdénou vyhybkou:
ba) pfed nasledujicim hlavnim navéstidlem v obvodu dopravny, platnym pro pfislusny smér
jizdy a umisténym pfimo u koleje, nebo
bb) pfed nasledujicim navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty, platnym pro pfislusny smér
jizdy.
c) v pfipadé obvodu vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidlu konéi posledni pojizdénou vy-
hybkou v obvodu dopravny®.

65. Jizda podle rozhledovych pomért je takovy zplsob jizdy, pfi kterém je jizda fizena pou-
ze rozhledem strojvedouciho (zaméstnance v ¢ele sunutého vlaku nebo posunového dilu) tak, aby
vlak nebo posunovy dil zastavil pfed jinym vozidlem, ohrozujicim jeho jizdu a podle moznosti i pfed
jinou pfekazkou.

Pred protijedoucimi vozidly musi strojvedouci vyuzit vSech dostupnych prostfedkd pro
zastaveni vlaku nebo posunového dilu (rychlobrzda, piskovani, dynamicka brzda apod.).

8 tj. podle DRD nejdale do trovné vijezdového navéstidla dopravny z opaéného sméru.
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66. PFi jizdé podle rozhledovych pomérl musi jet vlak nebo posunovy dil nejvySe takovou
rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku
nebo posunového dilu) vidi, nejvyse rychlosti 100 km/h, pfiemz vS§ak nesmi byt pfekro¢ena nej-
vy8Si dovolend rychlost viaku, popf. rychlost posunového dilu, stanovena timto pfedpisem. Pfed
nahle vzniklou prekazkou musi strojvedouci vyuzit vSech dostupnych prostfedkl pro zastaveni
vlaku nebo posunového dilu (rychlobrzda, piskovani, dynamicka brzda apod.).

P¥i jizdé podle rozhledovych pomérl pfes vyhybky na Siré trati (kromé odbocek) nesmi byt
prekroCena rychlost 40 km/h se zfetelem na pfipadna trvala nebo prfechodna omezeni rychlosti,
pokud nejsou tyto vyhybky kryty krycim navéstidlem s navésti dovolujici jizdu vlaku (kromé PN).

67. Jizda se zvySenou opatrnosti je takovy zplsob jizdy, pfi kterém musi strojvedouci od
vzdalenosti alespof 250 m pfed pfejezdem davat opakované navést Pozor, dokud &elo vliaku (po-
sunového dilu) nemine pfejezd. V Useku alesport 60 m pred prejezdem az do okamziku, kdy Celo
vlaku (posunového dilu) mine pfejezd, smi jet strojvedouci rychlosti nejvice 10 km/h. Pokud byl
strojvedouci zpraven o jizdé se zvySenou opatrnosti ve vzdalenosti kratSi nez 250, popf. 60 m pfed
prejezdem, jedna takto od mista zpraveni. Obdobné postupuje strojvedouci pfi plnéni pokynu, da-
ného Stitem Op.

Pfed nahle vzniklou pfekazkou na prejezdu musi strojvedouci vyuzit vSech dostupnych
prostfedku pro zastaveni vlaku nebo posunového dilu.

68. Pro oznaceni vpravo, vlevo, vpredu, vzadu, predni nebo zadni je rozhodujici smér jizdy
vlaku nebo posunového dilu (napf. pfedni stanici je stanice, do které vlak nebo posunovy dil jede,
zadni stanici je stanice, odkud odjel).

Pro Cislovani koleji je vdak pro oznaleni polohy vpravo nebo vlevo rozhodujici smér od
zacCatku ke konci trati. ZaCatek a konec trati je uveden v TTP.

69. Tabelarni jizdni fad (dale jen ,TJR®) je souhrnny nazev pro jizdni Fad konkrétniho viaku,
zpracovany provozovatelem drahy, a je zpravidla zobrazovan ve formé tabulky. Provozovatel drahy
predepisuje formalni uspofadani TJR. Za TJR je povazovan i jizdni fad, distribuovany
v elektronické podobé, kdy datovou podobu pfedepisuje provozovatel drahy. Dopravce odpovida
za v&asné predani TJR strojvedoucimu pied odjezdem viaku.

Znagky pouzivané v TJR musi mit jednotny vzhled a vyznam pro véechny podoby TJR a
pro v8echny traté provozované SZDC. SZDC zajisti jejich publikovani vhodnou formou. Neni-li
mozné v nékterych formach TJR tyto znadky znazornit, musi byt misto nich pouzito slovni znéni
(napf. misto znacky O se pouzije text ,pravidelny vjezd na obsazenou kolej*).

TJR miiZze byt vydan samostatn&, nebo jako sougast Sesitového jizdniho Fadu.

Sesitovy jizdni fad (dale jen ,SJR*) je pomlcka GVD, obsahujici souhrn TJR a dalsich
nutnych pokynu pro jizdu vlak( na jedné nebo nékolika tratich.

70. Trasa vlaku (dale i ,trasa®“) znamena konkrétni jizdni fad s jednim Cislem vlaku (popfipadé
lomenym). Trasa vlaku maze byt pouzita jen z&asti, popfipadé pro jednu jizdu vlaku muaze byt pfi-
déleno i vice tras &i jejich casti.

Nabidkova trasa provozovatele drahy je pfedem pfipravena trasa, kterou nabizi provo-
zovatel drahy dopravciim k pouziti. Nabidkové trasy jsou zvefejnény v Katalogu nabidkovych tras
provozovatele drahy a v SeSitu jizdnich fadu zvlastnich vlakd. Za nabidkové trasy provozovatele
drahy jsou téz povazovany trasy pravidelnych vlakt v téch dnech, na které nebyla pfidélena kapa-
cita drahy.

71. Vlak, jemuz nebyla pfidélena kapacita ro¢nim jizdnim fadem, muze jet v trase ad hoc nebo
v trase ve zbytkové kapacité drahy.

Vlaku jedoucimu v trase ad hoc je pfidélen jizdni fad s feSenim konfliktd.

Vlaku jedoucimu v trase ve zbytkové kapacité drahy je pfidélen jizdni fad bez feSeni
konfliktd a jeho jizda je FeSena operativné, aniz by naruSovala jizdu ostatnich vlakd s vy$sim pora-
dim dulezitosti. Pro vlaky, jedouci v trase ve zbytkové kapacité drahy plati veSkera ustanoveni
tohoto pfedpisu jako vlaky, jedouci v trase ad hoc, pokud v konkrétnich pfipadech neni stanoveno
jinak.

72. Odklonova trasa je Usek trati, potfebny pro jizdu vlaku po jiné trati, nez stanovi jeho jizdni

fad. Vlak musi pfi jizdé po odklonové trase jet podle jizdniho fadu (véetné Cisla vlaku), ktery je pro
tuto trasu sestaven.
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Objizdna trasa je usek trati, potfebny pro jizdu vlaku po jiné trati nebo do jiného obvodu
stanice (nadrazi), nez stanovi jeho TJR. Vlak jede po objizdné trase pod svym ptvodnim &islem
podle podminek, stanovenych tabulkou 3 SJR (jizdni doby, stanovena rychlost, pfedepsana brzdici
procenta atd.).

73. Vlakova cesta je usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréeny pro danou jizdu
vlaku.

Posunova cesta je Usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréeny pro danou
jizdu posunového dilu.

Jizdni cesta je spole¢ny nazev pro vlakovou cestu a posunovou cestu.

Variantni cesta je jizdni cesta v dopravné s kolejovym rozvétvenim, ktera ma stejny zaca-
tek a konec jako zakladni cesta (zavérovou tabulkou uréena z dopravniho hlediska jako nejvyhod-
néjsi), od které se odliSuje polohou a pfipadné i poctem pojizdénych vyhybek.

74. Obvyklé misto zastaveni je misto, kde musi vlak zastavit. Toto misto je ur¢eno ustanove-
nimi tohoto predpisu a mize byt oznaéeno nepfenosnymi naveéstidly s navéstmi Staj, Misto zasta-
veni ¢i Konec nastupisté.

75. Zastaveni vlaku muize u vlaku s pfepravou cestujicich byt:

a) pro vystup a nastup cestujicich, které neni v TJR zadnym zvlastnim zpdsobem oznadovano;

b) z dopravnich davodu, které je v TJR oznadeno znackou ,+“pfed dasovym Udajem piijezdu. Je
to zastaveni pro potfeby provozovatele drahy (napf. z divodu kfizovani). Odpadne-li davod pro
zastaveni, miize vlak po spInéni pfislusnych ustanoveni pfedpist pro provozovani drahy a or-
ganizovani drazni dopravy projet. Zastavenim z dopravnich ddvodu je i zastaveni ve stanicich
bez odjezdovych naveéstidel (tj. nezastavuiji-li i z jiného ddvodu);

c) nezvefejnéné, které je v TJR oznadeno znackou ,¢“ pfed éasovym Udajem pfijezdu. Je to za-
staveni pro potieby dopravce, které vSak neni pro cestujici v jizdnim fadu zvefejnéno. Zastave-
ni je nutno v zdsadé dodrZet, se souhlasem dopravce (a to i prostfednictvim doprovodu vlaku)
je v8ak odjezd vlaku s naskokem nebo jeho priijezd mozny.

Je-li strojvedouci vlaku s pfepravou cestujicich zpraven pisemnym rozkazem o mimorad-
ném zastaveni, jedna se o zastaveni z dopravnich dudvod(. Pokud ma byt viak mimofadné zasta-
ven pro vystup a nastup cestujicich, musi byt divod zastaveni v pisemném rozkaze vzdy uveden.

Stejnym zplsobem muze byt stanoven i dlivod zastaveni u vlakd bez pfepravy cestujicich.

76. Dlvod zastaveni musi byt shodné& uveden i v NJR.

77. Sled vlaku je ¢asové poradi vlaku, jedoucich ve stejném sméru po tézZe tratové koleji.
Poradi vlaku je ¢asové poradi vlaku, jedoucich po téZe tratové koleji bez ohledu na smér
jejich jizdy.

78. Zpusob Fizeni jizd vlakil a PMD pres odbocky stanovi obsluhovaci fad odbocky. V obslu-
hovacim fadu odbocky musi byt stanoveno, ktery vyprav¢i fidi jizdu vlak a PMD pres odbocku.
Neni-li odboCka obsazena vyprav¢im, ktery jizdu vlaki a PMD pfes odbocku fidi, musi byt
v obsluhovacim fadu odboclky také stanoveno, ktery vypravéi vydava pfikaz k pfipravé vlakové
cesty na odbocce. V obsluhovacim fadu odbocky se téz uvedou pfipadna doplnéni zavaznych
slovnich znéni, stanovenych predpisy pro provozovani drahy.

Pokud obsluhovaci fad stanovi, ze jizdy vlaki a PMD pfes odbocku fidi vypravéi odbocky,
plati pro ného ustanoveni tohoto pfedpisu jako pro vyprav€iho ve stanici a pro organizovani drazni
dopravy pini odbocka funkci stanice.

79. Nasledné mezidobi je nejkrats$i ¢as mezi odjezdem ¢&i prijezdem jednoho vlaku ze stanice
(odbocky) a odjezdem ¢i prijezdem nasledného vlaku z téZe stanice (odbocky) po téze tratové
koleji do téhoz prostorového oddilu, potfebny pro zajiSténi plynulé a bezpecné jizdy vliakd do nej-
bliz§i stanice, v niz je mozné predjizdéni, nebo do nejbliz§i odbocky, kde kazdy z vlakl jede na
jinou trat. Nasledna mezidobi se stanovuji jen pro mezistaniéni useky, rozdélené nejméné na dva
prostorové oddily.

80. Telekomunikaénim zafizenim se rozumi telefon, radiové zafizeni (véetné mobilniho tele-
fonu), fax, vypocetni technika s pfislusnym vybavenim a v obvodu stanice stani¢ni rozhlas. Stani¢-
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ni rozhlas Ize pouzit k udéleni pokynu, u kterych je nutna oboustranna komunikace, jen pokud je
vybaven zpétnym dotazem.

Pisemnou zpravu je mozno zasilat i elektronickou postou.

Zaznamové zafizeni se rozumi zafizeni provozovatele drahy, slouzici k pofizeni a archi-
vaci zaznamu komunikace mezi ucastniky spojeni.

81.-94. Na doplriky.

B. ZAKLADNi POJMY PRO NAVESTENI

95. Cyklické rozsvécovani svétel je vyjadieni Cinnosti vice svétel, kterd jsou sefazena do
svételné Fady, ve které se pravidelné opakuje rozsvécovani zableskového svétla.

96. Denni naveést je navést pouzivana za viditelnosti na vzdalenost alesport 100 m.

97. Docasna pomala jizda je pfechodné omezeni tratové rychlosti s ¢asové vymezenou plat-
nosti.

98. Dvousvétlova navést je navést svételného hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku a

tvofena dvéma svétly. Dolni svétlo muze byt v pfipadé potfeby doplnéno jednim nebo dvéma své-
telnymi pruhy nebo indikatorem, horni svétlo mize byt doplnéno indikatorem. Dvousvétlovou na-
vésti neni PN.

99. Hodnota desetiny cisla nasledujici tratové rychlosti je nejblizSi niZ3i celé Cislo, vyja-
dfujici desetinu nasledné tratové rychlosti.

100. Jednosvétlova navést je navést svételného hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku a
tvofena jednim svétlem, které maze byt pfipadné doplnéno indikatorem. Jednosvétlovou navésti
neni PN a navést Jizda vlaku dovolena.

101. Na vicekolejné sSiré trati, pfi soubéhu dvou a vice koleji riznych trati nebo v zahlavi
dopraven je pojem pro pfipad, kdy osova vzdalenost sousedicich koleji neni vétsi nez 10 metra.

102. Navést je viditelné nebo slySitelné vyjadfeni pokynu stanovenym zpusobem. Znak, prove-
deni, tvar, barva a zvukové vyjadfeni je uvedeno v tomto predpise.

103. Navésténi je Cinnost, pfi které je pokyn k organizovani a provozovani drazni dopravy da-
van navésti.
104. Navéstidlo je technické zafizeni, pomucka nebo pfedmét, kterym se dava naveést.

105. Navéstidlo platné jen pro jednu kolej je nepfenosné navéstidlo, které bez ohledu na jeho
umisténi plati pouze pro jednu kolej.

106. Naveéstidlo pfimo u koleje je navéstidlo umisténé pfimo (bezprostfedné) u koleje, a to
pfimo vpravo, pfimo vlevo nebo nad koleji. Za hlavni navéstidlo pfimo u koleje se nepovaZuje to,
které je sice umisténo pfimo u koleje, pro niz plati, ale az za navéstidlem s navésti Konec viakové
cesty, platnym pro tuto kole;j.

107. Nedostatecna zabrzdna vzdalenost je vzdalenost mezi hlavnimi navéstidly nebo mezi
samostatnou opakovaci pfedvésti a hlavnim navéstidlem, ktera nezarucuje, ze vlak bezpecné za-
stavi z rychlosti, kterou ma dovoleno v daném useku jet.

108. Neplatné navéstidlo je naveéstidlo, které je oznacené predepsanou navésti neplatnosti
nebo navéstidlo, o jehoz neplatnosti jsou zaméstnanci zpraveni.

109. Neproménné navéstidlo je navéstidlo jen s jednou viditelnou navésti.
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110. Nepienosné navéstidlo je navéstidlo s trvalym umisténim; v pfipadé neproménného na-
véstidla dava pfislusnou navést trvale.

111.  Noc€ni navést je navést navéstidla pouzivana za snizené viditelnosti.

112. Odrazka (odrazovy materidl) je vyrobek odrazejici svétlo, pouzivany k vyjadfeni denni i
nocni navésti viditelnych naveéstidel.

113.  Platné navéstidlo je navéstidlo, jehoz naveésti ovliviuji jizdu vozidel nebo maji vliv na pra-
covni ¢innost zaméstnanc.

114. Pochybna navést je takova naveést, ktera je nejasna, sporna, nejista, navésténa v rozporu
s timto predpisem.

115. Pomala jizda je pfechodné omezeni tratové rychlosti.

116. Pomalu prerusované svétlo je svétlo, jehoz sviceni je pferuSovano pfiblizné 54 x za mi-
nutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazorfiujicich navésti v tomto
predpise zobrazeno &tyfmi paprsky).

117. Poskozené navéstidlo je spoleCny pojem pro navéstidlo, které dava nespravnou nebo
pochybnou navést, je zni¢ené, zhaslé apod.

118. Predvésténi je Cinnost, pfi které je dan pokyn, ktery upozorfiuje na navést, ktera bude
nasledovat.

119. Pfenosna navést je navést davana pfenosnym naveéstidlem.

120. Pfenosné naveéstidlo je naveéstidlo bez trvalého umisténi nebo neproménné navéstidlo
s trvalym umisténim, které ale nedava pfislusnou navést trvale (v pfipadé potfeby se zakryva, ota-
¢i, sklapi apod.). Ru¢ni navéstidlo neni povazovano za pfenosné navéstidlo.

121. Ruéni navést je viditelnd navést, kterou dava zaméstnanec pfedepsanym navéstidlem
drZzenym v ruce nebo ve stanovenych pfipadech jen rukou.

122. Rucéni navéstidlo je navéstidlo, které zaméstnanec musi pfi navésténi drzet v ruce.

123. Rychle prerusované svétlo je svétlo, jehoz sviceni je preruSovano pfiblizné 108 x za
minutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazornujicich navésti v tomto
pfedpise zobrazeno osmi paprsky).

124. SlySitelnad navést je navést vyjadiena prostfednictvim zvukovych navéstidel (ij. navést,
kterou Ize vnimat sluchem).

125. Snizena viditelnost je viditelnost, pfi niZ nejsou nejméné na vzdalenost 100 m zfetelné
viditeIné pfedméty a osoby (v dobé& od soumraku do sviténi, za mlhy, snéZeni, silného desté,
v tunelu a v uzavienych neosvétlenych prostorech). Podrobnosti o osvétlovani venkovnich prostor,
véetné osvétlovaciho kalendare, jsou uvedeny v predpise SZDC E11.

126. Staniceni je zpUusob urovani kilometrické polohy mista na trati.

127. Svételna navést je viditelna navést, ktera je davana svétlem stanovené barvy, prosvétle-
nim stanoveného znaku nebo jejiz znak je vytvofen mnozinou svételnych bodu.

128. Viditelna navést je navést davana prostifednictvim proménnych nebo neproménnych zna-

kil viditelnych navéstidel nebo ve stanovenych pfipadech pouhou rukou (ij. navést, kterou Ize vni-
mat zrakem).
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129. Viditelné navéstidlo je VIDITELNA NAVESTIDLA
naveéstidlo, které dava pfislus-

nou navést svou barvou nebo
tvarem, pfipadné i umisténim, )
popf. barvou a zpusobem svi-
ceni svétla.
Priklady nékterych vidi- %I
telnych naveéstidel:

NEPRENOSNA NEPRENOSNA NEPRENOSNA NEPRENOSNA
SVETELNA MECHANICKA TRPASLICI SLOUPKOVA
NEPRENOSNA I\ prENOSNA

LELGE L NEPRENOSNA
NEPRENOSNA NA KRAKORCI

NEPRENOSNA NA LAVCE
NAD KOLEJi IH lﬂ

NA VOZIDLECH

NEPRENOSNA NEPRENOSNA NEPRENOSNA
VNE KOLEJE VNE KOLEJE ~ VPRAVO OD KOLEJE

130. Vnéjsi strana je prostor vné pojizdéné (krajni) koleje na vicekolejné Siré trati, pfi soubéhu
dvou a vice koleji riznych trati (popf. traté a vlecky apod.) nebo v zahlavi dopraven.

131.  Vstficné navéstidlo je navéstidlo, které pfi umisténi v kolejisti dava pokyny pro jizdu vozi-
del jedoucich smérem k nému z obou stran.

132. Zableskové svétlo je svétlo, které vznika opakovanymi zablesky. Na obrazech znazornu-
jicich navésti zableskového svétla je zobrazeni provedeno tfemi paprsky.

U svételnych navéstidel vyhybek se samovratnym pfestavnikem je sviceni asi 1x za
sekundu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:7.

133. Zabrzdna vzdalenost je vzdalenost, na které musi vlak bezpe&né zastavit z rychlosti,
kterou smi v daném Useku traté jet. Zabrzdnd vzdalenost se stanovuje jednotné podle technickych
parametru traté a uvadi se v TTP.

134. Zarizeni automatického varovani (ZAV) je zafizeni pro zajiSténi bezpecnosti prace na
pracovnim misté. Toto zafizeni zableskovymi svétly a houkackou informuje osoby o jizdé vozidel.

135. Zhaslé navéstidlo je navéstidlo, jehoz svétla, vyjadfujici naveésti, nesviti.

136. Zkracena vzdalenost je pojem, ktery je pouzivan, neni-li dodrZzena vzdalenost mezi na-
véstidly, stanovena timto pfedpisem, ale pfitom je zajisténo, Ze strojvedouci pfi rychlosti, kterou ma
dovoleno v daném uUseku jet, spini pokyn, dany naveésti.

137. Zkracena zabrzdna vzdalenost je pojem, ktery je pouzivan, neni-li dodrZzena vzdalenost
mezi hlavnimi zavislymi navéstidly nebo mezi samostatnou pfedvésti a hlavnim navéstidlem, sta-
novena timto predpisem, ale pfitom je zajisténo, Ze pfi uposlechnuti pokynu daného navésti stroj-
vedouci dostatecné brzdény vlak bezpecné zastavi z rychlosti, kterou ma dovoleno v daném useku
jet.

138. Zni€ené navéstidlo je nepfenosné naveéstidlo, které neplini svoji funkci (porazené navésti-
dlo, neproménné navéstidlo, které nedava zadnou navést apod.).
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139.-158. Na doplriky.

C. NAVESTIDLA

159.  Bily ter€ je ru¢ni navéstidlo pro davani denni RPN.

160. Cestové navéstidlo je hlavni navéstidlo pro jizdu z koleje na jinou navazujici kolej
v obvodu stanice (odbocky), z obvodu stanice (odboCky) do jiného obvodu stanice, do sousedni
dopravny nebo pro zakaz dalsi jizdy v dopravné.

Ustanoveni predpist pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy, platna pro
cestova navéstidla, plati i pro ta odjezdova navéstidla, kterd v konkrétni vlakové cesté pini funkci
cestového navéstidla.

/;Zmér B
=== IO

-';/ “smerA”
sSmer
E

Odjezdova naveéstidla L3 a L5 pini pfi jizdé do A (popf. k navéstidlu L3a) funkci cestovych navéstidel.

V nékterych stanicich mohou byt tato navéstidla oznacena jako cestova (Lc3 a Lc5); v tomto pripadé
pfi jizdé do B pini funkci odjezdovych navéstidel.

161. Délicnik je neproménné nepfenosné navéstidlo pro elektricky provoz ke stanoveni mista
usekového délice.

162. Deska S je ruc¢ni naveéstidlo pro davani naveésti Jizda snizenym vykonem.

163. Deska se dvéma €ernymi kruhy je ru¢ni navéstidlo pro davani navésti Posun za na-
meznik.

164. Deska se Sipkou je ru€ni navéstidlo pro davani navésti Mozno projet.
165. Deska Z je ru€ni navéstidlo pro davani navésti Zmeéna trasy.

166. Drhlik je nepfenosné navéstidlo pro stanoveni hranic pro pouzivani zafizeni, které slouzi
k odstranovani necistot z jizdni plochy dvojkoli vozidel.

167. Hlavni navéstidla jsou:

a) vjezdova navestidla;

b) cestova navéstidla;

c) odjezdova navéstidla;

d) oddilova navéstidla;

e) kryci navéstidla;

f) vloZena navéstidla (navéstidla dotasné ponechana v provozu).

168. Hlavni navéstidlo platné jen pro jizdu vlaku je nepfenosné naveéstidlo, jehoz navéstmi je
fizena jizda vlaku (popf. PMD).
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169. Hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun je nepfenosné navéstidlo, jehoz na-
véstmi je fizena nejen jizda vlaku, ale i PMD nebo posun.

170. Hrani€nik je nepfenosné navéstidlo, které stanovuje misto, kde na styku drah dochazi ke
zméneé predpisl pro provozovani drahy a pro organizovani drazni dopravy pfislusnych provozova-
teld drah.

171. Indikator je svételné nepfenosné navéstidlo, které svymi navéstmi dopliuje navésti hlav-
nich, sefadovacich nebo spadovistnich navéstidel nebo dava samostatné pokyny.

172. Indikatorova tabulka slouZi ke znaceni hlavnich navéstidel, od kterych je v pfipadech
stanovenych timto pfedpisem stanovena jind nez navésténa rychlost, nebo ke stanoveni platnosti
navéstidla pro sousedni koleje.

173. Kmenové sefad'ovaci navéstidlo je neprenosné sefadovaci naveéstidlo, jehoz navésti
predvésti opakovaci sefadovaci navéstidlo.

174. Kmenové spadovistni navéstidlo je nepfenosné spadovistni navéstidlo, umisténé pfimo
na svazném pahrbku.

175. Koncova navést je spole¢ny pojem pro navésti Konec vlaku a Konec ¢éasti viaku.

176. Koncova svitilna je svételné navéstidlo pro davani navésti Konec vlaku, trvale vestavéné
ve vozidle.

177. Koncovka je pfenosné navéstidlo pro davani navésti Konec viaku.

178. Koncovnik je nepfenosné naveéstidlo pro stanoveni konce viakové cesty a (nebo) zacatku
obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.

179.  Kryci navéstidlo je hlavni navéstidlo pro kryti nakladist, odboénych vyhybek vle€ek na
Siré trati, pfejezdl s PZZ apod. Kryci navéstidlo maze byt zfizeno i v dopravné D3 nebo dopravné
RB pro kryti pfejezdli s PZS, umisténych v dopravné D3 nebo dopravné RB, popf. v jeji blizkosti.

180. Lichobéznikova tabulka je nepfenosné navéstidlo, které stanovuje na trati D3 nebo na
trati RB hranici dopravny.

181. Lokomotivni houkacka je zvukové navéstidlo hnacich vozidel pro davani slySitelnych
navesti.

182. Nameznik je nepfenosné naveéstidlo pro stanoveni hranice mezi dvéma kolejemi, pres
kterou nesmi pfesahovat vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji.

Zadni nameznik je ten nameznik, ktery je umistén na vjezdové strané dopravny mezi kole-
jemi, pfi nejvétsi uziteCné délce koleje.

Pfedni ndmeznik je ten nameznik, ktery je umistén na odjezdové stran& dopravny mezi
kolejemi, pfi nejvétsi uziteCné délce koleje.

Je-li na namezniku navést Konec vlakové cesty, stanovuje také konec vlakové cesty a
(nebo) zacatek obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.

183.  Navéstni rucni svitilna je naveéstidlo, které sviti do stran nebo jen jednim smérem.

184. Navéstidlo na kolejové vaze je nepfenosné navéstidlo pro dovoleni &i zakazani jizdy
vozidel na kolejové vaze.

185. Navéstidlo ke kryti vozidel je pfenosné navéstidlo nebo navéstidlo na vozidlech, které
zajisStuje ochranu odstavenych vozidel nebo i osob uvnitf vozidel.

186. Navéstidlo pro elektricky provoz je navéstidlo, které udéluje pokyny pro elektricky pro-
voz, popf. pro napajeni priibézného vedeni centrainiho zdroje energie.
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187. Navéstidlo pro pomalou jizdu je pfenosné navéstidlo, které stanovi zagatek nebo konec
pomalé jizdy, popf. které piedvésti rychlost pomalé jizdy.

188. Navéstni upozornovadlo je neproménné nepfenosné naveéstidlo, které oznacuje skupino-
vé navéstidlo nebo upozorfiuje na mimofadné umisténi nékterych naveéstidel.

189. Nepienosna navéstidla platna pro posun je spole¢ny nazev pro:
a) hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun;

b) sefadovaci navéstidla;

c) spadovistni navestidla;

d) navéstidla na kolejové vaze.

190. Oddilové navéstidlo je hlavni navéstidlo na Siré trati pro vjezd vlaku do nasledujiciho
tratového oddilu. V oddvodnénych pfipadech mize byt umisténo i v obvodu stanice.

191. Odjezdové navéstidlo je hlavni navéstidlo pro odjezd ze stanice (odbocky).

Ustanoveni predpist pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy, platna pro
odjezdova navéstidla, plati i pro ta cestova navéstidla, ktera v konkrétni vlakové cesté pini funkci
odjezdového navéstidla (viz vyobrazeni u pojmu ,cestové navéstidlo®).

192. Opakovaci sefad’ovaci navéstidlo je nepfenosné navéstidlo, které je v pfipadé nepfizni-
vych rozhledovych pomérd zfizovano pro potfebu pfedvésténi navésti kmenového svételného se-
fadovaciho navéstidla.

193. Oznacnik je neproménné nepfenosné navéstidlo, které stanovuje hranici, za kterou je pfi
posunu smérem ze stanice zakazano posunovat; posun za oznacnik je dovolen jen po splnéni
stanovenych podminek.

194. Predvést radiovniku je nepfenosné naveéstidlo, které navésti zahajeni pfipravy na regis-
traci radiového zafizeni GSM-R.

195. Predvéstni Stit je pfenosné navéstidlo, které predveésti rychlost pomalé jizdy od nejblizsi-
ho nasledujiciho navéstidla s navésti Zacatek pomalé jizdy nebo s navésti Zaatek docasné
pomalé jizdy.

196. Predvéstni upozornovadlo je nepfenosné neproménné navéstidlo, upozorujici na umis-
téni samostatné predvésti nebo na oddilové navéstidlo AB, které predvésti navésti viezdového
navéstidla.

197. Predvéstnik je nepfenosné navéstidlo, které predveésti tratovou rychlost od nejblizSiho
nasledujiciho rychlostniku.

198. Predvéstnik N je nepfenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost pro soupravy,
jejichz strojvedouci se v daném misté nefidi navéstmi predvéstniku NS, pfedvéstniku R ani pfed-
véstniku 3.

199. Predvéstnik NS je nepfenosné navéstidlo, které pfedvésti tratovou rychlost pro soupravy
s naklapécimi skfinémi.
200. Predvéstnik R je nepfenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost pro pfipady

stanovené TTP.

201. Predvéstnik 3 je nepfenosné navéstidlo, které pfedvésti tratovou rychlost pro hnaci vozi-
dla skupiny pfechodnosti 3.

202. Prejezdnik je stozarové nepfenosné navéstidlo, které informuje strojvedouciho o tom, zda
musi jet k pfejezdum s PZZ se zvySenou opatrnosti, ¢i nikoliv.

Pfejezdniky jsou:
a) kmenové, které jsou pred pfisluSnym PZZ umistény nejméné na zabrzdnou vzdalenost;
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b) opakovaci, které jsou pred pfisluSnym PZZ umistény na vzdalenost, ktera je kratSi nez zabrzd-
na vzdalenost.
Pro kmenové piejezdniky a opakovaci prejezdniky je v pfedpisech pro provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy pouzivan spolecny pojem ,pfejezdnik®.

203. Prenosny piejezdnik je neproménné prenosné naveéstidlo s navésti Otevieny prejezd,
které se umistuje pfi poruse nebo vyluce PZZ. Pro toto navéstidlo plati veSkera ustanoveni pfedpi-
sU pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy jako pro kmenovy prejezdnik, pokud
v téchto ustanovenich neni stanoveno jinak.

204. Pridruzena navéstidla je spole¢ny nazev pro predvéstni upozorfiovadla, navéstni upozor-
fovadla a indikatory.

205. Privolavaci navéstidlo je navéstidlo pro davani PN, do¢asné ponechané v provozu, které
je umisténo na stozaru mechanického hlavniho navéstidla. Pro navést tohoto navéstidla plati ves-
kera ustanoveni pfedpisu pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy jako pro PN, da-
vanou navesti hlavniho navéstidla.

206. Radiovnik je nepifenosné navéstidlo, které navésti zménu kandlové skupiny pro vlakové
radiové spojeni nebo povinnost komunikace v pfislusném systému GSM-R.

207. Rychlostnik je nepfenosné naveéstidlo, které navésti tratovou rychlost od tohoto navésti-
dla.

208. Rychlostnik N je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro soupravy,
jejichz strojvedouci se v daném misté nefidi navéstmi rychlostniku NS, rychlostniku R ani rychlost-
niku 3.

209. Rychlostnik NS je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro soupravy
s naklapécimi skfinémi.

210. Rychlostnik R je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro pfipady sta-
novené TTP.

211. Rychlostnik 3 je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro vozidla skupi-
ny pfechodnosti 3.

212. Samostatna predvést je neprenosné navéstidlo, které jen predvésti navést nasledujiciho
hlavniho navéstidla.

213. Samostatna opakovaci svételna predvést je nepfenosné navéstidlo, které opakuje na-
vésti samostatné predvésti, resp. navésti vyjadiené hornim svétlem pfedchoziho hlavniho navésti-
dla.

214. Samostatné opakovaci spadovistni navéstidlo je nepfenosné navéstidlo pfed kmeno-
vym spadovidtnim navéstidlem, které opakuje nebo predvésti navésti kmenového spadovistniho
navéstidla.

215. Serad'ovaci navéstidlo je nepfenosné naveéstidlo platné jen pro posun.

216.  Sklonovnik je nepfenosné navéstidlo pro navésténi sklonovych poméru traté.
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217.  Skupinové navésti-
dlo je nepfenosné navéstidlo,
jehoZ navésti plati pro ur€itou
skupinu koleji, nebo navéstidlo
sefadovaci, cestové, vlozené
nebo odjezdové platné jen pro
jednu kolej, pokud neni umis-
téno pfimo vedle koleje (nad
koleji), pro kterou plati, a jeho
navésti by mohly ovliviiovat
pohyb vozidel na jiné koleji.

-----’--‘
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218. Spadovistni navéstidlo je nepfenosné navéstidlo platné pro posun na spadovisti. Na-
véstmi spadovistnich naveéstidel se fidi v sefadovacim obvodu posun vozidel pfes svazny pahrbek.

219. Spolecéné navéstidlo je skupinové naveéstidlo, jehoz navésti plati pro vSechny koleje stani-
ce (odbocky) a je umisténo za krajni vyhybkou.

220. Stanicnik je nepfenosné navéstidlo, které navésti kilometrickou polohu mista na trati.

221. Svételna rampa je pfenosné varovné navéstidlo s vice jak jednim zableskovym svétlem.
Toto navéstidlo se umistuje pfed pracovnim mistem, které je na Siré trati.

222. Svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem je nepfenosné navéstidlo,
které navésti spravné prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu.

223. Svételny vystrazny ter¢ je pfenosné varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem.
Toto navéstidlo se umistuje pfed pracovnim mistem, které je na Siré trati.

224.  Stit Op je nepfenosné navéstidlo pro davani navésti Oéekavejte otevieny prejezd.
225.  Stit P je ruéni navéstidlo pro davani navésti Nekrat'te pravidelnou jizdni dobu.

226. Tabule K je pfenosné navéstidlo pro davani navésti Konec pomalé jizdy nebo Konec
docasné pomalé jizdy.

227. Tabule pred zastavkou je nepfenosné navéstidlo, které upozorfiuje na umisténi zastavky.

228. Tabule Z je pfenosné navéstidlo pro davani navésti Zacatek pomalé jizdy, Zacatek do-
¢asné pomalé jizdy, Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy nebo Zacatek nepredvésténé do-
€¢asné pomalé jizdy.

229. Tabulka s kiizem je nepfenosné neproménné navéstidlo, které pini funkci samostatné
pfedvésti; na tratich D3 nebo na tratich RB upozorfiuje ve stanovenych pfipadech na lichob&zniko-
vou tabulku.

230. Varovné navéstidlo je navéstidlo, které svymi navéstmi pfikazuje davat navésti Pozor
k varovani osob a/nebo upozorfiuje zaméstnance na pracovnim misté na jizdu vozidel.

231. Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem je pfenosné varovné navéstidlo,
které se umistuje u pracovniho mista, které je jak na Siré trati, tak i v dopravnach. Za varovné na-
véstidlo s jednim zableskovym svétlem se povazuje i pfenosné varovné navéstidlo ZAV.

232. Vjezdové navéstidlo je hlavni navéstidlo pro kryti stanice (odboc¢ky) a pro dovoleni vjezdu
vlaku (PMD) do stanice (odbocky).

Vjezdova navéstidla stanic mohou pro nékteré viakové cesty plnit i funkci odjezdovych
navéstidel. Vjezdova navéstidla odbocek plni funkci odjezdovych navéstidel vzdy, pokud nejsou
odjezdova navéstidla umisténa. P¥i vlakovych cestach, pfi kterych pini viezdova navéstidla i funkci
odjezdovych navéstidel, plati pro takova navéstidla veSkera vztazna ustanoveni predpis( pro pro-
vozovani drahy a organizovani drazni dopravy jak pro vjezdova, tak pro odjezdova naveéstidla.
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233. Vlozena navéstidla jsou hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun, kterd bud' infor-
muji, ze které koleje je postavena jizdni cesta, nebo uréuji konec jizdni cesty.

234. Vyckavaci naveéstidlo je proménné nebo neproménné sefadovaci navéstidlo.

235. Vyhybkové navéstidlo je vstficné nepfenosné navéstidlo, které informuje o pfestavovani
a po kontrole spravného prestaveni o poloze vyhybky. Navést vyhybkového navéstidla neinformuje
o prestaveni vyhybky do koncové polohy.

236. Vypravka je ru¢ni navéstidlo, které vypravei pouziva k vypravé vlaku.

237. Vystrazny kolik je varovné nepienosné navéstidlo. Toto navéstidlo je umisténo pfed pfe-
jezdem, ktery nema PZZ. Pfenosné navéstidlo vystrazny kolik se za podminek, stanovenych timto
predpisem, umistuje pfed prejezd, jehoz PZZ je v poruse (popf. je vylouceno), neni-li porucha (vy-
luka) PZZ navésténa prenosnym prejezdnikem.

238. Vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni mista je varovné nepfenosné na-
véstidlo. Toto navéstidlo je umisténo na Siré trati tam, kde neni zajistén volny schidny a manipu-
lacni prostor a ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem nebo telekomunikaénim zafize-
nim.

239. Vystrazny kolik s doéasnou platnosti pro prejezdy je varovné nepifenosné navéstidlo.
Toto navéstidlo je umisténo pro aktivaci doCasné zfizeného pfejezdu nebo pfejezdu trvale opatfe-
ného uzamykatelnou zabranou a ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem.

240. Vystrazny ter¢ je pfenosné varovné navéstidlo. Toto navéstidlo se umistuje pfed pracov-
nim mistem, které je na Siré trati.

241. Vzdalenostni upozornovadlo je nepfenosné neproménné navéstidlo, které upozornuje na
vzdalenost k nasledujicimu naveéstidlu.

242. Zvukové navéstidlo je stanovené technické zafizeni, pomlicka nebo predmét, kterym se
dava slysitelna navést. Zvukovéa navéstidla jsou:

a) pistalka;

b) houkacka;

¢) houkacka s jednim hlasem;

d) houkacka se dvéma hlasy;

e) lokomotivni houkacka.

243.-259. Na doplfky.

Kapitola lll

Obecna ustanoveni o dopravni sluzbé

A. PREDPOKLADY ZAMIVESTNANCU K VYKONU DOPRAVNI
SLUZBY

260. Pfi vykonu dopravni sluzby se zaméstnanec smi zabyvat jen Cinnostmi, kterymi plni pra-
covni ukoly nebo které jsou v pfimé souvislosti s plnénim pracovnich povinnosti. Zvukoveé, radiové
nebo televizni pfistroje, popf. pfistroje pro zpracovavani dat smi zaméstnanec provozovat jen teh-
dy, jestlize je to pro vykon jeho &innosti zapotfebi. Pro zaméstnance dopravcud musi byt jejich pro-
vozovani nafizeno (dovoleno) opatfenim dopravce.

261. Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a disledném dodrzo-

vani vnitfnich predpist SZDC, popt. i dal$ich opatfeni, tykajicich se provozu, véemi zi&astnénymi
osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich pfesné dodrzovani.
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Kazdy zaméstnanec musi v prvni fadé dbat o bezpeénost a poté o pfesnost (v€asnost)
dopravy. Toto ma pfednost pfed vdemi ostatnimi innostmi.

262. Vsichni zaméstnanci musi trvale ovladat ustanoveni pfedepsana pro jejich dopravni sluz-
bu. Musi si proto obnovovat a doplhovat znalosti pfedpist, smérnic a souvisejicich opatfeni, se-
znamovat se s jejich zménami, zuc€asthovat se Skoleni a podrobovat se nafizenym zkouSkam
v rozsahu nezbytném pro pfedepsanou odbornou zplsobilost.

263. Kazdy zaméstnanec musi znat navést Stij, zastavte vSemi prostredky; tuto navést je
povinen dat vzdy, kdyz je ohroZzena bezpecnost drazni dopravy nebo lidské Zivoty. Navést nemusi
davat, pokud jiz dal strojvedoucimu pokyn k zastaveni telekomunikaénim zafizenim a strojvedouci
pfijeti pokynu potvrdil.

Zaméstnanec obsluhujici navéstidla musi v téchto pfipadech navic i prestavit neprodlené
pfisludna navéstidla na navést zakazujici jizdu.

264. Ve smyslu predpisl pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je nutné jednat i
v téch pfipadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle nejlepsiho védomi a svédomi
tak, aby byla zaru¢ena bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy.

Kazdy zaméstnanec, vykonavajici dopravni sluzbu, je plné odpovédny za zajisténi bez-
pecénosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své odborné zpUsobilosti.

265. Samostatné mohou vykonavat dopravni sluzbu jenom odborné zpusobili zaméstnanci,
ktefi byli k vykonu své Cinnosti (profese) ureni a jsou na pfisluSném pracovisti ve sméné.

Je zakazano, aby zaméstnanci vykonavajici dopravni sluzbu pfenechavali jim uréené uko-
ny zaméstnanclm, ktefi k tomu nejsou opravnéni.

266.  Zjisti-li se u zaméstnance SZDC takové poru$eni, pfipadné neznalost pfedpisti nebo sou-
visejicich opatfeni, které by mohlo vést k ohrozeni bezpecénosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, nebo ze stav zaméstnance nezarucuje predpoklady pro bezpecny vykon prace, postupuje
se podle pFislugnych ustanoveni pracovniho fadu SZDC, popt. podle predpisu SZDC Zam1.

267.  Zjisti-li provozovatel drahy u zaméstnance dopravce takové poruseni, pfipadné neznalost
predpisll nebo souvisejicich opatfeni, které by mohlo vést k ohroZeni bezpecnosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy, nebo Ze stav zaméstnance vykazuje znamky toho, Ze nejsou zarueny
predpoklady pro bezpecny vykon prace (pro nemoc apod.), musi byt provozovatelem drahy tato
skute¢nost oznamena prokazatelné pfislusnému dopravci.

268. Predpis SZDC Zam1 predepisuje pro jednotlivé funkce (&innosti) souvisejici s provozova-
nim drahy a organizovanim drazni dopravy organiza¢ni pokyny a napiné pro odborné zkousky,
které jsou predepsany pro dosazeni pozadovaného stupné odborné zpusobilosti jednotlivych pra-
covnich &innosti (funkci).

269. Do dopravni sluzby mohou byt zafazeni také zaméstnanci nesplfiujici podminky odborné
zpusobilosti. Tito zaméstnanci mohou vykonavat dopravni Ukony pouze za pfitomnosti a pod do-
hledem zamé&stnance, jemuz byli svéfeni, nebo pfedsedy zkuSebni komise pfi odborné zkousce
D-08.

270. Zaméstnanci, ktefi jsou povéfeni dohledem nad zaméstnancem v zacviku nebo ve vycviku
a pfedsedové zkuSebnich komisi pfi odbornych zkouskach D-08 maji plnou odpovédnost za vykon
dopravni sluzby.

Vykona-li vSak zaméstnanec ve vycviku nebo v zacviku jakykoli ukon bez souhlasu za-
méstnance povéfeného dohledem, je za provedeny ukon také odpovédny; zaméstnanec, ktery je
povéfen dohledem nad zaméstnancem v zacviku nebo ve vycviku vSak za takovy ukon neodpovida
v pfipadé&, Ze nemohl zabranit, aby zaméstnanec ve vycviku nebo v zacviku tento ukon vykonal.

271. Zaméstnanci, ktefi jsou ve vycviku (pfipravuji se ke sloZeni odborné zkouSky nebo ke
zkousce zpusobilosti), musi v hlaSenich a zapisech pouzivat pfijmeni zaméstnance, pod jehoz
dohledem pracuji. Ukony, souvisejici s provozovanim drahy a/nebo s organizovanim drazni dopra-
vy, sméji vykonavat jen s jeho souhlasem a pod jeho dohledem.
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Zaméstnanci, ktefi jsou v zacviku (slozili pfisluSnou odbornou zkousku nebo zkousku zpl-
sobilosti, ale pfipravuji se ke slozeni zkousky praktické zpusobilosti) nebo zaméstnanci, ktefi vyko-
navaji odbornou zkousku D-08, musi v hldSenich a zapisech pouzivat svoje pfijmeni a maji plnou
odpovédnost za vykon dopravni sluzby podle své odborné zplsobilosti.

Zaméstnanci ve vycviku i v zacviku se musi v odevzdavce dopravni sluzby i v zaznamech
0 pfedani a prevzeti dopravni sluzby ve vedené dopravni dokumentaci na pfislusném misté spolu-
podepsat.

272. Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné. Jsou-li zamést-
nanci znamy okolnosti ohrozujici bezpe€nost, musi ihned ucinit vSechna opatfeni k odvraceni ne-
bezpedi a upozornit na né bezprostfedné nadfizeného zaméstnance.

273. Zaméstnanec, ktery uruje zaméstnance k vykonu dopravni sluzby, se musi pfed jejich
zarazenim vzdy pfesvédcit, zda splfiuji podminky odborné zplsobilosti. Rovnéz tak i zaméstnanec,
ktery dostal rozkaz k vykonu dopravni sluzby (funkce, pracovni €innosti) a pfitom nesplfiuje pod-
minky odborné zpusobilosti, je povinen na tuto skute¢nost upozornit ihned toho, kdo mu dava tako-
vy rozkaz.

274. Kazdy zaméstnanec, kromé zaméstnancu, provadéjicich organizaci a kontrolu dopravni
sluzby, se musi pfed zafazenim k samostatnému vykonu dopravni sluzby seznamit s ustanovenimi
ZDD (provozniho fadu OS), ktera se tykaji jeho pracovniho zafazeni, jakoz i ze znalosti mistnich,
popf. i tratovych pomér(, véetné obsluhy sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni, pfipadné trakc-
niho zafizeni.

Ze znalosti ZDD (provozniho fadu OS) musi byt tito zaméstnanci pfezkouSeni. Znalost
ZDD (provozniho fadu OS), mistnich (pfipadné i tratovych) pomérd a obsluhy sdélovaciho a za-
bezpelovaciho zafizeni, pfipadné trakéniho zafizeni potvrdi vlastni zaméstnanec podpisem
v pfiloze ZDD (provozniho fadu OS); zaméstnanec jiné OS potvrdi znalost ZDD (provozniho fadu
OS) podpisem na misté&, uréeném vedoucim zaméstnancem OS.

Stejnym zpUsobem musi byt zaméstnanci pfezkousSeni i ze znalosti Uprav ustanoveni ZDD
(provozniho fadu OS) nebo podstatnych zmén obsluhy sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni,
pfipadné trakéniho zafizeni, které se tykaji jeho pracovni &innosti, a tuto znalost potvrdi.

275. Pred zahajenim pracovni &innosti je zaméstnanec, ktery je povéfen organizovanim nebo
kontrolou dopravni sluzby, povinen se seznamit s ustanovenimi ZDD (provozniho fadu OS),
s mistnimi a tratovymi poméry, v&etné& obsluhy sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni, pfipadné
trakéniho zafizeni v rozsahu potfebném pro vykon své dopravni sluzby.

276. S ustanovenimi ZDD (provozniho fadu OS) se musi seznamit i ostatni osoby, uréené pred-
nostou PO (vedoucim zameéstnancem OS), vykonavajici pracovni €innosti ve stanici (v OS), coz
potvrdi svym podpisem v pfiloze ZDD (v pfiloze provozniho fadu OS). Pfednosta PO (vedouci
zaméstnanec OS) stanovi rozsah znalosti podle charakteru vykonavané ¢innosti.

277.  ZDD (provozni fad OS), popf. vnitfni pfedpis SZDC nebo dopravce, stanovi zplisob a nej-
krat$i dobu poznavaciho procesu.

278. Zameéstnanec, ktery nevykonaval dopravni sluzbu déle nez 12 mésicu na pracovisti, na
némz ma dopravni sluzbu vykonavat, se musi znovu seznamit s ustanovenimi ZDD (provozniho
fadu OS), ktera se tykaji jeho pracovniho zafazeni, jakoz i s mistnimi, popf. i tratovymi poméry,
vcetné obsluhy sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné trakéniho zafizeni (véetné pre-
zkouSeni a potvrzeni znalosti).

279. Znalost tratovych a mistnich poméra je soucasti odborné zpulsobilosti k vykonu pracovni
¢innosti vSech zaméstnancu, ktefi vykonavaji na trati a v dopravnach s kolejovym rozvétvenim
jakeékoliv €innosti, souvisejici s vykonem dopravni sluzby.

Neni-li zplusob a rozsah poznani tratovych a mistnich pomérl stanoven predpisy, uréi jej
vedouci zaméstnanec pfisludné OS.

280. ZpUsob ziskani a evidence znalosti tratovych a mistnich pomérii zaméstnancl dopravci

(v€etné vSech dalSich osob, které dopravce zafadi do dopravni sluzby) je v kompetenci kazdého
dopravce.
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281. Znalosti tratovych pomérd se rozumi poznani charakteru traté, technologie jizdy vozidel a
souvisejicich dopravnich povinnosti v pfiméfeném rozsahu pro pozadovanou pracovni &innost
(v€etné v uvahu pfichazejicich objizdnych tras). Souhrn téchto informaci je obsahem TTP, pfipad-
né i tabulky 3 SJR.

282. Znalost tratovych pomérd v prilehlych mezistaniénich Usecich musi prokazat i vypravci
v rozsahu nezbytném pro fizeni drazni dopravy a feSeni mimofadnych provoznich situaci.

283. Znalosti mistnich pomérli se rozumi poznani charakteru stanic, nakladist, viecek a jinych
obsluznych pracovist, jejich vybaveni a zabezpec&eni v pfiméfeném rozsahu pro pozadovanou pra-
covni ¢innost, v€éetné zplsobu obsluhy (posunu) na manipulaénich kolejich.

Souhrn t&chto informaci je obsazen v ZDD.

284. Znalost tratovych a mistnich pomérd se musi obnovovat u téch zaméstnancu, ktefi nevy-
konavali na pfislusné trati (ve stanici) dopravni sluzbu déle nez 12 mésicu.

285. Musi-li jet strojvedouci vyjimecné na trat, kterou nezna, musi mu byt pfidélen druhy stroj-
vedouci znaly tratovych poméra (dale jen pilot), ktery pfed jizdou a béhem jizdy upozoriiuje stroj-
vedouciho na udaje, potfebné pro fizeni hnaciho vozidla na pojizdéné trati. U elektrickych hnacich
vozidel musi byt pilot opravnén fidit elektricka hnaci vozidla.

286. Maji-li vykonavat ¢lenové doprovodu vlaku, ktefi nejsou znali mistnich pomérd, mimoradny
posun v dopravné s kolejovym rozvétvenim, musi byt fizen odborné zpUsobilym zaméstnancem
znalym mistnich pomérd (na zakladé vzajemné dohody dopravcii muze byt tento zaméstnanec i
zaméstnancem jiného dopravce). Pokud v dopravné takovy zaméstnanec neni k dispozici (kromé
vypravciho), seznami ¢leny doprovodu vlaku s mistnimi poméry vypravci. Seznameni jednorazové
dovoluje ¢lenim doprovodu vlaku provedeni posunu a musi obsahovat nejméné:

a) zplsob udéleni souhlasu k posunu;

b) misto zmény sméru jizdy (pfipada-li v avahu);

c) zpUsob zajisténi odstavovanych vozidel (pfipada-li v avahu).

287. Zaméstnanci musi pfi vykonu dopravni sluzby pouzivat stejnokroj nebo pracovni (ochran-
ny) odév, pokud je jim pfidélen.

Oznacenim vypravéiho, uréeného ke sledovani jizdy vlak( pohledem (z takového mista,
aby mohl zjistit pfipadnou zavadu na jedoucich vozidlech, a aby doprovod viaku mohl zjistit, zda
mu vypravCi nedava rucni naveésti), je Cervena stejnokrojova Cepice a to i v pfipadé, ze vykonava
dopravni sluZzbu mimofadné bez stejnokroje.

288. Vyprav¢i musi mit na hlavé stejnokrojovou &epici vzdy pfi opusténi sluzebni mistnosti,
pokud vykonava &innosti, souvisejici s vykonem dopravni sluzby.

289. Zameéstnanec, davajici RPN, rucni jizdni navésti nebo ruéni navésti Vystraha a Staj, musi
mit na hlavé stejnokrojovou (pracovni) Eepici nebo ochrannou pfilbu (pokud je mu pfidélena), a to i
v pfipadé&, Zze navésti dava z okna stavédla (stanovisté).

290. Zaméstnanci, ktefi mimorfadné vykonavaji dopravni sluzbu bez stejnokroje nebo bez pra-
covniho (ochranného) odévu, nosi na levém rukavu &ervenou pasku. Takto oznaCeny zaméstna-
nec musi pfi davani pokynl brat zietel na rozpoznatelnost svého oznaceni zaméstnancem, které-
mu jsou pokyny davany.

Zameéstnanci, ktefi nejsou odborné zpUsobili k samostatnému vykonu dopravni sluzby, i
kdyZ maji stejnokroj nebo pracovni odév, nosi na levém rukavu Zlutou pasku.

291. Kazdy zaméstnanec, podilejici se na vykonu dopravni sluzby, musi mit pfidéleny na svém
pracovisti pfedpisy, smérnice a pomucky, uvedené v pfilohach 11, 12, 13, a 14.

292.-306. Na doplriky.
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B. POKYNY PRI PROVOZOVANI DRAHY

307. P¥i provozovani drahy se pouzivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt struéné a
srozumitelné, aby bylo vylou€eno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat bezpeénost provozo-
vani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou zpuUsobilosti zaméstnance, ktery
pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.

308. Pod pojmem pokyn se rozumi rozkaz, pfikaz, hlaseni, popf. informace dana ustné, pi-
semng, telekomunika&nim zafizenim, zabezpe€ovacim zafizenim, technickym zafizenim, naveésti,
napisem nebo natérem.

309. VsSechny hovory a zapisy, tykajici se dopravni sluzby (v€etné sepisovani pisemnych rozka-
zU), musi byt vedeny v ¢eském jazyce.

Nazvy stanic a zastavek, které maji dvojjazyény nazev, se vzdy uvadéji jen v Eeském jazy-
ce.

310. Je-li pfedpisy pro provozovani drahy nafizeno dat pokyn osobné, musi se tak stat pfi
osobnim styku ztu¢astnénych zaméstnancu.

Je-li nafizeno dat pokyn pfimo, mize se tak stat osobné, telekomunikacnim zafizenim,
zabezpelovacim zafizenim nebo technickym zafizenim, ale vzdy bez prostfednika.

Pokud predpis stanovi, kdo pokyn dava a komu jej dava, je tim vzdy nafizeno dat pokyn
pfimo, neni-li v konkrétnim ustanoveni stanoveno jinak.

POKYN

(rozkaz, prikaz, hlaseni, informace apod.)

311.  Vyznam a pouziti pojm(:

primo neprimo
(zaméstnancem (prostrednictvim)
bez prostrednika)
I
I [ I [ [ |
pisemné| [ automatickou | | automatickou | | technickym| | Zaméstnancem | | napisem,
cinnosti ginnosti zafizenim natérem,
telekomunikac.|| zabezpes. nepromen.
zafizeni zarizeni naveéstidlem
o0sobné telekomunikacnim zabezpecovacim technickym
zafizenim zarizenim zafizenim
H uastné | H telefonem ||neprenosnymi zvukovymi
= — — navéstidly navéstidly
-| plsemne| || radiovym
— zarizenim optickymi optickymi
rucni, a zvuk9vyml a zvuk9vyml
prenosnou prostredky prostredky
nebo

slysitelnou

naveésti -| pocitaéem |

312. Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. Kdyby pro-
vedeni pokynu odporovalo ustanovenim predpis, musi zaméstnanec, ktery ma pokyn vykonat,
ihned vznést namitky. Trva-li nadfizeny na provedeni pokynu a pochybnost zaméstnance neni
vyvracena, vyzada si zaméstnanec pisemny rozkaz. Kdyby vSak pokyn zfejmé ohrozoval bezpec-
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nost provozovani drahy a drazni dopravy nebo lidské Zivoty, nesmi jej zaméstnanec splnit a pfipad
ohlasi vy8Simu nadfizenému i bez zachovani nafizeného sluZebniho postupu.

Pokyn s pominutim bezprostfedné nadfizeného se smi dat jen k odvraceni hroziciho ne-
bezpedi.

Jsou-li sou€asné davany pokyny od sebe odchylné, musi se zaméstnanec Fidit tim poky-

313.  PF vydavani pokynu pfi vykonu dopravni sluzby prostfednictvim telekomunikaéniho zafi-
zeni musi byt zfejmé, kdo je vydava a kdo je pfijima. Rozkaz nelze spojovat s jinymi sdélenimi.

Kdo pfijima pokyn tykajici se dopravnich opatfeni, dany telekomunikaénim zafizenim, mu-
si jej opakovat a potvrdit, neni-li uvedeno jinak, na dikaz, Ze jej spravné pochopil.

314.  Zadny zahéajeny dopravni Gkon nesmi byt pferusen jinou &innosti, s vyjimkou pfipadd od-
vraceni hroziciho nebezpeci. Dopravnim ukonem se rozumi jednotlivy samostatny ukon nebo po-
stup, zahrnujici nékolik ukonu na sebe pfimo navazujicich a tvoficich jeden celek.

315. Za spravny chod veSkeré dopravni sluzby ve stanici a na pfidélenych tratovych stanovis-
tich odpovida vedouci zaméstnanec pfislusné OS, popf. jeho zastupce. Jeho pokynUd musi proto
uposlechnout v8ichni zaméstnanci, za¢astnéni na provozovani drahy a drazni dopravy, pracujici ve
stanici a v pfidéleném obvodé.

Pokyny, tykajici se vykonu dopravni sluzby, dava vypravei.

PokynU vypravéiho, tykajicich se vykonu dopravni sluzby a bezpe€nostnich opatfeni, musi
uposlechnout vSichni zaméstnanci ¢inni ve vykonu dopravni sluzby, v€etné zaméstnanc( doprav-
ce, jakoz i ostatni osoby pracuijici ve stanici a pfidéleném obvodé.

ZDD muze nafidit vykon nékterych Cinnosti (organizaci posunu atp.) i jinému odborné zpU-
sobilému zaméstnanci. Vykon dopravni sluzby vSak fidi a za néj odpovida vypravéi, na tratich D3
dirigujici dispecer a na tratich RB dispecer radiobloku.

316.-325. Na doplfky.

C. POUZIVANI NAVESTIi A NAVESTIDEL

326. Navésti se sméji pouzivat jen pro ucel stanoveny timto pfedpisem, a to u viditelnych na-
vésti v pfedepsaném tvaru, velikosti, barvé a u navésti slysitelnych zplsobem provedeni.

327. Jakykoliv pokyn, davany ustné, pisemné nebo telekomunikacnim zafizenim, muze byt
nahrazen navésti, pokud je tato navést stanovena.

328. Davat pokyny navéstmi nebo umistovat pfenosna navéstidla je dovoleno jen zaméstnanci,
ktery je pro tuto €innost odborné zpsobily.

Za spravné umisténi pfenosného naveéstidla odpovida ten zaméstnanec, ktery toto navés-
tidlo umistil.

329. Za spravné pouzivani navéstidel a davani navésti odpovida ten zaméstnanec, ktery navés-
ti dava; vzdy musi byt jednoznacné a ziejmé, komu jsou navésti uréeny, aby nedoslo k zaméné.

Zameéstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je ovlivnit), aby
navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.

330. Rucni navésti (pokud tento pfedpis nestanovi jinak) se davaiji vlevo nebo vpravo od koleje,
pro kterou jsou uréeny, ze stanovist nebo z vozidel jedoucich i stojicich. Pokud zaméstnanec ne-
dava ruéni navésti ze svého stanovisté, musi je davat z takového mista, aby je zaméstnanec, kte-
rému jsou uréeny, mohl spravné vnimat.

331.  Rucni navésti musi byt davany tak dlouho, jak stanovi pro jednotlivé navésti tento predpis.

Neni-li to stanoveno, pak ru€ni navésti musi byt davany do doby:

a) nez zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, splni pokyn nebo

b) nez davanou ru€ni navést mine vozidlo, na kterém ma stanovisté zaméstnanec, jemuz je na-
vést urena nebo
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C) nez je jejich prevzeti potvrzeno stanovenym zpusobem.

332.  Strojvedouci vlaku (posunového dilu) a zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo posuno-
vého dilu musi pfi jizdé kolem stanovist sledovat, zda jim zaméstnanci téchto stanovist nedavaji
ruéni navésti. Stejnou povinnost maiji pfi provadéni posunu i ostatni ¢lenové posunové Cety.

333.  Bylo-li svételné hlavni navéstidlo pfed rozsvicenim navésti zhaslé, smi se strojvedouci Fidit
navésti dovolujici jizdu nejdfive po 5 sekundach od jejiho rozsviceni.

334. Doporuceny pridél navéstidel pro néktera pracovni zafazeni zaméstnancl provozovatele
drahy i dopravcu je uveden v pfiloze 1.

335.  Obsluha hlavnich navéstidel a samostatnych pfedveésti musi byt vzdy provedena tak vcas,
aby nedoslo k bezdivodnému snizeni rychlosti vlaku nebo k jeho zastaveni. Vyjimkou jsou pfipa-
dy, kdy je zastaveni vlaku u navéstidla nafizeno timto pfedpisem nebo jinym pokynem provozova-
tele drahy.

336. Zménit naveést dovolujici jizdu vlaku na navést zakazujici jizdu nebo zménou navésti prika-
muze pokyn dany zménénou navésti splnit.

V pfipadé ohrozeni bezpe&nosti pfi provozovani drahy a drézni dopravy je vSak dovolena
zména naveésti nepfenosnych navéstidel kdykoliv.

337.  Za spravné vyjadieni navésti pfi sniZzené viditelnosti odpovida:

a) zaméstnanec obsluhujici nepfenosné navéstidlo, které ma svételnou pouze nocni navést, ne-
ni-li k tomu uréen ZDD jiny zaméstnanec;

b) zaméstnanec obsluhujici svételné navéstidlo, pokud prepina jeho intenzitu sviceni (den/noc);

c) zaméstnanec, ktery navéstidlo umistil nebo jeho umisténi schvalil;

d) zaméstnanec, davajici ruéni navést.

338. VSechna navéstidla musi byt umisténa pro kazdou kolej tak, aby nebyla mozna jejich za-
ména s navéstidly pro jinou kolej a aby byla zajiSténa jejich pozadovana viditelnost.

339. Zasady pro umistovani navéstidel jsou uvedeny v pfiloze 22.

340.-349. Na doplriky.

D. OPUSTENI PRACOVISTE

350. Nevyzaduje-li situace okamzitého zakroku, sméji zaméstnanci béhem dopravni sluzby
opustit své pracovisté jen se svolenim bezprostfedniho nadfizeného. Ten smi dat svoleni jen teh-
dy, nebude-li nepfitomnosti zaméstnance naruSena bezpecnost a pravidelnost drazni dopravy.
Neobsazena sluzebni mistnost se pfi odchodu uzamkne, pokud neni pod dozorem jiného zameést-
nance.

351.  Strojvedouci se smi ve stanici vzddlit od hnaciho vozidla jen na pokyn nebo se svolenim
vypravéiho, kterému ohlasi i svdj navrat.

352.-357. Na doplriky.

E. VSTUP DO PROSTOR SZDC

358. Vstup do sluzebnich mistnosti je dovolen pouze t8m zaméstnancim SZDC, ktefi tam vy-
konavaji dopravni sluzbu, t¢ém zaméstnancdm SZDC nebo dopravcu, ktefi do nich vstupuiji z pra-
covnich dlvodd a popf. cizim osobam, které se prokazi dokladem opraviujicim ke vstupu do
prostor SZDC vefejnosti nepkistupnych.
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359. Vstup a vjezd do prostor SZDC vefejnosti nepfistupnych je zakéazan; pohybovat se
v kolejisti, resp. po provozované dopravni cesté mohou jen zaméstnanci SZDC, ktefi jsou drziteli
Prikazu zaméstnance SZDC, ktery je k tomu opravfiuje, zaméstnanci dopravcd, pfisludnici inte-
grovaného zachranného systému pfi zdsahu a osoby, které se prokaZzi pfisluSnym opravnénim.

360. Prostory SZDC vefejnosti nepfistupné jsou véechny prostory, s vyjimkou:

a) drahy v misté jejiho kfizeni s pozemni komunikaci;

b) prostor uréenych pro vefejnost, nastupist a pristupovych cest k nim a prostor v budovach na-
chazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany sluzby souvisejici s drazni do-
pravou;

c) vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy;

d) volnych ploch, vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje.

361. Ve stanicich s centralnim pfechodem pro pfistup cestujicich na poloostrovni nastupisté
musi byt tento pfechod oznaden vystraznymi tabulemi podle CSN 73 4959. Neni-li prechod vyba-
ven svételnou a zvukovou signalizaci nebo je-li néktera z téchto signalizaci v poruse, musi byt
cestujici pfed kazdou jizdou vozidel pres tento pfechod varovani rozhlasem nebo ZDD uréenym
zaméstnancem.

V ostatnich stanicich, kde je pfistup k nastupistim pfes koleje, musi byt na viditelném misté
umisténa tabulka (vyvéska) se zakazem vstupu cestujicich do kolejisté pfed zastavenim vlaku
(popf. pred jeho pfistavenim). HlaSeni stani¢niho rozhlasu pro cestujici, uskute¢fiovana pred pfi-
jezdem vlaku nebo pfed jeho pfistavenim (pokud musi cestujici k tomuto vlaku pfechazet koleje),
musi obsahovat bud informaci shodnou s textem na tabulce (vyvésce), nebo informaci o nutnosti
zvy8ené pozornosti pfi pohybu v kolejisti. Vzory hldSeni stanovi ZDD.

Pfechody prfes kolejisté k nastupistim s podchody nebo lavkami, vyhrazené pouze pro
zaméstnance SZDC a dopravce, musi byt oznageny tabulkami se zakazem vstupu. V ZDD musi
byt uvedena odpovédnost zaméstnancl za zajisténi bezpecnosti na téchto pfechodech pro cestuji-
ci, ktefi nemohou pouzit podchody nebo lavky (osoby s omezenou schopnosti pohybu apod.).

362.-368. Na doplfky.

F. ODEVZDAVKA, NASTUP A UKONCENi DOPRAVNI SLUZBY

369. Dobu pravidelného nastupu a ukonéeni dopravni sluzby uruje rozvrh sluzby (turnus).

Nemuze-li zaméstnanec nastoupit dopravni sluzbu v€as nebo vibec, musi to oznamit bez
zbyte€¢ného odkladu a pokud mozno predem svému nadfizenému a uvést divod své nepfitomnos-
ti.

370. Je-li to vobecném zajmu nutné a neodporuje-li to obecné legislativé, jsou zaméstnanci
povinni setrvat v dopravni sluzbé& nebo dostavit se do ni i mimo stanoveny rozvrh a konat praci,
ktera jim bude pfidélena a ktera odpovida pracovni smlouvé a odborné zpusobilosti. V takovém
pfipadé je tfeba se co nejrychleji postarat o obnoveni pravidelného rozvrhu dopravni sluzby.

371. ZDD stanovuje zpuUsob predani dopravni sluzby (osobné, pisemné, Ustné) pro jednotliva
pracovisté a stanovi i vzory pisemnych odevzdavek.

Vyprav¢i, vyhybkafi, straznici oddilt a zavorafi odevzdavaji dopravni sluzbu vzdy pisemné.
UmozZniuje-li to rozvrh dopravni sluzby, odevzdavaji tito zaméstnanci dopravni sluzbu téZ osobné a
ustné.

Zaméstnanec, ktery ma odevzdat dopravni sluzbu osobné, nesmi dopravni sluzbu opustit,
dokud ji nepfevezme jiny opravnény zaméstnanec. V tomto pfipadé je odevzdavka dopravni sluzby
platna jen tehdy, je-li podepsana odevzdavajicim i nastupujicim zaméstnancem.

372. PFi odevzdavce dopravni sluzby se uvedou vSechny podstatné okolnosti a dllezité udaje
tykajici se vykonu dopravni sluzby. Pisemné se dopravni sluzba odevzda ve zvlastni knize (zapis-
niku) odevzdavek dopravni sluzby. ZDD muze povolit i jiny prokazatelny zpGsob odevzdavky do-
pravni sluzby (napf. digitdlnim zaznamem, vypocetni technikou).
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Zaméstnanec piejimajici dopravni sluzbu je povinen se presvédcit o spravnosti vSech uda-
ji odevzdavky dopravni sluzby a o tom, Ze inventar a pfedepsana ru¢ni a pfenosna naveéstidla jsou
funkéni, v piném poctu a na uréeném misté.

373.  P¥i pouziti vypocCetni techniky je mozné odevzdavku dopravni sluzby podepsat po jejim
vyti§téni, nebo je mozné ji rozdélit do dvou ¢&asti. V pisemné Casti odevzdavky dopravni sluzby se
kromé podpisu odevzdavajiciho a nastupujiciho zaméstnance a ¢asovych udaji uvede pouze od-
kaz na pocitatovy zaznam s jeho oznagenim. V pocitaovém zaznamu se uvedou vesSkeré body
odevzdavky dopravni sluzby, pfedepsané ZDD.

374. Dopravni sluzba se smi odevzdat jen opravnénému nastupci, nedojde-li timto ukonem
k narudeni bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

ZDD stanovi zpusob odevzdavky dopravni sluzby pro stanice s velkym objemem provozni
prace a zjednoduSené odevzdavky dopravni sluzby pfi stfidani zaméstnanct v prdbéhu jedné
smény (napf. z ddvodl pracovniho vytizeni zaméstnance povéreného obsluhou zabezpe€ovaciho
zarizeni).

375. Vypravci, ktery prevzal dopravni sluzbu, je povinen oznamit své pfijmeni sousednim vy-
pravéim, zaméstnancim zu¢astnénym na pfipravé viakové cesty, vSem strazniklim oddili a zavo-
rafim v pfilehlych mezistani¢nich Usecich a provoznimu dispecerovi.

Zaméstnanec zucastnény na pfipravé vlakoveé cesty, ktery prevzal dopravni sluzbu, je po-
vinen oznamit své pfijmeni vypravéimu a zaméstnancim zuc¢astnénym na pfipravé vlakové cesty
v sousednich obvodech.

Zavorar, ktery pfevzal dopravni sluzbu, je povinen oznamit své pfijmeni sousednim vy-
pravéim.

Straznik oddilu, ktery prevzal dopravni sluzbu, je povinen oznamit své pfijmeni sousednim
vypravéim a sousednim straznikim oddild.

376. Neni-li dopravni sluzba ve stanici (na stanovisti) vykonavana nepretrzité, je zaméstnanec
povinen stejnym zplsobem oznamit i jeji ukongeni.

377.-383. Na dopliiky.
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CAST DRUHA

STANICNi A TRATOVA ZARIZENI

Kapitola |

Prostorové usporadani

384. Prostorové usporadani vymezuje rozmérové parametry pro priachodnost vozidel.

385. Pro neruSeny prujezd vozidel na trati i ve stanici musi byt zachovan stanoveny volny
prostor - prijezdny prirez. Podrobnosti stanovi provadéci vyhlaska Ministerstva dopravy a pfi-
slusna norma”.

386. Pro zachovani prdjezdného prafezu postacuje dodrzovat ustanoveni tohoto ¢lanku.

Hromady Stérku, uhli a jiného sypkého materialu sloZzeného vedle koleji musi byt vzdaleny
od vnitfni hrany kolejnice nejméné 80 cm a jejich sklon ke koleji nesmi byt vétsi nez 45 stupnd.
V koleji mezi kolejnicemi musi byt pfi jejich vnitfnich hranach volny prostor o Sifce 20 cm a hloubce
5 cm; sypky material nesmi pfesahovat temena hlav kolejnic o vice nez 5,5 cm. Na tratich ozubni-
covych a uzkorozchodnych vSak musi byt cely prostor mezi kolejnicemi volny.

Jiné pfedméty, uloZené vedle koleje nebo mezi kolejnicemi, musi byt ulozeny a zajistény
tak, aby pfi vnitfnich hranach kolejnic byl volny prostor podle pfedchoziho odstavce, aby pfi vnéj-
Sich hranach kolejnic do vzdalenosti 80 cm od vnitfni hrany kolejnice nepfesahovaly uroven teme-
na hlav kolejnic a v ostatnich mistech aby nepfesahovaly uroveri temena hlav kolejnic o vice nez
5,5 cm. Pfedméty, uloZzené vedle koleje a svou vySkou pfesahujici Urovern temena hlav kolejnic o
vice nez 5,5 cm, musi byt vzdalené od vnitfni hrany nejbliz8i kolejnice nejméné 130 cm.

V mistech, kde jsou pravidelné svéSovana a rozvéSovana vozidla, se mezi kolejnicemi
nesmi ukladat Zadné pfedméty ani jiny material.

387. Kazdy zaméstnanec na trati nebo v kolejisti musi dbat, aby neporusil prijezdny prirez.
Porusi-li jej, musi se postarat o odstranéni prekazky. Nemuze-li prijezdny prifez uvolnit, anebo
zjisti-li jeho poruseni, musi jednat tak, aby se pfede$lo mimofadné udalosti nebo aby se jeji na-
sledky zmirnily. Stejnym zpUsobem postupuje zaméstnanec, ktery se o poruseni prdjezdného pru-
fezu dozvédél anebo mu bylo ohladeno.

Vedouci pracovni skupiny odpovida pfi praci skupiny za uvolnéni prljezdného prafezu
nebo za kryti mista.

388.-392. Na doplriky.

Kapitola Il

Koleje

A. STANICNI KOLEJE

393. Koleje ve stanici, v dopravnach D3 a v dopravnach RB se nazyvaji stani€ni koleje. Sta-
nicni koleje se rozdé&luji na zahlavi, zhlavi, dopravni koleje, manipulaéni koleje a koleje pro zvlastni
uréeni (napf. zachytné, odvratné). Stani¢ni koleje mohou byt prabézné i kusé.

® V dobé& schvaleni predpisu je to vyhlaska Ministerstva dopravy €. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah a CSN 73 6320 - Prujezdné prufezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vle¢kach normalniho rozchodu.
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394. Zahlavi je kolej mezi vjezdovym navéstidlem
(jeho urovni) nebo lichobéznikovou tabulkou a krajni
vyhybkou.

Nenavazuje-li na zahlavi 2adné zhlavi, kon¢i
zahlavi v Urovni odjezdového navéstidla, platného pro
pfislusnou kolej. Dopravna D3 bez kolejového rozvétve-
ni a dopravna RB bez kolejového rozvétveni zahlavi
nema.

zahlavi
zhlavi

dopravni kolej
manipulaéni kolej

HENEC

odvratna kolej

Zhlavi je Cast kolejisté s vyhybkami navazujici
bezprostfedné na zahlavi stanice (vjezdové, odjezdové
zhlavi) nebo rozdélujici staniéni kolejist& na ¢asti (stfed-
ni zhlavi).

Dopravni koleje jsou koleje, uréené pro vjezdy,
prijezdy a odjezdy vlaku.

Manipulacni koleje jsou koleje uréené pro ma-
nipulaci s vozidly, pfipadné koleje pro jiné ucely.
Podrobnosti stanovi ZDD.

395. Zachytna kolej je kusa kolej zamezujici nebo zmenSujici nasledky ujeti vozidel.
Odvratna kolej je kolej zabranujici nezadoucimu vjeti vozidel do vlakové, popfipadé po-
sunové cesty. Odvratna kolej muze byt i kusa.

396. Spojovaci kolej je kolej spojujici jednotlivé &asti nebo nadrazi stanice nebo na né navazu-
jici kolejisté jinych OS, popfipadé spojujici stanice v Zelezni€nim uzlu nebo stanice s vle€kou (ne-
jedné-li se o tratovou kolej).

397. Kolejova spojka je spojeni dvou sousednich koleji pomoci vyhybek.

398. Hlavni kolej je dopravni kolej, ktera je pfimym pokraCovanim pribézné tratové koleje ale-
spon na jednom zhlavi. Neni-li mozno urcit timto zplsobem hlavni kolej, rozhodne schvalovatel
ZDD, ktera dopravni kolej se oznaéi jako hlavni kolej.

399. Koleje uréené pro jizdu vlaku je spole¢ny nazev pro dopravni koleje, ¢ast zhlavi, po kte-
rém se uskutecnuji jizdy vlakl, pro zahlavi a pfipadné i pro spojovaci koleje, po kterych se usku-
te€nu;ji jizdy vlakad.

400. Zahlavi se na jednokolejné trati oznaCuje nazvem sousedni nebo jiné vhodné stanice,
napf. ,zahlavi smér Liberec”. Na dvou a vicekolejnych tratich se kromé& toho oznadi jesté Cislem
navazujici tratové koleje, napf. ,zahlavi 1. tratové koleje smér Pferov*.

Zhlavi (kromé stfednich zhlavi) se oznacCuje nazvem sousedni nebo jiné vhodné stanice,
napr. ,zhlavi smér Liberec®.

401. Dopravni, manipulacni, zachytné, odvratné a spojovaci koleje se oznacuji €isly, popfipadé
se Cisla doplni i pismenem nebo nazvem koleje. V jedné dopravné se stejné oznadeni nesmi opa-
kovat.

Hlavni kolej ve stanici na jednokolejné trati se oznaci Cislem 1. Ve stanicich na dvoukolej-
né nebo vicekolejné trati se hlavni koleje Cisluji jako koleje tratové. Ostatni stanicni koleje se oCis-
luji zpravidla postupné& od hlavnich koleji a to vlevo €isly lichymi a vpravo ¢&isly sudymi. Vyji-
meé&né mohou byt &islovany postupn& od krajni (uréené) koleje &isly 1, 2, 3 atd. Cisla koleji
v obvodech jinych jednotek a v jednotlivych stani€¢nich obvodech se navzajem mohou odliSovat
stovkovymi sériemi. Cislovani koleji uréi ZDD.

V odboénych stanicich se koleje Cisluji zpravidla podle nejdllezitéjsi trati.

402. Casti staniénich koleji oddélené hlavnimi navéstidly, sefadovacimi navéstidly nebo kolejo-
vymi spojkami a kusé koleje se rozliduji, je-li to tfeba, pismennym indexem (malym pismenem,
napf. 7c). Takto oznacena Cast koleje se povazuje za samostatnou stani¢ni (dopravni, manipulac-
ni) kole;j.
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Koleje rizného rozchodu v jedné stanici se Cisluji pro kazdy rozchod samostatné, pficemz
za Cislo uzkorozchodnych koleji se doplni malé pismeno ,u“ (napf. 1u, 5au).

403. Spojovaci koleje se ve stanici oznacuji Cisly 90 - 99. Podle potfeby Ize Cislo doplnit velkym
pismenem, které vyjadfuje zacate¢ni pismeno nazvu spojovaci koleje (napf. spojovaci dilenskou
kolej Ize oznacit ,90 D“). ZDD muze v pfipadé dfive ocCislovanych spojovacich koleji stanovit jiné
oznaceni.

404. Cisla 90 - 99 nesmi byt pouZita pro &islovani jinych nez spojovacich koleji.

405.-412. Na doplriky.

B. TRATOVE KOLEJE

413. Kolej na Siré trati (priibézna, odvratna, manipulacni) se nazyva trat'ova kolej.
Tratova kolej, ktera spojuje dvé sousedni dopravny s kolejovym rozvétvenim, se nazyva
prabézna tratova kolej.

414. Koleje na 8iré trati se Cisluji takto:
a) na jednokolejné trati se Cislem neoznaluje, je-li to vSak zapotiebi (napf. pfi pouziti vypocetni
techniky), oznaci se Cislem 1;
b) na dvoukolejné a tfikolejné trati se oznadi:
ba) leva tratova kolej Cislem 1;
bb) prava tratova kolej Cislem 2;
bc) stfedni tratova kolej €islem 0.

Oznaceni tratovych koleji se uvede v TTP, kde se uvede i Cislovani tratovych koleji vice-
kolejnych trati. V TTP musi byt uvedeno i Cislovani tratovych koleji, pokud je odchylné od vySe
uvedenych zasad.

V oduvodnénych pfipadech mohou byt &isla tratovych koleji riznych trati rozliSena stovko-
vymi sériemi.

Tratové koleje v obvodu nakladist a odbocek se oznacuji a Eisluji stejnym zpUisobem jako
koleje ve stanici.

415.-419. Na doplriky.

Kapitola lll

Vyhybky a kolejové kfizovatky

A. VSEOBECNA USTANOVENI

420. Vyhybkou se rozumi kolejové zafizeni umozriujici pfechod vozidel z jedné koleje na dru-
hou bez pferuseni jizdy. Pro ucely pfedpist pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy
je vymezena Usekem koleje od hrotl jazyk( (u kfizovatkové vyhybky od namezniku) na strané
jedné k namezniku na strané druhé.

Cast vyhybky s pohyblivymi jazyky se nazyva vyména.

Cast vyhybky nebo kolejové kFizovatky s pohyblivymi &astmi srdcovky se nazyva srdcovka
s pohyblivymi hroty, popf. srdcovka s pohyblivym hrotem (PHS).

421. Rucné prestavovana vyhybka je vyhybka, pfestavovana pfimo zaméstnancem (rukojeti
zavazi vymeniku).

Mistné prestavovana vyhybka je vyhybka, pfestavovana technickym zafizenim, které
musi byt umisténo v blizkosti této vyhybky (napf. fadi€em z pomocného stavédia).

Ustredné prestavovana vyhybka je vyhybka, ptestavovana technickym zatizenim, které
je umisténo na uréeném obsluzném pracovisti.
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422. Odvratna vyhybka je vyhybka, ktera tvofi pfimou bo&ni ochranu jizdni cesty tim, Ze je
pfestavena na jinou kolej, neZ po které je postavena jizdni cesta.

423. Opatfeni uvadéna v tomto pfedpise pro vyhybky se vztahuji i na kolejové kfizovatky s PHS,
pokud neni uvedeno jinak.

424. Kazda vyhybka a kolejova kfizovatka (kromé stfedni Casti dvojité kolejové spojky) ma své
Gislo.

425. Vyhybky a kolejové kfizovatky se Cisluji arabskymi &isly postupné od zacatku trati, a to
zvlast v kazdé stanici, dopravné D3, dopravné RB, nakladisti a na odbo&ce, po€inaje €islem 1.

U vyhybek a kolejovych kfizovatek ve stejné urovni se oznaci niz§im &islem vyhybka nebo
kolejova kiizovatka v koleji s niz§im €islem.

U kfizovatkovych vyhybek a kolejovych kfizovatek je pro ureni polohy rozhodujici jejich
sted.

Zvétsi-li se dodate¢né pocet vyhybek a kolejovych kfizovatek, mohou se tyto oznadcit Cis-
lem sousedni vyhybky, k némuz se pfipoji index ,X“ a velké pismeno (napf. ,4 XA", ,4 XB* atd.).

Po odstranéni vyhybek mohou zustat jejich Cisla neobsazena.

Pokud pfi prestavbé stanice, dopravny D3, dopravny RB, nakladisté nebo odbocky dojde
k posunuti vyhybek, mohou vyhybkam zlstat pavodni €isla, i kdyZ je tim porusena zasada postup-
ného Cgislovani, a to az do ukonéeni stavebnich praci nebo do vybudovani nového zabezpe€ovaci-
ho zafizeni, pfipadné az do rekonstrukce nebo modernizace zabezpec€ovaciho zafizeni.

426. Na kfizovatkové vyhybce se oznaluje Cast k zacatku trati indexem ,a“, &ast ke konci trati
indexem ,b“ (napf. ,12a“).

V pfipadég, Ze kfizovatkova vyhybka je vybavena PHS, je k indexdm ,a, b*“ pfifazovan jesté
index ,1, 2% pficemz index ,1“ plati pro vyménu a Ciselny index ,2° plati pro PHS (napf. ,4b1%).

Cast kolejové kFizovatky smétujici k zadatku trati se oznadi indexem ,c* a 8ast smétujici ke
konci trati indexem ,d“ (napf. ,25d%).

Je-li kolejova kfizovatka vybavena PHS, je k indexiim ,c, d“ pfifazovan index ,2“ (napf.
,17¢2%).

U jednoduché vyhybky s PHS je k &islu vyhybky pfifazen index ,e“ s dal§im &iselnym in-
dexem ,1, 2% pfi¢emz index ,1“ plati pro vyménu a index ,2“ plati pro PHS (napf. ,44e1").

427. Vyhybka se samovratnym pifestavnikem se oznaci Cislem a zkratkou ,sv* (napf. ,1sv®).
Pfed cisla odboénych vyhybek vie€ek odbocujicich na Siré trati se pfida velké pismeno
(zpravidla zacate¢ni pismeno nazvu vlecky - napf. T1).
Vyhybky rdzného rozchodu v jedné stanici se Cisluji pro kazdy rozchod samostatné, pfi-
¢emz za Cislo uzkorozchodnych vyhybek se doplni malé pismeno ,u“ (napf. 4u).

428. Vyhybky v obvodech jinych OS se Cisluji postupné, pocinaje prvni vyhybkou na spojovaci
koleji, a to podle stejnych zasad jako vyhybky ve stanici. Cisla vyhybek a kolejovych kfiZzovatek se
v obvodech jinych OS a v jednotlivych stani¢nich obvodech mohou odliSovat stovkovymi sériemi.

Pokud obvody jinych OS vzniknou az po uvedeni zabezpefovaciho zafizeni do provozu,
mohou zustat plvodni Cisla vyhybek az do vybudovani nového zabezpe€ovaciho zafizeni nebo do
rekonstrukce (modernizace) zabezpeovaciho zafizeni.

429. Vyhybky se oznacuji Cislem (pfFip. v kombinaci s pismeny) bud v ¢erném poli vyhybkového
navéstidla, na stoZzarku vyhybkového navéstidla nebo na vyménikovém zavazi. Vyhybky bez vy-
hybkového navéstidla a bez vyméniku se oznacuji na boénich stranach pfestavniku nebo na niz-
kém sloupku v blizkosti pfestavniku.

430. Pro jizdy vlak, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu odpovidaji
vyhybkafi. Je-li na vyhybkaiském stanoviéti nebo stavédle nékolik vyhybkara'®, uréi ZDD kazdému
z nich pfesné povinnosti a odpovédnost za bezpec¢nost vlakové cesty a posunu.

19 7a stanovité s nékolika vyhybkafi se povazuje napf. i stanovisté, na kterém je odborné zpuUsobild osoba
k pfestavovani vyhybek a na jiném stanovisti je odborné zplsobild osoba, ktera stejné vyhybky pro jizdni
cestu zajistuje (zavornikem apod.).
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ZDD muze stanovit, Ze povinnosti vyhybkare pfi posunu pfes ru¢né nebo mistné prestavo-
vané vyhybky plni odborné zpUsobili zaméstnanci dopravce.

431.  Pro jizdy vlaki a PMD jedouciho na/z provozované (nevylou¢ené) koleje se vyhybky pre-
stavuji jen na pfimy rozkaz vypravc¢iho, dany zabezpelovacim zafizenim, telekomunikaénim zafi-
zenim nebo ustné.

PFi posunu se vyhybky prestavuji podle pokynu vedouciho posunové Cety; pfi posunu bez
posunové ety (kromé posunu SHV) podle pokynu vypravéiho.

Pro jizdy na/z vylou¢ené koleje se vyhybky prestavuji podle pokynu zaméstnance pro fize-
ni sledu.

432. S vyjimkou mozZnosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

a) prestavovat vymény nebo PHS tésné pfed pohybujicimi se vozidly;

b) pfestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kfizovatek, obsazenych vozidly;

c) pojizdét vyhybky nebo vyhybky a kolejové kfizovatky s PHS, které nejsou pfestaveny pro poza-
dovany smeér jizdy, nejsou-li pro to konstruovany a neni-li takovy zpUsob jejich pojizdéni proto
dovolen (napf. pfes vyhybky se samovratnym pfestavnikem).

Prestavovat vymény tésné pred pohybujicimi se vozidly nebo vymény vyhybek, obsaze-
nych vozidly (kromé& vyhybek, u kterych je vozidly obsazena i vyména), je vdak mozno pfi posunu
na spadovisti [nestanovi-li pfedpis SZDC (CD) D110/T110 jinak] nebo pfi posunu trhnutim.

433. Vyhybka se povazuje za stfezenou, muze-li ji zaméstnanec vidét ze svého stanovisté a
chranit proti neopravnénym zasahim.

434.-442. Na doplriky.
B. KLICE OD ZAMKU VYHYBEK A KOLEJOVYCH KRIZOVATEK

443. Kazdy mechanicky zamek pro zajisténi vyhybek musi mit hlavni a nahradni kli¢. Typy,
pouziti a oznaceni klicl stanovi pfedpisy pro obsluhu zabezpec€ovaciho zafizeni.

444. Hlavni klice od zamk( vyhybek uzaméenych pro vlakovou cestu, které nejsou zapojeny do
zabezpelovaciho zafizeni, ma v uschové vypravCi nebo vyhybkaf. Podrobnosti stanovi ZDD.
Jsou-li uzaméené vyhybky zapojeny do zabezpec€ovaciho zafizeni, musi byt klice od zamku vyhy-
bek uzamceny a drzeny zabezpe&ovacim zafizenim.

Uschova hlavnich kli¢t od zamkd vyhybek nakladist, odbogek a vie¢ek na &iré trati (popt.
klicu od stavédel) je ur€ena ZDD, kde je také uveden postup pfi nemozném dorozumeéni. Pfevzeti
a odevzdani téchto kli€¢h potvrzuje uréeny zaméstnanec vypravéimu ve zvlastnim zapisniku.

445. Hlavni klice od zamk( vyhybek, které jsou pfi vlakovych cestach pojizdény proti hrotu nebo
tvofi odvrat a nejsou drzeny v zabezpe&ovacim zafizeni, musi byt zavéSeny na tabuli k zavéSovani
hlavnich kli¢a.

Tabule, umisténa v uzamykatelné zasklené skfifice, se pouziva tam, kde ur€eny zamést-
nanec smi opustit mistnost, aniz je povinen ji uzamknout (dopravni kancelaf, stanovisté). Skfifika
musi byt uzam€ena i mimo vlakovou dopravu a uréeny zaméstnanec musi mit kli¢ od ni vZdy u
sebe.

Samostatné umisténa tabule se smi pouzivat tam, kde uréeny zaméstnanec smi opustit
mistnost, ale jen tehdy, kdyZ ji uzamkne. Déle se pouzZiva napfiklad pfi vylukach zabezpecovaciho
zafizeni.

446. V ZDD se uvede, které vyhybky musi byt uzaméeny i mimo vlakovou dopravu a kdo od
nich uschovava klice.

447. Hlavni kli¢e od trvale uzamcenych vyhybek ma vzdy v Uschové prfednosta PO nebo jim
urCeny zastupce.
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448. V ZDD se uvede, kdo a kde uschova hlavni a nahradni klice od zamku vyhybek, uzamce-
nych napf. pfi kryti nesjizdnych mist ve stanici, pfi kryti vozidel na stani¢nich kolejich nebo sprav-
kovych koleji apod.

449. Nahradni klice smi vydat jen vypravéi (jiny uschovatel jen s jeho svolenim) a jen tehdy,
jestlize se hlavni kli¢ ztratil, poSkodil nebo byl zapomenut, anebo je-li tteba odemknout zamek na-
hradnim kli¢em (napf. pfi prohlidce opravnénym zaméstnancem OSPD.)

450. Pouziti nahradniho klice se zaznamenava ve zvlastnim zaznamniku s uvedenim oznaceni
klice, pfiCiny, ¢asu, kdy byl nahradni kli¢ vydan, komu byl vydan a kdy byl vracen. Zdznamnik je
uloZen ve skfifice s nahradnimi kli¢i. Zaméstnanec, ktery kli¢e peceti, zapiSe do zaznamniku da-
tum a Cas, kdy byly kli¢e pe€etény, a své pfijmeni.

Zaméstnanec, ktery pouZije nahradniho kli¢e, odpovida za to, Ze jej uschovateli vrati ve
stanoveném Case. Uschovatel je povinen zajistit, aby kli¢, popfipadé svazek kli¢u, byl opét zapece-
tén.

451. Nahradni klice musi byt jednotlivé zapecetény a ulozeny oddélené od hlavnich kli¢i ve
zvlastni uzamcéené skfifice v mistnosti vypravéiho. Kli¢ od této skfinky ma v uschové vypravéi.
ZDD muze urcit k ischové nahradnich kli¢l a klice od skfifiky s nahradnimi kli¢i jiného zamést-
nance, ktery je o pouziti nahradnich kli¢t prokazatelné poucen. Seznam nahradnich kli¢t s mistem
jejich ulozeni musi byt uveden v ZDD. V kazdé skfifice s nahradnimi kli¢i musi byt ulozen seznam
nahradnich klicd, které v ni jsou ulozeny.

Pfednosta PO nebo jim uréeny zastupce musi mit v uschové nahradni kli¢e téch vyhybek,
od nichZ ma v uschové hlavni klice, tj. od vyhybek uzamcenych trvale nebo od vyhybek, u nichz to
bylo nafizeno pfi mimofadnych opatfenich (pfi vylukach zabezpecovaciho zafizeni, vylukach
apod.).

Bylo-li by tfeba pfi mimofadnych opatfenich podle pfedchoziho odstavce pecetit vice nez
jeden nahradni kli¢, zapecCeti se klice spole¢né v jednom svazku, a to bud pro celé zhlavi nebo
podle jednotlivych vyhybkaFskych obvodi.

452.  Nahradni klice peceti pfednosta PO; odchylky muze stanovit ZDD.

K peceténi jednotlivych kli¢a, popf. klich ve svazku, se pouzije tvrdé lepenky; kli¢ (klice) se
k ni pfipoji provazkem a jeho konce se opatfi pe€etnim voskem a otiskem kovového pecetidla OS
tak, aby kli¢ nemohl byt pouZit bez poSkozeni peceté.

453.  Pouzije-li nahradniho kli¢e opravnény zaméstnanec OSPD, opatfi jej po vraceni bezpec-
nostnim uzavérem do doby, nez bude kli¢, popf. svazek klicu zapecetén. Kazdy jiny zaméstnanec
zajisti nahradni kli¢ tak, aby nemohl byt pouzit po dobu, nez bude zapecetén (napf. v zalepené
obalce opatiené razitkem a podpisem zaméstnance).

454.  Ztrati-li se hlavni nebo nahradni kli¢, musi se co nejdfive zménit typ kli¢e zamku. Dokud
ztraceny kli¢ neni nalezen nebo typ kliCe zamku zménén, musi se ztrata uvadét v odevzdavce
dopravni sluzby vypravéich a vyhybkara. Vyhybka, od které byl ztracen hlavni nebo nahradni kli¢ a
ktera lezi ve vlakové cesté nebo tvofi odvrat, se musi za jizdy vlaku vzdy stfezit.

Je-li v8ak vyhybka zajisténa navic pfenosnym vymé&novym zdmkem uzamykatelnym (nebo
jinym funk&né obdobnym zamkem), nemusi byt stfeZena ve smyslu pfedchoziho odstavce.

455.  Ztrati-li se hlavni nebo nahradni klic nebo je-li vydan nahradni klic, musi vypravCi zajistit
snizeni rychlosti vlak( pfes pfisluSnou vyhybku podle pfedpisu SZDC (CSD) T100 jako pfes vy-
hybku, nezavislou na navéstidle.

456. Pro ulozeni hlavnich a nahradnich kli¢l kolejovych kfizovatek s PHS plati stejné zasady
jako u vyhybek.

457.-463. Na dopliiky.
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C. VYHYBKY SE SAMOVRATNYM PRESTAVNIKEM

464. Jestlize je pfes vyhybku se samovratnym pfestavnikem se zapnutou samovratnou ¢innosti
provadéna jizda z koleje, ze které nejsou vyhybky v pfednostni poloze pfestaveny, je dovoleno
zménit smér jizdy, aZz kdyz vSechna vozidla uvolnila jazyky vyhybky a ma-li tato vyhybka svételné
navéstidlo, az kdyz se na ném rozsvitila navést Jizda zajisténa.

465. Na vyhybce se samovratnym prestavnikem se zapnutou samovratnou ¢innosti je zakazano

zastaveni vozidel pfi jizdé z koleje, ze které nejsou vyhybky v pfednostni poloze prestaveny, kromé
pfipadd nutnych k zabranéni naruseni bezpecnosti provozu.

466.-470. Na doplriky.
D. PORUCHY VYHYBEK

471. Kazdou poruchu vyhybky a kolejové kfiZovatky je nutné ihned ohlasit pfislusSnému vyhyb-
kafi a vypravéimu.

472.-475. Na doplfky.
E. VYHYBKOVA NAVESTIDLA

476. Je-li vyhybkové navéstidlo poSkozeno, chybi-li nebo ma-li pochybnou, popf. nespravnou
navést, jizdu vlaku ani posunového dilu nijak neovliviiuje. Je-li v8ak strojvedoucimu zfejmé, Ze
vyhybka neni pro jeho jizdu pfestavena, je povinen zUstat stat s vozidly nebo u€init vSechna opat-
feni k jejich neprodlenému zastaveni a vZzdy zavadu ohlasit co nejdfive vyprav€imu nebo vyhybka-
fi.

Ustanoveni tohoto ¢lanku se nevztahuje na svételna navéstidla vyhybek se samovratnym
prestavnikem.

477. 'V ZDD se uvadi, u kterych vyhybek (vykolejek) se za snizené viditelnosti pouzivaji svétel-
né navésti.

478.-482. Na doplriky.

Naveésti navéstidel jednoduchych levostrannych a pravostrannych vyhybek

483. Navést Jizda pfimym smérem (svisly bily obdéinik postaveny na ﬂ

kratsi strané v ¢erném poli nebo svisla bila Sipka v ¢erném poli, smérujici .
nahoru) informuje po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy

pfes vyhybku pfimym smérem proti hrotu i po hrotu. \ u

prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku proti hrotu vedlejSim smérem do-

484. Navést Jizda doprava (bila Sipka v ¢erném poli, smérujici z levého dolni- /
prava.

ho rohu Sikmo vzhiru do horniho pravého rohu) informuje po kontrole spravného

smér jizdy
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485. Navést Jizda doleva (bila Sipka v ¢erném poli, sméfujici z pravého dol-
niho rohu $ikmo vzhuru do horniho levého rohu) informuje po kontrole spravného
pfestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku proti hrotu vedlejS§im smérem

doleva.

486. Navést Jizda zleva (bila Sipka v ¢erném poli, smérujici z levého dolniho
rohu Sikmo vzhidru do horniho pravého rohu) informuje po kontrole spravného
prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku po hrotu z vedlejSiho levého

sméru.

487. Navést Jizda zprava (bila Sipka v cerném poli, smérujici z pravého dolniho
rohu Sikmo vzhadru do horniho levého rohu) informuje po kontrole spravného pre-
staveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku po hrotu z vedlejSiho pravého sméru.

/

smér jizdy

smér jizdy

\

smér jizdy

488. Navésti jednoduchych vyhybek levostrannych a pravostrannych se pouzivaji jen na vyhyb-

kach, které umozniuji jizdu pfimym a vedlejSim smérem.

489.-495. Na doplriky.

Navésti navéstidel jednoduchych obloukovych a oboustrannych vyhybek

496. Navést Jizda doprava (bila Sipka v cerném poli,
sméfujici z levého dolniho rohu Sikmo vzharu do horniho
pravého rohu) informuje po kontrole spravného prestaveni
vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku proti hrotu doprava.

497. Navést Jizda doleva (bila Sipka v ¢erném poli,
sméfujici z pravého dolniho rohu Sikmo vzhuru do horniho
levého rohu) informuje po kontrole spravného prestaveni
vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku proti hrotu doleva.

498. Naveést Jizda zleva (bila Sipka v cerném poli,
smérujici z levého dolniho rohu Sikmo vzhiru do horniho
pravého rohu) informuje po kontrole spravného prestaveni
vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku pfi jizdé po hrotu
Zleva.
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499. Navést Jizda zprava (bila Sipka v ¢erném poli,
smérujici z pravého dolniho rohu Sikmo vzhiru do horniho
levého rohu) informuje po kontrole spravného prestaveni
vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku pfi jizdé po hrotu
zprava.

500. Navésti jednoduchych obloukovych a oboustrannych vyhybek se pouzivaji na téch vyhyb-
kach, které neumoznuji jizdu pfimym smérem.

501.-507. Na doplriky.

Navésti navéstidel kiizovatkovych vyhybek

508. Navést Jizda pfimym smérem zprava doleva (dva bilé
obdélnikové Sipy v ¢erném poli [hroty k sobé] sméfujici z pravého
dolniho rohu Sikmo vzhadru do levého horniho rohu) informuje u
kfizovatkovych vyhybek po kontrole spravného pfestaveni vyhybky
0 sméru jizdy pfes vyhybku pfimym smérem zprava doleva.

509. Navést Jizda pfimym smérem zleva doprava (dva bilé
obdélnikové Sipy v ¢erném poli [hroty k sobé] smérujici z levého
dolniho rohu Sikmo vzhdru do pravého horniho rohu) informuje u
kfizovatkovych vyhybek po kontrole spravného pfestaveni vyhybky
0 smeéru jizdy pfes vyhybku pfimym smérem zleva doprava.

kfizovatkovych vyhybek po kontrole spravného pfestaveni vyhybky

510. Navést Jizda vedlejSim smérem zleva doleva (dva bilé

obdélnikové Sipy v ¢erném poli [hroty k sobé] tvorici uhel mezi \
levym dolnim rohem, stfedem a levym hornim rohem) informuje u /

0 smeéru jizdy pfes vyhybku vedlej§im smérem zleva doleva.

bilé obdélnikové Sipy v cerném poli [hroty k sobé] tvorici uhel mezi
pravym dolnim rohem, stfedem a pravym hornim rohem) informuje
u kfizovatkovych vyhybek po kontrole spravného prestaveni vy-
hybky o sméru jizdy pfes vyhybku vedlejSim smérem zprava do-
prava.

511. Naveést Jizda vedlejSim smérem zprava doprava (dva i /

smér jizdy

512. U kfizovatkovych vyhybek s PHS se pfestaveni vymén i prestaveni pfestavitelnych srdco-
vek naveésti stejnym navéstnim znakem jako u vyhybek bez PHS. Je-li jedno ze zafizeni u kfizovat-
kovych vyhybek s PHS nespravné pfestaveno, ukazuje navéstidlo kfizovatkové vyhybky pochyb-
nou navést.

513.-519. Na doplriky.
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Navésti navéstidel vyhybek se samovratnym prestavnikem

520. Svételna navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem maji
znaceni Cernymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi
napisy a Zluté oramovanym navéstnim Stitem nebo navéstni svitilnou.

vanim. Takto znaCena naveéstidla informuji o moznosti pojizdét
po hrotu tyto vyhybky, i kdyZz nejsou pfestaveny pro poZadova-
nou jizdu.

521. Navésti navéstidel vyhybek se samovratnym pfestavni-
kem, platna pro smér jizdy po hrotu, maji znageni Zlutym oramo-

522. Navést Jizda zajisténa (bilé zables-
kové svétlo) svételného naveéstidla vyhybky
se samovratnym prestavnikem informuje o
spravném prestaveni vymény do prednostni
polohy.

smér jizdy
smér jizdy
smér jizdy
smér jizdy
smér jizdy
smér jizdy

svételné navéstidlo
vyhybky se samovratnym
prestavnikem

smér jizdy
smér jizdy
smeér jizdy
smeér jizdy

523. Navésti svételnych navéstidel vyhybek se samovratnym prestavnikem navésti jen spravné
pfestaveni vymény do pfednostni polohy pro smér jizdy proti hrotu vyhybky.

524. Neni-li na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem navést Jizda za-
jiSténa, je pres vyhybku se samovratnym prestavnikem dovoleno jet az po provedeni kontroly
spravneho pfestaveni vyhybky. Za to odpovida strojvedouci, popf. zaméstnanec v Cele sunutého
vlaku (posunového dilu).

525.-531. Na doplfky.

Kapitola IV

Vykolejky
A. VSEOBECNA USTANOVENI

532. Vykolejka je zafizeni pfimé bocni ochrany jizdnich cest slouzici k vykolejeni vozidel pfi
jejich nezadoucim pohybu.

533. Vykolejky se Cisluji podle tychZ zasad jako vyhybky. U vykolejek se pfed oznaceni pfida
zkratka ,VK* (napf. VK7, Vk2 XA).
U vykolejek na vle€kach se pred zkratku Vk pfida jesté velké pismeno (zpravidla zacatecni

pismeno nazvu viecky - TVK1).
Na vlastni vykolejce se zkratka ,Vk* neuvadi.
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534. Vykolejky obsluhuji a za jejich spravné pfestaveni odpovidaji vyhybkafi podle zasad, které
plati pro pfestavovani vyhybek.

ZDD muze stanovit, ze povinnosti vyhybkare pfi posunu pfes ru¢né nebo mistné prestavo-
vané vykolejky pIni odborné zpUsobili zaméstnanci dopravce.

535.-538. Na doplfky.
B. KLICE OD ZAMKU VYKOLEJEK
539. Ustanoveni o klic¢ich od zamkU vyhybek plati obdobné i pro vykolejky.

Pro ulozeni hlavnich a nahradnich kli¢a vykolejek plati stejné zasady jako u vyhybek.

540. Uzamykatelné vykolejky musi mit hlavni a nahradni klic. Typy, pouziti a oznaceni klicl
stanovi pfedpisy pro obsluhu zabezpe€ovaciho zafizeni.

541.-544. Na doplfky.

C. VSTRICNA NAVESTIDLA VYKOLEJEK, KOLEJOVYCH ZABRAN, TOCEN A PRESUVEN

545.  Je-li naveéstidlo vykolejky, kolejové zabrany, to€ny nebo presuvny poskozeno, chybi-li nebo
ma-li pochybnou, popf. nespravnou navést, jizdu vozidel nijak neovliviiuje. Je-li vSak strojvedouci-
mu zfejmé, Ze vykolejka, kolejova zabrana, toéna nebo pfesuvna neni pro jeho jizdu pfestavena, je
povinen z(stat stat s vozidly nebo uginit vSechna opatfeni k jejich neprodlenému zastaveni a vzdy
zavadu ohlasit co nejdfive vyprav&imu nebo vyhybkéfi.

546. Navést Posun zakazan (Ctvercova,
na vrcholu postavena modra deska s bilym
okrajem [denni i noni navést]; modré svétlo
[noéni navést]) zakazuje posunovat pres
takto oznagené misto.

nocni navést

547. Navést Jizda pfimym smérem (svisly bily obdélnik postave-

ny na kratsi strané v ¢erném poli nebo svisla bila Sipka v ¢éerném poli,
smérujici nahoru) informuje po kontrole sklopeni vykolejky, odstranéni
kolejové zabrany, pfestaveni toCny nebo pfesuvny o jejich poloze.

548. Navést Posun zakazan na kolejovych zabranach mulze byt umisténa i uprostfed koleje,
pro kterou plati.

549. Navéstidla vykolejek, kolejovych zabran, toéen a pfesuven se umistuji i na konci kusych
koleji a na vratech.

Navéstidla na konci kusych koleji a na vratech ukazuji jen navést Posun zakazan, nemusi
byt na vstficnych navéstidlech a mohou byt umisténa i uprostfed koleje, pro kterou plati, a to i za
urovni konce kusé koleje.

550.-555. Na dopliky.
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Kapitola V

Osetiovani vyhybek, kolejovych kfizovatek a vykolejek

556. UdrZovani vyhybek, kolejovych kfiZzovatek, vykolejek a jejich zabezpelovaciho zafizeni
v Cistoté, Cisténi a mazani jejich posuvnych a pohyblivych €asti, Cisténi prostor u spojovacich tyci,
zlabku jazyku, srdcovek a pfidrznic a udrzovani vyhybkovych navéstidel v pouzitelném stavu je
povinnosti zaméstnancl OSPD. Odpovédnost za osvétlovani vyhybkovych navéstidel stanovi
ZDD.

557. Vyhybky, kolejové kfizovatky a vykolejky prohlédnou obsluhujici zaméstnanci SZDC
nejméné jednou béhem smény, pokud ZDD nestanovi jinak.

558.  P¥i prohlidce vyhybek a kolejovych kfizovatek se zaméstnanci pfesvéddi:

a) zda zjevné viditelné soucasti, v€etné pfidavnych zafizeni, jako napf. valeCkové stolicky apod.,
jsou v8echny a zjevné provozuschopné;

b) zda posuvné a pohyblivé ¢asti maji lehky chod a zda tyto €asti a kluzné stolicky jsou spravné
Cistény a mazany;

c) zda prostor mezi jazyky a opornicemi, mezi hroty srdcovky a kfidlovymi nebo kolenovymi kolej-
nicemi, zlabky v srdcovce a u pfidrznic a prostory mezi spojovacimi ty¢emi jsou zbaveny neza-
doucich nedistot, vody, snéhu, ledu, namrazy apod.;

d) zda jazyky tésné pfiléhaji k opornicim a pohyblivé hroty srdcovek ke kfidlovym a kolenovym
kolejnicim; toho se musi u ru¢né prestavovanych vyhybek dosahnout jiz pouhym pfelozenim
zavazi;

e) zda vyhybkova navéstidla jsou spravné nasazena a naleZit€ upevnéna; tato navéstidla sméji
zmeénit polohu jen sou¢asné se zménou polohy vymény a PHS;

f) zda svitiiny a osvétlovaci zafizeni jsou v upotfebitelném stavu a zabezpec€ovaci zafizeni neni
zjevné poskozené;

g) zda je uzavren zaveér jazyku vymeény (popf. i PHS).

559.  P¥i prohlidce vykolejek je nutno se presvédcit, zda:

a) nejsou na vykolejce zjevné zdvady, zejména zda zavérna ty€ neni prohnuta nebo zkracena a
zda zamek vykolejky se lehce odemyka;

b) misto pro sklopeni vykolejky neni zaneseno blatem, kamenim, ledem apod. a zda je fadné od-
vodnéno;

c) navéstidla jsou spravné nasazena a naleZité upevnéna a zda méni svou polohu jen pfi zméné
polohy vykolejky;

d) je osvétlovaci zafizeni v upotfebitelném stavu.

Pro ¢€isténi, mazani, osvétlovani, prohlidky, poruchy a opravy vykolejek plati stejné zadsady
jako pfi udrzbé vyhybek.

560. Po prohlidce obsluhujicim zaméstnancem a zaméstnancem, provadeéjicim cisténi a mazani
vyhybek, kolejovych kfiZovatek a vykolejek, zapiSe zaméstnanec, ktery prohlidku proved|, vysledek
prohlidky do telefonniho zapisniku toho zaméstnance, do jehoz obvodu vyhybka, kolejova kfizovat-
ka nebo vykolejka podle ZDD patfi. Odchylné misto zapisu mlze stanovit ZDD.

561.  Ohrozuje-li porucha vyhybky, kolejové kfizovatky nebo vykolejky bezpe&nost provozovani
drahy a drazni dopravy, nesmi se dovolit pohyb vozidel pfes vyhybku, kolejovou kfiZzovatku nebo
vykolejku a misto se kryje.

562.-569. Na doplriky.
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Kapitola VI

Jina zarizeni

570. Prenosny vyménovy zamek uzamykatelny (vyménovy i odtlacny) musi mit hlavni a na-
hradni kli¢. Kli¢ musi byt ozna¢en obdélnikovym Stitkem, na kterém je zkratka dopravny, porfadové
Cislo a pismeno V. Ulozeni kli¢a stanovi ZDD.

571. Kovova podloZka uzamykatelna musi mit hlavni a nahradni kli¢. Kli¢ musi byt oznacen
obdélnikovym Stitkem, na kterém je zkratka dopravny, ve které je podlozka uloZena, pofadoveé Cislo
a pismeno P. UlozZeni kli¢u stanovi ZDD.

Kovova podloZka uzamykatelna se pouziva pro zajisténi vozidel proti ujeti, jako nahrada za
vykolejku (bez zavislosti na €innosti zabezpe€ovaciho zafizeni) nebo pro zajisténi pfimé bocni
ochrany jizdni cesty tam, kde jiné zafizeni, zabezpecujici bo€ni ochranu, neni.

572.-576. Na doplriky.

Kapitola VII

Stavédla, vyhybkarska a jina stanovisté a zarizeni

577. Stavédla (pracovisté obsazena signalistou, popt. i vypravéim), vyhybkarska a zavorarska
stanovisté ve stanicich se Cisluji v kazdé stanici postupné od zaatku ke konci trati po€inaje Cislem
jedna, bez ohledu na ur€eni. Pro vnéjSi oznaleni se stavédla oznadi zkratkou ,St“ a arabskym
Cislem, vyhybkarska stanovisté zkratkou ,St* a fimskym Cislem, zavorafska stanovisté zkratkou
,ZV* a fimskym ¢&islem.

Jsou-li dvé stavédla nebo stanovisté ve stejné urovni, oznaci se nizSim Cislem stavédlo
nebo stanovisté, které leZi vlevo.

Ve stanici, rozdélené na obvody, se mohou stavédla nebo stanovidté ocislovat oddélené
v kazdém obvodu.

578.  Pro orientaci se mohou podle podobnych zasad ocislovat i jina stani¢ni stanovisté a zafi-
zeni (napf. kolejové vahy apod.). Misto Cislovani se miize pouzit vzitych mistnich nazvi.

579. Na Siré trati mohou byt stanovisté:
a) straznikd oddilt (hradla, hlasky, odbocky);
b) zavoraru.

580. Hradla, hlasky a odboc¢ky se oznacuji nazvem.
Samostatna zavorarska stanovisté na Siré trati se oznacuji arabskym Cislem, vyjadfujicim
kilometrickou polohu stanovisté.

581.  Hradlo je obsluhovano straznikem oddilu - hradlafem.

Hlaska je obsluhovana straznikem oddilu - hlaskafem.

Odbocka je obsluhovana bud vypravéim, nebo zaméstnancem s odbornou zpusobilosti a
povinnostmi vyhybkare a straznika oddilu.

Zavorarské stanovisté je obsluhovano zavorarem.

582.  Straznici oddill a zavorafi jsou povinni:

a) podle moznosti a vyhledu ze svého stanovisté sledovat, jede-li néjaké vozidlo, po ohlaseni
pfedvidaného odjezdu nebo doslé prfedhlasce oCekavat v€as vlak nebo posun mezi dopravna-
mi;

b) sledovat naveésti na vlacich a na PMD, jakoz i pfipadné jiné davané naveésti;

c) sledovat jizdu vlaka (PMD) a vSe, co by mohlo jejich jizdu ohrozit;

d) v pfipadé nebezpedli neprodlené zakrodit nebo zpravit zaméstnance dalSich stanovist’ a vyprav-
¢i.
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583.  Straznici oddilt jsou dale povinni se pfesvédcit, Zze je prostorovy oddil volny, dfive nez do
ného dovoli jizdu vlaku.

584.  Zavorafi jsou dale povinni v€as obsluhovat pfejezdova zabezpe€ovaci zafizeni.

Pokud po potvrzeni pfedvidaného odjezdu nebo po oznameni sjednaného ¢asu odjezdu
PMD zjisti poruchu PZZ, musi ucinit vSechna dostupna opatfeni ke zpraveni strojvedouciho (pfi
sunuti i zaméstnance v Cele sunutého vlaku nebo PMD) o poruSe PZZ. Nedovoluji-li jiz podminky
zajistit toto zpraveni, musi zavorar zajistit, je-li to z asovych dlvodu mozné, stfeZeni prejezdu.

585. Vybaveni stanovist straznik{ oddild a zavoraru je stanoveno pfilohami 1, 11 a 14.

586.-592. Na doplriky.

Kapitola VIII

Cas, hodiny, rozhlas a telekomunikacni zafizeni

593. Dopravni sluzba se fidi stfedoevropskym &asem (SEC) a ve stanoveném obdobi letnim
gasem (LC) s rozdélenim od 0.00 do 24.00 hodin. Datum a zptsob pfechodu na LC a zpét na SEC
stanovi pfislusné vladni usneseni.

Vsichni zaméstnanci, vykonavajici dopravni sluzbu, musi mit spravné jdouci hodinky, po-
kud to vykon jejich prace vyzaduje.

Ve sluzebnich mistnostech stani¢nich a tratovych zaméstnanct, vykonavajicich dopravni
sluzbu, musi byt umistény spravné jdouci hodiny. Pro stanoveni ¢asovych udajl pfi vykonu do-
pravni sluzby jsou pak tyto hodiny rozhodujici. Dojde-li k poruse téchto hodin, jsou rozhodujici ho-
dinky vypravc€iho, ktery si Casové udaje porovna s vypraveimi sousednich stanic.

594. K hovorum pfi vykonu dopravni sluzby, popf. k hovordm souvisejicich s vykonem prace se
pouziva telekomunikaéniho zafizeni. Stani¢ni rozhlas se kromé toho pouziva i k informovani cestu-
jicich.

Tam, kde je zfizeno zaznamové zafizeni, je nutno pro veskeré hovory pfednostné pouzivat
ta spojeni, na kterych je zaznam komunikace provadén.

PFi pouziti telekomunikacniho spojeni jsou zu&astnéni zaméstnanci povinni dodrzovat
ustanoveni pfedpisu, smérnic a provoznich fadli telekomunikacnich siti, ktera se vztahuji k pouziti
téchto zafizeni.

595.-599. Na doplriky.

Kapitola IX

Zmény udaju v tabulkach trat'ovych poméru

600. Kazda zména TTP musi byt zvefejnéna nejméné 21 dni pfed dnem jeji u€innosti.

Dopravce musi zajistit, aby byli strojvedouci a ¢lenové obsluhy vlakl, popf. posunovych
Cet (tyka-li se jich zména) o téchto zménach TTP zpraveni zplsobem, stanovenych jejich vnitfnim
predpisem, a to nejpozdéji pfed prvni jizdou v dot¢eném useku drahy.

601. Pokud nebude dodrzen termin u&innosti zmény TTP, musi zaméstnanec povéfeny zpraco-
vanim jednotlivych tabulek TTP zajistit zpravovani strojvedoucich stejnym zplisobem, jako by se
jednalo o do€asnou zménu, a to po celou dobu, po kterou se bude skutecnost liSit od udajl, uve-
denych v TTP.

Ustanoveni pfedchoziho odstavce se tyka i strojvedoucich, jedoucich v den ucinnosti zmé-
ny TTP pfed uvedenim zmén stavebné technickych parametri do uzivani.
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Doslo-li k trvalé zméné udajli, uvedenych v TTP, aniz jejich zména byla vydana, musi o
této zméneé byt stejnym zplsobem zpravovani strojvedouci do dne ucinnosti pfislusné zmény TTP,
nejméné v8ak po dobu 21 dni.

602. O trvalé zméné téch stavebné technickych parametr(i staveb drah a staveb na draze, které
maji pfimy vliv na bezpecénost a plynulost drazni dopravy, které ale nejsou v TTP uvadény (napfr.
aktivace odjezdového naveéstidla), musi byt strojvedouci zpravovani po dobu 21 dnda.

603. PFi nahle vzniklych do¢asnych zménach udajd, uvedenych v TTP, musi povéfeny zamést-
nanec OSPD stanovit, za jakych podminek je mozno provozovat drahu. Tyto podminky je povinen
oznamit zaméstnancum fizeni provozu, pFislusnym dispozi¢nim stanicim a vSem stanicim
v pfislusném dispoziénim Useku. Zaméstnanci, odpovédni za sepisovani pisemnych rozkazu
v téchto stanicich, pak odpovidaji do odvolani téchto zmén za zpravovani v8ech strojvedoucich
vlakli nebo PMD a ¢€lenl obsluhy viakl (tyka-li se jich zména), které po dotcené trati pojedou, pi-
semnymi rozkazy.

604. Pokyny pro zavadéni, ruSeni a evidenci do¢asnych zmén stavebné technickych parametrt
drahy jsou uvedeny v pfiloze 10.

605.-611. Na doplriky.
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CAST TRETI

VYZNAM A POUZITi NAVESTIi

Kapitola |

VsSeobecna ustanoveni

A. ZNACENI NAVESTIDEL

612. Znaceni navéstidel vyjadfuje u navéstidel stanovenych timto pfedpisem jejich vyznam,
pfipadné i nazev. Provadi se:
a) oznacovacim Stitkem (pop¥. doplnénym indikatorovou tabulkou);
b) oznaCovacim Stitkem a oznacovacim pasem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou);
c) oznacovacim Stitkem a natérem navéstniho Stitu, popf. navéstni svitilny;
d) jen oznacovacim pasem.
Oznacovaci pas muze byt nahrazen natérem stozaru.

613. Zplsob znaceni jednotlivych druh(i navéstidel je uveden u jejich popisu.
Vyznam napisU na oznacovacich §titcich je uveden v pfiloze 9.

614.-623. Na dopliiky.

B. UMISTOVANI NAVESTIDEL

624. Neni-li v nasledujicich &lancich stanoveno jiné umisténi, umistuji se nepfenosna navésti-
dla vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo nad koleji.

625. Na vicekolejné S§iré trati, pfi soub&hu dvou a
vice koleji rGznych trati nebo v zahlavi dopraven se
umistuji nepfenosna navéstidla pro krajni koleje na
jejich vnéjsi strané pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo
nad koleji; pro ostatni koleje se umistuji vpravo pfimo u
koleje, pro kterou plati, nebo nad koleji.

Vzdélenost
vétsinez 10 m

626. Namezniky, koncovniky, hrani¢niky, drhliky, navéstidla tocen, kolejovych vah a pfesuven a
navéstidla s navéstmi Misto zastaveni, Konec nastupisté, Hranice izolovaného useku, Nepro-
ménné navéstidlo ETCS a Lokalizaéni znacka ETCS je dovoleno umistit i na opacné strané
koleje, vzdy ale pfimo u koleje.
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Stanicniky, sklonovniky, skupinova navéstidla, navestidla vyhybek a vykolejek, svételna
navéstidla pro zkousku brzdy a naveéstidla s navésti Cislo dopravny je dovoleno je umistit i na
opacne strané a nemusi byt umistény pfimo u koleje.

627. Pro zajisténi stavebné technickych parametrt drahy nebo dohlednosti nepfenosnych na-

véstidel je dovoleno umistit na opacné strané, pfimo u koleje:

a) hlavni navéstidla, samostatné predvésti, samostatné opakovaci predveésti, sefadovaci naveésti-
dla, opakovaci sefadovaci navéstidla, spadovistni navéstidla, opakovaci spadovistni navéstidla
a prejezdniky za podminek stanovenych provozovatelem drahy";

b) ostatni navéstidla, pokud v tomto misté nemUlze dojit k zaméné v platnosti navéstidel.

628. Je-li nepfenosné navésti-
dlo umisténé pfimo u koleje a

. ) A Vs
platné jen pro jednu kolej mimo-
fadné umisténo tak, Ze umoznuje
zaménu v platnosti navéstidla
mezi dvéma kolejemi, musi byt
oznaceno indikatorovou tabulkou = S i
se Sipkou. U neproménnych na-
véstidel mize byt indikatorova
tabulka se Sipkou umisténa bezprostiedné pod nebo nad navéstidlem.

Indikatorova tabulka s Sipkou je Cernd, na kratsi strané postavena
obdeélnikova deska s bilou Sipkou, smeéfujici z levého (pravého) horniho rohu
do pravého (levého) dolniho rohu. Sipka na tabulce sméfuje ke koleji, pro kte-

rou navestidlo plati.
Sipka muaze byt pro lepSi viditelnost prosvétlovana. Pokud prosvétleni
nesviti, jizdu vozidel to nijak neovliviuje.

629. Je-li nutno vyjadfit, pro kterou !!@fr
z navazujicich ftrati (koleji) plati navésti-

dlo, umisténé pred rozvétvenim trati (ko-
leji), musi byt toto navéstidlo doplnéno @

smérovou Sipkou. Smérova Sipka muze
byt umisténa bezprostfedné pod nebo
nad navéstidlem, popf. i vedle navéstidla r=
vpravo. [l
Pokud je v jednom misté umisté-
no vice navéstidel, ktera plati jen pro
jeden smér jizdy, musi byt smérovou @
Sipkou doplnéno kazdé navéstidlo. @ﬁﬂ—
Pokud je mozna jizda do tfi smé-
rd a navéstidlo plati pro dva z nich, doplini
se navéstidlo dvéma smérovymi Sipkami.

Smérova Sipka je erna obdélnikova deska s bilou Sipkou. Sipka
udava, pro ktery smér jizdy navéstidlo plati.

630. Pokud schvalovatel VR nestanovi dobu krat8i, musi se pfi vyluce tratové koleje v délce 72
hodin a vice umistit navéstni a vzdalenostni upozorfiovadla u nespravneé koleje v urovni téch hlav-
nich navéstidel, samostatnych predvésti a pfejezdnikd u spravné koleje, jejichz navésti plati pfi
jizdé po nespravné koleiji.

PIni-li oddilové navéstidlo AB spravné koleje funkci oddilového navéstidla hlasky nebo
jeho samostatné predveésti, musi byt pfed aktivaci hlasky vzdy umisténa navéstni a vzdalenostni
upozorfiovadla, a to bez ohledu na délku vyluky.

"V dobé schvaleni predpisu je to TNZ 34 2620 a Pokyn GR &. 12/2009.
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631. Pokud je strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku nebo posunového dilu) zpraven
o neplatnosti (platnosti) hlavniho naveéstidla, neplati (plati) tim i jeho samostatna predvést, opako-
vaci predvést, predvéstni upozorfiovadla samostatnych predvésti i vzdalenostni upozorfovadia.
V pisemnych rozkazech se neplatnost (platnost) samostatnych predvésti, opakovacich predvésti,
predvéstnich a vzdalenostnich upozorfovadel neuvadi.

632. Prenosna navéstidla (pokud tento pfedpis nestanovi jinak) se umistuji na jednokolejné Siré
trati a ve stanici pfimo vpravo od koleje, pro kterou plati; na vicekolejné Siré trati, pfi soub&hu dvou
a vice koleji riznych trati nebo v zahlavi dopraven se umistuji pro krajni koleje na jejich vnéjsi
strané pfimo u koleje, pro kterou plati; pro ostatni koleje se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro
kterou plati.

Pfimo vpravo nebo pfimo vilevo od koleje, pro kterou plati, je dovoleno umistit pfenosna
varovna naveéstidla (mimo vystraznych terél), pfenosna navéstidla s navésti Misto zastaveni nebo
s navésti Vozidla pripojena k elektrickému predtapécimu stojanu.

Pfenosna navéstidla musi byt umisténa vzdy i pro pfipad jizdy proti spravnému sméru
nebo po nespravné koleji (s vyjimkou vylou€ené koleje).

633.-641. Na doplriky.

C. VIDITELNOST NAVESTI

642. Nezaménitelné vnimani viditelnych navésti za sniZzené viditelnosti musi byt zajisténo:

a) svételnou navésti, nebo

b) tak, ze cely navéstni znak nebo jeho dilezité €asti jsou vyrobeny na zakladé zavadécich nebo
vzorovych listll z odrazek, nebo

¢) jejich davanim na osvétleném misté nebo osvétlenim naveéstidla, pokud neni stanovena pfislus-
né no¢ni naveést.

643. Za spravné vyjadreni rucni naveésti pfi snizené viditelnosti odpovida zaméstnanec, ktery
tuto navést dava.

644.-651. Na doplriky.
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Kapitola Il

Hlavni navéstidla a samostatné predveésti
A. ZAKLADNI USTANOVENI

652. Navést davana hlavnim naveéstidlem bud jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje. Navést Stj
jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen) jizdu vlaku dovolu1j|' a v pfipa-
dech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla 2,

V pfipadech stanovenych timto pfedpisem mohou navésti dovolujici nebo zakazujici jizdu
vlaku dovolovat nebo zakazovat i jizdu posunovému dilu; navést hlavniho navéstidla platného jen
pro jednu kolej, dovolujici jizdu vlaku, je v tomto pfipadé pro posunovy dil souhlasem k posunu.

653. Navéstmi cestovych a odjezdovych navéstidel, které dovoluji jizdu vlaku, se v pfipadech
stanovenych timto pfedpisem provadi vyprava viaku.

654. Strojvedoucimu vlaku je zakazano prekrocit rychlost navésténou hlavnim navéstidlem.
Nestanovi-li tento pfedpis jinak, je strojvedoucimu viaku dovoleno jet nejvyse tratovou rychlosti,
pokud navést hlavniho navéstidla dovoluje jizdu a nenavésti rychlost.

655. Navést odjezdového navéstidla ZST (odbogky) rychlost za obvodem vyhybek prilehlych
k hlavnimu navéstidlu nestanovuje.

656. Navést samostatné predvésti jen predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidia™.

657. Mezi zavislymi hlavnimi navéstidly nebo mezi samostatnou pfedvésti a hlavnim navésti-
dlem musi byt zpravidla nejméné zabrzdna vzdalenost, na Siré trati vSak nejvice dvojnasobek za-
brzdné vzdalenosti.

Je-li mezi navéstidly vzdalenost kratSi a pfikazuje-li nasledujici navéstidlo rychlost nizsi
nebo zastaveni, musi byt navésténa zkracena nebo nedostateéna zabrzdna vzdalenost.

658. Zabrzdné vzdalenosti na jednotlivych tratich jsou uvedeny v TTP a v zavislosti na nejvyssi
tratové rychlosti jsou stanoveny takto:
a) 400 m — pro traté s rychlosti 60 km/h a nizsi;
b) 700 m — pro traté s rychlosti vy33i nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h;
c) 1000 m — pro traté s rychlosti vy38i nez 100 km/h do rychlosti 160 km/h.

V odlGvodnénych pfipadech mize byt stanovena zabrzdna vzdalenost delsi, nez by odpo-
vidalo nejvysSi tratové rychlosti.

659. Je-li jizda vlaku kolem hlavniho navéstidla dovolovana pod plnym dohledem ETCS, plati
pro stanoveni dovolené rychlosti v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu a na staniéni
koleji udaje, zobrazované strojvedoucimu timto zafizenim. Pro takovy vlak neplati omezeni rych-
losti, navésténé navéstmi hlavnich navéstidel a prfedvésti. Podrobnosti stanovi pfedpisy pro provoz
systému ETCS.

660.-670. Na doplriky.

2 pyi poruse navéstnich obvodu, kterda nema vliv na bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy, popfi-
padé v nékterych pfipadech trvale, muze:

a) po naveésti, nafizujici snizeni rychlosti u nasledujiciho hlavniho navéstidla, nasledovat navést, dovolujici
jizdu rychlosti vy$Si, nez byla pfedvésténa (napf. navést Rychlost 70 km/h a ... se pfedvésti naveésti
Ocekavejte rychlost 60 km/h);

b) po navésti, nafizujici zastaveni u nasledujiciho hlavniho navéstidla, nasledovat navést, dovolujici jizdu.

" pri poru$e navéstnich obvodu, kterda nema vliv na bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy, popfi-
padé v nékterych pfipadech trvale, muze:

a) po navesti, nafizujici snizeni rychlosti u nasledujiciho hlavniho navéstidla, nasledovat navést, dovolujici
jizdu rychlosti vy88i, nez byla pfedvésténa (napf. navést Rychlost 70 km/h a ... se pfedvésti navésti
Ocekavejte rychlost 60 km/h);

b) po naveésti, nafizujici zastaveni u nasledujiciho hlavniho navéstidla, nasledovat navést, dovolujici jizdu.
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B. ROZDELENI STANIC PODLE NAVESTi HLAVNICH NAVESTIDEL

671.  Pro ucely predpisl pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy se podle navésti

hlavnich navéstidel stanice rozdéluji na:
a) stanice se zavislymi navéstidly - stanice, ve kterych je pfi vSech vlakovych cestach
v pfislusném sméru jizdy navést Stilj odjezdového (cestového) navéstidla predvésténa pfislus-
nou naveésti viezdového (cestového) navéstidla nebo samostatnou predvésti. Tyto stanice se
dale déli na:
aa) stanice s rychlostni navéstni soustavou - stanice, ve kterych je pfi v8ech vlakovych
cestach v pfislusném smeéru jizdy potfebné sniZeni tratové rychlosti pfes vyhybky pfi vjez-
du i pfi odjezdu (popf. pfi jizdé od cestového navéstidla) navésténo navéstmi svételnych
hlavnich navéstidel. Vyjimkou jsou cestova navéstidla s navésti Jizda vlaku dovolena, kte-
ra sice rychlost nenavésti, ale jsou soucasti rychlostni navéstni soustavy;

ab) stanice bez rychlostni navéstni soustavy - stanice, ve kterych minimalné pfi jedné vla-
kové cesté v pfislusném sméru jizdy neni potfebné snizeni tratové rychlosti pfes vyhybky
pfi odjezdu (popf. pfi jizdé od cestového navéstidla) jinym nez pfimym smérem navésténo
navéstmi hlavnich navéstidel;

b) stanice s nezavislymi navéstidly - stanice, ve kterych neni minimalné pfi jedné vlakové cesté
v pfislusném sméru jizdy navést Stlij odjezdového (cestového) navéstidla predvésténa prislus-
nou navésti viezdového (cestového) naveéstidla ani samostatnou predvésti;

c) stanice bez odjezdovych navéstidel - stanice, ve kterych pro pfislusny smér jizdy nejsou pro
Zadnou kolej zfizena odjezdova naveéstidla.

672.-678. Na doplriky.

Stanice se zavislymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou

679. Stanice se zavislymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou se v tomto pfedpise ozna-
Cuji zkracené jen jako stanice s rychlostni navéstni soustavou.

680.  Stanice s rychlostni navéstni soustavou se v TJR nijak neoznaduiji.

681. Od urovné vjezdového naveéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho znaku
vjezdového navéstidla.

682. Kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k viezdovému (cestovému) navéstidlu, musi

strojvedouci jet do urovné konce vlakové cesty tak, aby vlak nepfekrogil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s Cislici ,5%) své-
telného vjezdového (cestového) navéstidla, byla-li hornim svétlem pfedvésténa stejna rychlost,
dalSi snizovani rychlosti nebo navést Stij. Byla-li pfedvésténa navést Stij a nasledujici hlavni
naveéstidlo jiz dovoluje jizdu rychlosti vy$Si nez byla rychlost stanovena dolnim svétlem, mize
strojvedouci zvy8ovat rychlost podle navésti nasledujiciho navéstidla;

b) rychlost pfedvésténou hornim svétlem svételného vjezdového (cestového) navéstidla, je-li vy3si
nez rychlost stanovena dolnim svétlem;

c) tratovou rychlost, byla-li na viezdovém (cestovém) navéstidle jednosvétlova navést;

d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle:
da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha nebo Rychlost 40 km/h a o€ekavejte rychlost 40

km/h dopInéna indikatorovou tabulkou s ¢islici ,,3%
db) PN; pokud vsak nasledujici hlavni navéstidlo dovoluje jizdu, mize strojvedouci zvySovat
rychlost podle navésti nasledujiciho navéstidla.
Pokud byl vjezd vlaku dovolovan navéstmi Jizda podle rozhledovych poméria, Rychlost

40 km/h a jizda podle rozhledovych pomért nebo Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledo-

vych pomért, postupuje strojvedouci podle ustanoveni, uvedenych u popisu téchto navésti.
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- trat'ova rychlost

- jizda podie rozhledovych pom&rt

683. U odjizdéjiciho vlaku
musi strojvedouci po rozjezdu
jet do urovné odjezdového (ces-
tového) naveéstidla nebo neni-li
toto navéstidlo pfimo u koleje,
pak k zacatku obvodu vyhybek
pfilehlych k tomuto navéstidlu,
tak, aby vlak nepiekrodil:
a) rychlost stanovenou dolnim
svétlem (popf. doplnénym in-
dikatorovou tabulkou s Eislici
»0") odjezdového (cestového)
navéstidla;
b) tratovou rychlost, je-li na
odjezdovém (cestovém) na-
véstidle jednosvétlova na-
vést;
¢) rychlost 40 km/h, je-li na od-
jezdovém (cestovém) naveés-
tidle:
ca) navésténa rychlost
40 km/h a navéstidlo je
doplnéno indikatorovou
tabulkou s &islici ,,3%

cb) PN.

Pokud byl vjezd vlaku dovolovan navéstmi Jizda podle rozhledovych poméri, Rychlost
40 km/h a jizda podle rozhledovych poméra nebo Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledo-
vych pomérd, postupuje strojvedouci pfi odjezdu podle ustanoveni, uvedenych u popisu téchto

navésti.

684. Od urovné odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje,
pak od zacatku obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidlu, musi strojvedouci jet podle navést-

- rychlost 100 km/h - rychlost 80 km/h
rychloest 40 km/h rychlost 30 km/h

7 | W | WV

- tratové rychlost - rychlost 100 km/h - rychlost 80 km/h

ryehlost 40 km/h rychlost 30 km/h - jizda podle rozhledovych poméri

niho znaku odjezdového (cestového) navéstidla.

66




SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

685. Podle predchozich ¢lankt musi strojvedouci postupovat, i pokud vlak odjizdi z koleje pred
cestovym navéstidlem jen k nasledujicimu cestovému (odjezdovému) naveéstidiu.

686. Ustanoveni pro stanice s rychlostni navéstni soustavou plati i pro odbocky s odjezdovymi,
pfipadné i s cestovymi navéstidly.

687.-695. Na dopliky.

Stanice se zavislymi navéstidly bez rychlostni navéstni soustavy
a stanice s nezavislymi navéstidly

696. Stanice se zavislymi naveéstidly bez rychlostni navéstni soustavy se vtomto predpise
oznaduji zkracené jen jako stanice bez rychlostni navéstni soustavy.

697.  Stanice bez rychlostni navéstni soustavy jsou oznaceny v TJR znackou ,P*.
Stanice s nezavislymi naveéstidly jsou oznaceny v TJR znackou ,N“.

698. Od urovné vjezdového navéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho znaku
vjezdového navestidla.

699. Kdyz vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k viezdovému (cestovému) naveéstidlu, musi

strojvedouci jet do urovné konce vlakové cesty tak, aby vlak nepfekrogil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (pop¥. doplnénym indikatorovou tabulkou s &islici ,5%) své-
telného vjezdového (cestového) navéstidla, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle dvou-
svétlova naveést;

b) rychlost stanovenou mechanickym viezdovym (cestovym) navéstidiem (popf. doplnénym indika-
torovou tabulkou s €islici ,5“) s navésti Rychlost 40 km/h a vystraha nebo Rychlost 40 km/h;

c) tratovou rychlost, byla-li na viezdovém navéstidle (cestovém navéstidle u hlavni koleje):
ca) jednosvétlova navést nebo
cb) navést Volno nebo Vystraha mechanického vjezdového (cestového) navéstidla;

d) rychlost 40 km/h, byla-li na viezdovém (cestovém) navéstidle:
da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha, Rychlost 40 km/h a oéekavejte rychlost 40 km/h

nebo Rychlost 40 km/h dopInéna indikatorovou tabulkou s &islici 3%
db) jednosvétlova navést cestového navéstidla u jiné nez hlavni koleje;
dc) navést Volno nebo Vystraha mechanického cestového navéstidla u jiné nez hlavni koleje;
dd) PN.
Pokud v8ak nasledujici hlavni navéstidlo dovoluje jizdu a na koleji pfed timto navéstidlem
je dovolena pro odjizdéjici vlak rychlost vyssi nez pro vlak vjizdéjici, miize strojvedouci zvySovat
rychlost jako u odjizdé&jiciho vlaku.
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- tratova rychlost - rychlost 80 km/h E rychlost 40 km/h

|:| rychlost 30 km/h - jizda podie rozhledovych pomérl

700. U odjizdéjiciho vlaku musi strojvedouci po rozjezdu jet tak, aby vlak neprekrocil, dokud
posledni vozidlo vlaku nemine obvod vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidlu:

a)

b)

d)

rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s €islici ,5%) své-

telného odjezdového (cestového) navéstidla;

tratovou rychlost, odjizdi-li vlak z hlavni koleje pfimym smérem a byla-li na odjezdovém (cesto-

vém) navéstidle:

ba) jednosvétlova navést nebo

bb) navést Volno nebo Vystraha mechanického odjezdového (cestového) navéstidla;

rychlost 40 km/h, byla-li na odjezdovém (cestovém) naveéstidle:

ca) jednosvétlova navést, odjizdi-li vlak z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo z jiné
nez hlavni koleje a na odjezdovém (cestovém) navéstidle neni indikatorova tabulka s Cislici
»9" nebo

cb) navést Volno nebo Vystraha mechanického odjezdového (cestového) navéstidla, odjizdi-li
vlak z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo z jiné nez hlavni koleje a na odjezdo-
vém (cestovém) navéstidle neni indikatorova tabulka s &islici ,5* nebo

cc) PN.

Je-li vSak odjezdové nebo cestové navéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou s &islici ,,3%, ne-

smi strojvedouci od urovné odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo

pfimo u koleje, pak od za¢atku obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidlu, pfekrodit rych-

lost 30 km/h.

rychlost 50 km/h, odjizdi-li viak z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo z jiné nez hlavni

koleje a je-li na odjezdovém (cestovém) navéstidle indikatorova tabulka s ¢islici 5 a:

da) jednosvétlova navést nebo

db) navést Volno nebo Vystraha mechanického odjezdového (cestového) navéstidla.
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7\ WV |V |7 |V |V

- tratova rychlost - rychlost 100 km/h - rychlost 80 km/h E rychlost 50 km/h

[ ] rvchlost 40 km/h [ rychlost 30 km/h I iizda podie rozhledovych poméra

701. Podle predchozich ¢lankt musi strojvedouci postupovat, i pokud vlak odjizdi z koleje pred
cestovym navéstidlem jen k nasledujicimu cestovému (odjezdovému) navéstidlu.

702.-710. Na doplriky.

Stanice bez odjezdovych navéstidel

711.  Stanice bez odjezdovych navéstidel jsou oznageny v TJR znackou ,B*.

712.  Od urovné vjezdového naveéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho znaku
vjezdového navéstidla.

713. Kdyz vlak minul obvod
vyhybek pfilehlych k viezdovému
navéstidlu, musi strojvedouci jet
ve stanici bez odjezdovych na- —_ AN = =
véstidel do urovné konce vlakové
cesty tak, aby vlak nepfekrogil:

a) rychlost stanovenou dolnim
svétlem (popf. doplnénym in-
dikatorovou tabulkou s Eislici
,D") svételného vjezdového
navéstidla, byla-li na vjezdo-
vém navéstidle dvousvétlova
navést;

b) rychlost stanovenou mecha-
nickym vjezdovym navésti-
dlem (popf. doplnénym indika-
torovou tabulkou s €islici ,5%)
s navésti Rychlost 40 km/h a
vystraha nebo Rychlost [ tratova rychiost I rvchiostsokm/h [T rychiost 40 kmih

c) :'gt!(()r\%z’ rychlost, byla-li na E rychlost 30 km/h - jizda podle rozhledovych poméri
vjezdovém navéstidle navést Volno nebo Vystraha;

d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém navéstidle:
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da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha nebo Rychlost 40 km/h doplnénd indikatorovou ta-

bulkou s &islici ,3%
db) PN.

714. U vlaku, odjizd&jiciho ze ZST bez odjezdovych navéstidel,
musi strojvedouci po rozjezdu jet tak, aby dokud viak nemine po-
sledni pojizdénou vyhybku nepfekrocil:
a) tratovou rychlost, odjizdi-li viak z hlavni koleje pfimym smérem;
b) rychlost 40 km/h, odjizdi-li viak:
ba) z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo
bb) zjiné nez hlavni koleje.

- tratové rychlost |:| rychlost 40 lan/h

715. Ve stanicich bez odjezdovych navéstidel musi byt vSechny vlaky v pfislusném sméru jizdy
pravidelné zastavujici. V dobé vyluky dopravni sluzby vSak vlaky (kromé vlak(i zastavujicich pro

vystup a nastup cestujicich) v takové stanici projedou.

716.-723. Na doplriky.

C. ZNACENI HLAVNICH NAVESTIDEL A PREDVESTI

724. Svételna hlavni navéstidla platna jen pro jizdu vlaku (s vyjimkou oddilo-
vych navéstidel AB nebo trpasliCich navéstidel) maji znaceni ¢ervenymi oznacova-
cimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozar(i nebo
oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

d i

725. Trpasli€éi hlavni navéstidla platna jen pro jizdu vlaku maji znaceni
Cervenymi oznacovacimi 8titky (pfipadné s bilym ordmovanim) s bilymi napisy a
oznacovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

726. Svételna hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun (s vyjimkou
trpasliCich naveéstidel) maji znaceni Cervenymi oznacovacimi S§titky (pfipadné
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozarld nebo oznaCovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez Cervené.

727. Trpasli€i hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun maji znaceni
jen €ervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napi-
sy.
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728. Oddilovda navéstidla AB maji znaceni bilymi oznalovacimi Stitky
s Cernymi napisy a bilymi natéry stozard nebo bilymi oznaCovacimi pasy.

729. Samostatné svételné predvésti a samostatné opakovaci své-
telné predvésti maji znaceni jen ¢ernymi oznacovacimi Stitky (pfipadné

s bilym oramovanim) s bilymi napisy. PH_ OPi‘S3

730. Indikatorova tabulka s €islici 5 nebo indikatorova tabulka s €islici 3
je €ernd, na kratSi strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem, s bilou
Cislici ”5” nebo "3”.

731.  Hlavni navéstidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s Cislici 5, dovoluje pfi navésténi rych-
losti 40 km/h jet strojvedoucimu vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti
nejvyse 50 km/h. Pokud je jizda vlaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN), strojvedouci ne-
smi prekrocCit v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu s indikatorovou tabulkou s Cislici 5
rychlost 40 km/h.

Ve stanicich bez rychlostni navéstni soustavy a ve stanicich s nezavislymi navéstidly plati
ustanoveni tohoto Clanku i pfi navésti Volno nebo Vystraha na odjezdovém navéstidle
s indikatorovou tabulkou s €islici 5, odjizdi-li vlak jinym nez pfimym smérem.

732. Hlavni navéstidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s Eislici 3, dovoluje pfi navésténi rych-
losti 40 km/h jet strojvedoucimu vlaku (PMD) v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidiu
rychlosti nejvySe 30 km/h. Pokud je jizda vlaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN), strojve-
douci nesmi pfekrocit v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu s indikatorovou tabulkou
s Cislici 3 rychlost 30 km/h.

Ve stanicich bez rychlostni navéstni soustavy a ve stanicich s nezavislymi navéstidly plati
ustanoveni tohoto ¢lanku i pfi navésti Volno nebo Vystraha na odjezdovém navéstidle
s indikatorovou tabulkou s €islici 3, odjizdi-li vlak jinym nez pfimym smérem.

733.-741. Na dopliiky.

D. NAVESTI SVETELNYCH HLAVNICH NAVESTIDEL

742. P¥iklady svételnych hlavnich navéstidel:

Svételné stozarové

hlavni navéstidio Trpasli¢i hlavni navéstidlo

Svételné
hlavni navéstidlo
na krakorci

Svételna hlavni
naveéstidla na lavce

743.-746. Na doplriky.
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Navést Staj

747.  Navést Sthj (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu vlaku. Celo jedou- .
ciho vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem. Tam, kde

hlavni navéstidlo neni pfimo u koleje, musi €elo vlaku zastavit pfed navéstidlem
s navésti Konec vlakové cesty. Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stano-

veno obvyklé misto zastaveni.

748. Navést Sthj hlavniho navéstidla, platného pro jizdu
vlaku i posun zakazuje také posun; ¢elo posunového dilu musi

zastavit jeSté pfed navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni
pfimo u koleje, musi €elo posunového dilu zastavit pfed navés-

tidlem s navésti Konec viakové cesty.

749.-753. Na doplriky.

Jednosvétlové naveésti

754. Jednosvétlové navésti dovoluji strojvedoucimu jizdu vlaku a na zavislych hlavnich naveésti-
dlech i pfedvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Tyto navésti strojvedoucimu vlaku rychlost k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu neomezuji
a pfikazuji mu jet nejvyse tratovou rychlosti. Vyjimkou jsou odjezdova (cestova) navéstidla pfi od-
jezdu jinym nez pfimym smérem ve stanicich bez rychlostni navéstni soustavy a ve stanicich
s nezavislymi navéstidly.

755. Naveést Volno (zelené svétlo) na zavislém hlavnim navéstidle predveésti jed-
nosvétlovou navést na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Je-li projizdgjici vlak zastaven u vjezdového (cestového) navéstidla stanice
s nezavislymi naveéstidly a vjezd je dovolovan navésti Volno, musi strojvedouci projiz-
déjiciho vlaku jednat za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho a musi
ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splinény podminky tohoto pfedpisu pro pro-
jeti viaku.

756. Navést Ocekavejte rychlost 120 km/h (rychle preruSované zelené svétlo a
nad nim svitici Zluté ¢islo ,12%) pfedvésti rychlost 120 km/h od nasledujiciho hlavniho
navéstidla, umisténého nejméné na zébrzdnou vzdalenost.

Sviticim Zlutym C&islem je vyjadfena hodnota desetiny rychlosti od nésledujiciho
hlavniho navéstidla. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti.

757. Navést Ocekavejte rychlost 100 km/h (rychle preruSované zelené svétlo)
predvésti rychlost 100 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla, umisténého nejméné
na zabrzdnou vzdalenost.
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758. Navést Oc¢ekavejte rychlost 80 km/h (pomalu preruSované zelené svétio) .
predvésti rychlost 80 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla, umisténého nejméné
na zabrzdnou vzdalenost. l

759. Naveést Oc¢ekavejte rychlost 60 km/h (rychle prerusované Zluté svétlo) pred-
vésti rychlost 60 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla, umisténého nejméné na
zabrzdnou vzdalenost.

760. Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h (pomalu pferusované Zluté svétlo) pred-
vésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla, umisténého
nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

761. Navést Vystraha (Z/uté svétio) predvésti navést Staj na nasledujicim hlavnim
navéstidle, umisténém nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

ciho vlaku jedna za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho a musi ve
stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky tohoto pfedpisu pro projeti
vlaku.

762.-773. Na doplfky.

Dvousvétiové naveésti

774. Dvousvétlové navésti dovoluji jizdu viaku a:

a) dolnim svétlem (pfipadné doplnénym jednim
nebo dvéma svételnymi pruhy nebo indikato-
rem) pfikazuji strojvedoucimu jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nej-
vySe navésténou rychlosti. Neni-li obvod vy-
hybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfika-
zuji mu jet nejvySe navésténou rychlosti az @ indikator
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Navés-
téna rychlost je vyjadfena prvni €asti nazvu
navésti, napf.: Rychlost 100 km/h ...;

indikator

umisténi
horniho svétla

umisténi
dolniho svétla

Rychlost 120 km/h ... Rychlost 100 km/h ...  Rychlost 80 km/h ...

Rychlost 60 km/h ... Rychlost 40 km/h ... Rychlost 30 km/h ...
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b) hornim svétlem (pfipadné& doplnénym indika-
torem) predvésti navést nasledujiciho hlavni-
ho navéstidla. Pfedvésténi je vyjadieno dru-
hou ¢&asti nazvu navéstii .. a volno,
... a ocekavejte rychlost 120 (100, 80, 60,
40) km/h, ... a vystraha. Pokyn, davany hor-
nim svétlem, je shodny jako pokyn, davany
jednosvétlovymi navéstmi.

H

indikator

umisténi
horniho svétla

umisténi
dolniho svétla

indikator

-

Je-li rychlost pfedvésténa hornim svétlem

rvchlost 120 km/h

... a oCekavejte

menSi nez rychlost navésténa

dolnim svétlem, je navéstidlo, .
jehoz néavést se predvésti,
umisténo nejméné na za-
brzdnou vzdalenost.

Je-li rychlost pfedvésténa
hornim svétlem stejna nebo
vétsi nez rychlost navésténa

H

... a oCekavejte
rychlost 100 km/h

H

dolnim svétlem, mlze byt na-
véstidlo, jehoz navést se

... a oCekavejte
rychlost 80 km/h

... a oCekavejte
rychlost 60 km/h

predvésti, umisténo i méné nez na zabrzdnou vzdalenost.

775. Je-li pod Zlutym dolnim svétlem hlavniho na-
véstidla svitici bilé &islo, je tim vyjadfena hodnota de-
setiny rychlosti v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto
hlavnimu navéstidlu, popf. az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu.

Je-li nad rychle pferuSovanym zelenym svét-
lem hlavniho navéstidla svitici zluté Cislo, je tim vyjad-
fena hodnota desetiny rychlosti od nasledujiciho hlav-
niho navéstidla.

Nazev navésti a pokyny davané naveésti se
upravuji podle této rychlosti (napf. navést Rychlost
90 km/h a oc€ekavejte rychlost 140 km/h pfikazuje
strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 90 km/h; neni-li
obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfika-
zuje mu tato navést jet rychlosti nejvySe 90 km/h az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést
predvésti rychlost 140 km/h na nasledujicim hlavnim
navéstidle).

776.
bilym ¢islem ,12 a nad nim zelené svétlo).

777.
vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim zelené svétlo).
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... a o¢ekavejte
rychlost 40 km/h

... avystraha

Rychlost 30 km/h
a vystraha

Rychlost 110 km/h
a ocekavejte
rychlost 80 km/h

Rychlost 90 km/h
a oCekavejte
rychlost 60 km/h

Rychlost 90 km/h
a oCekavejte
rychlost 140 km/h

Rychlost 50 km/h
a ocCekavejte
rychlost 120 km/h

Rychlost 140 km/h
a ocekavejte
rychlost 100 km/h

Navést Rychlost 120 km/h a volno (Zluté svétlo doplnéné pod nim sviticim

Navést Rychlost 100 km/h a volno (Zluté svétlo doplnéné pod nim dvéma
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778. Navést Rychlost 80 km/h a volno (Zluté svétlo dopinéné pod nim vodorovnym
zelenym pruhem a nad nim zelené svétlo).

779. Naveést Rychlost 60 km/h a volno (Zluté svétio dopinéné pod nim vodorovnym
Zlutym pruhem a nad nim zelené svétlo).

780. Navést Rychlost 40 km/h a volno (Zluté svétlo, nad nim zelené svétlo).

781. Naveést Rychlost 30 km/h a volno (Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlu-
tou ¢islici ,3" mezi dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy a nad nim zelené svétlo).

782. Navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo
dopinéné pod nim sviticim bilym &islem ,12%, nad nim rychle pferusované zelené svét-
lo a nad nim svitici zZluté ¢&islo ,12%).

783. Naveést Rychlost 100 km/h a oé¢ekavejte rychlost 120 km/h (Zluté doplnéné
pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim rychle pferuSované zelené svét-
lo a nad nim svitici Zluté ¢&islo ,12%).

784. Navést Rychlost 80 km/h a oéekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym zelenym pruhem, nad nim rychle prerusované zelené svétlo
a nad nim svitici zluté ¢&islo ,12%).

75



SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

785. Navést Rychlost 60 km/h a oéekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym Zlutym pruhem, nad nim rychle prerusované zelené svétlo a
nad nim svitici Zluté ¢islo ,12%).

786. Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo, nad
nim rychle prerusované zelené svétlo a nad nim svitici Zluté ¢islo ,12%).

787. Navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Zluté svétlo
dopinéné pod nim sviticim bilym éislem ,12“ a nad nim rychle prerusované zelené
svétlo).

788. Navést Rychlost 100 km/h a océekavejte rychlost 100 km/h (Zluté svétlo
doplnéné pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim rychle pferusované
zelené svétlo).

789. Naveést Rychlost 80 km/h a o¢ekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim rychle pferusované zelené
svétlo).

790. Naveést Rychlost 60 km/h a oéekavejte rychlost 100 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim rychle prferusované zelené svét-
lo).

791. Navést Rychlost 40 km/h a oéekavejte rychlost 100 km/h (Zluté svétlo a nad
nim rychle prerusované zelené svétlo).
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792. Navést Rychlost 30 km/h a oéekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté svétio dopl-
néné pod nim svitici Zlutou ¢islici ,3" mezi dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy a nad
nim rychle prerusované zelené svétlo).

793. Naveést Rychlost 120 km/h a oéekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim sviticim bilym ¢islem ,12“ a nad nim pomalu pferuSované zelené svétlo).

794. Navést Rychlost 100 km/h a o€ekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim pomalu preruSované
zelené svétlo).

795. Navést Rychlost 80 km/h a oéekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim pomalu prerusované zelené
svétlo).

796. Navést Rychlost 60 km/h a oéekavejte rychlost 80 km/h (Z/uté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim pomalu pferusované zelené svét-
lo).

797. Navést Rychlost 40 km/h a océekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétlo a
nad nim pomalu pferuSované zelené svétlo).

798. Navést Rychlost 30 km/h a oéekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim svitici Zlutou éislici ,3" mezi dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy a nad
nim pomalu pferuSované zelené svétlo).
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799. Navést Rychlost 120 km/h a o€ekavejte rychlost 60 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim sviticim bilym &islem ,12“ a nad nim rychle pferusované zluté svétlo).

800. Naveést Rychlost 100 km/h a oéekavejte rychlost 60 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim rychle pferusované Zluté
svétlo).

801. Naveést Rychlost 80 km/h a oéekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim rychle pferusované Zluté svét-
lo).

802. Naveést Rychlost 60 km/h a oéekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim rychle pferuSované Zluté svétlo).

803. Naveést Rychlost 40 km/h a oéekavejte rychlost 60 km/h (zZ/uté svétlo a nad
nim rychle prerusované Zluté svétlo).

804. Naveést Rychlost 30 km/h a oéekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétlo dopl-
néné pod nim svitici Zlutou ¢islici ,3" mezi dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy a nad
nim rychle prferusované Zluté svétlo).

805. Naveést Rychlost 120 km/h a o€ekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim sviticim bilym ¢islem ,12“ a nad nim pomalu pferusované Zluté svétlo).
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806. Navést Rychlost 100 km/h a o€ekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim pomalu pferuSované
Zluté svétlo).

\N_7
o |

807. Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (zZluté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim pomalu pferusované Zluté svét-
lo).

808. Navést Rychlost 60 km/h a oéekavejte rychlost 40 km/h (Z/uté svétlo dopl-
néné pod nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim pomalu pferuSované Zluté svét-
lo).

809. Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo a
nad nim pomalu pferusované Zluté svétlo).

\N_7 \N_7 \N_7
BOBSE BOESIE HOESE EC

810. Navést Rychlost 30 km/h a oéekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo dopl-
néné pod nim svitici Zlutou é&islici ,3" mezi dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy a nad
nim pomalu pferuSované Zluté svétlo).

\N_/
I.\

811.  Navést Rychlost 120 km/h a vystraha (Zluté svétlo doplnéné pod nim sviticim
bilym ¢islem ,12“ a nad nim Zluté svétlo).

812. Naveést Rychlost 100 km/h a vystraha (Z/uté svétlo doplnéné pod nim dvéma
vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim Zluté svétlo).

[ o o] [Bl-50 o J§Ce
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813. Navést Rychlost 80 km/h a vystraha (Z/uté svétlo dopinéné pod nim vodo-
rovnym zelenym pruhem a nad nim Zluté svétlo).

814. Navést Rychlost 60 km/h a vystraha (Z/uté svétlo dopinéné pod nim vodo-
rovnym Zlutym pruhem a nad nim zluté svétlo).

815. Navést Rychlost 40 km/h a vystraha (Zluté svétlo a nad nim Zluté svétlo).

816. Navést Rychlost 30 km/h a vystraha (Z/uté svétlo doplnéné pod nim svitici
Zlutou Cislici ,,3" mezi dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy a nad nim Zluté svétlo).

817.-829. Na doplriky.

Navésti pro jizdu podle rozhledovych pomért

830. Navést Jizda podle rozhledovych pomért (pomalu pferusované bilé svétio a
nad nim Zluté svétlo) dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku, predvésti navést Stlj na
nasledujicim hlavnim navéstidle (které maze byt i na nedostate¢nou zabrzdnou vzdale- [ )
nost), pfikazuje strojvedoucimu jet od urovné hlavniho navéstidla k prvni pojizdéné
vyhybce rychlosti nejvyse 100 km/h, od Urovné zacatku prvni pojizdéné vyhybky podle
rozhledovych poméru rychlosti nejvySe 40 km/h a informuje o vjezdu na obsazenou .
kole;.

831. Navést Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych poméru (Z/uté svétlo,

nad nim pomalu preruSované bilé svétlo a nad nim Zluté svétlo) dovoluje strojvedouci- -
mu jizdu vlaku, pfedvésti navést Stilj na nasledujicim hlavnim naveéstidle (které mize :.:

byt i na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost), pfikazuje strojvedoucimu jet od urovné
hlavniho navéstidla rychlosti nejvySe 40 km/h, od Urovné zaatku prvni pojizdéné vy-
hybky podle rozhledovych pomérl a informuje o vjezdu na obsazenou kolej.

Pokud je v8ak navéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou s Cislici 5, pfikazuje
navést strojvedoucimu vlaku jet od urovné hlavniho navéstidla k prvni pojizdéné vyhybce rychlosti
nejvyse 50 km/h, od urovné zacatku prvni pojizdéné vyhybky rychlosti nejvyse 40 km/h.

Je-li navéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou s Eislici 3, pfikazuje navést strojvedouci-
mu vlaku jet v obvodu vyhybek rychlosti nejvyse 30 km/h, kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfi-
lehly k hlavnimu navéstidlu, rychlosti nejvySe 40 km/h.
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832. Navést Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych poméru (Zluté svétio, P
pod nim svitici bila Cislice ,3“, nad Zlutym svétlem pomalu prerusované bilé svétlo a
nad nim Zluté svétlo) dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku, predvésti navést Stlj na
nasledujicim hlavnim navéstidle (které mdze byt i na nedostate¢nou zabrzdnou vzdale-
nost), pfikazuje strojvedoucimu jet od Urovné hlavniho navéstidla rychlosti nejvySe [
30 km/h, od urovné zacatku prvni pojizdéné vyhybky podle rozhledovych pomérl a E
informuje o vjezdu na obsazenou kolej.

Kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehly k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést
strojvedoucimu vlaku jet rychlosti nejvyse 40 km/h.

833. Pokud nasledujici hlavni navéstidlo dovoluje jizdu, m{ize strojvedouci ukonéit jizdu podle
rozhledovych pomérq, jestlize je na navéstni opakovac VZ prenasena navést, dovolujici jizdu vlaku
kolem nasledujiciho hlavniho navéstidla. Pokud na navéstni opakova¢ VZ neni takova navést pfe-
nasena, mlze strojvedouci ukoncit jizdu podle rozhledovych pomérd, az kdyz €elo vlaku mine na-
sledujici navéstidlo.

Po ukonceni jizdy podle rozhledovych poméru smi strojvedouci zvySovat rychlost podle
navésti nasledujiciho naveéstidla; byla-li vSak jizda dovolena navésti Rychlost 40 km/h a jizda
podle rozhledovych poméra nebo Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych poméru, smi
rychlost zvySovat, az kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehly k pfedchozimu hlavnimu navésti-
dlu.

834.-840. Na doplriky.

DalSi navésti navéstidel, platnych pro jizdu vlaku i posun

841. Naveést Jizda vlaku dovolena (pomalu pferusované modré svétlo) dovoluje
strojvedoucimu jizdu vlaku.

842. Navést Jizda vlaku dovolena muze byt pouze na cestovém navéstidle.

843. Pro stanoveni rychlosti pro jizdu kolem cestového navéstidla s navésti Jizda viaku dovo-

lena se strojvedouci fidi navésti pfedchazejiciho navéstidla takto:

a) pokud predchozi navéstidlo predvéstilo navést Staj, smi jet kolem naveéstidla s navésti Jizda
vlaku dovolena stejnou rychlosti, jako kolem pfedchazejiciho navéstidla a na nasledujicim
hlavnim navéstidle, které muze byt umisténo i na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost, musi
oCekavat navést Stiij.

b) pokud pfedchozi navéstidlo predvéstilo stejnou rychlost, jaka je dovolena dolnim svétlem, nebo
sniZzovani rychlosti, smi jet kolem navéstidla s navésti Jizda vlaku dovolena stejnou rychlosti,
jako kolem pfedchazejiciho navéstidla.

c) pokud predchozi navéstidlo pfedvéstilo zvySovani rychlosti, smi jet kolem navéstidla s navésti
Jizda vlaku dovolena predvésténou rychlosti. Rychlost vSak smi zvySovat, az kdyz cely vlak
minul obvod vyhybek pfilehly k pfedchozimu hlavnimu navéstidiu.

d) pokud strojvedouci navést predchazejiciho hlavniho navéstidla nevidél (napf. u vychoziho vla-
ku) nebo byla jizda kolem ného dovolena PN, smi jet kolem navéstidla s navésti Jizda viaku
dovolena rychlosti nejvySe 40 km/h a na nasledujicim hlavnim navéstidle, které maze byt umis-
téno i na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost, musi ocekavat navést Staj. Jakmile strojvedou-
Ci rozpozna navést nasledujiciho hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaku, jedna jako pfi od-
jezdu z koleje pfed timto navéstidlem.
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844. Navést Posun dovolen (bilé svétlo) dovoluje posun; je-li
na naveéstidle platném jen pro jednu kolej, informuje o postavené
posunoveé cesté a je souhlasem k posunu, neni-li v tomto pfedpise
stanoveno jinak. Tato navést zakazuje jizdu vlaku.

845. Navést Posun dovolen (bilé svétlo a nad nim, popf. pod
nim ¢ervené svétlo) dovoluje posun; je-li na navéstidle platném jen
pro jednu kolej, informuje o postavené posunové cesté a je sou-
hlasem k posunu, neni-li vtomto pfedpise stanoveno jinak. Tato
navést zakazuje jizdu vlaku. I

846. Pro navést Posun dovolen svételného hlavniho navéstidla platného pro jizdu vlaku i po-

sun plati vSechna ustanoveni jako pro navést Posun dovolen sefadovaciho navéstidla.

847.  PlIni-li svételné hlavni navéstidlo funkci oznacniku, plati pro posun za toto navéstidlo ves-

kera ustanoveni jako pro posun za oznaénik.

848.-855. Na doplriky.

E. NAVESTI SVETELNYCH HLAVNICH NAVESTIDEL, UMISTENYCH
NA NEDOSTATECNOU ZABRZDNOU VZDALENOST

856. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 120 km/h (bilé svétlo, nad
nim rychle preruSované zelené svétlo a nad nim svitici zluté &islo ,12%) dovoluje jizdu
vlaku, pfikazuje strojvedoucimu jet nejvySe tratovou rychlosti az k nasledujicimu hlav-
nimu navéstidlu a pfedvésti rychlost 120 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého na
nedostateénou zabrzdnou vzdalenost.

Sviticim Zlutym &islem je vyjadfena hodnota desetiny rychlosti od nasledujiciho
hlavniho navéstidla. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti.

857. Naveést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (bilé svétlo a nad
nim rychle preruSované zelené svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu
jet nejvyse tratovou rychlosti az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu a predvésti rych-
lost 100 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého na nedostateénou zébrzdnou vzda-
lenost.

858. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 80 km/h (bilé svétlo a nad
nim pomalu pferusované zelené svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu
jet nejvyse tratovou rychlosti az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu a predvésti rych-
lost 80 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého na nedostate¢nou zabrzdnou vzdale-
nost.
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859. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (bilé svétlo a nad .
nim rychle preruSované Zluté svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu jet

nejvyse tratovou rychlosti aZ k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu a pfedvésti rychlost -
60 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého na nedostate€nou zabrzdnou vzdalenost.

\N_ 7
Ny

860. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (bilé svétlo a nad
nim pomalu prerusSované Zluté svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu
jet nejvyse tratovou rychlosti az k nasledujicimu hlavnimu naveéstidlu a predveésti rych-
lost 40 km/h nebo 30 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého na nedostate¢nou za-
brzdnou vzdalenost.

4
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861. Navést Opakovani navésti Vystraha (bilé svétlo a nad nim Zluté svétlo) dovo-
luje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu jet nejvySe tratovou rychlosti az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu a predvésti navést Stlj na hlavnim navéstidle,
umisténém na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

862. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha (Zluté svétlo, nad
nim bilé svétlo a nad bilym svétlem Zluté svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojve-
doucimu vlaku jet k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatecnou
zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvySe 40 km/h a pfedvésti na tomto navéstidle na-
vést Stij.

863. Naveést Rychlost 30 km/h a opakovani navésti Vystraha (Zluté svétlo, pod
nim bila cislice ,3%, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem Zluté svétlo) dovoluje jizdu
vlaku, pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu néa-
véstidlu rychlosti nejvySe 30 km/h; kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje jet aZz k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisté-
nému na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvySe 40 km/h. Dale tato
navést predvésti na hlavnim navéstidle, umisténém na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost, navést Stij.

864. Naveést Rychlost 30 km/h a opakovani navésti Vystraha (zZluté svétlo, pod
nim Zluta Cislice ,3“ mezi dvéma zlutymi svislymi pruhy, nad nim bilé svétlo a nad bilym
svétlem zluté svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvySe 30 km/h; kdyz cely vlak
minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje jet az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti
nejvySe 40 km/h. Dale tato navést pfedvésti hlavnim navéstidle, umisténém na nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost, navést Staj.
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865. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Oc¢ekavejte rychlost
120 km/h (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo, nad bilym svétlem rychle preruSované ze-
lené svétlo a nad nim svitici Zluté cislo ,12*) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedou-
cimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvySe 40
km/h; kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostate¢nou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvySe 120 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvyse 40 km/h az k nasledujicimu

hlavnimu naveéstidlu, umisténému na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost. Dale tato navést pred-

vésti rychlost 120 km/h od tohoto navéstidla.

Sviticim Zlutym &islem je vyjadfena hodnota desetiny rychlosti od néasledujiciho hlavniho

navéstidla. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti.

866. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost
100 km/h (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem rychle preruSované
zelené svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhy-
bek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 40 km/h; kdyz cely vlak minul
obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje jet az k nasledujicimu hlav-
nimu navéstidlu, umisténému na nedostateénou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nej-
vy$e 100 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu, pfikazuje stroj-
vedoucimu jet rychlosti nejvySe 40 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umis-

t&nému na nedostate€nou zébrzdnou vzdalenost. Dale tato navést predvésti rychlost 100 km/h od

tohoto navéstidla.

867. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost
80 km/h (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem pomalu preruSované
zelené svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhy-
bek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 40 km/h; kdyz cely viak minul
obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje jet az k nasledujicimu hlav-
nimu navéstidlu, umisténému na nedostateénou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nej-
vySe 80 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje stroj-
vedoucimu jet rychlosti nejvySe 40 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umis-

t&nému na nedostateénou zabrzdnou vzdalenost. Déle tato navést predvésti rychlost 80 km/h od

tohoto navéstidla.

868. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost
60 km/h (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem rychle pferusované Zluté
svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfi-
lehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvySe 40 km/h; kdyz cely vlak minul obvod
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje jet az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu, umisténému na nedostateénou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvyse
60 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje strojvedou-
cimu jet rychlosti nejvySe 40 km/h az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténe-

mu na nedostateénou zabrzdnou vzdalenost. Déle tato navést pifedvésti rychlost 60 km/h od toho-

to navéstidla.

869. Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Oc¢ekavejte rychlost
40 km/h (Zluté svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem pomalu pferuSované
Zluté svétlo) dovoluje jizdu vlaku, pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti
nejvyse 40 km/h a predveésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od tohoto navéstidla.

870.-881. Na doplfky.
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F. NAVESTI SAMOSTATNYCH SVETELNYCH PREDVESTI

882. Pfiklady samostatnych  svételnych

predvésti:
k vjezdovému, k oddilovému,
cestovému, krycimu
odjezdovému navéstidlu:
naveéstidlu:

883. Samostatna svételna predvést je zavisla na hlavnim navéstidle a neplni funkci hlavniho
navéstidla.

884. Zhasld samostatna svételnd predvést jizdu vlaku nezakazuje; strojvedouci pokracuje
v jizdé k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, na kterém o¢ekava navést Staj.

885. Navést Volno (zelené svétlo) pfedvésti jednosvétlovou navést na nasledujicim
hlavnim navéstidle.

886. Navést Ocekavejte rychlost 120 km/h (rychle pferuSované zelené svétlo a
nad nim svitici Zluté ¢islo ,12%) pfedvésti rychlost 120 km/h od nasledujiciho hlavniho
navéstidla.

Sviticim Zlutym &islem je vyjadfena hodnota desetiny rychlosti na nasledujicim
hlavnim navéstidle. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti.

887. Navést Ocekavejte rychlost 100 km/h (rychle preruSované zelené svétlo)
predvésti rychlost 100 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

888. Navést Ocekavejte rychlost 80 km/h (pomalu pferuSované zelené svétlo)
predvésti rychlost 80 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

889. Navést Ocekavejte rychlost 60 km/h (rychle pferuSované zluté svétlo) pred-
vésti rychlost 60 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

1o
sy

890. Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h (pomalu prerusované zluté svétlo) pred-
vésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

N_ 2
N
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891. Navést Vystraha (Zluté svétio) pfedvésti navést Staj na nasledujicim hlavnim
navéstidle.

892.-900. Na doplfky.

G. NAVESTI SAMOSTATNYCH OPAKOVACICH SVETELNYCH PREDVESTI

901.  Priklady samostatnych opakovacich svételnych pfedvésti:

902. Samostatna opakovaci svételna pfedvést je zavisla na hlavnim navéstidle a neplini funkci
hlavniho navéstidla.

903. Zhasld samostatnd opakovaci svételna pfedvést jizdu vlaku nezakazuje; strojvedouci po-
kraCuje v jizdé k hlavnimu navéstidlu podle navésti na pfedchozi samostatné pfedvésti nebo na-
vésti pfedchoziho zavislého hlavniho navéstidla.

Pokud strojvedouci navést pfedchoziho naveéstidla nevidél (napf. vychozi viak ve stanici,
vracejici se postrk), musi o¢ekavat na nasledujicim hlavnim navéstidle navést Stiij.

904. Naveést Opakovani navésti Volno (bilé svétlo, nad nim zelené svétlo) pred-
vésti jednosvétlovou navést na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém na nedo-
stateCnou zabrzdnou vzdalenost.

905. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 120 km/h (bilé svétlo, nad
nim rychle preruSované zelené svétlo a nad nim svitici zluté &islo ,12%) pfedvésti rych-
lost 120 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého na nedostate¢nou zabrzdnou vzda-
lenost.

Sviticim Zlutym Cislem je vyjadfena hodnota desetiny rychlosti na hlavnim na-
véstidle, umisténém na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost. Nazev navésti se upra-
vuje podle této rychlosti.

906. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (bilé svétlo a nad
nim rychle pferusované zelené svétlo) predvésti rychlost 100 km/h od hlavniho naveés-
tidla, umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

907. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 80 km/h (bilé svétlo a nad
nim pomalu preruSované zelené svétlo) pfedvésti rychlost 80 km/h od hlavniho naveés-
tidla, umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

86



SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

908. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (bilé svétlo a nad
nim rychle pferuSované zluté svétlo) predveésti rychlost 60 km/h od hlavniho naveéstidla,
umisténého na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost.

919. Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (bilé svétlo a nad
nim pomalu preruSované Zzluté svétlo) predveésti rychlost 40 km/h nebo 30 km/h od
hlavniho navéstidla, umisténého na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

910. Navést Opakovani navésti Vystraha (bilé svétlo a nad nim Zluté svétlo) pfed-
vésti navést Staj na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém na nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost.

911.-919. Na dopliky.

H. POKYNY, VYJADRENE NAVESTMI SVETELNYCH NAVESTIDEL

920. DalSi pokyny, vyjadfené navéstmi svételnych naveéstidel:

1souB|epzA BUPZIGEZ
1SOUB|EpZA BUPZIGEZ
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921.-927. Na doplriky.

Kapitola lll

Poruchy navéstidel

A. POSTUP PRI PORUCHACH

928. Zjisti-li zaméstnanec poskozeni hlavniho navéstidla, samostatné predvésti, samostatné
opakovaci predveésti, lichobéznikové tabulky, tabulky s kfizem, pfejezdniku nebo nepfenosného
navéstidla platného pro posun a nebyl-li o této zavadé zpraven, je povinen zavadu co nejdfive
ohlasit vyprav&imu nebo zaméstnanci obsluhujicimu toto navéstidlo.

929. Je-li navéstidlo poskozené a neni oznaceno jako neplatné, musi se zaméstnanec fidit tou
sefadovacich a spadovistnich navéstidel navésti zakazujici pohyb posunového dilu apod.

Navést hlavniho navéstidla (kromé& PN) neplati, je-li toto navéstidlo kryto pfenosnym na-
véstidlem s navésti Sthj. Navést samostatné predvésti neplati, je-li tato predvést kryta pfenosnym
navéstidlem s navésti Vystraha. O kryti navéstidla pfenosnym navéstidlem musi byt strojvedouci
zpraven pisemnym rozkazem.

930. Pokud je svételné hlavni navéstidlo poskozeno tak, Ze na ném nesviti navést Staj, ale

navésti navést dovolujici jizdu nebo pochybnou navést, musi se zhasnout. Nelze-li navéstidlo
zhasnout, musi byt kryto pfenosnym navéstidlem s naveésti Stij a strojvedouci musi byt o této sku-
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te€nosti pisemné& zpraven. Neni-li mozno pfed jizdou vozidel, kterou poSkozené navéstidlo ovliviu-
je, zajistit kryti navéstidla, musi byt strojvedouci pisemné zpraven o poruSe navéstidla, o povinnosti
pred nim zastavit, i kdyZz na ném sviti navést dovolujici jizdu a o zpusobu dovoleni jizdy kolem
tohoto navéstidla.

931. Prenosné navéstidlo s navésti Stilj se pfi posSkozeni hlavniho navéstidla pfipevni na jeho
stozar nebo se umisti bezprostfedné pfed nim; je-li poSkozené hlavni navéstidlo na lavce nebo
krakorci, umisti se bud na hlavni navéstidlo nebo vpravo vedle ného na krakorci, nebo podle zasad
pro umistovani pfenosnych naveéstidel.

932.  Za kryti poSkozeného navéstidla odpovida OSPD.

Poskozené hlavni navéstidlo u koleje, na které neni hnaci vozidlo, a na které nebude ve
sméru, pro které poSkozené navéstidlo plati, provadéna jizda vlaku ani posunového dilu, se nemu-
si kryt.

933. Je-li hlavni navéstidlo zni¢eno, umisti se na jeho misté pfenosné naveéstidlo s navésti Stdj.
O této skutecnosti musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem.

Znic¢ené oddilové naveéstidlo AB a AH se vSak pfenosnym navéstidlem s navésti Staj ne-
nahrazuje a jizda vlakt se uskutec¢ruje v mezistaniénim oddile.

934. Byl-li na zniCeném navéstidle §tit Op, musi byt na stanovenou vzdalenost pfed pfejezdem
umistén pfenosny prejezdnik; do doby jeho umisténi musi byt strojvedouci zpravovani pisemnym
rozkazem o jizdé pres dot&ené pfejezdy se zvySenou opatrnosti.

935. Prenosné navéstidlo s navésti Stiij musi mit oznacovaci pas, pokud je pouzito jako nahra-
da za odjezdové nebo cestové navéstidlo, platné jen pro jizdu vilaku. V tomto pfipadé pak navést
Staj plati jen pro jizdu vlaka.

936. Je-li vyprav€imu znamo, Ze na krycim navéstidle je trvale navést zakazujici jizdu nebo ze
je poSkozené a ze zafizeni, které toto navéstidlo kryje, je neposkozené, zpravuje vlaky o neplat-
nosti tohoto navéstidla pisemnym rozkazem az do odstranéni zavady.

Kryje-li toto navéstidlo vyhybky, musi pisemnym rozkazem nafidit i sniZzeni rychlosti pfes
pfislusné vyhybky na 40 km/h.

Je-li toto navéstidlo zavislé na spravné €innosti PZS nebo je-li Cinnost PZS zavisla na navésti
dovolujici jizdu na krycim navéstidle, musi pisemnym rozkazem nafidit i jizdu pfes dotéené prejezdy
se zvySenou opatrnosti. Tato povinnost musi byt na zakladé podkladd od OSPD uvedena v ZDD.

Ma-li se kryci navéstidlo prestavit na navést Staj a nelze-li tak pro poruchu ugcinit, postupu-
je se stejné jako u jiného hlavniho navéstidla.

937. Je-li za snizené viditelnosti mechanické navéstidlo zhaslé a neni oznaceno jako neplatné,
ale denni navést je naprosto nepochybna, plati navést denni.

938.  Je-li pfi poSkozeni hlavniho navéstidla (popf. samostatné predvésti nebo samostatné opa-
kovaci predvésti) zapotiebi, aby strojvedouci nejednal podle pokynu, davaného poskozenym na-
véstidlem, musi strojvedouci vlaku (PMD) obdrzet potfebné pokyny (v&etné informace o poSkozeni
navéstidla) pisemnym rozkazem.

939. Strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o poskozeni hlavniho navéstidla,

jestlize je:

a) hlavni navéstidlo s navésti dovolujici jizdu kryto pfenosnym navéstidlem s naveésti Stij;

b) povinnost pfed hlavnim navéstidlem zastavit, i kdyz dovoluje jizdu;

c) je svételné hlavni navéstidlo zhaslé (s vyjimkou oddilovych navéstidel AB a cestovych nebo
odjezdovych navéstidel, pokud zabezpe€ovaci zafizeni znemoznuje rozsvitit na pfedchazejicim
hlavnim navéstidle jinou navést dovolujici jizdu, nez PN);

d) mechanické hlavni navéstidlo, které nema rameno z odrazek, pfi snizené viditelnosti zhaslé;

e) hlavni navéstidlo zni¢eno;

f) na hlavnim navéstidle pochybna navést;

g) misto znieného hlavniho navéstidla umisténo pfenosné navestidlo s navésti Stij.

Pokud obsluhujici zaméstnanec nékterou z vySe uvedenych skuteénosti zjisti, nebo je mu
oznamena, je povinen o této skutecnosti pisemné zpravit (zajistit zpraveni) strojvedouciho.
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940. O kryti nebo poskozeni oddilového naveéstidla nebo pfedvésti oddilového naveéstidla vSak
neni nutno strojvedouciho zpravovat pfi jizdé:

a) vlaku v mezistaniénim oddilu;

b) PMD.

941. Pokud je hlavni navéstidlo poskozeno tak, ze navésti PN, musi byt strojvedouci zpraven
pisemnym rozkazem navic i o neplatnosti PN.

942. Je-li zni€en pouze §tit Op (hlavni navéstidlo zni€eno neni), musi byt strojvedouci pisem-
nym rozkazem zpraven o této skutecnosti a o povinnosti u tohoto navéstidla postupovat, jako by
&tit Op byl umistén.

943. PoSkozena samostatna svételna predvést, pokud nenavésti navést Vystraha, ale navésti
pochybnou navést nebo pfedvésti navést dovolujici jizdu, se musi zhasnout. Neni-li mozné tuto
predvést zhasnout a je-li kolem ni nutna jizda vozidel, musi se kryt pfenosnou navésti Vystraha a
strojvedouci musi byt o této skute€nosti zpraven pisemnym rozkazem. Neni-li mozno pred jizdou
vozidel, kterou poskozena predvést ovliviiuje, zajistit kryti predveésti, musi byt strojvedouci zpraven
pisemnym rozkazem o poruSe pfedvésti a o povinnosti jednat u ni jako u pfedvésti s navésti Vy-
straha.

PFi poSkozeni samostatné opakovaci pfedvésti se postupuje obdobné; kryti pfenosnou
navésti Vystraha se v3ak neprovadi. Strojvedouci musi byt o neplatnosti opakovaci pfedvésti
zpraven pisemnym rozkazem.

944. Prenosné naveéstidlo s navésti Vystraha se pfi poSkozeni samostatné predvésti pfipevni
na jeji stoZzar nebo se umisti bezprostfedné pied ni; je-li poSkozena samostatna predvést na lavce
nebo krakorci, umisti se bud na samostatnou pfedvést nebo vpravo vedle ni na krakorci, nebo
podle zasad pro umistovani pfenosnych navéstidel.

945.  Strojvedouci, ktery jiz odjel ze sousedni stanice a kterého o poskozeni (popf. i kryti) hlav-
niho navéstidla nebo pfedvésti neni mozno zpravit telekomunikaénim zafizenim, maze byt zpraven
ustné prostfednictvim straznika oddilu nebo zavorare. Neni-li mozné zastavit vlak nebo PMD hlav-
nim navéstidlem, zastavi se navésti Stuj, zastavte vSemi prostredky.

946. Pokud je sefadovaci (spadovistni) navéstidlo poSkozeno, nekryje se Zadnou navésti, ale
po zpraveni vSech zaméstnanci zucastnénych na posunu se postupuje jako pfi posunu kolem
neobsluhovanych nepfenosnych navéstidel platnych pro posun.

PoSkozené svételné sefadovaci (spadovistni) navéstidlo s navésti dovolujici posun se
musi zhasnout; neni-li to mozné, musi byt o poruse zpraveni vsichni zaméstnanci zu¢astnéni na
posunu a pfi posunu se postupuje jako pfi posunu kolem neobsluhovanych nepfenosnych naveésti-
del platnych pro posun.

947. Za uroven zniCeného, zhaslého nebo pochybnou navést davajiciho hlavniho navéstidla
(bez ohledu na to, zda je &i neni kryto, popf. nahrazeno pfenosnym navéstidlem s navésti Stj),
které je platné pro pfislusnou jizdu, muze jet strojvedouci:

a) vlaku, pokud bude jizda povolena PN, RPN nebo pisemnym rozkazem, neni-li timto pfedpisem
stanoveno v konkrétnich pfipadech jinak, jizda vlaku kolem svételného hlavniho navéstidla, kte-
ré navésti pochybnou navést, vSak nesmi byt dovolovana PN;

b) PMD, pokud mu vypravéi dovoli jizdu pisemnym rozkazem, PN, osobné nebo telekomunikac-
nim zafizenim, jizda PMD kolem svételného hlavniho navéstidla, které navésti pochybnou na-
vést, vSak nesmi byt dovolovana PN;

¢) PMD pifi jizdé na/z vylou€ené koleje po ustnim svoleni zameéstnance pro fizeni sledu;

d) posunového dilu, pokud zameéstnanci fidicimu posun da souhlas k posunu vyhybkar.

948. Prenosné navéstidlo s navésti Staj, které kryje ¢i nahrazuje hlavni navéstidlo, se pfi jizdé
vozidel neotaci ani neodstrariuje.

949. Je-li pfejezdnik poSkozen a neni oznacen jako neplatny, musi strojvedouci zachovat po-
stup jako u navésti Otevieny piejezd.
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950. Vy3e uvedena opatfeni je nutno dodrzet i pfi predpokladaném vypnuti navéstidla
z ¢innosti.

951.-964. Na doplriky.

B. PRIVOLAVACI NAVEST

965. Privolavaci naveést (dale i ,PN“) je navést, dovolujici jizdu vlaku kolem:

a) hlavniho navéstidla s navésti Staj, na kterém nelze dat jinou navést dovolujici jizdu viaku;
b) hlavniho navéstidla, které je zhaslé;

c) pfenosné naveésti Staj, kryje-li nebo nahrazuje-li hlavni navéstidlo;

d) mechanického hlavniho navéstidla, které navésti pochybnou navést.

966. PN predvésti navést Stilj na nasledujicim hlavnim navéstidle bez samostatné predveésti,
které muze nasledovat i na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

967. PN na vjezdovych, cestovych nebo odjezdovych navéstidlech strojvedoucimu viaku dale
pfikazuje jizdu podle rozhledovych poméru a pfikazuje mu jet v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu nejvyse rychlosti 40 km/h (30 km/h, pokud je navéstidlo oznaceno indikato-
rovou tabulkou s &islici 3 nebo je-li v TJR u pfislusné stanice znacka, vyjadfuijici snizeni viezdové a
odjezdové rychlosti pfi jizdé na PN na 30 km/h). Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu na-
véstidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvySe 40 km/h aZ k nasledujicimu hlavnimu na-
véstidlu.

PN na vjezdovém nebo cestovém navéstidle pfikazuje jizdu podle rozhledovych poméra od
tohoto navéstidla az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu nebo k navésti Konec viakové cesty.

PN na odjezdovém navéstidle pfikazuje jizdu podle rozhledovych pomérd od tohoto navés-
tidla az k vjezdovému navéstidlu pro opacny smér jizdy; pfi odjezdu na trat s AB (kromé AB bez
oddilovych navéstidel) musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd az
k prvnimu oddilovému navéstidlu AB.

968. PN na krycich naveéstidlech strojvedoucimu vlaku (PMD) pfikazuje jet pfes vyhybky, které
jsou timto navéstidlem kryty, nejvyse rychlosti 40 km/h.

969. Je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle PN, jedna strojvedouci vlaku za vjezdu do stani-
ce jako u vlaku pravidelné zastavujiciho, zpraveného o vjezdu na obsazenou kolej a musi ve stani-
ci s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky pro projeti vlaku, stanovené timto pfedpisem.

970. Navést Privolavaci navést (preruso-
vané bilé svétlo).

PN je navésti hlavniho navéstidla.

PN mize byt na navéstidle spole¢né
s navésti Sthj. PreruSované bilé svétlo mize
byt pod nebo nad cCervenym svétlem. Je-li ‘.’ ‘.’
hlavni naveéstidlo trpasli¢i nebo umisténé na N TS

stavb& drahy, mohou byt tato svétia i vedle | B . . .
sebe. -

971. PN se muze pouzit i ve spojeni s pfenosnym navéstidlem
s navesti Stlj, pouzitym ke kryti hlavniho navéstidla nebo jako do-
C¢asna nahrada za znicené (popf. doCasné odstranéné) hlavni navés-
tidlo.

972.-979. Na doplriky.
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C. RUCNI PRIVOLAVACI NAVEST

980. Navést Ruéni privolavaci navést (dale i ,RPN®) (bily
ter¢ s ¢ernym okrajem [denni névést]; stfidavé Zluté a zelené
svétlo ruéni svitilny [noéni navést]) dovoluje jizdu strojvedouci-
mu vilaku kolem hlavniho navéstidla s navésti Sttj, kolem hlav-
niho navéstidla, které je zhaslé &i navésti pochybnou navést
nebo kolem prenosného navéstidla s navésti Staj; predvésti

navést Sthj na nasledujicim hlavnim navéstidie bez samostatné g
predvésti, které mizZe nasledovat i na nedostate¢nou zabrzdnou g
vzdalenost. Bily terd

denni naveést noc¢ni navest

981. Je-li jizda kolem neobsluhovaného navéstidla dovolovana RPN, musi jet strojvedouci stej-
nym zplsobem jako na PN.

982.  Pro strojvedouciho neni RPN nikdy rozkazem k odjezdu.

983. RPN se dava, dokud jej nemine vedouci hnaci vozidlo vlaku, a to pfimo pfed hlavnim na-
véstidlem, kolem néhoZ se vlaku dovoluje dalsi jizda. U navéstidel umisténych nad koleji nebo na
stavbach drahy se dava RPN pfimo vpravo od koleje, neni-li v tomto oddile stanoveno jinak.

RPN dava vypravci nebo straznik oddilu. Z rozkazu vypravéiho mize RPN dat vyhybkar
nebo jiny zaméstnanec, jehoz uréi ZDD.

984. Muze-li dojit k soucasné jizdé po sousedni koleji a tim k ohrozeni bezpelnosti zaméstnan-
ce davajiciho navést, nesmi se RPN davat.

985. OdchyIné umisténi RPN je stano-

veno pfi jizdé:
a) na vicekolejné Siré trati, pfi soubé&hu ° 'ﬂ 'ﬂ ”
dvou nebo vice koleji riznych trati ne- ' ' ' '
bo v zahlavi dopraven u navéstidel plat- ﬁ
nych:
aa) pro krajni koleje, kde se RPN dava
na vnéjsi strané krajnich koleji;

ab) pro vnitini koleje, kde se RPN da-
va pfimo vpravo vedle vnitfnich ko- u tratové koleje nebo na zahlavi
leji;

b) kolem cestového nebo odjezdového
navéstidia, kde se mize dat RPN tak, 'ﬂ 'u “
aby byla viditelna z vedouciho hnaciho [ [ I I
vozidla pfimo vpravo vedle dopravni u nesprévné koleje
koleje v prostoru od Cela vlaku:
ba) k hlavnimu navéstidlu, které je

umisténé pfimo u koleje; °
bb) k navéstidlu s navésti Konec vla-
kové cesty, nema-li odjezdova ko-
lej hlavni navéstidlo nebo neni

hlavni navéstidlo umisténo pfimo u D
odjezdové koleje;

c) kolem hlavniho navéstidla s navéstnim %F

u dopravnf koleje

upozorfiovadlem, kde se mlze RPN
dat tak, aby byla viditelna z vedouciho
hnaciho vozidla pfimo u dopravni kole-

je pfed navéstnim upozorfiovadlem, %ix ?ﬁ
které je umisténé vedle pojizdéné kole-
Je. u névéstniho upozomiovadia u skupinového navéstidia
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986. RPN nesmi byt zneuzita, a proto musi byt bily ter¢ pod dohledem zaméstnance nebo pod
uzavérou.

987.-996. Na doplriky.

D. JiZDA VLAKU NA PN NEBO KOLEM NEOBSLUHOVANYCH
HLAVNICH NAVESTIDEL

997.  Neni-li mozZné pro poruchu nebo i z jiné pfi€iny dovolit jizdu kolem hlavniho navéstidla jeho
normalni obsluhou, dovoluje ji vypravei nebo straznik oddilu PN. Neni-li mozn4 jizda na PN, dovo-
luje se jizda kolem neobsluhovaného hlavniho navéstidla RPN nebo pisemnym rozkazem.

Jizdu kolem svételného hlavniho navéstidla, které navésti pochybnou navést, je v8ak moz-
no dovolit jen RPN nebo pisemnym rozkazem.

998. Jizdu na PN nebo kolem neobsluhovaného navéstidla smi zaméstnanec dovolit jen
v pfipadé poruchového stavu zabezpecovaciho zafizeni, popf. tehdy, je-li to pfedpokladano nebo
narizeno nékterym predpisem, pfipadné VR, nebo vyzada-li si to udrzujici zaméstnanec.

999. Divod jizdy na PN nebo kolem neobsluhovaného navéstidla a zpusob dovoleni jizdy viaku
uvede vypravcéi v dopravnim deniku (straznik oddilu v zapisniku odhlasek a predvidanych odjezd()
ve sloupci ,Poznamky*; pfi jizdé na PN uvede i €islo pocitadla obsluh (pokud je zfizeno).

1000. Je-li jizda vlaku kolem odjezdového nebo oddilového navéstidla dovolena PN nebo RPN,
popf. je-li uskuteénéna jizda vlaku kolem oddilového navéstidla AB nebo AH s navésti Staj,
s pochybnou navésti, zhaslého nebo zni¢eného, nesmi strojvedouci prekrocit rychlost 40 km/h pfes
vyhybky na Siré trati v nasledujicim prostorovém oddilu, nejsou-li tyto vyhybky kryty krycim navés-
tidlem.

1001. P¥fi dovoleni jizdy kolem neobsluhovaného navéstidla pisemnym rozkazem musi jet stroj-
vedouci stejnym zplasobem jako na PN, neni-li v konkrétnim ustanoveni tohoto pfedpisu stanoveno
jinak.

1002. Napis na oznaCovacim Stitku navéstidla, kolem kterého se dava svoleni k jizdé pisemnym
rozkazem, musi byt na tomto rozkaze uveden, jen pokud se jedna o cestové, odjezdové nebo vio-
Zené navéstidlo.

1003. Pisemny rozkaz, kterym se dovoluje vjezd vlaku, zni napf.: ,Vjezdové navéstidlo se neob-
sluhuje, vjezd do stanice dovolen®.

Je-li tfeba dovolit vjezd vlaku kolem vice neobsluhovanych navéstidel, ktera nasleduji bez-
prostfedné za sebou, Ize to dovolit jednim pisemnym rozkazem, ktery zni napf.: ,Vjezdové naveésti-
dlo a cestova navéstidla Lc2a a Lc2b se neobsluhuji, viezd do stanice dovolen®.

Vlak musi zastavit nejdale pfed nasledujicim hlavnim navéstidlem zakazujicim jizdu nebo
pred navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty. Tato navéstidla mohou byt umisténa i na nedo-
stateCnou zabrzdnou vzdalenost.

Pokud neobsluhovana navéstidla nenasleduji bezprostfedné za sebou, musi byt vlak bud
a) zpraven u kazdého neobsluhovaného navéstidla zvlast nebo
b) musi byt jiz pfed vydanim pisemného rozkazu postavena vlakova cesta a dovolena jizda vliaku

az k pozadovanému mistu zastaveni, které musi byt v pisemném rozkaze uvedeno. Pisemny
rozkaz v takovém pfipadé zni napf. ,Vjezdové navéstidlo a cestova navéstidla Lc2a a Lc2c se
neobsluhuji, vjezd do stanice k navéstidlu L2 (na kolej €islo 2, do osobniho nadrazi) dovolen®.

1004. Nema-li vypravéi moznost dovolit viezd vlaku do stanice obsluhou zabezpecéovaciho zafi-
zeni ani telekomunikaénim zafizenim, muze dovolit vjezd vlaku i pisemnym rozkazem, sepsanym
v sousedni stanici.

Text pisemného rozkazu v takovém pfipadé zni napf.: ,Vjezdové navéstidlo stanice Sad-
ska se neobsluhuje, vjezd do stanice dovolen®.

V sousedni stanici smi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem pouze o neobsluho-
vani vjezdového navéstidla a pfipadné i o neobsluhovani dalSich navéstidel, nasledujicich bezpro-
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stfedné za vjezdovym navéstidlem (napf.: ,Ve stanici Olbramovice se vjezdové navéstidlo a cesto-
va navéstidla Lc2a a Lc2b neobsluhuji, viezd do stanice dovolen®).

Vlak musi zastavit nejdale pfed nasledujicim hlavnim navéstidlem zakazujicim jizdu nebo
pred navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty. Tato navéstidla mohou byt umisténa i na nedo-
stateCnou zabrzdnou vzdalenost.

1005. O zpraveni podle pfedchoziho ¢lanku smi vypravéi pozadat az po postaveni viakové cesty
pro vjezd pfislusného vlaku. Jizda vlaku musi byt uskute¢fiovana v mezistani¢nim oddilu.

Je-li na tratich s automatickym blokem a automatickym hradlem tratové zabezpecovaci
zarizeni v €innosti, neni nutno strojvedouciho o jizdé v mezistaniénim oddilu zpravovat.

1006. Pisemny rozkaz, kterym je dovolovana jizda kolem neobsluhovaného cestového navéstidla
pouze k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu (cestovému nebo odjezdovému), zni napf.: ,Cestové
navéstidlo Lcb se neobsluhuje, jizda k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu dovolena“. Na nasleduji-
cim hlavnim navéstidle bez samostatné predvésti, které mize nasledovat i na nedostatec¢nou za-
brzdnou vzdalenost, musi strojvedouci o¢ekavat navést Stuj.

1007. Pisemny rozkaz, jimz se dovoluje odjezd vlaku kolem neobsluhovaného hlavniho navésti-
dla, zni napf.: ,Odjezdové navéstidlo S4 se neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu smite odjet” nebo
,Odjezdové navéstidlo S4 se neobsluhuje, vlak 65434 ze Ctvrté koleje do Protivina odjezd".

Nasleduje-li bezprostiedné za sebou vice neobsluhovanych navéstidel, je mozné strojve-
douciho zpravit o neobsluhovani vSech navéstidel jednim rozkazem, napf. takto: ,VloZené navésti-
dlo VL5 a odjezdové navéstidlo L5-13 se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu smite odjet” nebo
»VloZené navéstidlo VL5 a odjezdové navéstidlo L5-13 se neobsluhuji, viak 83212 z paté koleje do
Prahy-Radotina odjezd".

Pokud vSak neobsluhovana navéstidla nenasleduji bezprostfedné za sebou, musi byt viak
bud:
a) zpraven u kazdého neobsluhovaného navéstidla zvlast nebo
b) musi byt jiz pfed vydanim pisemného rozkazu postavena vlakova cesta az k viezdovému na-

véstidlu pro opacny smeér jizdy.

Stejné tak musi byt jiz pfed vydanim pisemného rozkazu postavena vlakova cesta az
k vjezdovému navéstidlu pro opaény smer jizdy, pokud je strojvedouci zpravovan o neobsluhovani
navéstidla u nékterého pfedchoziho obsluhovaného navéstidla.

1008. Jde-li o prljezd viaku a nelze-li obsluhovat viezdové i odjezdové, popf. i dal§i hlavni navés-
tidla ve vlakové cesté tohoto vlaku, mize se vlak zpravit jednim pisemnym rozkazem, doruéenym
nebo nadiktovanym u vjezdového navéstidla (napf.: ,Vjezdové navéstidlo a odjezdové naveéstidlo
S1 se neobsluhuji, vjezd a odjezd dovolen®). Vyprav¢éi tak smi u€init, az kdyz jsou spinény vSechny
podminky pro prijezd vlaku. Svoleni k prGjezdu vypravkou navésti Odjezd vypravéi v tomto pFipa-
dé nedava.

1009. Je-li pro dovoleni viezdu nebo odjezdu vlaku diktovan pisemny rozkaz pomoci radiového
zarizeni, musi byt v textu pokynu uveden vzdy i nazev stanice, které se pokyn tyka, napf.: ,Odjez-
dové naveéstidlo S4 ve stanici Dobfichovice se neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu smite odjet”.

1010. Je-li jizda vlaku kolem neobsluhovaného (neplatného) odjezdového nebo oddilového na-
véstidla, jehoZ navésti dovolujici jizdu vlaku (kromé& PN) jsou zavislé na spravné poloze vyhybky na
Siré trati, dovolena pisemnym rozkazem, musi byt strojvedouci o potfebném sniZeni rychlosti pfes
tuto vyhybku vZdy zpraven pisemnym rozkazem.

V ZDD musi byt uvedeno, kterych navéstidel se toto opatfeni tyka.

1011.-1022.  Na doplriky.
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Kapitola IV

Pridruzena navéstidla

A. NAVESTI PREDVESTNICH UPOZORNOVADEL

1023. Navést Stanovisté samostatné predvésti (bila Ctvercova
nebo na kratsi strané postavena obdélnikova deska, s ¢ernym oramo-
vanim, na ni dva cerné Sipy nad sebou s hroty obracenymi proti sobé)
upozorfiuje na umisténi samostatné predvésti vjezdového, cestového m

nebo odjezdového navéstidla.

1024. Navést Stanovisté samostatné predvésti (bila ctvercova
nebo na krat3i strané postavena obdélnikové deska, s cernym orédmo-
vanim, na ni ¢erny Kkfiz) upozorfuje na umisténi samostatné predvésti
oddilového nebo kryciho navéstidla. E

1025. Navést Stanovisté oddilového navéstidla (bila Ctvercova deska s ernym
orédmovanim, na ni Cerny kruh s bilym mezikruZim) upozorfiuje na navéstidlo AB, @

které predvésti navésti viezdového navéstidla ZST (odbogky). Byl-li strojvedouci
zpraven o jizdé v mezistani¢nim oddile, pfedvésti navést Staj na viezdovém navés-
tidle.

1026. Navést Hlavni navéstidlo slouc¢eno s predvésti (Cerna Ctvercova deska,

na ni bily kruh s éernym mezikruzim) upozoriuje:

a) na oddilové navéstidlo AH, hradla nebo hlasky, popf. na kryci navéstidlo, které
pIni funkci pfedvésti nasledujiciho hlavniho navéstidla;

b) na skute€nost, ze odjezdova navéstidla plni funkci pfedvésti nebo opakovaci
predvésti nasledujiciho vjezdového navéstidla, oddilového navéstidla AH, hradla nebo hlasky,
popf. kryciho navéstidla. Nasledujici navéstidlo mize byt umisténo i na nedostate¢nou vzdale-
nost.

1027. Predvéstni upozorfiovadla [kromé navéstidel podle pismene b) pfedchoziho ¢lanku] se
umistuji:
a) na stozary pfisluSnych naveéstidel nebo
b) bezprostfedné pred pfisluSsna navéstidla nebo
¢) na krakorce (lavky) pod, nad ¢i vpravo vedle pfislusného navéstidla.

Pfedvéstni upozorifiovadla podle pismene b) pfedchoziho ¢lanku se umistuji k posledni
vyhybce odjezdového zhlavi, popf. na odjezdové zahlavi stanice, jejiz odjezdova naveéstidla pini
funkci pfedvésti nebo opakovaci predvésti.

1028.-1036. Na doplriky.

B. NAVESTI NAVESTNICH UPOZORNOVADEL

na desce je Cerny Sikmy pruh sméfujici z levého dolniho rohu do pravého horniho ro-
hu) upozoriiuje na skupinové navéstidlo. Pokyny navéstidla, na kterém je umisténo
navéstni upozorniovadlo s navésti Skupinové navéstidlo, nesmi byt povazovany za
pokyny navéstidla platného jen pro jednu kole;j.

1037. Navést Skupinové navéstidlo (bila ¢tvercova deska s cernym oramovanim, z

95



SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

1038. Navést Hlavni navéstidlo je na opacéné strané (bila
Ctvercova nebo na krat$i strané postavena obdélnikova deska
s Gervenym trojuhelnikem smérujicim k hlavnimu néavéstidlu; ne-
ni-li navéstidlo z odrazového materialu, jsou ramena trojuhelniku
ohrani¢ena bilymi odrazkami) upozorfiuje na mimoradné umisténi
hlavniho navéstidla.

1039. Navést Samostatna predvést je na opaéné strané (Cer-
na Ctvercova nebo na krat$i strané postavena obdélnikova deska
se Zlutym trojuhelnikem sméfujicim k samostatné pfedvésti; neni-li
navéstidlo z odrazového materialu, jsou ramena trojuhelniku ohra-
ni¢ena bilymi odrazkami) upozorfiuje na mimoradné umisténi sa-
mostatné predvésti.

1040. Navést Prejezdnik je na opaéné strané (Cerna Ctvercova
nebo na kratsi strané postavena obdélnikova deska s bilym troju-
helnikem smérujicim k pfejezdniku; neni-li navéstidlo z odrazové-
ho materialu, jsou ramena trojuhelniku ohrani¢ena bilymi odraz-
kami) upozorfiuje na mimoradné umisténi pfejezdniku.

1041.-1049. Na doplriky.

C. NAVESTI INDIKATORU

<4

<>l

<>l

1050. Indikatory se v zasadé umistuji na nepfenosna navéstidla, jejichz navésti dopliuji, nebo je
mozné je umistit i mimo tato navéstidla za podminky sou€asné viditelnosti obou navésti.

1051. Samostatné indikatory pro navésti Z dopravni koleje postaveno a Smér

jizdy vlaku maiji znaceni bilymi oznaovacimi Stitky (pfipadné s ¢ernym oramova- IS L7_3

nim) s ¢ernymi napisy.

1052. Navést Z dopravni koleje postaveno (svitici zelena éislice) u skupinového
odjezdového (cestového) navéstidla upozorfiuje, ze které dopravni koleje je postavena

vlakova cesta.

1053. Navést Smér jizdy vlaku (svitici bilé pismeno, kterym zaclina nazev sousedni
stanice nebo jiné stanice trati, popf. obvodu stanice) u vjezdového, cestového nebo
odjezdového navéstidla upozorniuje, kterym smérem je postavena vlakova cesta.

1054. Navést Zpét (svitici bilé pismeno ,Z*) zakazuje sunuti a pohyb vozidel smérem
k svaznému pahrbku a pfikazuje strojvedoucimu provést posun od svazného pahrbku.

1055. Navést Na svazny pahrbek postaveno (svitici bily symbol svazného pahrbku)
upozornuje na to, Zze navést, davana navéstidlem, na jehoz stozaru je indikator umis-

tén, je navésti opakovaciho spadovistniho navéstidla.

1056. Pfi zhasnuti indikatoru jedna strojvedouci, jako kdyZ indikator neni umistén.

1057.-1069. Na doplfky.

96



SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

Kapitola V

Navésti specialniho urceni

A. NAVESTI ZAKAZUJIiCIi JizDU

1070.

pohyb vozidel vdemi dostupnymi prostredky.

1071. Navést Stuj, zastavte vSemi prostiedky (tfi
krétké zvuky nékolikrat opakované, davané pistalkou,
houkackou nebo lokomotivni houkackou) je slysSitelnou

Navést Stij, zastavte vSemi prostiedky (krouZeni
praporkem, jakymkoli pfedmétem nebo jen rukou [denni na-
vést]; krouZeni svitilnou se svétlem jakékoli barvy kromé zele-
né [nocni navést]) je viditelnou navésti a pfikazuje zastavit

PRAPOREK
(jakykoliv predmét
nebo jen ruka)

ruéni denni navést

N

SVITILNA
se svétlem
jakékoliv barvy
mimo zelené

ruéni noéni navést

pistalka, houkacka,
lokomotivni houkacka

nékolikrat opakované:

navésti a pfikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi dostupnymi prostredky.

1072.

Navést Stij, zastavte vSemi prostredky (jedno cervené svétlo svitilny

na hnacim vozidle, podle mozZnosti doplfiované o preruSované rozsvécovani
reflektorové svitilny nebo horniho navéstniho svétla hnaciho vozidla) je viditel-
nou navésti a pfikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi dostupnymi prostiedky.

1073. Zaméstnanec, davajici navést Stuj, zastavte vSemi prostiedky, bézi (jede) podle moz-
nosti co nejdale od mista ohrozeni vstfic vlaku nebo posunovému dilu, ktery je nutno zastavit; po
zastaveni oznami strojvedoucimu ddvod davani navésti. Strojvedouci vlaku nebo posunového dilu
musi na hnacim vozidle rozsvitit navést Stilj, zastavte vSemi prostredky.

1074. Navést Stuj, zastavte vSemi prostiedky se podle moznosti a potfeby dava soucasné jako
viditelna a slySitelna, av8ak i kazda z nich sama o sobé je platna.

1075. Navést Sthj (Cervend, na delsi strané posta-
vena obdélnikova deska s bilym okrajem nebo Cerveny
teré¢ s bilym okrajem [denni navést]; Cervené svétlo
umisténé na navéstidle s denni navésti [no¢ni navést])
je davana prenosnym naveéstidlem a pfikazuje zastavit
pohyb vozidel pfed oznaenym mistem.

1076. Navést Stlj (Cerveny praporek, drzeny obéma
rukama tak, aby byl rozvinuty ve svislé poloze, pfimo u
koleje a kolmo k této koleji, popr. maly ¢erveny terc
s bilym okrajem drZeny pfimo u koleje a kolmo k této
koleji [denni navést] nebo Cervené svétlo drzené pfimo
u koleje ve vysi ramen [nocni navést]) je ru€ni navesti
a prikazuje zastavit pohyb vozidel co nejblize pred
touto navesti.

1077.
a to i za snizené viditelnosti.
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denni naveést

svitiina
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noc¢ni navest

Maly Eerveny ter z odrazek smi byt pouzit také jako pfenosné navéstidlo ke kryti vozidel,
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1078. Predvésténi rucni navésti Staj, pfenosného navéstidla s navésti Stdj nebo pfenosného
navéstidla s navésti Misto zastaveni pro strojvedouciho vlaku k bezpe¢nému zastaveni na ozna-
¢eném misté splhuje:
a) davani ruéni navésti Vystraha nejméné na zabrzdnou vzdalenost;
b) zastaveni vlaku u vjezdového (cestového) navéstidla a dovoleni vjezdu navésti, po niz musi
strojvedouci o¢ekavat zastaveni;
c) zastaveni vlaku u nezavislého vjezdového (cestového) navéstidla;
d) zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;
e) mimoradné zastaveni vlaku na Zadost strojvedouciho;
f) nafizeni jizdy podle rozhledovych pomér(;
g) zastaveni vlaku pro vystup a nastup cestujicich, je-li misto zastaveni oznaceno v prostoru na-
stupisté.
Strojvedouci je povinen pred oznacenym mistem zastavit pfi splnéni alespon jedné
z pfedchozich podminek.

1079. P¥i kryti koleje je dovoleno umistit pfenosné naveéstidlo s navésti Staj i uprostred koleje.
1080. Prenosné navéstidlo s navésti Stij, kryjici odstavena vozidla, zakazuje najeti na tato vozi-
dla, uvést je do pohybu &i na né odrazet a spoustét jina vozidla. Toto navéstidlo musi byt umisténo
pred vozidla, uprostfed nebo pfimo vpravo koleje, na které stoji, ¢i na vozidla mimo jejich obrys.
1081. Za uroven pfenosného navéstidla s navésti Stij (s vyjimkou navéstidla, které kryje &i na-
hrazuje hlavni navéstidlo) smi ve stanici strojvedouci jet, jen pokud bude toto navéstidlo odstrané-
no.
Na $iré trati postupuje strojvedouci podle ustanoveni tohoto piredpisu.

1082. Navést pfenosného nebo rucniho navéstidla, oznalujici misto zastaveni vlaku, musi byt
davana tak, aby ji strojvedouci mohl co nejdfive zpozorovat.

1083.-1094.  Na doplriky.

B. NAVESTI VYSTRAZNE

1095. Navést Vystraha (Zluty teré s cernym oramovénim a bilym 21uty teré
okrajem [denni navést]; Zluté svétlo umisténé na navéstidle s denni
naveésti [nocni navést]) se dava prenosnym naveéstidlem a predvésti
naveést Stij, davanou pfenosnym nebo nepfenosnym navéstidlem.

svitilna
se Zlutym
svétlem

denni navést noc¢ni navést

1096. Navést Vystraha (Zluty, na zakladné postaveny trojuhelni- Zluty stit
kovy Stit s éernym oramovanim a bilym okrajem [denni navést]; Zluté
svétlo umisténé na navéstidle s denni navésti [nocni navést]) se
dava prenosnym naveéstidlem tam, kde prijezdny priarez nedovoluje
pouzit Zlutého terce, a predvésti navést Staj, davanou pfenosnym
nebo nepfenosnym naveéstidlem.

svitilna
se Zlutym
svétlem

denni navést nocni naveést
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1097. Navést Vystraha (Zluty praporek, drZzeny kolmo ke koleji
obéma rukama tak, aby byl rozvinuty ve svislé poloze [denni navést]
nebo Zluté svétlo drzené zaméstnancem [noc¢ni navést]) je ruCni
navésti a predvésti navést Staj, davanou prenosnym ¢i ruénim na-
véstidlem nebo navést Misto zastaveni, davanou prenosnym na- AN
véstidlem. praporek svétlem
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svitiina
Zluty

denni navést noc¢ni naveést

1098. Pfenosné navéstidlo s navésti Vystraha musi byt umisténo pfi kryti nesjizdného mista na
Siré trati nejméné na zabrzdnou vzdalenost pfed navéstidlem s navésti Stiij.

1099. Rucni navést Vystraha:

a)
b)

musi byt davana do doby, nez ji mine vedouci hnaci vozidlo vliaku;
pfi vjezdu na obsazenou (kusou) kolej nemusi predvéstit navést Stilj nebo Misto zastaveni.

1100.-1108. Na doplriky.

1109. Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk lokomotivni —
houkackou v délce nejméné dvé sekundy nebo pistal- lokomativni houkatka I
kou) upozoriiuje osoby na pohyb vozidel.

C. SLYSITELNE NAVESTI

Tato navést mlze byt davana opakované.

1110. K varovani osob musi dat navést Pozor:

a)

b)

c)

d)

strojvedouci pfed rozjezdem vlaku (popf. PMD) s pfepravou cestujicich po jeho mimofadném

zastaveni, kromé pfipadu, kdy b&hem pobytu strojvedouci neotevfel (neodjistil) centralné zavi-

rané dvefe, o jejichz uzavieni ma kontrolu;

strojvedouci, zpozoruje-li, Ze v prujezdném priifezu koleje, po které jede nebo pojede, se na-

chéazeji osoby;

strojvedouci pfed pfejezdy a to:

ca) pred prejezdy (popf. pfechody na ostrovni nastupisté) s vystraznymi koliky nebo pred pre-
jezdy s vystraznymi koliky s do¢asnou platnosti pro prejezdy (pfi zpraveni o platnosti téchto
vystraznych kolik) — opakované nejméné ftfikrat od téchto vystraznych kolikl az
k pfejezdu. Navést Pozor nemusi opakovat, jestlize zjistil, Ze se k pfejezdu neblizi uzivatel
pozemni komunikace;

cb) pred prejezdem, ktery je vybaven PZZ — okamzité opakované az k prejezdu, zpozoruje-li
poruchu PZZ, o které nebyl zpraven;

cc) pfi zpraveni pisemnym rozkazem o jizdé k pfejezdu se zvySenou opatrnosti — nejméné tfi-
krat od vzdalenosti alespori 250 m pfed pfejezdem, dokud &elo prvniho jedouciho vozidla
neopusti pfejezd;

cd) pred prejezdem s piejezdnikem s navésti Otevieny prejezd, popf. je-li prejezdnik posko-
zen — nejméné tfikrat od vzdalenosti alespon 250 m pfed pfejezdem, dokud €elo prvniho
jedouciho vozidla neopusti pfejezd;

ce) nafizuje-li stit Op jizdu se zvySenou opatrnosti — nejméné ftfikrat od vzdalenosti alespon
250 m pred prejezdem, dokud ¢elo prvniho jedouciho vozidla neopusti pfejezd;

strojvedouci pfed pracovnimi misty — a to s kratkymi pfestavkami:

da) od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte svételného vystrazného terce
bud’ do urovné svételného vystrazného terCe pro opacny smér jizdy, nebo do urovné vjez-
dového navéstidla nejblizsi ZST, pokud svételny vystrazny teré pro opaény smér jizdy ne-
zpozoroval;

db) od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte svételné rampy bud do urovné
svételné rampy pro opacny smér jizdy, nebo do Urovné vjezdového navéstidla nejblizsi
ZST, pokud svételnou rampu pro opaény smér jizdy nezpozoroval;

dc) od mista, odkud zpozoruje navést Pracovni misto, piskejte varovného navéstidla s jednim
zableskovym svétlem do urovné tohoto pfenosného varovného navéstidla;
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dd) od urovné vystrazného terée do urovné vystrazného terCe pro opaény smér jizdy, nebo do
arovné vjezdového navéstidla nejblizsi ZST, pokud vystrazny teré pro opaény smér jizdy
nezpozoroval;

de) od urovné vystrazného koliku s do¢asnou platnosti pro pracovni misto (pfi zpraveni o pra-
covnim misté) do urovné nepifenosného varovného navéstidla s navésti Konec pracovni-
ho mista;

df) v useku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni misto kryto pfenosnymi varov-
nymi navéstidly;

e) strojvedouci pfi jizdé vlaku proti spravnému sméru nebo po nespravné koleji, zastavuje-li nebo
stoji-li na sousedni koleji v zastavce s Uroviiovym prejezdem (pfechodem) vlak s pfepravou
cestujicich, a to az do doby, nez €elo vlaku mine piejezd (pfechod);

f) strojvedouci pfi jizdé PMD po tratové koleji, uréené TTP pro jizdu vlakd v opaéném sméru, za-
stavuje-li nebo stoji-li na sousedni koleji v zastavce s urovhovym prejezdem (pfechodem) viak
s pfepravou cestujicich, a to az do doby, nez ¢elo PMD mine prejezd (pfechod);

g) strojvedouci pfi jizdé podle rozhledovych pomér(i za nemozného dorozumeéni, a to s kratkymi
prestavkami po celou dobu jizdy od predvésti k viezdovému navéstidiu ZST nebo odbodek;

h) zaméstnanec v dalSich pfipadech dle ustanoveni tohoto pfedpisu.

U sunutého vlaku nebo posunového dilu dava ve vSech uvedenych pfipadech navést Po-
zor kromé strojvedouciho navic i zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku nebo posunového dilu.

1111. Navést Pozor mize byt davana i dals§imi zaméstnanci dopravce v pfipadech stanovenych
predpisy dopravce.

1112. Navést Zabrzdéte mirné (jeden kratky zvuk
lokomotivni houkackou) dava strojvedouci vedouciho @i feuleEe o
hnaciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim ¢&innych
hnacich vozidel zafazenych do soupravy sniZit taZnou silu hnaciho vozidla.

1113. Navést Zabrzdéte uplné (tfi kratké zvuky
lokomotivni houkackou) dava strojvedouci vedouciho lokomotivni houkacka 000
hnaciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim ¢&innych
hnacich vozidel zafazenych do soupravy zastavit ¢innost hnaciho vozidla. Zaméstnancim obslu-
hujicim ruéni brzdy pfikazuje tato navést utaZzeni ru€nich brzd k zajisténi stojici soupravy vozidel
proti ujeti.

1114. Navést Povolte brzdy uplné (jeden dlouhy a
dva kréatké zvuky lokomotivni houkackou) dava stroj- lokomotivni houkadka I o0
vedouci vedouciho hnaciho vozidla a pfikazuje stroj-
vedoucim ¢Cinnych hnacich vozidel zafazenych do soupravy zvysit taznou silu hnaciho vozidla.
Zaméstnanclm obsluhujicim ruéni brzdy pfikazuje tato navést upiné povoleni ru¢nich brzd. Touto
navésti musi strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla jedouciho vliaku v ZST potvrdit prevzeti po-
kynu navésti Odjezd.

1115. Navést Pozarni poplach (skupina dlouhého a e P
dvou krétkych zvuki, opakovanéd nejméné po dobu etiomeifiil feulieie I j.. '
jedné minuty lokomotivni houkackou) upozorfivje za-
méstnance na poZar.

1116. Navést Svolavani véech zaméstnancil (sku- . ————

. , . , , N , pistalka, houkagka, opakované po dobu jedné minuty:
pina dlouhého a tfi kratkych zvuku, opakovanéa lokomotivni houkacka [ FYY)
nejméné po dobu jedné minuty pistalkou, houkackou,
lokomotivni houkackou) pfikazuje zaméstnancim dostavit se k zaméstnanci, ktery tuto navést
dava.

1117.-1126.  Na dopliiky.
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D. NAVESTI PRO ZKOUSKU BRZDY

1127. Svételna navéstidla pro zkousku brzdy maji znaceni Sedymi oznacovacimi

Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy.

1128. Navést Zabrzdéte (sepnuti rukou nad
hlavou [denni ruéni navést]; opisovani pismene
LD ruéni svitilnou s bilym svétlem [nocni rucni
navest] nebo jedno kruhové bilé svétlo a jedno
hvézdicové bilé svétlo pod nim [navést svétel-
ného navéstidla pro zkousSku brzdy]) pfikazuje
strojvedoucimu zabrzdit soupravu priibéZnou
brzdou.

1129. Navést Odbrzdéte (pllkruhové pohyby
ruky nad hlavou [denni ruéni navest] nebo ruéni
svitilnou s bilym svétlem [noCni rucni navést]
nebo dvé kruhova bila svétla a dvé mala hvéz-
dicova bila svétla stridavé pod sebou [navést
svetelného néavéstidla pro zkouSku brzdy]) pfi-
kazuje strojvedoucimu odbrzdit soupravu pru-
béZnou brzdou.

1130. Navést Brzda v poradku (obé vzpaZe-
né ruce svisle vzharu [denni rucni navést]; opa-
kované opisovani vodorovné osmicky ruéni
svitilnou s bilym svétlem [noc¢ni ruéni navést]
nebo tfi kruhova bila svétla a tfi mala hvézdico-
va bila svétla stfidavé pod sebou [navést své-
telného navéstidla pro zkousku brzdy]) informuje
o ukongeni a vysledku zkousky brzdy.

X

ru¢ni denni navést

7

\

svitiina
s bilym
svétlem

ruéni nocni naveést

neprenosné navéstidlo

ZASAS
j i\_@

ruéni denni navést

svitiina
s bilym
svétlem

ruéni no¢ni naveést

neprenosné navéstidlo

X

ru¢ni denni navést

svitiina
s bilym
svétlem

ruéni no¢ni naveést

neprenosné naveéstidlo

1131. Ruéni navésti pro zkousku brzdy se davaji na dohodnuté strané.
1132. Navésti nepfenosného naveéstidla pro zkousku brzdy plati jen pro dohodnutou jednu kole;.
1133.-1140. Na doplriky.
E. NAVESTI OZNACUJICI MiSTO NA TRATI
1141. Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti (bila

Ctvercova nebo obdélnikova, na kratsi strané postavena des-
ka, s cernymi pruhy Sikmo vpravo vzhiru) upozorfiuje na
vzdalenost k samostatné predveésti vjezdového, cestového,
odjezdového navéstidla nebo na vzdalenost k tabulce

s kiizem, kterda tuto pfedvést nahrazuje.
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1142. Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti (bila
Ctvercova nebo obdélnikova, na kratsi strané postavena des-
ka, s ¢ernymi vodorovnymi pruhy) upozorfiuje na vzdalenost
k samostatné predvésti oddilového, kryciho navéstidla nebo E % E E

na vzdalenost k tabulce s kfizem, ktera tuto predvést nahra-
Zuje. Vzdalenostni upozoriiovadia

1143. Vzdalenostni upozorfiovadla k samostatné predvésti se umistuji:
a) tfi nejméné po 75 metrech (pro traté s rychlosti 60 km/h a nizsi);
b) &tyfi nejméné po 75 metrech (pro traté s rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h);
c) Ctyfi nejméné po 100 metrech (pro traté s rychlosti vy§si nez 100 km/h).

Nejvzdalengjsi vzdalenostni upozorfiovadlo od samostatné predvésti ma tfi, popf. Ctyfi
¢erné pruhy, nejblize ma vzdy jeden ¢erny pruh.

Vzdalenostni upozorfiovadla k samostatné predvésti se umistuji podle uvedenych zasad
i pfed tabulkou s kfizem, ktera nahrazuje samostatnou predvést k hlavnimu navéstidlu.

1144. Navést Vlak se blizi k hlavhimu navéstidlu (¢erna obdélnikova,
na krat$i strané postavena deska s bilym okrajem a na ni bilé rovnostranné
trojuhelniky z odrazek, postavené na zakladné) upozorfiuje na vzdalenost
k hlavnimu navéstidlu v Usecich trati s nedostate¢nymi rozhledovymi pomé-

ry.

Vzdalenostni
upozorfiovadla

1145. Vzdalenostni upozorfiovadla k hlavnimu navéstidlu se umistuji pfed hlavnim navéstidlem:
a) tfi nejméné po 75 metrech (pro traté s rychlosti 60 km/h a nizsi);
b) tfi nejméné po 100 metrech (pro traté s rychlosti vy$Si nez 60 km/h).

Nejvzdalengjsi vzdalenostni upozorfiovadlo pfed hlavnim navéstidlem ma tfi bilé trojuhel-
niky, nejbliz§i ma jeden bily trojuhelnik.

1146. Navést Vlak se blizi ke kmenovému piejezdniku (bila ctvercova nebo
na krat$i strané postavena obdélnikova deska s ¢ernym okrajem a jednim svislym 2
¢ernym pruhem uprostred; kryje-li kmenovy prejezdnik vice neZ jeden prejezd, je
v horni &asti vzdalenostniho upozorfiovadla kmenového pfejezdniku vyznacen
Cernou ¢Cislici s bilymi odrazkami pocet krytych pfejezd(i) upozorfuje na vzdale-
nost k nepfenosnému kmenovému prejezdniku, nebo i na pocet prejezdli vybave-
nych PZZ, jejichz stav kmenovy pfejezdnik navésti, je-li po€et prejezdll vice nez

jeden. Vzdalenostni
upozorfiovadla

1147. Vzdalenostni upozorfovadlo ke kmenovému prejezdniku se umistuje na vzdalenost
nejméné 200 m pfed kmenovy prejezdnik.

Pfed opakovaci pfejezdnik a pfenosny prejezdnik se vzdalenostni upozornovadlo neumis-
tuje.

1148. Navést Hranice koleje (bily vodorovny tramec s ¢ernymi pruhy pred
om Sikemy <ani = His i TY B AN

bilym sikmym ukonc¢enim) upozorfiuje u sbihajicich se nebo kfiZicich se koleji

na hranici, pfes kterou nesmi pfesahovat vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda

vozidel po sousedni koleji. H

Nameznik
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1149. Navést Konec vlakové cesty (bily vodorovny trdmec s ¢ernymi pru-
hy pred bilym Sikmym ukonéenim, v jehoZ stfedni ¢éasti je pfedni polovina
bilého obdélniku postaveného na delsi strané, vstficného k zastavujicimu
vlaku, ¢ervena) upozoriiuje u sbihajicich se nebo kfizicich se koleji na hrani- m
ci, pfes kterou nesmi pfesahovat vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda vozidel
po sousedni koleji. Dale stanovuje konec vlakové cesty a (nebo) zacatek ob-

Nameznik

vodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu naveéstidlu.

1150. Navést Konec viakové cesty (bily vodorovny tramec, na némz je

predni polovina bilého obdélniku postaveného na delSi strané, vstricného
k zastavujicimu vlaku, ¢ervena) stanovuje konec vlakové cesty a (nebo) zaca-
tek obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu. m

Koncovnik

1151. Pokud pfed zarazedlem kusé koleje nelze koncovnik umistit pfimo vpravo nebo pfimo vle-
vo od koleje, pro kterou plati, umisti se uprostfed koleje (mezi kolejnice).

1152. Jsou-li pro pfislusny smér jizdy umisténa pfimo u

koleje dvé navéstidla s navésti Konec vliakové cesty, ovliv- “, ]

fuje jizdu vozidel prvni navéstidlo ve sméru jizdy.

1153. Navést Hranice provozovatele drahy (Zluty vodorovny tramec se P N
Sikmym ukonéenim a s éernym pruhem uprostred) upozorfiuje na misto, kde
na styku drah dochazi ke zméné predpisu pro provozovani drahy a pro orga-

nizovani drazni dopravy pfislusnych provozovatel( drah. >—I—

Hraniénik

1154. Pokud nelze hrani¢nik umistit pfimo vpravo nebo pfimo vlevo od koleje, pro kterou plati,
umisti se uprostfed koleje (mezi kolejnice).

1155. Lichobéznikové tabulky maji znageni oznaCovacimi pasy se Sikmymi Cernymi a 4
bilymi pruhy. /
4

1156. Navést Hranice dopravny (bila lichobéznikova deska s cernym okra-
Jjem, postavena na nejdelsi strané, uprostied desky je ¢erné Cislo; neni-li na-
véstidlo z odrazového materialu, jsou v rozich bilé odrazky) upozorfiuje na
hranici dopravny D3 nebo dopravny RB a Cernym Cislem na &islo koleje, na
kterou jsou v zakladni poloze pfestaveny vyhybky.

Lichobé&znikova tabulka

Nejsou-li v zdkladni poloze

vyhybky pro jizdu z této tratové kole- |
je prestaveny, je uprostfed desky 'mB
pismeno X.
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1157. Navést Vystraha (Zluta Sestiuhelnikova deska, postavena na delSi
strané, s cernym orédmovanim a bilym okrajem a na ni ¢erny kfiZz pooto¢eny V

0 45°; neni-li navéstidlo z odrazového materiélu, jsou v Ghlech kfize Zluté od-

razky) predvésti navést Stdj na nasledujicim hlavnim navéstidle nebo navéest
Hranice dopravny.

PON

Tabulka s kfizem

1158. Tabulka s kfizem se umistuje (pokud je jeji umisténi pfedepsano):

a) pred nejblizsi nasledujici hlavni navéstidlo na vzdalenost nejméné:
aa) 400 m — pro traté s rychlosti 60 km/h a nizsi;
ab) 700 m — pro traté s rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h.

b) pfed nejblizSi nasledujici lichob&znikovou tabulku na vzdalenost nejméné 700 m pro traté
s rychlosti vy3Si nez 60 km/h.

1159. Navést Vlak se blizi k zastavce (biléa obdéinikova deska se tfemi

Sikmymi ¢ernymi pruhy, postavena na delsi strané) upozoriuje na umisténi
zastavky.

Tabule pred zastavkou

1160. Tabule pfed zastavkou se umistuje pred nejbliz§i nasledujici navéstidlo s navésti Konec
nastupisté zastavky, ktera je umisténa na Siré trati, na vzdalenost nejméné:

a) 400m — pro traté s rychlosti 60 km/h a niZsi;

b) 700 m — pro traté s rychlosti vy33i nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h;

c) 1000 m — pro traté s rychlosti vy38i nez 100 km/h do rychlosti 120 km/h;

d) 1550 m — pro traté s rychlosti vysSi nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h.

Pokud je vzdalenost pfi odjezdu ze stanice kratSi nez stanovena vzdalenost, umisti se
tabule pfed zastavkou na odjezdové zahlavi; je-li vzdalenost mezi dvéma zastavkami kratSi, umisti
se v urovni navesti Konec nastupisté predchozi zastavky. V obou pfipadech se tabule pfed za-
stavkou doplni navésti Zkracena vzdalenost.

1161. Navést Konec nastupisté (bila obdélnikova deska s ¢ernym okrajem,
postavena na delsi strané) upozoriiuje na misto, pred kterym musi zastavit prvni
vozidlo pro pfepravu cestujicich vlaku, ktery ma v uréeném misté pobyt pro vy-
stup a nastup cestujicich.

1162. Navést Misto zastaveni (bila obdélnikova deska s Cervenym okrajem,
postavena na delsi strané) strojvedoucimu pfikazuje zastavit co nejblize pred
touto navésti Celo zastavujiciho vlaku nebo PMD, vjizdéjiciho do stanice, do-
pravny D3 nebo dopravny RB. V dopravnach D3 plati jen v pfipadech, stanove-
nych predpisem SZDC D3.

Na Siré trati pfikazuje navést Misto zastaveni strojvedoucimu nezavé-
Seného postrku, ukonc&ujiciho v tomto misté jizdu, nebo strojvedoucimu vlaku a PMD (zastavuiji-
cich v tomto misté) zastaveni co nejblize pfed touto naveésti.

114

1163. Navést Misto zastaveni (bila obdélnikova deska s Cervenym okrajem,
postavena na del$i strané, uprostfed desky jsou ¢erna pismena ,Os*) pfikazuje
strojvedoucimu vlaku, vjizdéjiciho do stanice, dopravny D3 nebo dopravny RB a
zastavujiciho pro vystup a nastup cestujicich, zastavit Celo vlaku co nejblize
pfed touto naveésti.

1164. V pfipadé nedostatku mista mohou byt navéstidla s navéstmi Misto
zastaveni postavena na kratsi strané.
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1165. Navést Misto zastaveni mé platnost pro obé koleje, mezi kterymi je davéana.

1166. Navést Kilometricka poloha (bila pravouhla, pfiblizné CEtver-
cové deska s ¢ernym hornim ¢&islem uvadéjicim kilometrickou polohu a 247 2 47 0
pod nim ¢ernym ¢&islem uvadéjicim hektometrickou polohu nebo bila ’

obdélnikova, na delsi strané postavené deska s éernym éislem uvéadé- 0
jicim kilometrickou a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista SR
na trati.

1167. Navést Kilometricka poloha (bila pravouhla, priblizné Ctver-
cova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim kilometrickou polohu a 2 47 ‘ 247.0
pod nim ¢ernym Cislem uvadéjicim hektometrickou polohu, horni a —_—
dolni strana desky je doplnéna vodorovnym oranzovym pruhem nebo 0
bila obdélnikova, na delsi strané postavena deska s Cernym ¢islem L
uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu, horni a dolni strana
desky je doplnéna vodorovnym oranzovym pruhem) informuje o poloze mista na trati a oznacuje
usek trati, ve kterém musi byt pouzito preklenuti zachranné brzdy, pokud je souprava timto zafize-
nim vybavena.

1168. Navést Kilometricka poloha (Zluta pravouhla, priblizné ctver-
cova deska s ¢ernym hornim &islem uvadéjicim kilometrickou polohu a 247 2 47 0
pod nim &ernym C&islem uvadéjicim hektometrickou polohu nebo Zluta ’
obdélnikova, na delsi strané postavena deska s ¢ernym éislem uvade- 0
jicim kilometrickou a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista Stanicnik
na trati a o tom, Ze nejméné& na zabrzdnou vzdalenost je pFejezd
s PZZ.

1169. Navést Kilometricka poloha (Zluta pravouhla, priblizné ctver-
cova deska s ¢ernym hornim ¢&islem uvadéjicim kilometrickou polohu a 247 ‘ 247.0
pod nim ¢ernym ¢&islem uvéadéjicim hektometrickou polohu, horni a )
dolni strana desky je doplnéna vodorovnym oranZovym pruhem nebo 0
Zlutad obdélnikova, na del$i strané postavena deska s ¢ernym éislem SRk
uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu, horni a dolini strana
desky je doplnéna vodorovnym oranZovym pruhem) informuje o poloze mista na trati, o tom, Ze
nejméné na zabrzdnou vzdalenost je pfejezd s PZZ a oznaluje Usek trati, ve kterém musi byt pou-
Zito preklenuti zachranné brzdy, pokud je souprava timto zafizenim vybavena.

1179- \'/L'Jsekuw trati’v ve k!erér,n Usek trati, ve kterém musi byt pouZito
musi byt pouZito preklenuti za- preklenuti zachranné brzdy
chranné brzdy, musi byt véechny [ ”

staniénik S oranzovymi ruhy.
Tentlo ulsgk ukonc':ujz p\)/r}(/n;sta%ilén?lk

bez oranZovych pruhd.

1171. Stani¢nik se Zlutou deskou se umistuje pfed pfejezdem vybavenym PZZ bez pfejezdniku
nejméné na vzdalenost:

a) 400m — pro traté s rychlosti 60 km/h a nizsi;

b) 700 m — pro traté s rychlosti vy$Si nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h;

c) 1000 m — pro traté s rychlosti vysSi nez 100 km/h do rychlosti 120 km/h;

d) 1550 m — pro traté s rychlosti vysSi nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h.

1172. Pokud je mezi pfejezdy s PZZ vzdalenost kratSi, nez stanovena vzdalenost pro umisténi
stani¢niku Zluté desky, umisti se pouze jeden staniénik se Zlutou deskou pfed prvnim pfejezdem
s PZZ.

1173. Poloha mista na trati mdze byt téz stanovena tratovou znackou (nizky

bily sloupek s ¢ernym cislem, uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polo- 42,5 86
hu). Tuto znacku nelze pouzit pro vyjadfeni informace o pfejezdu s PZZ a/nebo 1

o nutnosti pouzit pfeklenuti zachranné brzdy.
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1174. Navést Hranice izolovaného uUseku (nizky bily sloupek s ¢ervenou hlavici a
s ¢ernym vodorovnym pruhem) stanovuje zaCatek a konec mista, za které musi viak
nebo posunovy dil zajet pfi uvratové jizdé, kde je zakdzano odstavit vozidla nebo kde
je dovoleno zastavit jen vyjimeéné, a to jen na dobu nezbytné nutnou.

1175. Navést Hranice izolovaného Useku (bila, na kratsi strané postavena obdélni-
kova deska s ¢ervenym vodorovnym pruhem na horni strané, uprostfed bilé plochy je
cerny vodorovny pruh) stanovuje misto, za kterym musi vlak, zastavujici na zastavce
pro vystup a nastup cestujicich, zastavit vSemi vozidly, pokud to délka vlaku a vzdale-
nost mezi touto navésti a navésti Konec nastupisté, popf. Misto zastaveni umoznuje.

=1 1)

1176. Navést Stoupani traté (Cerna, na kratSi strané postavena obdélnikova
deska, uvnitf které je bily pétiihelnik postaveny na zakladné, v ném je ¢erné cislo,
uvadéjici délku useku v metrech a nad nim Cdervené Cislo, uvadéjici sklon
v promilich) informuje o stoupani v nasledujicim Useku traté.

Sklonovnik

1177. Navést Klesani traté (Cerna, na kratsi strané postavena obdélnikova des-
ka, uvnitf které je bily pétiuhelnik, postaveny na vrcholu, v ném je Cerné ¢islo, uva-
déjici délku useku v metrech a pod nim Cervené cislo, uvadéjici sklon v promilich)
informuje o klesani v nasledujicim useku traté.

Sklonovnik

1178. Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati:

T Ud?j na n?\(t'?stidle
(€ervené cislo)
vice nez 5 %0 azdo 10 %o véetné 10
vice nez 10 %o az do 15 %o v€etné 15
vice nez 15 %0 az do 20 %, v€etné 20
vice nez 20 %o az do 25 %o véetné 25
dale vzdy po 5 %o dale vzdy po 5

1179. Sklonovnik se umistuje v mist&, kde dochazi ke zméné sklonu:
a) na Siré trati u hlavnich tratovych koleji;

b) v ZST jen pfimo u hlavnich koleji;

c) u ostatnich koleji, jsou-li ve sklonu véts§im nez 15 %o.

1180. Do doby, neZ dojde k vyméng&, upravé nebo odstranéni navéstidel, je mozné:
a) ponechat vzdalenostni upozorfiovadla s ¢ervenym bleskem;
b) ponechat sklonovniky s udajem skute€ného nezaokrouhleného sklonu.

1181.-1197.  Na doplriky.
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F. NAVESTI PRO VLAKOVY ZABEZPECOVAC A RADIOBLOK

1198. Navést Prepnéte VZ na kmitocet 50 Hz (Cerna, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska s bilym okrajem,; na desce bila pismena ,NZ* a éislice ,5%, udava-
jici kmitocet 50 Hz; neni-li navéstidlo vyrobeno z odrazového materialu, jsou pismena
a Cislice doplnény bilymi odrazkami) pfikazuje pfepnout pfepina¢ kmitoCtu VZ do
polohy 50 Hz.

1199. Navést Prepnéte VZ na kmitocet 75 Hz (Cerna, na krat$i strané postavena
obdéinikova deska s bilym okrajem, na desce bila pismena ,NZ* a Cislice ,7*, udava-
jici kmitocCet 75 Hz; neni-li navéstidlo vyrobeno z odrazového materialu, jsou pismena
a Cislice doplnény bilymi odrazkami) pfikazuje pfepnout pfepina¢ kmito¢tu VZ do
polohy 75 Hz.

1200. Navést Zacatek Useku s prenosem kodu VZ podle navésti samostatné
predvésti (Cernd, na kratsi strané postavena obdélnikovéa deska s bilym okrajem, na
desce bila pismena NZ“ a ,Pt*; neni-li navéstidlo vyrobeno z odrazového materialu,
Jjsou pismena doplnéna bilymi odrazkami) oznamuje zaCatek Useku, ve kterém se

pfenasi kod VZ podle navésti samostatné predvésti.

@

1201. Navést Zacatek useku s prenosem kédu VZ podle navésti hlavniho na-
véstidla (Cerna, na kratsi strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem, na
desce bila pismena NZ* a ,HI; neni-li navéstidlo vyrobeno z odrazového materialu,
Jjsou pismena doplnéna bilymi odrazkami) oznamuje zalatek Useku, ve kterém se
pfenasi kod VZ podle navésti hlavniho navéstidla bez samostatné predvésti.

1202. Navést Bez prenosu kédu VZ (Cerna, na kratsi strané postavena obdélnikova
deska s bilym okrajem, na desce bila pismena ,NZ* doplnéna bilymi odrazkami, a
Cerveny pruh z levého dolniho rohu do pravého horniho rohu) oznamuje misto, odkud
se pfi povoleni jizdy jednosvétlovou navésti, navésti Opakovani navésti Ocekavejte
rychlost 120 (100, 80, 60, 40) km/h nebo navésti Opakovani navésti Vystraha ne-
prenasi kod VZ.

1203. Navésti Zacatek useku s prenosem kodu VZ podle navésti samostatné predvésti ne-

bo Zaéatek useku s prenosem kédu VZ podle navésti hlavniho navéstidla jsou umistnény jen

tehdy, pokud se kéd VZ nepfenasi jiz od pfedchoziho hlavniho navéstidla, popf. pfi odjezdu na

dvousvétlovou navést nebo na PN od mista zahajeni pfenosu kédu VZ na konci obvodu vyhybek

pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nebo v urovni viezdového navéstidla pro opaény smér jizdy.

Navést Bez prenosu kédu VZ je umisténa, jestlize za hlavnim naveéstidlem na trati bez

automatického bloku je pfi povoleni jizdy jednosvétlovou navésti, navésti Opakovani navésti

Ocekavejte rychlost 120 (100, 80, 60, 40) km/h nebo navésti Opakovani navésti Vystraha pie-

nos kédu VZ prerusen:

a) v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nebo

b) od odjezdového (cestového) navéstidla az do Urovné vjezdového (cestového, odjezdového)
navéstidla pro opaény smér jizdy nebo

c) od hlavniho navéstidla az k navésti Zac¢atek useku s pirenosem kédu VZ podle navésti sa-
mostatné predvésti nebo Zacatek Useku s prenosem kédu VZ podle navésti hlavniho na-
véstidla.
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1204. Navést Pfedvést zmény urovné ETCS (Z/utd Ctvercova tabule s ¢ernym

oramovanim, uvnitf v horni poloviné ¢erny napis ,LT“, ve spodni poloviné ,ETCS") LT
pfikazuje strojvedoucimu vlaku se zapnutou mobilni ¢asti ETCS postupovat ETCS
v souladu s provoznimi pfedpisy pro provoz ETCS, a informuje strojvedouciho o

tom, Ze nejméné na zabrzdnou vzdalenost bude nasledovat navéstidlo s navésti l

Zména urovné ETCS.

1205. Navést Zména urovné ETCS (bila Ctvercova tabule s ¢ernym oramovanim,
uvnitf v horni poloviné ¢erny napis ,LT“, ve spodni poloviné ,ETCS") oznaluje misto LT
na trati, kde za¢ina oblast, ve které se zajistuje jizda vlak(i pod dohledem ETCS jiné

urovné, a informuje o tom, Ze pfepnuti urovné zapnuté mobilni ¢asti ETCS je zajis- ETCS
téno samodinné. I

1206. Navést Vstup do oblasti ETCS urovné 2 (bila ¢tvercova tabule s ¢ernym
oramovanim, uvnitf v horni poloviné ¢erny napis ,ETCS", ve spodni poloviné ,L2%) ETCS

oznacuje misto na trati, kde zacina oblast, ve které se zajistuje jizda vlakl pod do- L2
hledem ETCS drovné 2, pokud neni zajisténo samocinné pfepnuti zapnuté mobilni
Casti ETCS. Navést prikazuje strojvedoucimu po zastaveni pfepnout mobilni &ast l

ETCS do urovné 2, pokud bude vedouci drazni vozidlo jako vlak nebo posun dale
pokracovat v jizdé v oblasti ETCS.

1207. Navést Neproménné navéstidlo ETCS (modra ctver-
cova tabule, na ni Zluta Sipka s bilym okrajem, smérujici ke
koleji, pro kterou navéstidlo plati) oznaCuje misto, které viak,
jedouci pod omezenym dohledem ETCS, nesmi projet

v pfipadech, stanovenych provoznimi pFedpisy pro provoz
ETCS.

1208. Navést Lokalizaéni znaéka ETCS (bila c&tvercova

tabule, na ni ¢erna Sipka smérujici ke koleji, pro kterou navés-
tidlo plati) oznaCuje misto, pfed kterym musi strojvedouci
v Cele vlaku potvrdit, Ze kolej mezi Eelem vlaku a timto navés-

tidlem je volna, je-li k tomu zafizenim ETCS vyzvan. Podrob-
nosti stanovi provozni pfedpisy pro provoz ETCS.

1209. Navést Vystupni hranice oblasti ETCS (bila Ctvercova tabule s ernym
oramovanim, uvniti ¢erny napis ,ETCS* a ¢erveny pruh z levého dolniho do pravého
horniho rohu) oznacuje misto na trati, kde kon¢i oblast, ve které se zajistuje jizda
vlakd pod dohledem ETCS, a informuje o samocinném pfepnuti mobilni ¢asti ETCS
vlaku do urovné narodniho vlakového zabezpelovacle, je-li jim vozidlo vybaveno,
nebo do ETCS urovné 0.

1210. Navéstidlo s navésti Zména urovné ETCS se umistuje v misté, kde zagina oblast ETCS,
nebo kde se méni Uroveft ETCS a je zajisténo samocinné prepnuti ETCS do nové urovné. Umistu-
je se zpravidla na hlavni navéstidlo &i v jeho bezprostfedni blizkosti.

Navéstidlo s navésti Predvést zmény urovné ETCS se umistuje nejméné na zabrzdnou
vzdalenost, nejvice na dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti pfed navéstidlem Zména urovné ETCS,
na zaCatku oblasti ETCS drovné 2. Umistuje se zpravidla na navéstidlo (i v jeho bezprostfedni
blizkosti), které je pfedvésti hlavniho navéstidla, u néhoz zac¢ina oblast urovné 2.

Navéstidlo s navésti Vstup do oblasti ETCS Grovné 2 se umistuje na vijezdové zahlavi
stanice pro jizdu z traté, ze které neni z technickych divod( zajisténo prepnuti do ETCS drovné 2
za jizdy.

Navéstidlo s navésti Neproménné navéstidlo ETCS se umistuje v souladu s provoznimi
pfedpisy pro provoz ETCS.

Navéstidlo s navésti Lokaliza€ni zna€ka ETCS se umistuje tam, kde neni hlavni navésti-
dlo ani Neproménné navéstidlo ETCS a kde je u€elné mit moznost provadét pfechod do plného
nebo omezeného dohledu ETCS.
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1211. Piiklad  umisténi  navestidel
snavésti Neproménné navéstidlo | | A | | |

ETCS (naveéstidla s navésti Lokalizacni

znacka ETCS se umistuji shodné):

1212. Navésti pro ETCS plati jen pro strojvedouci vedoucich hnacich vozidel, vybavenych mobil-
ni ¢asti ETCS v Cinnosti. Navéstidlo s navésti Neproménné navéstidlo ETCS ma pro tyto viaky
charakter hlavniho navéstidla.

1213. Provozni pfedpisy pro provoz ETCS budou vydany v samostatném dokumentu.

1214. Navést Cislo dopravny (bilé obdéinikové deska, postavené na delsi
strané, uprostied Cerné Ctyfciferné ¢islo) informuje na tratich RB o Cisle do-
pravny, které strojvedouci zadava do radioblokového terminalu na vedoucim 5802

hnacim vozidle pro ucely uréeni polohy.
1215. Konkrétni umisténi navéstidel s navésti Cislo dopravny, véetné &isel pro jednotlivé sméry
jizdy, je pro kazdou dopravnu uvedeno v PNRB.

1216.-1226. Na doplriky.

G. NAVESTI ZVLASTNIHO URCENI

1227. Navést Ocekavejte otevieny piejezd (Zluty, na vrcholu postaveny trojuhel-
nikovy §tit s ernym oramovanim a s cernymi pismeny ,0p“) pfikazuje jen
v pfipadech stanovenych timto predpisem strojvedoucimu jet ke vSem prejezdiim
s PZZ v nasledujicim prostorovém oddilu se zvySenou opatrnosti. Je-li stit Op umis-
tén na krycim navéstidle, pfikazuje takto jet ke vSem pfejezdim s PZZ k nejblizSimu
hlavnimu navéstidlu.

1228. Navést Ocekavejte otevieny prejezd (Zluty, na vrcholu postaveny trojuhel-
nikovy §tit s éernym oramovanim a s ¢ernymi pismeny ,,Op* doplnény pod nim o
Zlutou obdélnikovou desku popf. desky, postavené na delSi strané, uprostred
s ¢ernymi Cisly, které uvadéji kilometrické polohy pfejezdi v poradi od nejbliz§iho
pfejezdu shora dolt) pfikazuje jen v pfipadech stanovenych timto predpisem stroj-
vedoucimu jet k uvedenym prejezdim se zvySenou opatrnosti.

Stit Op

1229. Stit Op se umistuje:

a) na stozar hlavniho navéstidla nebo

b) na krakorce (lavky) pod, nad ¢i vpravo vedle pfislusného naveéstidla nebo

c) na prenosné naveéstidlo s naveésti Stij, pokud pfenosné navéstidlo nahrazuje hlavni navéstidlo.
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1230. Navést Zapnéte Gistici zafizeni (Sedy sloupek s ¢ernou hlavici, pod kterou je
vodorovny Zluty pruh) pfikazuje strojvedoucimu samostatné jedouciho hnaciho vozidla
uvest do Cinnosti zafizeni pro Cistici pfitlak, pokud je vozidlo timto zafizenim vybaveno.

Drhlik

1231. Navést Vypnéte Cistici zafizeni (Sedy sloupek s ¢ernou hlavici, pod kterou je
vodorovny bily a pod nim Cerny pruh) dovoluje strojvedoucimu samostatné jedouciho
hnaciho vozidla vypnout z €innosti zafizeni pro Cistici pfitlak.

Drhlik

1232. Naveést Prepnéte kanalovou skupinu — —
(bila, na delsi strané postavena deska, na ni « < | X « S
Cerné cislo uvadéjici kanalovou skupinu, nad 6 0
Cislem symbol telefonniho sluchatka, nebo bila 1 9
deska postavena na krat$i strané, pricemz &islo
kanélové skupiny je sestaveno z &ernych Cislic

umisténych ve sloupci shora dolt pod symbo- Radiovnik
lem telefonniho sluchatka) ptikazuje prepnout
vlakovy radiovy systém na stanovenou kanalovou skupinu.

Je-li na radiovniku Cerné velké pismeno ,X“ pfed (nad) Cislem kanalové skupiny, informuje
0 zkousce spojeni s dispeCerem, bez pismene X s vypravéim.

Cerné pismeno ,S* na radiovniku pfed (nad) &islem kanalové skupiny vyjadiuje simplexni
provoz.

1233. Navést Pripravte radiové zarizeni GSM-R k registraci (Z/uta obdélnikova
deska s ¢ernym oramovanim, postavena na krat$i strané, na ni pismena GSM-R,
nad pismeny symbol telefonniho sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vy-
jadrujici symbol statu, do jehoz systému GSM-R se registrace provadi) ptikazuje
zahaijit pfipravu na registraci radiového zafizeni GSM-R tak, aby u navésti Zména
radiového systému bylo toto zafizeni v systému GSM-R registrovano.

Predvést
radiovniku

1234. Navést Zména radiového systému (bila obdélnikova deska s cernym ora-
movanim, postavena na kratsi strané, na ni pismena GSM-R, nad pismeny symbol
telefonniho sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadiujici symbol statu,
do jehoz systému GSM-R se registrace provadi) pfikazuje provadét komunikaci radi-
ovym zafizenim v narodnim systému GSM-R, stanoveném pfisluSnym symbolem
statu.

Radiovnik

1235. Navést Trat’ bez radiového spojeni (bila obdélnikova deska s ¢ernym ora-
movanim, postavena na krat$i strané, na ni pismena GSM-R, nad pismeny symbol
telefonniho sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadiujici symbol statu,
v jehoz systému GSM-R je radiové zafizeni registrovano a ¢erveny pruh z levého
dolniho do pravého horniho rohu) pfikazuje okamzité odregistrovat radiové zarizeni
ze systému GSM-R. D

Radiovnik
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1236. Navést Zadatek prace postrku (bila Ctvercova deska s Cernym okrajem a
s ¢ernym Sipem, smérujicim vzhdru) pfikazuje strojvedoucimu postrkového a vloze-
ného hnaciho vozidla zadit vyvijet taznou silu.

1237. Navést Konec prace postrku (bila ¢tvercova deska s cernym okrajem a
s ¢ernym Sipem, sméfujicim dolti) pfikazuje strojvedoucimu postrkového a vioZzeného
hnaciho vozidla ukongit vyvijeni tazné sily.

1238. Navést Zastavte praci pluhu (Ctverec s thloprickami, stojici na vrcholu;
Ctverec a Uhlopficky maji ¢erné a bilé pruhy nestejné délky) pfikazuje zastavit praci
snéhového pluhu.

s téznici, vrcholem dold, s ¢ernymi a bilymi pruhy nestejné délky) upozor-
fiuje na usek, ktery nema prekazky pro praci snéhového pluhu.

< & < D

1239. Navést Zacnéte praci pluhu (frojuhelnik nebo trojuhelnik V

1240.-1250.  Na dopliiky.

H. OSTATNI NAVESTI

1251. Navést Mozno projet (obdélnikova, na delsi strané postavena bila
deska s ¢ernou Sipkou, davana ve vodorovné poloze kolmo ke koleji, pro kte-
rou plati) upozorfiuje strojvedouciho projizdéjiciho vlaku na to, ze porucha

tratové casti vlakového zabezpelovace nebo porucha PZZ s prejezdnikem jiz
byla oznamena, a proto strojvedoucimu odpada povinnost poruchu v sousedni
stanici hlasit. Tuto navést dava vypravéi nebo z jeho rozkazu jiny zaméstna-
nec.

Deska se Sipkou

1252. Navést Prevzeti pokynu (zvednuti
prediokti a dlané ruky [denni navést] nebo
s ruéni svitilnou s bilym svétlem [nocni
navést]; jeden dlouhy zvuk lokomotivni I
houkackou [slySitelna navést]) informuje o witing
pfevzeti pokynu pfi provozovani drahy. okomotivni houkatka Bl
ruéni denni navést ~ slySitelna navést  rucni nocni navést

1253. Slysitelnou navésti Prevzeti pokynu strojvedouci potvrdi:

a) u jedoucich vlakl — prevzeti navésti Nekrat'te pravidelnou jizdni dobu, Jizda snizenym vy-
konem, Posun za nameznik, Mozno projet nebo Zména trasy;

b) u vlakll a posunovych dilt — pfevzeti navésti Souhlas k posunu;

¢) u stojiciho hnaciho vozidla — pfevzeti pokynu.

1254.-1261.  Na doplriky.
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Kapitola VI

Navésti na vozidlech

A. NAVESTI NA VLACICH A NA POSUNOVYCH DILECH

1262. Navést Zacatek vlaku (na predni strané hnaciho vozidla v cele viaku
nebo PMD dvé rozsvicena bila svétla ve stejné vySi nebo dvé bilé svétla, do-
plnéna nad nimi o jedno bilé svétlo do tvaru rovnoramenného trojuhelniku, je-li
timto svétlem vozidlo vybaveno) upozorfiuje zaméstnance na zacatek vliaku
nebo PMD.

1263. Je-li prvni vozidlo sunutého vlaku (popf. PMD) vybaveno na pfedni strané bilymi svétly,
musi byt oznaleno navésti Zacatek vlaku. Za snizené viditelnosti vSak musi byt €elo sunutého
vlaku (popf. PMD) oznaceno navésti Za€atek vlaku vzdy.

1264. Navést Konec vlaku (dvé Cervena svétla, umisténa ve stejné vysi na
zadni strané posledniho vozidla vliaku nebo PMD) upozoriuje zaméstnance na
posledni vozidlo vlaku nebo PMD.

1265. Navést Konec vlaku (dvé obdélnikové, na kratSi strané postavené
nebo Ctvercové desky, které jsou tvoreny dvéma vstficnymi ¢ervenymi a bilymi
trojuhelniky, umisténé ve stejné vysi na zadni strané posledniho vozidla viaku
nebo PMD) upozorhuje zaméstnance na posledni vozidlo vlaku nebo PMD.

Koncovky

1266. Pouzivani koncovek jinych Zeleznic je dovoleno, jen pokud odpovidaji popisu koncovek,
uvedenému v tomto pfedpise.

1267. Pfi pouZiti nezavéSeného postrkového hnaciho vozidla musi byt navésti Konec vlaku
kromé postrkového hnaciho vozidla oznageno i posledni tazené vozidlo viaku.

1268. S vyjimkou vlaku s nezavéSenym postrkem smi byt koncova navést pouze na poslednim
vozidle vlaku (popf. PMD). Umisténi koncovych navésti na jiném vozidle neni dovoleno.

1269. Navést Zacatek vlaku jedouciho za nemozného dorozuméni (ha-
vést Zacatek vlaku, doplnéna o obdélnikovou, na krat$i strané postavenou
desku Zluté barvy, umisténou vpravo na predni strané prvniho vozidla viaku
nebo PMD) upozorfuje zaméstnance na jizdu vlaku nebo PMD podle rozhle-
dovych pomérd za nemozného dorozuméni.
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1270. Navést Konec ¢&asti vlaku (obdélnikova, na kratsi strané postavena
deska Zluté barvy, umisténa vpravo na zadni strané posledniho vozidla ¢asti
vlaku nebo PMD) upozorfiuje zaméstnance na posledni vozidlo ¢asti vliaku
nebo PMD, ktery je odvazZen z trati po ¢astech.

Jsou-li vSechny &asti vlaku nebo PMD odvazeny do pfedni stanice,
musi byt posledni odvazena ¢ast oznacena navésti Konec vlaku. Je-li viak
jedna nebo vice &asti (popf. vSechny ¢asti) vlaku nebo PMD odvazena do
zadni stanice, musi byt v8echny &asti vlaku nebo PMD oznaceny navésti Ko-
nec ¢asti vlaku; navést Konec vlaku musi byt z prvni vracejici se ¢asti od-
stranéna.

1271. Navést Hnaci vozidlo pfi posunu (dvé rozsvicena bila svétla ve stej-
né vysi na pfedni i zadni strané hnaciho vozidla) upozoriuje zaméstnance na
hnaci vozidlo posunového dilu.

1272. Za spravnost navésti na vlacich a posunovych dilech a za jejich umisténi na spravnych
vozidlech odpovida dopravce. Pfi zjiSténych zavadach zajisti odstranéni zavady strojvedouci.
Ustanoveni prvniho odstavce se vztahuje i na zménu navésti na vozidlech u vlaku, ktery se
z km na Siré trati podle jizdniho fadu vraci zpét. Strojvedouci v takovém pfipadé odpovida za to, Ze
do mista obratu dojel vlak cely; pokud by zjistil, Ze vlak cely nedojel, nesmi se vracet a musi tuto
skute€nost ohlasit vypravéim obou sousednich stanic (pfip. prostfednictvim jednoho z nich).

1273.-1285. Na doplfky.

B. POSTUP PRI ZAVADACH V OZNACENI ZACATKU VLAKU

1286. Zjisti-li zaméstnanec, ktery sleduje vlak, Ze na vlaku chybi nebo je nedplna navést Za¢atek
vlaku, musi tuto zadvadu oznamit co nejdfive vyprav€imu pfedni stanice.

1287. Zjisti-li se, ze na vlaku chybi (popf. je neuplna) navést Za€atek vlaku, zastavi vypravci
nejbliz8i stanice vlak a nafidi strojvedoucimu zavadu odstranit.

Vyprav¢i nemusi vlak zastavit, jestlize ma se strojvedoucim spojeni radiovym zafizenim,
kterym mu zavadu oznami. Nemuze-li strojvedouci rozsvitit navést béhem jizdy, pfip. na zastavce,
na které vlak zastavuje, musi vlak zastavit v nejblizSi stanici a tam zavadu odstranit.

Rozsviceni navésti oznami strojvedouci vyprav&imu.

1288.-1292. Na doplriky.

C. POSTUP PRI ZAVADACH V OZNACENiI KONCE VLAKU

1293. Zjisti-li zaméstnanec, ktery sleduje vlak, Ze na vlaku chybi navést Konec vliaku, musi
pfedpokladat, Ze se vlak roztrhl a musi u€init ihned opatfeni, aby nebyl na stejnou tratovou kole;j
vypraven nasledny vlak ani vlak opacného sméru.

Zaméstnanec na stanovisti na Siré trati nebo vypravéi zavola ihned vSechny zadni doprav-
ny a zavorafe az do sousedni stanice a ohlasi jim: ,Zadrzte viaky, vlak 68 352 nema koncovou
navést! Hora.” lhned nato zavola predni dopravny a zavorare i s pfedni stanici a ohlasi: ,Viak 68
352 nema koncovou navést. Hora.*”

1294. Straznik oddilu, ktery takovou zavadu zjisti,

a) nesmi, pokud se svételné oddilové navéstidlo samocinné prestavilo na navést Staj, prestavit
jeho obsluzny prvek do zakladni polohy;
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b) v ostatnich pfipadech oddilové navéstidlo pfestavi na navést Stuj.
Straznik oddilu nesmi dat za vlakem odhlasku. Odhlasku smi dat teprve tehdy, kdyz do-
stane od nékteré z pfednich dopraven hlaseni, Ze vlak je cely.

1295. Zavoraf, ktery takovou zavadu zjisti, neotevie zavory, a pokud muize ovlivnit ¢innost PZS
prejezdu, ktery jiz vlak (PMD) minul, uvede toto PZS do vystrahy, je-li nebezpeci, ze by utrzena
¢ast mohla dojet na prejezd.

1296. Vyhybkaf, ktery takovou zavadu zjisti na vjizdéjicim vlaku,

a) nesmi, pokud se svételné vjezdové navéstidlo samocinné prestavilo na navést Stij, prestavit
jeho obsluzny prvek do zakladni polohy;

b) v ostatnich pfipadech vjezdové navéstidlo pfestavi na navést Stuj.

Vyhybkar nesmi vijezdové navéstidlo uzavfit a ohlasi ihned zavadu vypraveéimu. Teprve na
jeho rozkaz smi uzavfit navéstidlo, popf. obsluhovat vyhybky. Jen pfi hrozicim nebezpeci mlze
prestavit vyhybku (dovoluje-li to zabezpec€ovaci zafizeni) i bez pfikazu vypravéiho, musi mu vSak
ihned pfipad ohlasit.

1297. Vyhybkar, ktery takovou zavadu zjisti na odjizdéjicim vlaku, ohlasi pfipad vypravéimu a
poté obslouzi zabezpe€ovaci zafizeni obvyklym zpisobem.

1298. Dostane-li straznik oddilu po hlaskovém telefonu hlaseni, aby zadrzel vlaky, protoze pfed-
chozi vlak nema koncovou navést, je povinen piedat toto hlaSeni zadni dopravné, i kdyZ sam na
tomto vlaku koncovou navést vidél. Stejné postupuje i tehdy, kdyZ dostane hladSeni po tratovém
spojeni, ale neni si jist, Ze je poslouchala i zadni dopravna.

1299. Dostane-li zavoraf hladeni o tom, Ze vlak, ktery jiz pfedtim jeho pfejezd minul, nema kon-
covou navest, uzavfe ihned PZZ, Ize-li podle sklonovych pomér nebo podle povétrnostnich pod-
minek predpokladat, Ze by utrzena ¢ast vlaku mohla dojet k pfejezdu.

Dostane-li takové hlaseni o vlaku, ktery k nému teprve jede, nezastavi jej, sleduje vSak
bedlivé jeho konec.

Zavorar smi otevfit PZZ teprve tehdy, kdyz zjisti, Ze vlak je cely nebo Ze utrzena &ast byla
zastavena.

1300. Dostane-li straZznik oddilu hladeni, Ze k nému jedouci vlak nema koncovou navést, viak
nezastavi, ale bedlivé sleduje jeho konec.

Zjisti-li, Ze koncova navést na vlaku chybi nebo si neni jist, Ze ji zpozoroval, postupuje
stejné jako kdyby tuto zavadu zjistil sam.

Nezjisti-li Zzadny straznik oddilu, Ze vlak je cely, musi byt vlak v sousedni stanici zastaven a
vypravci zjisti, zda je cely.

1301. Vypravci nebo straznik oddilu, ktery zjisti, Ze vlak je cely, ohlasi vSem dopravnam a zavo-
rafskym stanovistim v mezistaniénim Useku: ,Viak 68 352 je cely. Machac.” Po tomto hlaseni da
jako prvni telefonicky nebo obsluhou zabezpe€ovaciho zafizeni odhlasku ten zaméstnanec, ktery
jako prvni za vlakem odhlasku nedal. Ten da potom pfedni dopravné vyzvu k odhlasce; stejny po-
stup se dodrzi u ostatnich dopraven.

Neni-li vlak cely, musi vypravéi zajistit uvolnéni tratové koleje.

1302. Zjisti-li zaméstnanec, Ze na vlaku je neuplna koncova navést nebo Ze na vlaku je vice kon-
covych navésti na rtznych vozidlech (kromé posledniho vozu vlaku s nezavéSenym postrkem),
ohlasi tuto zdvadu v8em pfednim dopravnam; tyto jsou povinny bedlivé sledovat konec vlaku.

1303. Zjisti-li se, ze na vlaku chybi (popf. je nedplna) koncova navést nebo ze na vlaku je vice
koncovych navésti na raznych vozidlech (kromé posledniho vozu viaku s nezavéSenym postrkem),
zastavi vypravcCi nejblizsi stanice vlak a nafidi strojvedoucimu zajistit odstranéni zavady.

Vypravei nemusi vlak zastavit, jestlize ma se strojvedoucim spojeni radiovym zafizenim,
kterym mu zavadu oznami. Nemuze-li strojvedouci zaijistit rozsviceni, popf. zhasnuti navésti bé-
hem jizdy, pfip. na zastévce, na které vlak zastavuje, musi vlak zastavit v nejbliZsi stanici a tam
odstranéni zavady zajistit.

Koncova navést smi byt rozsvicena (umisténa), jen kdyZ ma strojvedouci jistotu, Ze je vlak
cely. Rozsviceni (umisténi, zhasnuti, odstranéni) navésti oznami strojvedouci vypravéimu.
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1304. P¥i jizdé PMD plati vztazna ustanoveni pfedchozich ¢€lankd s tim, Ze zaméstnanci na Siré
trati pouze sleduji jizdu PMD a pfipadné zavady v oznaceni konce oznami ostatnim stanovistim a
vyprav&imu stanice, ve které PMD ukondi jizdu.

PFi zjisténi takové zavady zavorafi PZZ neoteviou a pokud jim obsluha PZZ nebyla nafize-
na, tak je uzavfou, a to az do doby, nez jim bude oznameno, ze PMD dojel do pfedni stanice cely a
trat je volna (plati v pfipadé, ze hrozi dojeti utrzenych vozidel na prejezd).

1305.-1313. Na doplriky.

D. NAVESTI KE KRYTI VOZIDEL
1314. Navést Vozidla pripojena k elektrickému
predtapécimu stojanu (Ctvercova, na vrcholu posta-

vena modré deska s bilym okrajem, uprostied bily

blesk smérujici dolt) upozorfuje na napojeni vozidel

na stabilni zdroj elektrické energie. Navéstidlo musi

byt umisténo:

a) na obou Celech vozidla nebo skupiny vozidel tak,

aby pfesahovalo obrys vozidla nebo
b) vedle obou ¢&el vozidla nebo skupiny vozidel, mimo jejich obrys.
Stoji-li vozidla na kusé koleji, nemusi byt navéstidla na strané zarazedla umisténa.

1315. Dfive zfizena navéstidla s navésti Vozidla pripojena k elektrickému predtapécimu sto-
janu mohou mit modrou plochu ¢erné oramovanou s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozné po-
uzivat do doby, nez dojde k jejich vyméné nebo upravé.

1316. Navést Obsazené hnaci vozidlo (jedno bilé svétlo na predni i zadni
strané hnaciho vozidla [nocni navést]) upozorfiuje za snizené viditelnosti na od-
stavené hnaci vozidlo, obsazené strojvedoucim.

1317. Navést Obsazeno
osobami  (Zluty  praporek
s modrym pruhem uprostied
nebo Zluty praporek na obou
podélnych stranach vozidla
[denni navést] nebo Zluté svét-
lo uprostfed s modrym svislym
pruhem [denni i no¢ni navést])
upozorfiuje na odstavena vozidla obsazena osobami nebo vozidla se specialnim vybavenim.

1318. Misto navésti Obsazeno osobami je dovoleno kryt odstavena vozi-
dla pfenosnym navéstidlem s naveésti Stiij.

1319. Odpovédnost za kryti vozidel na vSech kolejich ma zaméstnanec, odpovédny za bezpeé-
nost na pracovnim mist&, nebo zaméstnanec, pro jehoz pracovni ¢innost je kryti vozidel potfebné.
Strojvedouci je odpovédny za kryti hnacich vozidel.

1320. Pokud tento pfedpis nestanovi jinak, je zakdzano uvést do pohybu vozidla, ktera jsou kryta
navéstmi ke kryti vozidel a je zakdzano na né odrazet nebo spoustét jina vozidla.
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1321.-1330. Na doplriky.

Kapitola VII

Navésti pro tratovou rychlost

A. NEPROMENNA NAVESTIDLA

1331. Navést Ocekavejte trat'ovou rychlost (Z/uty, na vrcholu postaveny troju-
helnikovy §tit, na Stitu ¢erné Cislo, majici hodnotu desetiny Cisla nasledujici tratové
rychlosti; neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo se Zlutymi odrazkami) pFedvésti
strojvedoucimu snizeni rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho rychlostniku N.

-

Pfedvéstnik N

1332. Navést Océekavejte tratovou rychlost (Zluta, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska, na ni ¢erné Cislo sestavené z ¢ernych céislic, umisténych pod
sebou, majici hodnotu desetiny Cisla nasledujici tratové rychlosti) predvésti stroj-
vedoucimu snizeni rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho rychlostniku NS.

—&==]

Predvéstnik NS

1333. Navést OcEekavejte tratovou rychlost (Zluty ter¢, na terci cerné Cislo,
majici hodnotu desetiny Cisla nasledujici tratové rychlosti; neni-li névéstidlo
Z odrazek, je Cislo se Zlutymi odrazkami) pfedvésti strojvedoucimu sniZeni rychlosti ?

od nejbliz8iho nasledujiciho rychlostniku 3.

Predvéstnik 3

1334. Navést Ocekavejte trat'ovou rychlost (Z/uty, na vrcholu postaveny troju-
helnikovy §tit, na $titu ¢erné ¢islo, majici hodnotu desetiny ¢isla nasledujici tratové
rychlosti, nad nim Zluté rameno s bilymi priénymi pruhy a s éernym okrajem sméfu-
jJicim vpravo Sikmo dold; neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo se Zlutymi odrazkami
a ve Zlutych polich ramene jsou Zluté odrazky) predveésti strojvedoucimu snizeni
rychlosti od nejbliz8iho nasledujiciho rychlostniku R.

Pfedvéstnik R

1335. Dfive zfizené pfedvéstniky N, pfedvéstniky 3 a pfedvéstniky R mohou mit §tit nebo ter¢
s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozné pouZivat do doby, neZ dojde k jejich vyméné, upravé
nebo odstranéni.

1336. Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena obdélnikova
deska a na ni ¢erné cCislo; neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo s bilymi odrazkami)
pfikazuje strojvedoucimu nepfekrodit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislem.

Rychlostnik N
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1337. Pfi umisténi dvou rychlostnikd N nad sebou plati navésténa tratova
rychlost horniho rychlostniku N pro jizdu vozidel, ktera jsou schopna prijezdu ?? @
obloukem pfi pusobicim nedostatku pfevyseni alespor 130 mm™, ?@@
Pfedvéstnik N pfedvésti niZ8i tratovou rychlost dolniho rychlostniku
N, pokud rozdil tratovych rychlosti neni vétsi nez 10 km/h. Je-li rozdil trato-
vych rychlosti vétsi, musi byt umistény nad sebou dva pfedvéstniky N. Horni
predvéstnik N predvésti v tomto pfipadé rychlost, stanovenou hornim rych-
lostnikem N.
Oba rychlostniky N mohou byt umistény na spoleéném navéstidle (na
zdvojeném rychlostniku).

<3

1338. Navést Trat'ova rychlost (bila, na kratsi strané postavena obdélnikova
deska, na ni ¢erné Cislo sestavené z ¢ernych ¢islic, umisténych pod sebou) pfika-
zuje strojvedoucimu soupravy s naklapécimi skfinémi neprekrogit od tohoto navés-
tidla rychlost udanou cislem.

Rychlostnik NS

1339. Rychlostniky NS plati pro jizdu vozidel s naklapécimi skfinémi, ktera jsou schopna prijez-
du obloukem pfi plsobicim nedostatku pfevySeni alespon 270 mm'.

Strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi musi pinit pokyny jen rychlostnikd NS mimo
pfipad, kdy je zpraven o jejich neplatnosti. Pokud strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi
jede po trati, kde rychlostniky NS nejsou umistény nebo je zpraven o jejich neplatnosti nebo pokud
u soupravy s naklapécimi skfinémi nebude naklapéci zafizeni v €innosti, musi plnit pokyny rych-
lostnikd N (pop¥. hornich rychlostnikd N, splfiuje-li vozidlo pfislusné podminky).

Useky trati, na kterych jsou umistény rychlostniky NS, jsou uvedeny v TTP.

z odrazek, je éislo s bilymi odrazkami) pfikazuje strojvedoucimu nepfekrocit od
tohoto navéstidla rychlost udanou &islem pfi jizdé vlaku nebo posunového dilu, ve
kterém je zafazeno hnaci vozidlo skupiny pfechodnosti 3. Stejnym zplsobem musi
strojvedouci postupovat, pokud je rychlostnik 3 seskupen s jinym rychlostnikem.
Ukonéeni rychlosti nafizené rychlostnikem 3 stanovuje rychlostnik N, ktery
neni seskupen s rychlostnikem 3 nebo dalsi rychlostnik 3. Rychlostnik 3

1340. Navést Trat'ova rychlost (bily ter¢ a na ném &erné éislo; neni-li navéstidlo l

1341. Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena obdélnikova
deska s ¢ernym ¢&islem, nad ni Zluté rameno s bilymi priénymi pruhy a s cernym
okrajem, smérujicim vpravo Sikmo dolu; neni-li navéstidlo z odrazek, je &islo s bi-

lymi odrazkami a ve Zlutych polich ramene jsou Zluté odrazky) pfikazuje strojve- é@
doucimu v pfipadech, stanovenych TTP, nepfekrog€it od tohoto naveéstidla rychlost
udanou ¢islem. I

Ukonceni rychlosti nafizené rychlostnikem R stanovuje rychlostnik N, ktery | Rychlostnik R
neni seskupen s rychlostnikem R nebo dalsi rychlostnik R.

1342. Dovoluje-li rychlostnik vys8i rychlost, neZz byla v pfedchozim useku, je
strojvedoucimu dovoleno zvySovat rychlost, az posledni vozidlo vlaku nebo posu- ﬁ!
noveho dilu mine tento rychlostnik.

Je-li v§ak nad rychlostnikem tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém
poli, dovoluje rychlostnik strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej mine Celo I

vlaku nebo posunového dilu. Jsou-li nad sebou umistény dva rychlostniky (popf.
vice), plati tabulka s obrazem lokomotivy pouze pro rychlostnik, umistény bezpro-
stfedné pod touto tabulkou.

% tato tratova rychlost je stanovena tak, Ze je vyuzito nedostatku prevySeni v rozsahu do 130 mm.
'® tato tratova rychlost je stanovena tak, Ze je vyuzito nedostatku pfevySeni v rozsahu do 270 mm.
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1343. Navést Ocekavejte konec platnosti rychlostnikd NS (Zluta, na kratsi
strané postavena obdélnikova deska, na ni pod sebou umisténa éerna pismena
,NS* a ¢erveny pruh z levého dolniho do pravého horniho rohu) predvésti strojve-
doucimu ukonéeni platnosti rychlostnikd NS.

1344. Navést Konec platnosti rychlostnikti NS (bila, na krat$i strané postave-
né& obdélnikové deska, na ni pod sebou umisténa cerna pismena ,NS* a Cerveny
pruh z levého dolniho do pravého horniho rohu) ukonCuje Usek, ve kterém plati

rychlostniky NS. Od tohoto navéstidla se strojvedouci Fidi rychlostniky N. 5

1345. V misté, kde je umisténa navést Konec platnosti rychlostnikti NS, musi byt umistén i
rychlostnik N (popf. dva rychlostniky N nad sebou), ktery stanovi pro soupravy s naklapécimi skfi-
némi tratovou rychlost v nasledujicim useku.

Je-li vzhledem k rozdilu tratovych rychlosti nutno pfed timto rychlostnikem umistit i pfed-
véstnik N, musi se u tohoto pfedvéstniku umistit i navést O¢ekavejte konec platnosti rychlostni-

ka NS.

1346. Predvéstnik se umistuje pfed nejblizSi nasledujici rychlostnik na vzdalenost nejméné:

a) 300 m — pro traté s rychlosti 60 km/h a nizsi,

b) 700 m — pro traté s rychlosti vy3Si nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h,

c) 1000 m — pro traté s rychlosti vy33i nez 100 km/h do rychlosti 120 km/h; pro traté s rychlosti
vy88i nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, jen pokud je nafizeno sniZeni rychlosti
nejvyse o 50 km/h,

d) 1550 m — pro traté s rychlosti vy$Si nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, pokud je nafizeno

snizeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

1347. Predvéstnik se vSak neumistuje:

a) pred rychlostnikem, ktery pfikazuje zvySeni rychlosti;

b) pfed rychlostnikem, ktery pfikazuje snizeni rychlosti nejvySe o 10 km/h, ale jen pokud je snizeni
rychlosti nafizeno z rychlosti 120 km/h nebo nizsi;

c) pred rychlostnikem, ktery je umistén v obvodu ZST, odbocky, dopravny D3 nebo dopravny RB,

pokud:

ca) nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po jinych
kolejich a omezeni rychlosti navéstmi hlavnich navéstidel pfi v8ech vlakovych cestach ko-
lem tohoto rychlostniku nedovoluje rychlost vy3si nez 50 km/h nebo

cb) nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po jinych
kolejich a navésti hlavnich navéstidel pfi v8ech vlakovych cestach kolem tohoto rychlostni-
ku nedovoluji rychlost vy$Si nez 120 km/h, pfikazuje-li rychlostnik snizeni rychlosti nejvyse
0 10 km/h nebo

cc) je délka useku ftrati pfed timto rychlostnikem krat$i, nez stanovena vzdalenost (napf.
uvratové dopravny) nebo

cd) navésti hlavnich navéstidel pfi vSech vlakovych cestach kolem tohoto rychlostniku dovoluji
rychlost stejnou, jako je rychlost stanovena rychlostnikem, nebo nizsi.

1348. Dopravce musi stanovit zpusob, jak bude strojvedouci informovan, jakému nedostatku
prevySeni pfi prajezdu obloukem vyhovuji vdechna vozidla zafazena v soupravé (ve viaku).

1349.-1359.

Na doplfiky.
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B. INDIKATORY

1360. Navést Ocekavejte rychlost (svitici zluté ¢islo, majici hodnotu desetiny Cisla
rychlosti) predvésti omezeni rychlosti od nejblizS§iho nasledujiciho naveéstidla
s navésti Rychlost.

1361. Navést Rychlost (svitici bilé Cislo, majici hodnotu desetiny éisla rychlosti)
pfikazuje strojvedoucimu nepfekrodit od tohoto navéstidla rychlost, udanou desetina-
sobkem ¢isla.

1362. Indikator pro navést Ocekavejte rychlost se umistuje pfed indikator pro navést Rychlost
podle zasad, stanovenych pro umisténi predvéstnika.

1363. Pokud na indikatoru sviti navést Océekavejte rychlost a na nasledujicim indikatoru pro
navést Rychlost Zadna navést nesviti, musi strojvedouci od zhaslého indikatoru dodrZet pfedvés-
ténou rychlost.

Pfi zhasnuti indikatoru v ostatnich pfipadech jedna strojvedouci, jako kdyZ indikator neni
umistén.

1364. Je-li indikator pro navést Ocekavejte rychlost umistén nad predvéstnikem (popf. nad
predvéstniky) a sviti, fidi se strojvedouci navésti indikatoru; pokud nesviti, fidi se navésti pred-
véstniku.

Je-li indikator pro navést Rychlost umistén nad rychlostnikem (popf. nad rychlostniky) a
sviti, Fidi se strojvedouci navésti indikatoru; pokud nesviti, fidi se navésti rychlostniku (viz viak
predchéazejici ¢lanek).

1365.-1370. Na doplriky.

C. VSEOBECNE

1371. Je-li jizda vlaku zajiStovana pod plnym dohledem ETCS, plati pro stanoveni tratové rych-
losti (s vyjimkou tratové rychlosti, stanovené rychlostniky 3 nebo rychlostniky R) udaje, zobrazova-
né strojvedoucimu timto zafizenim. Podrobnosti stanovi provozni pfedpisy pro provoz systému
ETCS. Tratova rychlost, stanovena rychlostniky (s vyjimkou rychlostnik( 3 nebo rychlostnikl R),
pro takovy vlak neplati.
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1372. Priklady seskupe-
ni navéstidel pro tratovou
rychlost:
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1373.-1376. Na doplriky.

Kapitola VIII

Navésti pro pomalou jizdu

1377. Navést Ocekavejte pomalou jizdu (Zluty trojahelnikovy Stit
postaven na zakladné, na Stitu ¢erné cislo, majici hodnotu desetiny
Cisla néasledujici pomalé jizdy, na stoZaru névéstidla dvé Zluté odrazky
kruhového tvaru Sikmo pod sebou, leva vySe, pfi nedostatku mista na
zvilastnim stozaru vpravo vedle navéstidla) predveésti strojvedoucimu O o O o

navést Zac¢atek pomalé jizdy a rychlost pomalé jizdy. Pomala jizda
nejvyse 5 km/h se vyjadfi zliomkem %%.

Predvéstni stit

1378. Navést Ocekavejte do€asnou pomalou jizdu (navést Ocekdvejte poma-
lou jizdu, doplnéna nad ni o Zlutou obdélnikovou desku, uprostfed s ernym pis-
menem ,T“) ma €asové vymezenou platnost pisemnym rozkazem a pfedvésti stroj-
vedoucimu navést Zacatek doc¢asné pomalé jizdy a rychlost do¢asné pomalé
jizdy. )

O

Predvéstni tit

1379. Dfive zfizené predvéstni Stity mohou mit &tit s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozno
pouzivat do doby, nez dojde k jejich vyméné nebo upravé.
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1380. Navést Zadatek pomalé jizdy (Z/uta, na kratSi strané postavena obdélni-
kova deska s bilym okrajem a s ¢ernym pismenem ,Z") pfikazuje strojvedoucimu
od tohoto navéstidla nepfekrodit rychlost pomalé jizdy.

[
Tabule Z
1381. Navést Zacatek doc¢asné pomalé jizdy (havést Zacatek pomalé jizdy, IT\
doplnéné nad ni o Zlutou obdélnikovou desku, uprostied s éernym pismenem ,T%)
ma Casové vymezenou platnost pisemnym rozkazem a pfikazuje strojvedoucimu
od tohoto navéstidla nepfekrogit rychlost do¢asné pomalé jizdy.
|
Tabule Z

1382. Navést Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Zluta, na kratSi strané po-
stavena obdélnikova deska s oranZzovym okrajem a s ¢ernym cislem majici hodno-
tu desetiny Cisla rychlosti pomalé jizdy) pfikazuje strojvedoucimu od tohoto navés- 3

tidla neprekrocit rychlost pomalé jizdy.

Tabule Z
1383. Navést Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy (navéest Zacatek 1
nepredvésténé pomalé jizdy, dopinéna nad ni o Zlutou obdélnikovou desku,
uprostred s cernym pismenem ,T“) ma Casové vymezenou platnost pisemnym
rozkazem a pfikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla nepiekroéit rychlost 3
docCasné pomalé jizdy.
]
Tabule Z
1384. Navést Konec pomalé jizdy (bila, na kratsi strané postavena obdélnikova
deska s cernym pismenem ,K*) upozorfiuje strojvedouciho na misto, kde kon¢i
pomala jizda nebo nepfedvésténa pomala jizda.
]
Tabule K
1385. Navést Konec doc¢asné pomalé jizdy (navést Konec pomalé jizdy, dopl- A
néna nad ni o Zlutou obdélnikovou desku, uprostied s cernym pismenem ,T) ma
C¢asové vymezenou platnost pisemnym rozkazem a upozorfiuje strojvedouciho na
misto, kde kon¢i doCasna pomala jizda nebo nepredvésténa doCasna pomala jiz-
da.
|
Tabule K

1386. Tabuli K je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych zahlavich dovoleno umistit i
vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s tabuli Z.

1387. Strojvedoucimu je dovoleno zvySovat rychlost teprve tehdy, aZz posledni vozidlo soupravy
mine tabuli K.
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Je-li v8ak na tabuli K tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém (T
poli, dovoluje toto navéstidlo strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej ’ ﬁ ‘ ’ ‘
mine &elo vlaku nebo posunového dilu. ﬁ!

1388. Strojvedouci (zaméstnanci v Cele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu) musi
byt o doCasné pomalé jizdé a o Casovém vymezeni jeji platnosti (od — do hodin) zpravovani pisem-
nym rozkazem po celou dobu, kdy jsou navéstidla pro do€asnou pomalou jizdu umisténa.

V dob& mimo Casové vymezeni platnosti jsou navéstidla pro do¢asnou pomalou jizdu ne-
platna.

1389. Kazdé snizeni rychlosti musi byt kromé nepfedpokladanych pfipadd vzdy navésténo, ne-
ni-li v tomto predpise stanoveno jinak. Za oznaceni pomalé jizdy navéstmi pro pomalou jizdu a za
dodani podkladd pro zpravovani strojvedouciho odpovida povéfeny a opravnény zameéstnanec
OSPD.

1390. Vznikla-li pomala jizda tak nahle, Ze ji nelze oznadit navéstmi pro pomalou jizdu, uvede se
tato okolnost pfed jizdou vlaku nebo PMD v pisemném rozkaze. Strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele
sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu), ktery jiZ odjel ze sousedni stanice a kterého ne-
Ize zpravit telekomunika&nim zafizenim, musi byt zpraven Ustné prostfednictvim straznika oddilu
nebo zavorare. Nelze-li zastavit vlak nebo PMD hlavnim navéstidlem, zastavi se navésti Stij, za-
stavte vSemi prostredky.

1391. Predvéstni stit se umistuje pred nejblizsi nasledujici navéstidlo s navésti Zacatek pomalé

jizdy, a to na vzdalenost nejméné:

a) 400 m — pro traté s rychlosti 60 km/h a nizsi,

b) 700 m — pro traté s rychlosti vy$8i nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h

c) 1000 m — pro traté s rychlosti vy3Si nez 100 km/h do rychlosti120 km/h; pro traté s rychlosti
vy$8i nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, jen pokud je nafizeno sniZeni rychlosti
maximalné o 50 km/h,

d) 1550 m — pro traté s rychlosti vy85i neZz 120 km/h do rychlosti 160 km/h, pokud je nafizeno
snhiZeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

1392. Pokud za sebou nasleduji dvé pomalé jizdy riiznych rychlosti a rychlost druhé pomalé jizdy
je bud vySsi nez rychlost prvni pomalé jizdy, nebo je nizsi nejvice o 10 km/h a soucasné je rychlost
a) bud byla vzdalenost za pfedvéstnim Stitem kratSi nez stanovena vzdalenost, nebo
b) nebyl pfedvéstni &tit umistén, nasleduji-li pomalé jizdy bezprostfedné za sebou; na zacatku
druhé pomalé jizdy pak musi byt umisténo navéstidlo s navésti Zacatek nepredvésténé poma-
1é jizdy.
Pro dvé doCasné pomalé jizdy plati ustanoveni pfedchoziho odstavce jen tehdy, maji-li obé
doCasné pomalé jizdy shodné asové vymezeni platnosti.
Nejsou-li splnény podminky, stanovené prvnim odstavcem, musi byt v pfipadé potfeby
prvni pomala jizda prodlouZena proti sméru jizdy tak, aby pfedvéstni &tit druhé pomalé jizdy nebyl
umistén pfed tabuli Z prvni pomalé jizdy.

1393. Tabule K pro prvni pomalou jizdu se neumistuje, jestlize bezprostfedné navazuje druha
pomala jizda.

1394. Pfi sou¢asném umisténi navéstidel pro pomalou jizdu a navéstidel pro do¢asnou pomalou

jizdu neni dovoleno umistit navéstidla tak, aby navéstidla pro do€asnou pomalou jizdu zvySovala
rychlost pomalé jizdy.

122



SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

1395. Pfiklady umistovani navéstidel, nasleduji-li za sebou dvé pomalé jizdy. Posledni pfiklad
znazoriuje situaci, kdy nejsou spinény podminky k tomu, aby pro druhou pomalou jizdu byl pfed-
véstni §tit umistén na vzdalenost krat$i, nez je stanoveno, nebo k tomu, aby nebyl umistén vibec,
a je proto nutné prvni pomalou jizdu prodlouZit proti sméru jizdy:

| _stanovena vzdalenost ______ >

(------ _stanovena vzdalenost ______ >

------ _stanovena vzdalenost ______ >

i~ ————— _stanovena vzdalenost ______ >
stanovena vzdalenost

===~ _stanovena vzdalenost ______ >

e _stanovena vzdalenost ______ .

e

Usek trati, vyzadujici snizeni tratové rychlosti na rychlost
- 10 km/h 30 kmvh 40 km/h 50 km/h

1396. V obvodu ZST, odbogky, dopravny D3 nebo dopravny RB nemusi byt pfedvéstni $tit umis-

tén, pokud:

a) nelze predveéstni §tit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po jinych
kolejich a tratova rychlost nebo omezeni rychlosti navéstmi hlavnich navéstidel pfi vSech vlako-
vych cestach kolem zacatku této pomalé jizdy nedovoluje rychlost vy$Si nez 50 km/h nebo

b) nelze predvéstni &tit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po jinych
kolejich a tratova rychlost nebo navésti hlavnich navéstidel pfi vSech vlakovych cestach kolem
zaCatku této pomalé jizdy nedovoluji rychlost vy3si nez 120 km/h, pfikazuje-li pfedvéstni Stit
snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h nebo

c) je délka useku trati pfed zacatkem pomalé jizdy kratSi, nez stanovena vzdalenost (napf. Uvrato-
vé dopravny) nebo

d) tratova rychlost nebo navésti hlavnich navéstidel pfi vSech vlakovych cestach kolem zacatku
této pomalé jizdy dovoluji rychlost stejnou, jako je rychlost pomalé jizdy, nebo nizsi.

V téchto pfipadech musi byt na zacatku pomalé jizdy umisténo prfenosné naveéstidlo

s navésti Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy.
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1397. Jsou-li v odbocCnych stanovend vzdalenost
stanicich splnény podminky
pro nepfedvésténi pomalé
jizdy jen z nékterého sméru,

umisti se na zacatku pomalé > {>]
jizdy navéstidlo s navésti
Zacatek nepredvésténé
pomalé jizdy a ze sméru, HZP]

pro ktery nejsou podminky
splnény, se pfed navést
Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy umisti na stanovenou vzdalenost i navéstidla s navésti
Odekavejte pomalou jizdu.

1398. Zasady pro umistovani navéstidel pro pomalé jizdy plati i pro do¢asné pomalé jizdy, neni-li
v konkrétnich pfipadech stanoveno jinak.

1399.-1408.  Na doplriky.

Kapitola IX

Varovna navéstidla

A. NAVESTI NEPRENOSNYCH VAROVNYCH NAVESTIDEL

Vystrazny kolik

1409. Navést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska, posta-
vena na kratSi strané, se stfidavé &ervenymi a bilymi pruhy;
nejsou-li pruhy z odrazek, jsou v Cervenych pruzich bilé odrazky)
pfikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v €ele sunutého vlaku
nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.

pruhy z odrazek v &ervenych pruzich odrazky

1410.-1413. Na doplriky.

Vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni mista

1414. Navést Pracovni misto, piskejte (kolik nebo obdélnikova deska, postavena
na kratsi strané,se stfidaveé cCervenymi a bilymi pruhy, na vrcholu Zluta deska
s ¢ernym pismenem ,D“ uprostfed; nejsou-li pruhy z odrazek, jsou v ¢ervenych pru-
zich bilé odrazky) je navést s do¢asnou platnosti pro pracovni mista a pfikazuje stroj-
vedoucimu (zaméstnanci v Cele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu)
davat navést Pozor, jsou-li zpraveni pisemné nebo telekomunikaénim zafizenim
(rozkaz Pv se nesepisuje) o pracovnim misté.

1415. Navést Konec pracovniho mista (na vrcholu Sedého koliku Zluta deska
s ¢ernym pismenem ,D* uprostfed) je navést s doCasnou platnosti pro pracovni mis-
ta, ktera informuje o konci pracovniho mista.
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1416. Vznikla-li nutnost zpravovani o pracovnim misté tak nahle, Ze ji nebylo mozno oznamit
elektronickou depesi, pozada opravnény zaméstnanec o zpravovani zapisem v telefonnim zapisni-
ku vypravciho jedné ze stanic, sousedicich s pracovnim mistem. Tento vypravci zajisti zpravovani
strojvedoucich vlakt i PMD (pfip. i zaméstnancu v ¢ele sunutého vlaku nebo sunutého posunového
dilu) z obou sousednich stanic.

1417. Navést Konec pracovniho mista je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych zahla-
vich dovoleno umistit i vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s navésti Pracovni misto, piskejte.

1418. Davani navésti Pozor pfi zpraveni stroj- 1 . ) . |
. . B ~ oz . 1 usek trati, kde musi byt 1
vedouciho o platnosti vystrazného koliku ! davana navést POZOR ! =
s do¢asnou platnosti pro pracovni misto: | |

T ]

1419.-1423.  Na doplriky.

Vystrazny kolik s doéasnou platnosti pro piejezdy

1424. Navést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska, postavena
na krat$i strané, se stfidavé cervenymi a bilymi pruhy, na vrcholu
jedna nebo vice Zlutych desek s ¢ernymi Cisly uprostied, které uva-
déji kilometrickou polohu pfejezdu; nejsou-li pruhy z odrazek, jsou
v Cervenych pruzich bilé odrazky) pfikazuje strojvedoucimu (za-
méstnanci v Cele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu)
davat navést Pozor. Tato navést ma platnost jen pfi zpraveni pi-
semnym rozkazem o aktivaci do¢asné zfizeného pfejezdu nebo pfe- | projeden prsjezd pro dva prejezdy
jezdu trvale opatfeného uzamykatelnou zabranou.

1425. Pokud je nutné od vystrazného koliku s do€asnou platnosti pro pfejezdy davat opakované
navést Pozor pro vice pfejezd(l, musi byt tyto pfejezdy uvedeny kilometrickymi polohami na Zlu-
tych deskach v pofadi od nejblizsiho pfejezdu shora dolu.

1426.-1430.  Na doplriky.

B. NAVESTI PRENOSNYCH VAROVNYCH NAVESTIDEL

Vystrazny terc

1431. Vystrazné terée maji znaceni jen oznaCovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy
stejné délky. Oznacovaci pas je na navéstidle umistén jen na té strané, kde je navést Pra-
covni misto, piskejte.

1432. Navést Pracovni misto, piskejte (bily teré, jehoz dolni polovina ma tvar
lichobézZniku postaveného na kratsi zakladné, na teréi je ¢erny obraz kopace nad
zelenym lichobéznikem postavenym na kratSi zakladné) upozorfiuje na pracovni
misto a pfikazuje strojvedoucimu (pfip. i zaméstnanci v Cele sunutého vlaku nebo
sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.

Vystrazny teré
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1433. Navést Konec pracovniho mista (bily ter¢, jehoZ dolni polovina ma tvar
lichobézniku postaveného na krat$i zakladné) informuje o konci pracovniho mista.

Vystrazny ter¢

1434. Navést Konec pracovniho mista je na vstficném navéstidle s navésti Pracovni misto,
piskejte a je dovoleno ji na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych zahlavich umistit i vlevo.

1435. Vystraznymi terCi je dovoleno oznacit v mezistaniénim useku jen jedno pracovni misto.

Vystrazny teré je dovoleno umistit jen na $iré trati nebo na odjezdové zéhlavi ZST, a to jen
tam, kde pracovni misto sousedi se stanicemi, ve kterych neni dovolena vyprava vlakl s pfepravou
cestujicich navésti hlavniho navéstidla.

1436. Umisténi vystrazného terCe dovoluje vypravci. Vypravei je povinen zaméstnanci odpovéd-

nému za bezpecnost na pracovnim misté umisténi vystrazného terce zakazat:

a) nelze-li zajistit zpravovani strojvedouciho (zaméstnance v ¢ele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) o umisténi vystrazného terce;

b) jednalo-li by se o druhy pfipad pouziti vystrazného ter€e v jednom mezistaniénim useku.

1437. Pfed umisténim vystrazného terCe musi byt vypravéi stanic, mezi kterymi bude umistén,
zpraveni o kilometrické poloze umisténi vystrazného terCe a pro kterou tratovou kolej bude platit.
Neni-li hovor zaznamenan zaznamovym zafizenim, zapiSe jej vypravéi do telefonniho zapisniku.

Odpovédnost za zpraveni vypravCich o umisténi (odstranéni) vystrazného tere ma za-
méstnanec odpovédny za bezpe€nost na pracovnim misté.

1438. Na umisténi vystrazného ter¢e upozorni strojvedouciho (pfip. i zaméstnance v ¢ele sunu-

tého vlaku nebo sunutého posunového dilu) pisemnym rozkazem:

a) u vlaku zastavujiciho v posledni stanici pfed pracovnim mistem vypravéi této stanice;

b) u vlaku projizdéjiciho v posledni stanici pfed pracovnim mistem vypravéi dispozi¢ni (vychozi)
stanice nebo stanice, kde vlak naposledy zastavuje (pokud je o toto vypravéim posledni stanice
pfed pracovnim mistem pozadan);

¢) na zakladé vylukového rozkazu vypravei dispozi¢ni (vychozi) stanice;

d) u PMD vyprav¢i, sjednavajici jeho jizdu.

PFi zpraveni podle a) a d) je text pisemného rozkazu napf. ,V km 42,745 je umistén vy-

strazny tert”, v ostatnich pfipadech napf. ,Mezi stanicemi Chradtany — Svojetin je vkm 11,020

umistén vystrazny terc”.

1439. Pokud vypravéi posledni stanice pfed pracovnim mistem nedostal zpravu o tom, Ze projiz-
déjici vlak bude nebo byl zpraven o umisténi vystrazného terce, musi upozornit strojvedouciho
(pfip. i zaméstnance v Cele sunutého vlaku) na umisténi vystrazného tere telekomunikacnim zafi-
zenim (rozkaz Pv se nesepisuje) nebo pisemnym rozkazem.

1440. Davani naveésti Pozor pfi umisténi vy- ) ) . |
v 2 v . Usek trati, kde musi byt |:D

strazného terce: davana navést POZOR |

1

1

1

1441.-1447.  Na dopliiky.
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Svételna varovna navéstidla

1448. Svételné vystrazné ter¢e maji znaceni jen oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi
pruhy stejné délky.

1449. Navést Pracovni misto, piskejte (Zluté nebo oranzové zableskové
svétlo nad oznacovacim pasem) upozorfiuje na pracovni misto a pfikazuje
strojvedoucimu (pfip. i zaméstnanci v &ele sunutého vlaku nebo sunutého
posunoveho dilu) davat navést Pozor.

- =0
- -0

Svételny vystrazny terc

1450. Navést Pracovni misto, piskejte (Z/uté, oran-
Zové, modré nebo Cervené zableskové svétlo varovné-

ho navéstidla s jednim zableskovym svétlem nebo

sveételné rampy) upozorfiuje na pracovni misto a pfika-

zuje strojvedoucimu (pfip. i zaméstnanci v Cele sunu- Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétiem
tého vlaku nebo sunutého posunového dilu) davat
navést Pozor.

Cervené zableskové svétlo svételné signaliza-
ce u centralniho pfechodu pro pfistup cestujicich na
poloostrovni nastupisté, umisténé na sloupku se Zluto-
¢ernym bezpec€nostnim natérem, vSak neni svételnym
varovnym naveéstidlem.

090
00
00
00

Svételna rampa

1451. Svételnou rampu nebo svételny vystrazny ter¢ je dovoleno umistit jen na Siré trati nebo na
odjezdové zahlavi ZST.

Varovné navestidlo s jednim zableskovym svétlem je dovoleno umistit jak na Siré trati, tak i
v dopravnach, na zelezni¢nich nebo silni¢nich vozidlech.

1452. Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem, svételnou rampu nebo svételny vy-
strazny ter¢ je dovoleno pouzit bez omezeni poctu pfipadd.

1453. O umisténi varovného navéstidla s jednim zableskovym svétlem, svételné rampy nebo
svételného vystrazného tere se strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) nezpravuje.

Tato navéstidla maji platnost pro obé koleje, mezi kterymi jsou umisténa.

1454. Nenavésti-li varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem nebo svételna rampa zad-

nou navést, jedna strojvedouci (pfip. i zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku nebo sunutého posuno-
vého dilu) jako v pfipadé, kdy uvedend navéstidla nejsou umisténa.
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1455. Davani navésti Pozor pfi umisténi pfenosnych svételnych varovnych navéstidel:

Usek trati, kde musi byt
davana navést POZOR

usek trati, kde musi byt
davana navést POZOR

]

Zacatek viditelnosti navéstidla

Zacatek viditelnosti navéstidla

1 1

! P

4 K’ 1 |

| © © 0 | g

1_Zacatek viditelnosti navéstidla ] ] !

- |

: ! _Zacatek viditelnosti ndvéstidla

. usek trati, kde musi byt

i Usek trati, kde musi byt i H AL e 401 :
L davana navést POZOR i ' 5.
| 1 1
- =0 —0 | >
|

1456.-1465.  Na dopliiky.

C. NAVESTI VAROVNYCH NAVESTIDEL NA PRACOVNICH MISTECH

1466. Navést Vlak se blizi (Cervené zables-
kové svétlo varovného navéstidla s jednim
zableskovym svétlem) je viditelnou navésti a
informuje o jizdé vozidel a pfikazuje osobam
jednat podle pokynu zaméstnance odpovédné-
ho za bezpecnost na pracovnim misté.

1467. Navést Vlak se blizi (jeden dlouhy zvuk
houkacky s jednim nebo se dvéma hlasy nebo
jeden kolisavy zvuk houkacky ZAV) je slysitel-
nou navésti a informuje o jizdé vozidel a pfika-
zuje osobam jednat podle pokynu zaméstnance
odpovédného za bezpecnost na pracovnim
misté.

1468. Navést Vyklidte pracovni misto (dva
dlouhé zvuky houkacky s jednim nebo se dvé-
ma hlasy nebo dva kolisavé zvuky houkacCky
ZAV) je slysitelnou naveésti a pfikazuje zamést-
nancum podle pokynd zaméstnance odpovéd-
ného za bezpeénost na pracovnim misté od-
stranit nafadi nebo jiné pfedméty a vystoupit na
uréené misto.

1469. Navést Urychlené vyklidte pracovni
misto (opakované davani dlouhého zvuku hou-
kacky s jednim nebo se dvéma hlasy nebo opa-
kované déavani kolisavého zvuku houkackou
ZAV) je slysitelnou naveésti a pfikazuje zamést-
nancum podle pokynd zaméstnance odpovéd-
ného za bezpecnost na pracovnim misté urych-
lené odstranit nafadi nebo jiné pfedméty a
urychlené vystoupit na uréené misto.

1470.-1476.  Na doplriky.

zableskové svétlo na vozidle

zableskové svétlo ZAV

houkacka s jednim hlasem

houkacka se dvéma hlasy

houkacka ZAV

houkacka s jednim hlasem

houkacka se dvéma hlasy

houkacka ZAV

N N\

houkacka s jednim hlasem

opakovane NN

houkacka se dvéma hlasy

opakované

houkacka ZAV

opakované N
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D. DOPLNUJICi USTANOVENI

1477. Svételna signalizace
Cervenym zableskovym svét-
lem u centralniho pfechodu
pro pristup cestujicich na

poloostrovni nastupisté na wzzdl) ===

sloupku se zluto€ernym bez- ‘

pecnostnim natérem slouZzi __—/
jen pro varovani uzivatel( ‘

pfechodu a nedava strojve- e =) ==

doucimu (zaméstnanci v Cele
sunutého vlaku nebo sunu-
tého posunového dilu) zadné

pokyny.
1478.-1481.  Na doplriky.

Kapitola X

Navésti pii zméné stavebné technickych a provoznich parametrt

A. NAVESTI PRO ZKRACENOU VZDALENOST MEZI NAVESTIDLY

1482. Navést Zkracena vzdalenost (dva svitici svislé bilé pruhy) upozoriiuje na
zkracenou vzdalenost od takto oznaeného navéstidla k nasledujicimu navéstidlu.

indikator

va deska se dvéma svislymi bilymi pruhy) upozoriiuje na zkracenou vzdalenost od

1483. Navést Zkracena vzdalenost (Cerna, na delsi strané postavena obdélniko-
takto ozna¢eného navéstidla k nasledujicimu navéstidlu. m

deska
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1484. Pfiklady pouZiti navésti
Zkracena vzdalenost:

»
>
»
>
»
>
»

>
»

>

zkracena zabrzdna vzdalenost
zkracena zabrzdna vzdalenost

zkracena vzdalenost

<
<
<
<
<
«

zkracena vzdalenost
zkracena vzdalenost

;
:

;

<
<

1485.-1491.  Na dopliiky.

B. NAVESTI PRO OZNACENi NEPLATNOSTI NAVESTIDEL

1492. Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle svitici bily
znak X) upozorfiuje na neplatnost navéstidla, na kterém je
umisténa.

indikator

1493. Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle derna deska s bilym
znakem X) upozorfiuje na neplatnost navéstidla, na kterém je umisténa.
PFi nedostatku mista mize byt deska umisténa vedle navéstidla.

deska
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1494. Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle dvé zkfizené
bilé laté, umisténé jako znak X) upozorfiuje na neplatnost navéstidla,
na kterém je umisténa.

1495. Povéfeny zaméstnanec je povinen navéstidla pfed uvedenim do Cinnosti nebo navéstidla
vypnuta z ¢innosti bud oznacit jako neplatna navéstidla, nebo je zakryt (napf. vhodnou neprusvit-
nou félii). Zneplatnit navéstidla je mozno téz jejich oto€enim nebo odstranénim. Oto€eni navéstidla
musi byt provedeno bud tak, aby plocha tvofici navéstni znak byla rovnobézné s koleji, u které je
navéstidlo umisténo, nebo tak, aby navéstni znak navéstidla byl otoen k zemi.

1496. Je-li zneplatnéno navéstidlo, na jehoz stozaru jsou umisténa jesté jina naveéstidla (napf. stit
Op na stozaru hlavniho navéstidla), nejsou tim automaticky zneplatnéna i tato navéstidla. Pokud je
zapotfebi zneplatnit vSechna navéstidla, umisténa na jednom stozaru, musi byt zneplatnéno kazdé
navéstidlo samostatné.

1497.-1504. Na doplriky.
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CAST CTVRTA

ZAJISTENI VOZIDEL PROTI UJETI, POSUN A POSUN MEZI DOPRAVNAMI

Kapitola |

Zajisténi vozidel proti ujeti a povinnosti pired uvedenim téchto vozidel do pohybu

1505. K zajisténi vozidel proti ujeti se smi pouzivat jen ru€ni nebo priibézné brzdy a prostfedky
k zajisténi vozidel proti ujeti, kterymi jsou dfevéné kliny, zarazky, kovové podlozky nebo uzamyka-
telné kovové podlozky.

Drevénymi kliny se podkladaji hnaci vozidla.

Zarazky se dvéma pfirubami se mohou pouzivat k zajistovani vozidel proti ujeti i tam, kde
je jejich pouzivani k zastavovani vozidel pfi posunu zakazano.

Zarazky s jednou pfirubou Ize pouZivat k zajisténi stojicich vozidel proti ujeti pouze béhem
posunu, kdy jsou vozidla pod dozorem &lena posunové Cety.

Uzamykatelna kovova podloZzka se pouziva pro zajisténi odstavenych vozidel proti ujeti
nebo muize zajiStovat odstavena vozidla misto vykolejky (pfi jejim poSkozeni apod). Nesmi se pou-
zivat pro zajisténi hnacich vozidel a pro zajisténi vozidel s mensim primérem kol nez 840 mm.

Zajistovaci prostfedky si musi v potfebném poctu zajistit dopravce; nema-li dopravce
k dispozici zarazky pro zajisténi vozidla pfi jeho nepfedpokladaném odstaveni (vozidlo neschopné
jizdy), zapuj€i mu tyto zarazky provozovatel drahy.

1506. Zpusob zajisténi hnacich vozidel proti ujeti stanovi dopravce (popf. na zakladé pokynu
jejich vlastnika). Nasledujici ¢lanky této kapitoly se na zajiStovani hnacich vozidel vztahuji jen
v pfipadé&, Ze jsou v nich hnaci vozidla vyslovné zminéna.

1507. Odstavena vozidla v jednotlivych skupinach se musi po ukonceni posunu svésit a zajistit
proti ujeti. Vozidla vSak nemusi byt své3ena, jedna-li se o hnaci vozidlo, vyZaduje-li to nakladka
nebo vykladka téchto vozidel, popf. oprava vozidel apod.

Zaméstnanec, ktery k odstavenym vozidlim pfivéSuje dalSi vozidla nebo od odstavenych
vozidel vozidla odvéSuje, odpovida za spravné zajisténi noveé vzniklé skupiny odstavenych vozidel
a za odstranéni nepotfebnych zajiStovacich prostfedkd dfive pouzitych k zajisténi odstavenych
vozidel.

1508. Prostfedky pouZivané pro zajisténi vozidel proti ujeti musi byt polozeny tak, aby:

a) zarazka pfiléhala na kolejnici celou tfeci plochou, pfiruba zarazky pfiléhala na vnitfni stranu
kolejnice a jazyk zarazky byl v kontaktu s podloZenym kolem napravy;

b) kovova podlozka (i uzamykatelna) byla na koleji pod narazniky vozidla (popf. pod spfahlem u
vozidel bez narazniku), a to tak, aby jazyky pfiléhaly na kolejnici celou tfeci plochou.

1509. Odstavena vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti, a to utazenim stanoveného poctu
rucnich brzd, neni-li v tomto pfedpise stanoveno jinak.

Stanoveny pocet ruénich brzd je tolik ru€nich brzd, aby soucet jejich brzdicich vah byl stej-
ny nebo vy3si, nez potfebna brzdici vaha odstavenych vozidel.

Potfebna brzdici vaha odstavenych vozidel se spocita podle nasledujiciho vzorce:

potfebna brzdici vaha _ celkova hmotnost vozidel (t) x pfedepsana brzdici procenta

odstavenych vozidel 100

pro stavebni spad

jsou predepsana brzdici procenta

rovina nebo spad az do 5 %o v€etné 2
vice nez 5 %o az do 10 %o véetné 3
vice nez 10 %o az do 20 %o véetné 5
vice nez 20 %o az do 40 %o véetné 10

pres 40 %o

30 nebo podle ustanoveni zvlastniho predpisu,
platného pro pfislusnou trat

132




SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

1510. Jako brzdici vaha ruéni brzdy se uvaZuje hodnota vyznagena na voze; pokud je vSak do-
pravni hmotnost vozu niZ8i, neZz vyznacena hodnota, uvazuje se jako brzdici vaha ruéni brzdy jeho
dopravni hmotnost.

1511. K zajisténi vozidel proti ujeti se vSak nesméji zapocitat brzdici vahy neupotfebitelnych
ruénich brzd, pakovych brzd nebo ruénich brzd hnacich vozidel, vozu s poSkozenym zabradlim,
podlahou nebo stupatky k plosiné s ru¢ni brzdou.

Za neupotfebitelnou ruéni brzdu je nutno povazovat brzdu:
a) ktera je takto oznacena;
b) u které se to zjisti pfi ovéfeni Cinnosti brzdy;
¢) neni-li na vozidle uvedena brzdici vaha pro ruéni brzdu.

1512. Je-li kolej, na které jsou odstavena vozidla, na spadu vétSim nez 2,5 %o, musi byt tato vo-
zidla vzdy na strané spadu podlozena, a to na kolejich uréenych pro jizdu vlak kovovou podlozkou
nebo dvéma zarazkami, na ostatnich kolejich kovovou podloZkou nebo jednou zarazkou.

Je-li na kolejich ur€enych pro jizdu vlaki, lezicich na roviné nebo na spadu do 2,5 %o vCet-
né, odstavené jedno vozidlo, musi byt podloZzeno kovovou podloZkou nebo dvéma zaraZkami
z obou stran.

Pfi odstavovani vozidel na kolej o spadu vétSim nez 2,5 %o, musi byt jejich zajiSténi proti
ujeti provedeno jesté pfed odvéSenim hnaciho vozidla.

Vozidla, kterd jsou odstavena ve vzdalenosti nejvySe 100 m od zarazedla a ktera jsou za-
jisténa utaZenim dostate¢ného poctu ru€nich brzd, se na strané zarazedla nemusi podkladat, po-
kud mezi odstavenymi vozidly a zarazedlem neni pfechod nebo pfejezd.

1513. Je-li k odstavenym vozim pfivéSeno na nejniz§im misté spadu hnaci vozidlo, musi byt
prostfedky k zajisténi téchto vozl proti ujeti podloZzeny pod prvni napravu vozu, sousediciho
s hnacim vozidlem.

1514. Vozidla, ktera jsou odstavena pfi posunu (v€etné vozidel, na kterd se najizdi), mohou byt
proti ujeti zajisténa i jen pfivéSenym €innym hnacim vozidlem.

Vozidla, na kterd se odrazi nebo spousti, musi byt zajiténa proti ujeti utazenim tolika rué-
nich brzd, aby soucet jejich brzdicich vah byl alespori takovy, jaky je pfedepsan pro souéet hmot-
nosti odrazenych (spousténych) vozidel a vozidel, na ktera se odrazi (spousti). Najizdi-li se na né
pfi odrazeni nebo spousténi na roviné nebo po spadu, musi byt jesté jejich ujeti navic znemoznéno
nejméné jednou zarazkou.

Pfi posunu je mozné zajistit vozidla proti ujeti jen zarazkami, brani-li jim ve vzdalenosti
nejvySe 100 m spolehlivé v ujeti jina vozidla, ktera jsou zajisténa proti ujeti, nebo zarazedlo.

1515. Ma-li se ve stanici na vlaku vyménit nebo pfechodné odvésit hnaci vozidlo, Ize odstavenou
soupravu ponechat bez zajisténi ru€¢nimi brzdami po dobu maximalné 30 minut, zaji§ténou pouze
pribéznou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim. Pfi odstaveni jen €asti vlaku musi byt Gcinkujici
pribézna brzda nejméné u pétiny vozl (pfednostné lozenych), nejméné vSak u dvou vozl (netyka
se jednoho samostatné odstaveného vozu).

Odvétrani hlavniho potrubi se dosahne otevienim spojkového kohoutu na dobu, pokud je
unik vzduchu slysitelny.

Za ovéfeni Cinnosti brzd a za dodrzeni doby 30 minut na pfechodné odstaveni soupravy
odpovida vedouci posunové Cety; pred prekro¢enim této doby musi odstavena vozidla zajistit podle
predchozich ¢lanku. PFi posunu bez posunové ¢ety musi mit tuto odpovédnost dopravcem uréeny
zaméstnanec, jinak nelze tento zplsob zajisténi vozidel pouzit.

1516. Neni-li mozné dosahnout utaZenim ruénich brzd potfebnou brzdici vahu odstavenych vo-
zU, pouzije se misto ru¢nich brzd zarazek. Zarazky musi byt umistény jen na jednu kolejnici proti
spadu. Na roviné a na spadu do 2,5 %o v€etn& musi byt zarazky poloZeny tak, aby byl znemozZnén
pohyb vozud na obé strany.

PFi podloZeni vozu zarazkami se brzdici vdhou rozumi podil z jeho hrubé hmotnosti spodi-
vajici na podlozené napravé (nebo napravach). Pod vozem (vozy) musi byt umisténo tolik zarazek,
aby soucet brzdicich vah byl stejny nebo vy3si neZ dvojnasobna potfebna brzdici vaha odstavené
soupravy.

Kromé vySe uvedenych zarazek musi byt takto zajisténé vozy jesté podlozeny na strané
spadu (na roviné a na sklonu do 2,5 %o v€etné z obou stran) na kolejich ur€enych pro jizdu vlak
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kovovou podloZzkou nebo dvéma zarazkami, na ostatnich kolejich kovovou podloZzkou nebo jednou
zarazkou. Tyto podloZky nebo zardzky se do brzdici vahy nezapogitavaji.

1517. Zameéstnanec, ktery zajistil vozidla proti ujeti zarazkami misto ruénimi brzdami, je povinen
zaméstnanci, v jehoz posunovacim obvodu k odstaveni doSlo, oznamit pocet a umisténi zarazek.
Neni-li posunovaci obvod pfidélen zaméstnanci zu¢astnénému na pfipravé vlakovych cest, musi
ZDD stanovit, komu se pocet a umisténi zarazek oznamuije.

1518. Zameéstnanci, kterym bylo oznameno zajisténi vozidel proti ujeti v jejich posunovacim ob-
vodu zarazkami misto ru¢nimi brzdami, musi Udaje o poCtu a umisténi zarazek (v€etné Cisla kole-
je) uvadét v odevzdavce dopravni sluzby.

1519. Za zajisténi vozidel proti ujeti béhem posunu zodpovida vedouci posunové Cety nebo jim
uréeny zaméstnanec. Za zajisténi vozidel proti ujeti po ukon€eni posunu a za svéSeni odstavenych
vozidel odpovida vedouci posunové Eety, popf. pfi posunu bez posunové Cety strojvedouci nebo
dopravcem uréeny zaméstnanec.

Za zaijisténi hnacich vozidel proti ujeti odpovida jejich strojvedouci nebo jejich pravodce.

1520. Ve stanicich s DOZ je dovoleno odstavovat vozidla jen na koleje, které jsou z obou stran
opatfeny odvratnymi kolejemi nebo vykolejkami, popf. zarazedlem. Neni-li to mozné, musi doprav-
ce vozidla na pfislusné strané zajistit uzamykatelnou podlozkou nebo uzamykatelnou pfenosnou
vykolejkou.

Stejné podminky plati pro stanice s vylukou dopravni sluzby vypravciho, pokud zUstanou
vozidla odstavena i v dobé trvani této vyluky.

Podrobnosti musi byt uvedeny v ZDD.

Ustanoveni tohoto &lanku se nevztahuje na odstavena vozidla, ktera jsou pod trvalym do-
hledem zaméstnance dopravce.

1521. Odstavovat vozidla na nevylouéenou tratovou kolej je zakazano, kromé vozidel ponecha-
nych na tratové koleji béhem posunu nebo pfi jizdé vlaku (PMD) po Castech.

1522. Pfed uvedenim odstavenych vozidel do pohybu musi byt odstranény z kolejnic vS8echny
prostfedky pouzivané pro zajisténi vozidel proti ujeti a povoleny v8echny rucni brzdy.

Za odstranéni zajiStovacich prostfedkd na strané, kde se svésuji vozidla, odpovida ten
zaméstnanec, ktery je svéSuje; za odstranéni ostatnich zajiStovacich prostfedk( a povoleni ru¢nich
brzd odpovida pfi posunu vedouci posunové ety nebo jim uréeny zaméstnanec, popf. pfi posunu
bez posunové Cety strojvedouci nebo dopravcem uréeny zaméstnanec.

1523. ZDD muze v odGvodnénych pfipadech:
a) zprisnit zplasob zaijisténi vozidel proti ujeti;
b) zakazat odstavovani vozidel na zahlavich a na spojovacich kolejich;
c) zakazat odstavovani vozidel na dopravnich kolejich bez odvratnych koleji (vykolejek) ve stani-
cich s DOZ nebo ve stanici s vylukou dopravni sluzby vypravéiho.
Schvalovatel ZDD musi zajistit, aby toto zpfisnéni, popf. zakaz byl uveden v TTP.

jeho sméru).

1525.-1537.  Na dopliiky.
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Kapitola Il

Naveésti pro posun

A. NAVESTI SERADOVACICH NAVESTIDEL

1538. Priklady svételnych sefadovacich navéstidel:

/]
l

trpaslici

stozarova

1539. Svételnd sefadovaci navéstidla (s vyjimkou frpasliCich navéstidel) maji
znaceni modrymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy
a natéry stozart nebo oznacovacimi pasy s modrymi a bilymi pruhy stejné délky. Se1

1540. Trpasli¢i sefad’ovaci navéstidla maji znaceni jen modrymi oznacovacimi

Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy. Se1

1541. Pfiklady kmenovych a opakovacich svételnych sefado-

vacich navéstidel: l l
seiad’okvrggPr?gséstidla :;el"ad’g\e::;fJ xzsléstidla

1542. Opakovaci serad’ovaci navéstidla maji znaceni jen modry- pfi vice navéstidlech:

mi oznacCovacimi Stitky (pfipadné s bilym ordmovanim) s bilymi napi-
Y- |0Se1

1543. Pfiklady vyCkavacich navéstidel: Y Y Y

Covacimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry
stozarll nebo oznacovacimi pasy s modrymi a bilymi pruhy stejné délky.

1544. Vyckavaci navéstidla maji znaceni modrymi nebo Sedymi ozna- . .
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1545. Navést Posun zakazan (modré sveétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu
musi zastavit jeSté pfed navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi
Celo posunového dilu zastavit pfed nameznikem (hrotem jazyka vyhybky, vykolejkou) na
konci pfisludné koleje.

1546. Navést Posun dovolen (bilé svétlo) dovoluje posun; je-li na navéstidle platném
jen pro jednu kolej, informuje o postavené posunové cesté a je souhlasem k posunu.

Pokud navést Posun dovolen na navéstidle, které plati jen pro jednu kolej, neni
souhlasem k posunu ani informaci o postavené posunové cesté, musi byt o tom zamést-
nanec fidici posun vyrozumén vyhybkarem.

1547. Navést Posun zakazan (modré pismeno ,V* s bilym okra-
jem, u navéstidla dopinéného tremi svétly jsou svétla zhasla) za-
kazuje posun; €elo posunového dilu musi zastavit jesté pfed na-
véstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi Celo
posunového dilu zastavit pfed nameznikem (hrotem jazyka vy-
hybky, vykolejkou) na konci pfislusné koleje.

1548. Navést Posun dovolen (modré pismeno ,N* s bilym okrajem, na jeho
koncich jsou tfi bila svétla) dovoluje posun; je-li na navéstidle platném jen pro
jednu kolej, informuje o postavené posunové cesté a je souhlasem k posunu.

1549. Neproménné vyckavaci navéstidlo oznaCuje misto, za které je zaméstnanci fidicimu posun
dovoleno zahdjit pohyb vozidel, jen pokud obdrZel souhlas k posunu.

1550. Jizda posunového dilu k navésti Posun zakazan na sefadova-
cim navéstidle, které neni pfimo u koleje:

= /N

1551. Je-li pfed sefadovacim navéstidlem platnym jen pro jednu kolej nékolik posunovych dilud,
plati navést Posun dovolen jen pro prvni posunovy dil. DalSi posunovy dil musi vyckat, az se po
navésti Posun zakazan tato znovu zméni na navést Posun dovolen.
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1552. Pokud na opakovacim svételném sefadovacim navéstidle nesviti
bilé svétlo, je zaméstnanci fidicimu posun dovoleno posunovat nejdale ke o
kmenovému svételnému sefadovacimu naveéstidlu.

1553. PlIni-li svételné sefadovaci naveéstidlo funkci oznaéniku, plati pro posun za toto naveéstidlo
veskera ustanoveni jako pro posun za oznacénik.

1554.-1566.  Na dopliiky.

B. NAVESTI SPADOVISTNICH NAVESTIDEL

1567. Pfiklady spadovistnich navéstidel:

Samostatné
Kmenové opakovaci
spadovistni spadovistni
navéstidlo navéstidlo

1568. Kmenova spadovistni navéstidla maji znaceni Cervenymi oznacovacimi
Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozar(i nebo oznaco-
vacimi pasy s modrymi a bilymi pruhy stejné délky.

il

1569. Samostatna opakovaci spadovistni navéstidla maji zna- pfi vice navéstidlech:

¢eni jen modrymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim)
s bilymi napisy.

1570. Navést Sunout zakdzano (Cervené svétlo) je navést kmenového spadovistniho
navéstidla a zakazuje pohyb vozidel smérem k svaznému pahrbku.
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1571. Navést Sunout zakazano (modré svétlo) je navést samostatného opakovaciho
spadovistniho navéstidla a zakazuje pohyb vozidel smérem k svaznému pahrbku.

1572. Navést Sunout pomalu (dvé bila svétla pod sebou) pfikazuje rychlost posunu
vozidel nejvySe 5 km/h.

1573. Navést Sunout rychleji (jedno bilé svétlo) pfikazuje rychlost posunu vozidel
nejvyse 30 km/h.

1574. Navést Zpét (svitici bilé pismeno ,Z*) je navést indikatoru na spadovistnim na-
véstidle, zakazuje pohyb vozidel smérem ke svaznému pahrbku a pfikazuje strojvedou-
cimu provést posun od svazného pahrbku.

1575. Navést Zpét (Cervené sveétlo a svitici bilé pismeno ,Z*) je navést kmenového
spadovistniho navéstidla a indikatoru; zakazuje pohyb vozidel smérem k svaznému pa-
hrbku a pfikazuje strojvedoucimu provést posun od svazného pahrbku.

1576. Navést Zpét (modré svétlo a svitici bilé pismeno ,Z*) je navést samostatného
opakovaciho spadovistniho navéstidla a indikatoru; zakazuje pohyb vozidel smérem
k svaznému pahrbku a pfikazuje strojvedoucimu provést posun od svazného pahrbku.
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1577. Navést Pfisun soupravy vozidel ke kmenovému spadovistnimu navéstidlu
(dvé pomalu prerusovana bila svétla pod sebou) informuje o postavené posunové cesté
ke kmenovému spadovidtnimu navéstidlu a pfikazuje strojvedoucimu zahajit pfisun sou-
pravy vozidel ke kmenovému spadovidtnimu navéstidlu.

1578. Postup pro spousténi vozidel pfi poruse kmenového spadovistniho navéstidla se uvede
v ZDD.

1579. Podle potfeby se mohou spadovistni navéstidla doplnit i zvukovym zafizenim tak, ze pred
kazdou zménou navésti zazni kratky zvuk houkacky. Pfipadné jiné vyuziti houkacky muize stanovit
ZDD.

1580. Samostatna opakovaci spadovistni navéstidla se rozsvécuji jen pro spadovistni posun (pfi
ostatnim posunu nebo za vlakové dopravy jsou zhasla).

1581. V pfipadé poruchy navésti samostatného opakovaciho spadovistniho navéstidla muize
strojvedouci pokracovat dale v sunuti posunového dilu na svazny pahrbek, pokud vidi navésti do-
volujici tento pohyb na nasledujicim spadovi§tnim navéstidle. V opacném pfipadé se Fidi pokyny
zameéstnance, obsluhujiciho spadovistni navéstidlo.

1582. Navésti Sunout pomalu, Sunout rychleji
a Prisun soupravy vozidel ke kmenovému spa-
dovistnimu navéstidlu mohou téz navéstit svétel-

né hlavni navéstidla platna pro jizdu viakl i posun Hlavni Sefadovaci
nebo svételnd sefadovaci navéstidla; tyto navésti navéstidlo naveéstidlo
jsou v takovém pfipadé doplnény navésti Na svaz- s navesti s navésti
ny pahrbek postaveno. Tato navéstidla mohou spadovistniho spadovistniho
navestidla navéstidla

ukazovat i navést Zpét, zpravidla bez navésti Na
svazny pahrbek postaveno.

1583.-1593. Na doplriky.

C. NAVESTI NAVESTIDEL NA KOLEJOVE VAZE

1594. Navést Pohyb vozidel dovolen (dvé cervenobila, Sikmo vzhuru,
vstficné ke stoZzaru umisténa ramena navéstidla na kolejové vaze) dovo-
luje pohyb vozidel pfes kolejovou vahu.

1595. Navést Pohyb vozidel zakazan (dvé vodorovna, cervenobila,
vstficné ke stoZzaru umisténa ramena navéstidla na kolejové vaze) zaka-
zuje jakykoli pohyb vozidel na kolejovou vahu nebo na kolejové vaze.

1596.-1600. Na doplriky.
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D. POSUN KOLEM NEOBSLUHQVANYCH NEPRENOSNYCH
NAVESTIDEL PLATNYCH PRO POSUN

1601. Nelze-li pro poruchu nebo i z jiné pfi€iny pfestavit hlavni, sefadovaci, vyCkavaci nebo spa-
dovistni navéstidlo na navést dovolujici posun, smi dat zaméstnanci Fidicimu posun svoleni
k posunu kolem takového navéstidla jen ten zaméstnanec, ktery je obsluhuje. V tomto svoleni musi
obsluhujici zaméstnanec uvést napis na oznaCovacim Stitku pfisluSného navéstidla. Svoleni je
tfeba pro kazdou jizdu zvlast nebo je nutno toto svoleni ¢asové omezit. Po dobu platnosti asové
omezeného svoleni se posunuje jako na koleji bez nepfenosného naveéstidla platného pro posun.

Je-li pfed neobsluhovanym nepfenosnym navéstidlem platnym pro posun nékolik posuno-
vych dilG, musi kazdy z nich obdrzet samostatné svoleni k posunu.

1602. Nelze-li pro poruchu prestavit navéstidlo na kolejové vaze na navést Pohyb vozidel dovo-
len a jizdu vozidel pfes kolejovou vahu Ize uskutecnit, vyrozumi o tom zaméstnanec obsluhujici
kolejovou vahu zaméstnance fidiciho posun.

Nelze-li pro poruchu prestavit navéstidlo na kolejové vaze na navést Pohyb vozidel zaka-
zan, Ize vozidla vazit za podminek, stanovenych v pfislusnych technologickych postupech.

1603. Strojvedouci musi o téchto skute¢nostech informovat vedouciho posunové Cety (pokud
informaci neobdrzel jeho prostfednictvim) a ten o této skute€nosti vyrozumi vSechny ostatni zu-
Castnéné zameéstnance.

1604.-1609. Na doplriky.

E. RUCNI NAVESTI PRO POSUN

1610. Ruéni navésti pro posun jsou navésti, kterymi se dava pokyn k zahgjeni pohybu s vozidly
nebo se jimi pohyb ovliviiuje. Podle potfeby se viditelné navésti dopliuji slySitelnymi navéstmi.

Tyto navésti se pouzivaji jak pfi posunu, tak i v dalSich pfipadech stanovenych timto pred-
pisem.

1611. Jen vyjimec€né, pokud dojde ke ztraté nebo poSkozeni Cerveného praporku a strojvedouci
je o tomto zpraven, je dovoleno davat denni ru€ni navésti pro posun bez ¢erveného praporku.

1612. Je-li pohyb vozidel fizen ru€nimi navéstmi pro posun, musi byt tyto navésti davany po ce-
lou potfebnou dobu jizdy. Toto ustanoveni neplati pro navésti Stlacit, Odraz nebo Souhlas
k posunu.

1613. Navést Vzdalit (svislé dlouhé po- ) i
hyby ¢ervenym praporkem [denni navést] !
nebo rucni svitilnou s bilym svétlem [no¢ni 0 5
navest]; podle potfeby doplnéné o jeden 3 I 4
dlouhy zvuk pistalky) pfikazuje pohyb vo- witina
zidel smérem od zaméstnance, ktery tuto | écerveny s bilym

navést dava.
Slysitelny pokyn smi strojvedouci

uposlechnout, jen kdyZ je davan sou€asné s viditelnou navésti.

1614. Navést Priblizit (vodorovné dlouhé
pohyby Cervenym praporkem [denni na-
vést] nebo ruéni svitiinou s bilym svétlem
[nocni navést]; podle potfeby doplnéné o
dva dlouhé zvuky pistalky) pfikazuje pohyb
vozidel smérem k zaméstnanci, ktery tuto
navést dava.

SlySitelny pokyn smi strojvedouci

uposlechnout, jen kdyZ je davan sou€asné s viditelnou navésti.

praporek
rucéni denni navést

pistalka
doplnéni navésti

svétlem

ruc¢ni noéni navést

cerveny
praporek

ruéni denni navest

pistalka
doplnéni navésti

svitilna
s bilym
svétlem

ruc¢ni noéni navést
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1615. Navést Stlaéit (vodorovné kratké
pohyby rukama k sobé a od sebe, v jedné
ruce drzi zaméstnanec Cerveny praporek
[denni navést] nebo ruéni svitilnou s bilym
svétlem [noéni navést]; podle potfeby dopl-
néné o dva kratké zvuky pistalky rychle za
sebou) pfikazuje strojvedoucimu stlacit
vozidla, aby mohla byt svéSena nebo roz-
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cerveny
praporek

=] &=

ruéni denni navést

pistalka
slySitelna navest

svitilna
s bilym

svetlem % %

ru¢ni no¢ni naveést

vésena. Pfi vjezdu vlaku na obsazenou kolej (popf. na kolej obsazenou vozidly) informuje strojve-
douciho o moznosti najeti na stojici vozidla za u€elem svéSeni bez zastaveni.

1616. Navést Popotahnout (svislé krat-
ké pohyby rukama zdvizenyma vzhiru,
vjedné ruce drZzi zaméstnanec Cerveny
praporek [denni navést] nebo rucni svitil-
nou s bilym svétlem [noc¢ni navést]) prika-
zuje strojvedoucimu kratsi pohyb vozidel.
V pfipadé stojicich vozidel se vidi-
telna navést musi vzdy doplnit jednim nebo

T L)

cerveny
praporek

ruéni denni naveést

nebo

pistalka
doplnéni naveésti

svitilna
s bilym
svétlem

rucéni noc¢ni navést

dvéma dlouhymi zvuky (jako u navésti Vzdalit nebo P¥iblizit) podle pozadovaného sméru pohybu

vozidel.

1617. Navést Pomalu (Sikmo vzhdru
ruka s ¢ervenym praporkem [denni navést]
nebo ruéni svitilna s bilym svétlem [nocni
néavést]; podle potfeby doplnéné opakova-
né o dlouhy zvuk pistalky) pfikazuje stroj-
vedoucimu snizit rychlost vozidel na nejvy-
Se 5km/h a predvésti ruéni navést pro
posun Stdj.

Gerveny f E

praporek
ruéni denni navest

opakovane:

pistalka
slySitelna navest

svitilna
s bilym

svétlem
ru¢ni no¢ni naveést

1618. Rucéni navést pro posun Pomalu musi byt davana nejméné 100 m (odhadem) pfed mistem
zastaveni sunutého posunového dilu, pokud strojvedouci pfed zapoc€etim posunu nerozhodne ji-
nak. Bude-li sunuti provadéno na vzdélenost kratsi nez 100 m, musi vedouci posunové Cety na

tuto skute&nost strojvedouciho upozornit.

Nenasleduje-li bezprostfedné po navésti Pomalu sniZeni rychlosti vozidel, je zaméstnanec
povinen dat neprodlené navést Stuj, zastavte vS§emi prostredky.

1619. Navést Stlj (kruhové pohyby nata-
Zenou rukou s ¢ervenym praporkem [denni
névést] nebo rucni svitilnou s bilym svét-
lem [no¢ni naveést]; podle potreby doplnéné
o tfi kratké zvuky pistalky) pfikazuje stroj-
vedoucimu neprodlené zastavit pohyb vo-
zidel.

1620. Navést Odraz (volny pohyb shora
doli a pak rychle Sikmo vzhdru &ervenym
praporkem [denni navést] nebo rucni svitil-
nou s bilym svétlem [noéni navést]; podle
potfeby doplnény o jeden dlouhy a jeden
kratky zvuk pistalky) prikazuje rychly po-
hyb vozidel k zaméstnanci, davajicimu tuto
navést. Slysitelny pokyn smi strojvedouci

uposlechnout, jen kdyz je davan sou€asné s viditelnou navésti.

cerveny E 2
praporek

ruéni denni navést

pistalka
slySitelna navest

svitilna
s bilym

svétlem
ruéni noc¢ni navest

J

cerveny
praporek

ruéni denni navest

pistalka
dopInéni navésti

N
)

svitilna

s bilym

svétlem
ruéni no€ni navést

141



SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

1621. Navést Souhlas k posunu (opisovéni svislé osmicky

Cervenym praporkem [denni navést] nebo ruéni svitilnou f i

s bilym svétlem [nocni navést]) dava vyhybkar a informuje %
zameéstnance fidiciho posun o postavené posunové cesté a I 1 i 0

dovoluje uvést posunovy dil do pohybu. Navésti Souhlas
k posunu muze dale dat ¢len doprovodu vlaku pokyn k jizdé
vlaku, popf. PMD do (z) dopravny D3 nebo dopravny RB.

S A
&erveny
praporek

ruéni denni navést

svitilna % ﬁ

s bilym

sveétlem
ruéni no¢ni navést

1622.-1632. Na doplriky.

F. SLYSITELNE NAVESTI PRO POSUN

1633. Navést Stlacit (dva kratké zvuky pistalky
rychle za sebou) prikazuje strojvedoucimu stladit vozi-
dla, aby mohla byt svéSena nebo rozvésena.

pistalka

1634. Navést Pomalu (opakované dlouhy zvuk pis-
talky) ptikazuje strojvedoucimu snizit rychlost vozidel

pistalka

opakované:

na nejvySe 5 km/h a pfedvésti ruéni navést pro posun
Stuaj.

Nenasleduje-li bezprostfedné po navésti Pomalu sniZzeni rychlosti vozidel, je zaméstna-
nec povinen dat neprodlené navést Stlj, zastavte vS§emi prostredky.

1635. Naveést Staj (i kratké zvuky pistalky) prikazu-

je strojvedoucimu neprodlené zastavit pohyb vozidel. pistalka 00
1636. Navést Souhlas k posunu (jeden kratky zvuk

houkackou) dava vyhybkaf, informuje zaméstnance houkacka [
fidiciho posun o postavené posunové cesté a dovoluje

uvést posunovy dil do pohybu. VyhybkaFi nesmi pouZit slySitelnou navést Souhlas k posunu
v pfipadé, kdy je v jeho obvodu vice jak jeden posunovy dil a mohlo by dojit k zaméné.
Zvuk houkacky pomocného stavédla neplati jako navést Souhlas k posunu.

1637. Navést Vyhybka je uvolnéna (dva kratké
zvuky lokomotivni houkackou) dava na zadost vyhyb-
kafe strojvedouci a upozoriuje na to, Ze vSechna vozi-
dla uvolnila pfislusnou vyhybku.

lokomotivni houkacka

1638.-1647. Na doplriky.

Kapitola lll

Posun

A. VSEOBECNA USTANOVENI

1648. Pod pojmem posun se rozumi kazda umysiné a organizované provadéna jizda vozidel,
nejde-li o jizdu vlaku nebo posun mezi dopravnami. Pro kazdy posun musi byt stanoven dopravce
a zaméstnanec fidici posun.

Jednoduchy posun je ruéni posun nebo posun silni¢nimi vozidly a mechanizaénim zafi-
zenim (prostfedky). Za jednoduchy posun je povazovano i jen svéSovani a rozvéSovani vozidel,
vCetné stlaceni €i popotazeni vozidel, nutné ke svéseni nebo rozvéseni.
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1649. Posun muzZe byt provadén jak v obvodu dopraven s kolejovym rozvétvenim, tak i na Siré
trati (obsluha nakladist, pohyb v misté manipulace PMD apod.).

1650. Podle toho, jakym zpUsobem jsou pfi posunu uvadéna vozidla do pohybu, rozeznavame
posun:

a) hnacimi vozidly (v€etné SHV);

b) silniénimi vozidly;

c) ruéni;

d) mechanizacnimi zafizenimi a prostfedky (napf. vratkem, navijdkem, strkaéem apod.).

1651. V ZDD musi byt stanoveny posunovaci obvody tak, aby odpovidaly obvodim pro pfesta-
vovani vyhybek jednotlivych stavédel, vyhybkafskych stanovidt, pomocnych stavédel nebo posu-
novych &et. Tyto obvody spolu musi sousedit, ale nesmi se pfekryvat.

1652.-1660. Na doplriky.

Zaméstnanci vykonavajici posun

1661. Posun smi fidit jen jeden zaméstnanec, ktery musi byt odborné zpUsobily k Fizeni posunu.
Tento zaméstnanec smi i sdm vykonavat posun.
Ostatni zaméstnanci, ureni k provadéni posunu, musi byt k tomu odborné zpusobili.

1662. Zaméstnancem fidicim posun je:

a) strojvedouci, kromé pfipad( uvedenych v pismenech b) - e);

b) zaméstnanec, davajici pokyny k jizdé pfi posunu za nameznik (timto zaméstnancem neni za-
méstnanec, davajici ru¢ni navést Posun za nameznik);

¢) zaméstnanec, davajici pfi vijezdu vlaku na obsazenou kolej (popf. na kolej obsazenou vozidly)
strojvedoucimu pokyn k najeti na stojici vozidla;

d) zaméstnanec pro fizeni sledu pfi jizdé na a z vylou€ené koleje;

e) zaméstnanec, ktery pfi jednoduchém posunu rozhoduje o pohybu vozidel a tento pohyb Fidi.

1663. Strojvedouci muze vykonavat posun bud bez posunové Cety, nebo s posunovou cetou.
Vykonava-li posun s posunovou ¢etou, miize po pfedchozim vyrozuméni vypravciho nebo vyhyb-
karfe povérit vedouciho posunoveé Cety k predavani pokyn(i vyprav€éimu nebo vyhybkafi (a naopak).

1664. Strojvedouci musi své povinnosti plnit sam nebo muze jejich pinénim povéfit vedouciho
posunové Cety. V takovém pfFipadé pak odpovida za jejich spinéni vedouci posunové Cety.

Predpisem dopravce vS§ak mize byt vedouci posunové ety povéren plnénim stanovenych
povinnosti strojvedouciho pfi posunu s posunovou ¢etou trvale.

Vedouci posunové ety vSak nesmi byt strojvedoucim (pfedpisem dopravce) povéien €in-
nostmi, které vyplyvaji z charakteru prace strojvedouciho (napf. sledovanim navéstidel nebo vol-
nosti posunové cesty pfi taZzeni posunového dilu, obsluhou priibézné brzdy apod.), nebo které mu-
si plnit sou€asné jak strojvedouci, tak vedouci posunové Cety.

1665. Povinnosti vedouciho posunové ¢ety mlze vykonavat také:

a) €len posunové Cety, uréeny vedoucim posunové Cety;

b) vedouci nebo jim uréeny &len obsluhy viaku;

c) jiny odborné zpusobily zaméstnanec dopravce;

d) stani¢ni dozorce, pokud ma odbornou zpUsobilost ¢lena posunové Cety;
e) jiny strojvedouci;

f) zaméstnanec pro fizeni sledu;

g) vypravei.

1666. Pfi jednoduchém posunu musi byt zaméstnancem Fidicim posun zaméstnanec odborné
zpusobily k Fizeni nebo provadéni posunu, popf. k fizeni jednoduchého posunu.

1667. Ve vSech pfipadech, kdy fizeni posunu nebo vedeni posunové Cety pfevezme jiny odborné
zpusobily zaméstnanec, zpravi odstupujici zaméstnanec (neni-li to mozné, vypravéi) vSechny za-
méstnance zuc¢astnéné na posunu o tom, kdo Fidi dalSi posun nebo kdo vykonava povinnosti ve-
douciho posunové Cety.

143



SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

1668.-1675. Na doplriky.

Posunova cesta

1676. Posunovou cestou se rozumi Usek koleje od konce posunového dilu az k mistu, které
stanovi zaméstnanec Fidici posun; pfi posunu do sousedniho posunovaciho obvodu v3ak nejdale
k nejbliz§imu nepfenosnému navéstidlu platnému pro posun, nebo tam, kde toto navéstidlo neni
nebo neni pfimo u koleje, k navéstidlu s navésti Konec vlakové cesty, neni-li ani toto navéstidlo,
pak k nejblizSimu namezniku (k hrotu jazyka vyhybky, k vykolejce) v sousednim posunovacim ob-
vodu. V tomto Useku musi byt dot¢ené vyhybky, vykolejky, kolejové kfizovatky s PHS, to¢ny, pre-
suvny a kolejové zabrany spravné pfestaveny pro zamysSlenou jizdu a prejezdy s PZZ, pfes které
se bude posunovat, musi byt uzavreny.

1677. Postavena posunova cesta je Usek koleje, pro ktery jsou splnény podminky posunové
cesty dle pfedchoziho &lanku.

1678. NemUze-li vyhybkar postavit najednou celou poZadovanou posunovou cestu, a postavena
Céast posunové cesty nekonéi u nepfenosného navéstidla platného pro posun, musi vZdy pfed sou-
hlasem k posunu zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu ukon€eni posunové cesty a pfipadné
s nim dohodnout dal$i postup.

1679. Je-li strojvedoucimu nebo &lenu posunoveé Cety ziejmé, Ze posunova cesta neni pro jeho
jizdu postavena, nesmi posunovy dil uvést do pohybu nebo musi ucinit vSechna opatfeni
k neprodlenému zastaveni a zavadu musi vzdy ohlasit co nejdfive vyhybkafi.

1680.-1686.  Na doplriky.

B. SVOLENi K POSUNU A SOUHLAS K POSUNU

1687. Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpe¢né provadéni posunu. Ve
stanicich s trvalym posunem muze byt svoleni k posunu nahrazeno pokyny, uvedenymi v ZDD.
Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.

Souhlas k posunu informuje zaméstnance fidiciho posun o postavené posunové cesté a
dovoluje uvést posunovy dil do pohybu.

1688.-1691.  Na doplriky.

Svoleni k posunu na kolejich uréenych pro jizdy viakt

1692. Posunovat na kolejich ur€enych pro jizdu vlakd se smi jen se svolenim vypravciho. Vy-
prav¢i smi svoleni k posunu dat, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude posunovat, a doprav-
cem pozadovana technologie posunu.

Pfi tomto svoleni oznami vypravéi zaméstnanci fidicimu posun a vyhybkar(im, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;

b) Cas, kdy se smi s posunem zacit;

c) které koleje urcené pro jizdu vlakii bude mozno po ukonceni posunu ponechat obsazené;
d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urc¢ené pro jizdu vlakd uvolnit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotiebi urdit.

PFi tomto svoleni upozorni vyprave€i zaméstnance fidiciho posun také na pomalé jizdy a na
jiné mimoradnosti, které zaméstnanci fidicimu posun nemohou byt zndmy. Pfi posunu elektrickym
hnacim vozidlem musi vypravéi informovat zaméstnance Fidiciho posun i o vypnuti (popf. zapnuti)
nebo nesjizdnosti trakéniho vedeni a o pfipadném neumisténi nebo poruse naveéstidel pro elektric-
ky provoz.

1693. Svoleni k posunu da nebo jeho pfipadnou zménu oznami vypravei zaméstnanci Fidicimu
posun pfimo, prostfednictvim vyhybkare nebo prostfednictvim vedouciho posunové Cety.
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1694. Svoleni vypravCiho k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro jizdu k nejbliz8imu
nepfenosnému navéstidlu platnému pro posun nebo tam, kde toto navéstidlo neni nebo neni pfimo
u koleje, k navéstidlu s navésti Konec vlakové cesty, neni-li ani toto naveéstidlo, pak k pFislusné-
mu ndmezniku koleje, po které se posunuje, popf. k hrotu jazyka vyhybky nebo k vykolejce. Toto
svoleni smi vyprav¢i dat jen po dohodé s vyhybkafi, v jejichz posunovacim obvodu se bude posu-
novat. O dalSim posunu se pak zaméstnanec fidici posun (pfimo nebo prostrednictvim vedouciho
posunové Cety) dohodne s vyhybkarem, ktery mu pak da souhlas k dal§imu posunu.

1695. Svolenim k posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlakd dovoluje vypravéi obsazeni téchto
koleji vozidly, ale jen na dobu trvani posunu. Toto svoleni vSak neni nikdy svolenim k obsazeni
koleji vozidly i po skon€eni posunu.

Svoleni k obsazeni koleje, uréené pro jizdu vlakl, po skon€eni posunu si musi zaméstna-
nec fidici posun (pfimo nebo prostfednictvim vedouciho posunové Cety) vzdy vyzadat, a to i tehdy,
kdyz je tato kolej jiz obsazena (napf. vozidly po pfedchozim posunu, vlakem, vlakovou soupravou
apod.).

1696. V ZDD se mohou stanovit odchylky pro smérové koleje, z nichz jsou dovoleny jen odjezdy
vlaku.

1697. Byl-li posun na rozkaz vypravCiho zastaven, smi v ném zaméstnanec fidici posun pokra-
Covat, az kdyz obdrzel nové svoleni k posunu.

1698. Ukonceni posunu a uvolnéni koleji uréenych pro jizdu vlaka ohlasi ihned zaméstnanec
fidici posun (vedouci posunové Cety, byl-li tim povéfen) po jeho ukon€eni vypravéimu pfimo nebo
prostfednictvim vyhybkare.

Po ukon&eni posunu, popf. za posunu, si vyprav¢i ovéri, zda byl posun proveden (je pro-
vadén) podle jeho pokynu.

1699. Svoleni k posunu na kolejich uréenych pro jizdu viakll a obsazeni téchto koleji vozidly se
nemusi zapisovat. ZDD v8ak mlZze nafidit dokumentaci téchto hlaseni s uvedenim jejiho zplsobu
a pfipadné pouziti upamatovavacich pomucek.

1700.-1708. Na doplriky.

Svoleni k posunu na ostatnich kolejich

1709. Posunovat na kolejich, které nejsou uréeny pro jizdu vlak(, se smi jen se svolenim za-
meéstnance, uréeného ZDD. O posunu se pak zaméstnanec fidici posun dohodne s timto zamést-
nancem. Uréeny zaméstnanec smi svoleni k posunu dat, jen kdyZ je mu znam dopravce, ktery
bude posunovat, a dopravcem pozadovana technologie posunu. Pro ru€ni posun, posun silni¢nimi
vozidly nebo mechanizaénim zafizenim a prostfedky v8ak smi dat ur€eny zaméstnanec svoleni
k posunu i jinym osobam za podminek, stanovenych ZDD.

1710. Obsah svoleni k posunu a dalSi postup pfi posunu jsou shodné, jako pfi posunu na kolejich
uréenych pro jizdu vlakd; svoleni k obsazeni manipulacnich koleji po ukonceni posunu vSak neni
zapotrebi.

1711.-1713.  Na dopliiky.

Souhlas k posunu

1714. Souhlas k posunu smi dat vyhybkar az po postaveni a kontrole spravného postaveni po-

sunové cesty a plati jen pro tuto postavenou posunovou cestu. Dava jej témito zpusoby:

a) naveésti dovolujici posun na nepfenosném navéstidle platném pro posun, které plati jen pro
pfislusnou kolej. Pokud je vS8ak mezi ¢elem posunového dilu a nepfenosnym navéstidlem plat-
nym pro posun jedna nebo vice vyhybek nebo pfejezd s PZZ, musi zaméstnanec Fidici posun
dostat navic i souhlas k posunu pro &ast posunové cesty pfed timto navéstidlem. Pokud ZDD
nestanovi jinak, neni navést dovolujici posun na nepfenosném navéstidle platném pro posun
souhlasem k posunu pro tuto ¢ast posunové cesty;

b) navésti Souhlas k posunu;

145



SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

c) radiovym zafizenim: ,Tfeti zaloha (ozna€eni posunového dilu) v Maloméficich z paté koleje do
prvni vytazné koleje posun dovolen.“, ,Prvni zaloha (oznaceni posunového dilu) v Prelouci ze
sedmé koleje smérem k Pardubicim posun dovolen.“ nebo ,Viak 87621 (oznaeni posunového
dilu) v Povrlech ze druhé koleje k navéstidlu (za navéstidlo) Se 42 posun dovolen.” Pfi posunu
kolem neobsluhovaného nepfenosného navéstidla platného pro posun musi byt souhlas dopl-
nén takto: ,Navéstidlo L5 se neobsluhuje, prvni zaloha ...%;

d) ostatnim telekomunikaénim zafizenim (napf. staniénim rozhlasem) nebo Ustné: ,Treti zaloha
(oznacgeni posunového dilu) z paté koleje do prvni vytazné koleje posun dovolen.“, ,Prvni zalo-
ha (oznaleni posunového dilu) ze sedmé koleje smérem k Pardubicim posun dovolen.“ nebo
»Vlak 87621 (oznaceni posunového dilu) ze druhé koleje k navéstidlu (za navéstidlo) Se 42 po-
sun dovolen.” Pfi posunu kolem neobsluhovaného nepfenosného navéstidla platného pro posun
musi byt souhlas doplnén takto: ,Navéstidlo L5 se neobsluhuje, prvni zaloha ...%

e) navésti dovolujici jizdu vlaku hlavniho navéstidla platného jen pro pfisluSnou kolej pro jizdy
mezi jednotlivymi obvody stanice nebo pro jizdy na vleCku a z vleCky, pokud je to povoleno
v ZDD.

Souhlas k posunu smi dat vyhybkar i prostfednictvim vypravéiho nebo vyhybkafe soused-
niho posunovaciho obvodu a to jen v pfipadé, Ze hovor tykajici se udéleného souhlasu bude za-
znamenavan zaznamovym zafizenim nebo dokumentovan v telefonnim zapisniku.

Pfestaveni vyhybek, vykolejek nebo uzavieni PZZ pro zamysSleny posun se nesmi povazo-
vat za souhlas k posunu.

1715. Pfi posunu s posunovou &etou prfedava vyhybkaf strojvedoucimu souhlas k posunu pro-
stfednictvim vedouciho posunové Cety. Pokynem k uvedeni posunového dilu do pohybu dava ve-
douci posunové Eety strojvedoucimu informaci o tom, Ze pro danou posunovou cestu byl dan sou-
hlas k posunu.

1716.-1721. Na doplriky.

C. ORGANIZACE POSUNU

Zakladni ustanoveni

1722. Pokud ve stanici spole¢né vykonava dopravni sluzbu vice vyprav€ich, musi ZDD stanovit,
jaké povinnosti pfi organizovani posunu maji.

1723. Navésti pro posun musi byt davany tak, aby bylo zfejmé, Ze se vztahuji jen na vlastni po-
sun a tak, aby jimi nemohla byt ruSena jizda vlakl nebo jiného posunového dilu.

1724. Pfi davani pokynl pro posun radiovym zafizenim se postupuje podle ustanoveni predpisu
SzZDC (CD) z11.

1725. Rychlost pfi posunu se fidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén, podle délky posuno-
vého dilu, podle dovolené rychlosti vozidel a dalSich okolnosti (najizdéni na kolejovou vahu, na
vozidla obsazena osobami, poc€asi, sklonové poméry apod.).

PFi posunu se nesmi pfekrocit rychlost:
a) 40 km/h, jsou-li vozidla tazena nebo pfi jizdé samostatnych nebo spojenych hnacich vozidel

(specialnich vozidel);

b) 30 km/h, jsou-li vozidla sunuta;
c) 5 km/h, tj. rychlost chlze pfi najizdéni na stojici vozidla, popf zarazedlo.

Omezeni tratoveé rychlosti, platn& pro vlaky, se vztahuji i na posun.

1726. Je-li nutno, aby pfi posunu byly koleje nebo vyhybky (kolejové kfiZzovatky) trvale pojizdény
rychlosti nizSi nez 40 km/h, musi byt tato rychlost navésténa rychlostniky. Neni-li to mozZné, uvede
se tato rychlost v ZDD (v provoznim fadu, ve smlouvé o styku vzajemné zausténych drah nebo ve
smlouvé o provozovani drazni dopravy).

OSPD doda prednostovi pfislusného PO seznam koleji a vyhybek (kolejovych kfizovatek),
kterych se tyka toto ustanoveni.
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1727. Pfiposunu je s posunovanymi vozidly zakazano:

a) prudce najizdét na jina vozidla;

b) najizdét na zarazedlo (s vyjimkou ¢elni rampy, je-li to nutné pro technologii nakladky nebo vy-
kladky).

1728. U sunutych posunovych dilt zajiStuje bezpec€nost pfi posunu zaméstnanec v ¢ele posuno-
vého dilu.

1729. Sunout vozy na volnou kolej (kromé kusych koleji nebo koleji, v jejichz pokradovani je kusa
kolej, na kterou je posunova cesta postavena), neni-li vozidlo v ¢ele priibézné nebo rué¢né brzdéno,
je vzdy dovoleno jen se svolenim vypravéiho.

1730. Vypravc¢i smi dat svoleni k sunuti voz( na volnou kolej, jen nejedna-li se o kolej sbihajici
se s vlakovou cestou, nebo nezakazuje-li to ZDD; po dobu platnosti svoleni musi upamatovavaci
pom(ickou zajistit, aby nebyla postavena vlakova cesta, ktera by mohla byt timto posunem ohroze-
na.

1731. Mdaze-li byt ohrozena bezpecnost cestujicich posunem v mistech, uréenych k nastupovani
a vystupovani cestujicich, je strojvedouci povinen sledovat kolej pfed sebou a podle potfeby snizit
rychlost. Ma-li strojvedouci omezen rozhled nebo jsou-li vozidla sunuta, musi pfed posunovym
dilem jit ¢len posunové Cety. V pfipadech, kdy neni pfimo ohrozena bezpecnost cestujicich (pfi
posunu kolem nastupist s podchody nebo lavkami apod.) vS§ak muze ¢len posunové Cety jet na
prvnim vozidle posunového dilu.

Zaméstnanec v Cele posunového dilu musi cestujicim davat potifebné pokyny pro jejich
bezpecnost.

1732. Zameéstnanec fidici posun smi zménit smér jizdy posunoveého dilu, az kdyZ cely posunovy
dil mine nepfenosné navéstidlo platné pro posun, kterym bude posun opaénym smérem povolo-
van. Pokud nemuze toto navéstidlo minout, smi zménit smér jizdy, az kdyz je na tomto navéstidle
navést Posun dovolen nebo az da vyhybka¥, obsluhujici toto navéstidlo, souhlas k posunu jinym
zpusobem. Pfi posunu s posunovou ¢etou odpovida za dodrzeni tohoto ustanoveni i vedouci po-
sunoveé Cety.

1733. Ruéni navésti pro posun mohou byt pfenaseny prostfednictvim uréeného &lena posunové
Cety.

Ustni pokyny nebo pokyny telekomunikaénim zafizenim nemusi byt v priib&hu posunu
samotného hnaciho vozidla nebo taZzeného posunového dilu opakovany, pokud bylo strojvedouci-
mu oznameno misto, kde musi ¢elo posunového dilu zastavit.

1734. Po ukoneném posunu smi zaméstnanec fidici posun nechat stat vozidla pfes nameznik,
na zahlavi, na spojovacich kolejich a na kolejovych spojkach jen se svolenim vypravciho.

1735. VypravCi smi dat svoleni k obsazeni kolejovych spojek po ukon€eni posunu, jen dovoluje-li
to ZDD.

1736. Posun se muze zménit v jizdu vlaku, aniz by posunovy dil zastavil, pfi splnéni vSech na-

sledujicich podminek:

a) technologické ukony, potfebné pro jizdu vlaku (vyhotoveni vilakové dokumentace, udéleni poky-
nu vyjadfujiciho souhlas k odjezdu u vlaku s pfepravou cestujicich apod.), budou provedeny jiz
pfed uvedenim posunoveého dilu do pohybu;

b) strojvedouci bude zpraven, na konci které koleje (ve kterém obvodu stanice) zacina vlakova
cesta.

Souhlas k posunu neni nikdy rozkazem k odjezdu vlaku. Vlakova cesta odjizdéjiciho vliaku
zacina v tomto pfipadé u hlavniho navéstidla s navésti dovolujici jizdu vlaku na konci odjezdové
koleje; tam, kde takové navéstidlo neni nebo neni pfimo u koleje, u navésti Konec viakové cesty
na konci odjezdové koleje. Do doby, neZ €elo posunového dilu mine toto navéstidlo, jedna strojve-
douci jako pfi posunu, rychlost 40 km/h (neni-li nafizena rychlost nizsi) vSak nesmi pfekro€it do
doby, nez toto navéstidlo mine posledni vozidlo.

1737.-1743. Na doplriky.
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Povinnosti zaméstnance fidiciho posun

1744. Zaméstnanec Fidici posun musi v€as pfed zahajenim posunu informovat vypravciho o
pozadované technologii posunu (pozadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér
provadét posun, pfedpokladana doba posunu), pokud neni tato technologie uvedena v TTP nebo
ZDD.

1745. Zameéstnanec fidici posun musi pfed zahajenim posunu zpravit vSechny zu¢astnéné za-
meéstnance o postupu praci, zpusobu provedeni posunu a o vSech mimofadnostech, které jim ne-
mohou byt znamy. Pfi posunu bez posunové ety zpravi vyhybkare o téchto skute€nostech vyprav-
Ci.

1746. Pokud nedal vyhybkaF souhlas k posunu, nesmi zaméstnanec fidici posun v jeho posuno-
vacim obvodu zahdjit posun.

1747. Zjisti-li strojvedouci (i v pfipadé, ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni za-
méstnancem Ffidicim posun) takové okolnosti, které ohrozuji bezpeénost pfi posunu, nesmi uvést
posunovy dil do pohybu.

1748. Zameéstnanec Fidici posun je pfi posunu povinen vykonavat stanovené ukoly v ¢ase, stano-
veném vyprav€im. Pokud zjisti, Ze posun nebude v€as ukonlen, je povinen toto okamzité ohlasit
vyprav€imu a vyZadat si dalSi pokyny.

1749. Pfed uvedenim vozidel do pohybu musi zaméstnanec fidici posun zajistit:

a) bezpec€nost na prejezdech, pres které se bude posunovat (napf. ruénim uzavienim PZZ nebo
stfezenim prejezdu), jestlize za uzavreni pfejezdu neodpovida zaméstnanec, davajici souhlas
k posunu (podrobnosti stanovi ZDD);

b) aby byla odstranéna silni¢ni vozidla a zafizeni zasahujici do prujezdného prifezu posunové
cesty (auta, jefaby, transportéry, mastky apod.);

c) bezpecéné zastaveni posunovanych vozidel (vyzkouSeni brzd, polozeni zarazek apod.);

d) zajisténi vozidel, ktera jsou béhem posunu odstavena nebo na ktera se najizdi (odrazi nebo
spousti), proti nahodnému pohybu;

e) kontrolu své3eni vozidel a zavéSeni nebo zkraceni nepouzitych Sroubovek;

f) odstranéni vSech prostfedku k zajisténi vozidel proti ujeti a uvolnéni ru¢nich brzd;

g) uzavieni dvefi, uzavfeni klapek a svétlikl vozidel otevirajicich se ven, zajisténi uvolnénych
plachet;

h) spojeni klanic vozidel fetézy nebo upevnéni fetézud ke klanicim;

i) souhlas osoby, fidici nakladku nebo vykladku, pro posun s vozy, které nejsou dosud zcela na-
lozeny nebo vylozeny;

j) uzavfeni bocnich dvefi u vozidel obsazenych cestujicimi, popf. i Celnich dvefi, byl-li pferuSen
pfechod mezi vozidly. Neni-li mozné uzavfeni bocnich dvefi ze stanovisté strojvedouciho, ne-
smi byt posunovano bez posunové Cety;

k) uzavfeni dvefi vozidel, ve kterych zlstanou za posunu jiné osoby (privodci zasilek apod.) a
ustni varovani téchto osob;

[) aby s vozidly nebylo pohybovano, dokud nejsou ukonceny &innosti zaméstnanct dopravce po
ukonéeni jizdy vlaku.

PFi posunu s posunovou ¢etou musi povinnosti, uvedené v tomto €lanku, plnit (popf. zajistit
jejich pInéni) vzdy i vedouci posunové Cety.

1750. Zameéstnanec fidici posun je dale povinen pfed uvedenim vozidel do pohybu Zzjistit pohle-
dem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se zfetelem na mistni poméry mozné, co nejdfive
v priibéhu jizdy, zda pro kazdou zamyslenou jizdu posunového dilu:
a) nepfenosna naveéstidla platna pro posun dovoluji posun;
b) je spravné postavena posunova cesta.

Dostal-li zaméstnanec fidici posun souhlas k posunu od vyhybkafe, nemusi spravné po-
staveni posunové cesty kontrolovat. Musi ale podle moznosti (a to i v prdbéhu jizdy) sledovat, zda
je posunova cesta postavena podle jeho poZzadavku nebo podle informace vyhybkére.

1751. Ve stanicich s kolejovymi useky musi pfi posunu s vozidly, ktera je nespolehlivé ovliviuji,
ohlasit zaméstnanec fidici posun vyprav€imu pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare kazdé, tj. i
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prechodné obsazeni koleji uréenych pro jizdu vlaku, a to dfive, nez bude kolej obsazena. Po uvol-
néni té&chto koleji musi ohlasit, Ze koleje byly uvolnény.

Stejnou povinnost ma zaméstnanec fidici posun ve stanicich s poc€itai naprav vzdy pfed
nakolejenim specialniho vozidla na kolej nebo po jeho odstranéni z koleje.

1752. Strojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni zaméstnan-
cem Fidicim posun) smi uvést posunovy dil do pohybu na pfislusny pokyn jen za podminky, ze zna
postup praci pfi posunu a bylo-li pfi prib&zném brzdéni provedeno ovéreni ¢innosti brzdy.

1753. Strojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu neni zaméstnan-
cem fidicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun;

b) Fidit se pokyny davanymi ruénimi navéstmi pro posun, telekomunikaénim zafizenim nebo Ustné;

c) splnit pokyny dané ostatnimi navéstidly, platnymi pro posun;

d) sledovat volnost posunové cesty (ij. zda v posunové cesté nejsou vozidla, pfipadné jiné prekaz-
ky, které miize ze svého stanovisté zpozorovat) a rozmisténi vozidel;

e) sledovat, zda se v kolejisti nenachazeji osoby (muze-li je ze svého stanovisté zpozorovat);

f) zastavit posunovy dil nejdale v misté oznameného konce posunoveé cesty;

g) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohroZuji bezpecnost pfi posunu nebo zjis-
ti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho pozadavku ani podle informace vyhybkare.

U sunutych posunovych dild musi strojvedouci tyto povinnosti plnit, jen umozniuje-li mu to
vyhled z mista, odkud je ovladano hnaci vozidlo; v opaéném pfipadé neodpovida za jejich spinéni.
PFi sunuti jednoho vozidla bez posunové Cety v8ak musi plnit povinnosti uvedené v tomto ¢lanku
vzdy.

U sunutych posunovych dild musi povinnosti, uvedené v tomto ¢lanku, plnit (popf. zajistit
jejich pInéni) vzdy i vedouci posunové Cety.

1754. Nemuze-li strojvedouci pfi posunu s posunovou ¢etou dale pozorovat ruéni navésti pro
posun, popf. se naveésti prestaly davat, musi posunovy dil zastavit. Pfi odrazu neni tfeba navést
Odraz opakovat. Strojvedouci zastavi posunovy dil na navést Staj, nebo ztrati-li z dohledu za-
méstnance, ktery dal navést Odraz.

1755. Zjisti-li strojvedouci, Ze pfi posunu s posunovou &etou doslo k porude nebo pFeruseni radi-
ového spojeni, musi ihned zastavit a s vedoucim posunové ety dohodnout dalSi postup.

1756. Pfi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych poméru, ale je-li
zpraven o nutnosti najeti na stojici vozidla, smi na né najet.

1757. Je-li zaméstnancem Fidicim posun jiny zaméstnanec, nez strojvedouci, ma pfi posunu
jesté povinnosti vedouciho posunové cCety.

1758. Je-li hnaci vozidlo pfi posunu fizeno strojvedoucim radiovym dalkovym ovladanim, ma
tento strojvedouci jesté i veSkeré povinnosti vedouciho posunové Cety; tento posun neni povazo-
van za posun bez posunoveé Cety.

1759.-1766. Na doplriky.

Povinnosti vedouciho posunové ety

1767. Vedouci posunové Cety je pfi posunu povinen:

a) vykonavat stanovené ukoly v €ase, stanoveném vypravéim. Pokud zjisti, Ze posun nebude v&as
ukoncen, je povinen toto okamZité ohlasit zaméstnanci fidicimu posun a vypravéimu;

b) vykonavat ukoly, kterymi byl povéfen zaméstnancem fidicim posun v souladu s obdrzenymi
pokyny a jejich splnéni zaméstnanci fidicimu posun bez prodleni ohlasit;

¢) zaujmout pfi posunu takové misto, aby z ného mohl fidit pohyb vozidel;

d) dat pokyn k zastaveni posunového dilu tak, aby posunovy dil zastavil nejdale v misté ozname-
ného konce posunové cesty nebo

e) dat neprodlené pokyn k zastaveni posunového dilu, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bez-
pecnost pfi posunu nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho pozadavku ani
podle informace vyhybkare.
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1768. Vedouci posunové Cety upozorni strojvedouciho na najizdéni na vozy a na kazdou pfe-
stavku delSi nez 10 minut.
Kromé& posunu samotnych nebo spojenych hnacich vozidel jej zpravi jesté o:
a) poctu a priblizné celkové hmotnosti posunovanych vozidel;
b) zpusobu brzdéni posunového dilu (pribézné nebo jen hnacim vozidlem);
¢) poctu vozidel se zapnutou samocinnou brzdou pfi pribézném brzdéni;
d) rezimu brzdéni pfi pribézném brzdéni;
e) poctu brzd s nekovovymi $paliky a kotou€ovych brzd pfi pribézném brzdéni.

1769. Pfi posunu elektrickym hnacim vozidlem musi vedouci posunové Cety informovat vSechny
zu&astnéné zaméstnance o vypnuti (popf. zapnuti) nebo nesjizdnosti trak&niho vedeni.

1770.-1777. Na doplriky.

Povinnosti vyhybkare

1778. Pokud na stavédle nebo vyhybkaiském stanovisti spoleén& vykonava dopravni sluzbu vice
vyhybkard, musi ZDD stanovit, jaké povinnosti pfi organizovani posunu maji.

1779. Vyhybkaf nesmi dovolit posun na kolejich ur€enych pro jizdu vlakd, pokud k nému vypravci
nedal svoleni.

1780. Pokud vyhybkar z diivodu jizdy viaku prferusil posun, musi dat vypravci vyhybkafi k pokra-
¢ovani posunu nové svoleni.

1781. Vyhybkar smi postavit posunovou cestu jen v pfipadé, Ze nebude ohrozovat vlak nebo jiny
posunovy dil, jejichz jizdni cesta byla postavena dfive.

1782. Nedava-li vyhybkaF souhlas k posunu nepfenosnym navéstidlem platnym pro posun, muze
jej dat zaméstnanci fidicimu posun jen takovym zpUsobem, aby neuved| v omyl jiny posunovy dil.

1783. Dfive nez vyhybkar dovoli posun do sousedniho posunovaciho obvodu, musi tento posun
s pfislusnym vyhybkafem sjednat. Pokud je sousedni posunovaci obvod v jiné stanici, v jiném ob-
vodu stanice, na vile€ce apod., musi ZDD stanovit zplsob sjednavani posunu.

1784. Je-li nutné zménit navést dovolujici jizdu na navést zakazujici jizdu posunovému dilu na
neprenosnych navéstidlech platnych pro posun, je dovoleno zrusit posunovou cestu, az kdyz za-
méstnanec fidici posun ohlasil zastaveni posunu, nebo je-li spolehlivé zjisténo, Ze posunovy dil
pred timto navéstidlem zastavil.

Odvolat souhlas k posunu a zru$it posunovou cestu, pokud posunovy dil nestoji pfed ne-
pfenosnym navéstidlem platnym pro posun s navésti zakazuijici jizdu, je mozné, jen kdyz zamést-
nanec fidici posun ohlasil zastaveni posunu.

1785. Pfed pievzetim obsluhy pomocného stavédla musi vyhybkar vyrozumét:

a) vSechny sousedni vyhybkare o pfevzeti obsluhy pomocného stavédla a musi se s nimi dohod-
nout o zplUsobu sjednavani jizdy vozidel do (z) obvodu pomocného stavédia;

b) vSechny zaméstnance Fidici posun, ktefi posunuji v obvodu pomocného stavédla, o zpUsobu
provedeni posunu;

c) vSechny zaméstnance, ktefi pracuji v obvodu pomocného stavédla, o pfevzeti obsluhy pomoc-
ného stavédla.

1786. Pokud navést Posun dovolen na navéstidle, které plati jen pro jednu kolej, neni souhla-
sem k posunu ani informaci o postavené posunové cesté, musi o tom vyhybkaf vyrozumét vdechny
zaméstnance fidici posun, ktefi jsou v jeho posunovacim obvodu nebo do tohoto obvodu pojedou.
Seznam téchto navéstidel musi byt uveden v ZDD.

1787. Po ukongeni (vraceni) obsluhy pomocného stavédla musi vyhybkaf vyrozumét vSechny
sousedni vyhybkare a vSechny zaméstnance, ktefi pracuji v obvodu pomocného stavédla, o ukon-
¢eni obsluhy pomocného stavédla.

1788.-1795.  Na dopliiky.
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D. POSUN K OZNACNIKU A ZA OZNACNIK

Posun k ozna¢niku

1796. Pokud je u zahlavi, na kterém se posunuje, umistén oznacnik, smi se smérem ze stanice
posunovat pouze do jeho Urovné. Funkci oznaéniku mlze plnit i svételné sefadovaci naveéstidlo
nebo svételné hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlakd i posun.

Nema-li zahlavi, na kterém se posunuje, ozna¢nik nebo navéstidlo, které pini funkci
oznacniku, smi se smérem ze stanice posunovat nejdale do urovné vjezdového navéstidla.

Za dodrZeni ustanoveni tohoto ¢lanku odpovida strojvedouci posunujiciho hnaciho vozidla,
u sunutych posunovych dild zaméstnanec v ¢ele posunového dilu.

1797. Navést Posun zakazan (bily sloupek s modrou hlavici nebo bila obdélniko-
va deska, postavena na uz$i strané, s modrou horni ¢asti) zakazuje pfi posunu
smérem ze stanice posunovat za hranici, kterou vytvari.

Oznaénik

1798. Ve stanicich na dvoukolejnych nebo vicekolejnych tratich se posunuje zpravidla na zahlavi
spravné koleje (pro smér jizdy ze stanice).

1799. Ve stanicich, které u zahlavi spravné koleje nemaji oznaénik, se na tomto zahlavi smi po
dobu jejiho obousmérného pojiZzdéni posunovat jen do urovné oznacniku u zahlavi nespravné kole-
je. Vypravé&i nesmi dovolit jizdu vlaku ze sousedni stanice po nespravné koleji, dokud dfive pfimo
nebo prostfednictvim vedouciho posunové Cety nezpravil strojvedouciho, Ze pfi posunu se smi jet
nejdale do urovné oznacniku u zahlavi nespravné koleje. Strojvedouci o tom zpravi vedouciho
posunové Cety (pokud informaci neobdrzel jeho prostfednictvim) a ten zpravi zaméstnance v Cele
posunového dilu.

Po obnoveni dvoukolejného provozu zpravi vypravéi strojvedouciho o moznosti posunu na
zahlavi spravné koleje az do urovné vjezdového navéstidla. Strojvedouci o tom zpravi vedouciho
posunové Cety (pokud informaci neobdrzel jeho prostfednictvim) a ten zpravi zaméstnance v Cele
posunového dilu.

1800. Pfi posunu za nameznik zpravi vypravéi o posunu nejdale do urovné oznacniku u zahlavi
nespravné koleje zaméstnance fidiciho tento posun.

1801.-1810. Na doplriky.

Posun za oznac¢nik

1811. Posun za oznacnik nebo za naveéstidlo, které pini funkci oznaéniku, je dovolen jen se svo-
lenim vypravc€iho.

1812. P¥i posunu za ozna¢nik nesmi konec posunového dilu opustit obvod stanice.
Posun za oznacnik smi byt provadén nejdale do urovné vjezdového navéstidla sousedni
stanice nebo odbocky (popf. lichobéznikové tabulky sousedni dopravny D3 nebo dopravny RB).

1813. Ustanoveni o posunu za oznac¢nik plati i pro posun za svételné sefadovaci (popf. hlavni)
navéstidlo, které pini funkci oznacéniku.

1814. Je-li tfeba posunovat za oznacnik, oznami strojvedouci pfedpokladanou dobu trvani posu-
nu vyprav€imu a vyzada si jeho svoleni k tomuto posunu, a to pfimo nebo prostfednictvim vyhyb-
kafe nebo vedouciho posunové Cety.

1815. VypravCi smi dat svoleni k posunu za oznaénik, pokud:
a) nedal vyprav€imu sousedni stanice souhlas s jizdou vlaku po pfislusné tratové koleji;
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b) v mezistani€nich Usecich s tratovym zabezpeCovacim zafizenim, vybavenym tratovym souhla-
sem v ¢innosti, ma na pfislusné tratové koleji pfijaty tratovy souhlas (umoznuje-li to typ trato-
vého souhlasu) a pfijaty tratovy souhlas zajisti upamatovavaci pomlckou, aby nemohl byt
zménén jeho smér;

€) neni na pfislusné tratové koleji dovolen PMD (bez ohledu na smeér jizdy);

d) informoval vyprav¢iho sousedni stanice o posunu za oznacnik a pfipadné i o tom, Zze mimorad-
né nema pfijaty tratovy souhlas.

Neumoznuje-li typ tratového souhlasu, aby byl pfi posunu za oznacnik pfijaty ve stanici, ve
které je posun za oznacnik uskutecriovan, musi to byt uvedeno v ZDD obou stanic.

Nema-li vypravéi, ktery dal svoleni k posunu za oznacnik, pfijaty tratovy souhlas, umisti
oba vyprav¢i upamatovavaci pomUcku na misto ur¢ené ZDD.

1816. V dobé trvani posunu za oznaénik nesmi vypravéi pfijmout po pfisludné tratové koleji vlak
nebo souhlasit s jizdou PMD ze sousedni stanice, ani udélit tratovy souhlas sousedni stanici.

1817. Vypravdi stanice, kterému byl posun za oznacénik oznamen, nesmi na pfislusnou tratovou
kolej dovolit odjezd vlaku ani PMD, dokud mu nebude oznameno ukonéeni tohoto posunu.
Posun za oznacnik proti sobé ze sousednich stanic neni dovolen.

1818. O posunu za oznacnik zpravi vypravéi vSechny zaméstnance (napf. vyhybkare, zavorare),
kterych se tento posun tyka.

1819. Je-li mezi oznaénikem a vjezdovym navéstidlem pfejezd s PZZ, uvedou se v ZDD povin-
nosti zaméstnancl pro zajiSténi bezpecnosti na pfejezdu pfi posunu za oznacénik.

Vyprav&i musi pfi posunu za oznacnik zajistit i uzavieni téch prejezdd s PZZ na Siré trati,
na které miize posunovy dil s ohledem na svou délku dojet.

1820. Strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem, ve kterém musi byt vzdy stanoveno,
kdy musi byt posun za oznacénik ukon¢en, smér jizdy, popf. i Cislo tratové koleje (slovem). Pisem-
ny rozkaz vsak neni nutno sepisovat:
a) muze-li vypravéi zpravit strojvedouciho i vedouciho posunové &ety telekomunikaénim zafizenim
za podminky, Ze hovor je zaznamenavan, nebo
b) pokud bude jizda posunového dilu provadéna pouze do urovné vjezdového naveéstidla nebo
c) pokud bude jizda posunového dilu dovolena sefadovacim (popf. hlavnim) navéstidlem, které
pIni funkci oznaéniku.
O povoleném posunu za oznacénik a jeho podminkach v pfipadech podle odstavcl b) a c)
zpravi vypravci strojvedouciho pfimo, prostfednictvim vyhybkafe nebo vedouciho posunové Cety.

1821. Strojvedouci v8ak musi byt pisemnym rozkazem vzdy zpraven:
a) ojizdé za vlakem;

b) o jizdé se zvySenou opatrnosti pfi neucinkovani PZZ;

c) o pfipadném omezeni rychlosti;

d) o umisténi vystraznych teréq;

e) o tom, Ze u vjezdového navéstidla stoji viak (PMD);

f) o dalSich dilezitych okolnostech, tykajicich se konkrétni jizdy.

1822. Strojvedouci zpravi o podminkach posunu za oznaénik vedouciho posunové &ety (pokud
rozkaz neobdrzel jeho prostfednictvim) a ten zpravi zaméstnance v ¢ele posunového dilu.

1823. Pokud bude zcela vyjimeé&né nutno vykonat posun za oznaénik v pfipadé, Ze u vjezdového
navéstidla stoji vlak (PMD), musi byt strojvedouci stojiciho vlaku (PMD) o tomto posunu zpraven
(telekomunikaénim zafizenim, popf. ustné).

1824. Je-li stanice vybavena oznacnikem pred cestovym navéstidlem, uvedou se v ZDD podmin-
ky pro posun za takovy oznacCnik.

1825. Ukonéeni posunu za oznacnik a uvolnéni pfisludné koleje ohlési strojvedouci vyprav&imu
pfimo, prostfednictvim vyhybkare nebo vedouciho posunové Cety.

1826. Vypravci informuje o ukon&eni posunu za oznacnik vyprav¢iho sousedni stanice.
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1827. Za nemozného dorozuméni smi dovolit posun za oznacnik jen ten vypravc€i, ktery ma po-
volenku pro kolej, po niz se ma za oznac¢nik posunovat.

1828.-1835. Na doplriky.

E. POSUN ODRAZENIM A SPOUSTENIM

1836. Odrazeni je takovy posun, pfi némz se uvedou hnacim vozidlem do pohybu vozidla, ktera
k nému nejsou pfivéSena.

Spousténi je zplsob posunu hnacim vozidlem, pfi kterém se odvéSena vozidla davaji do
pohybu na spadu pusobenim vlastni hmotnosti.

Posun s doprovodem je posun odrazenim nebo spousténim, pfi némz je rychlost odvésl
regulovana ruéni brzdou, obsluhovanou uréenym zaméstnancem. Tento zaméstnanec ma povin-
nosti strojvedouciho, uvedené v oddile ,Organizace posunu®. U odrazenych (spousténych) hnacich
vozidel musi byt rychlost regulovana tlakovou brzdou.

1837. Pfiodrazeni a spousténi se musi splnit tyto podminky:

a) vozidla v odrédZzené Casti musi byt svésena;

b) vozidla nesméji dojet k pfejezdu, ktery neni uzavien nebo stfezen, ani na pfesuvnu, toénu nebo
kolejovou vahu, neni-li ovéfeno, Ze stoji spravné a ze je zabezpecena;

c) pokyn k odrazu se smi dat, nevznikne-li po vyvé3eni vozidel mezera tak velka, Zze by pfi odrazu
mohla byt pfi€inou prudkého narazu;

d) vyvé3uji-li se vozidla bez tyCe, smi se dat pokyn k odrazu, az kdyZz zaméstnanec vyvésujici
vozidla vystoupi z koleje;

e) odrazet nebo spoustét vozidla na mista, kde by mohla byt ohrozena bezpeénost cestujicich,
nebo na koleje, na néz to zakazuje ZDD, neni dovoleno;

f) odrazet nebo spoustét vozidla na volnou kolej (kromé kusych koleji nebo koleji, v jejichz pokra-
Covani je kusa kolej, na kterou je posunova cesta postavena) je dovoleno, jen pokud budou tato
vozidla zastavena rucni brzdou. Nebude-li vSak ruéné brzdéno prvni vozidlo skupiny, je odraze-
ni a spousténi na volnou kolej dovoleno jen se svolenim vyprav¢iho;

g) vozidla sméji za sebou nasledovat jen v takovych vzdalenostech, aby se vyhybky mohly v€as
prestavit;

h) pfi odrazeni vozidel do stoupani je dovoleno provést daldi odraz, az kdyZ pfedchozi odrazena
vozidla byla zastavena a zajisténa proti ujeti. Do té doby se nesmi rovnéZz ménit poloha vyhy-
bek, které odrazena vozidla pojizdéla;

i) posun musi byt provadén s posunovou cetou.

Clenové posunové &ety sleduji b&h spousténych nebo odrazenych vozidel, aby mohli vozi-
dla v&as zastavit a aby zabranili jejich nekontrolovatelnym pohybim.

1838. Vypravéi smi dat svoleni k odrazeni (spousténi) voz(l na volnou kolej, jen nejedna-li se o
kolej sbihajici se s vlakovou cestou, nebo nezakazuje-li to ZDD.

1839. Pfi posunu odrazem se smi zastavovat zarazkou skupina vozidel o maximalnim poctu:
a) 8 naprav, je-li prvni vozidlo skupiny prazdné;
b) 12 naprav, jsou-li vS8echna vozidla skupiny prazdna;
c) 14 naprav, je-li prvni vozidlo skupiny loZzené.
PFipustné délky skupiny vozidel na spadovistich stanovi ZDD.
Pfi hrozicim nebezpe€i smi na zarazku najet i vice vozidel.

1840. Pfi posunu s nékterymi vozidly se vyzaduje zvlastni opatrnost, a to:

1. stupen - vozidla mohou byt odrazena a spousténa jen za pfedpokladu, Ze s nimi bude provadén
posun s doprovodem nebo Ze bude jejich spolehlivé zastaveni zajisténo dvéma zaraz-
kami poloZenymi ve stejné Urovni na obou kolejnicich;

2. stupeni - vozidla mohou byt odrazena a spousténa jen za pfedpokladu, Ze s nimi bude provadén
posun s doprovodem;

3. stupeni - vozidla je zakadzano odrazet a spoustét.
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1841. Vzory nalepek pro latky, vyZzadu- 1. stuperi 2. stuperi 3. stuperi
jici zvlastni opatrnost pfi posunu:

vzor 13 vzor 14 vzor 15

1842. Misto nalepek mohou byt vozidla trvale oznacena odpovidajicim symbolem.
1843. Prvni stupen opatrnosti se vztahuje na vozidla oznacena nalepkou ,jeden vykfiénik".

1844. Druhy stupen opatrnosti se vztahuje na:

a) vozidla, v nichz jsou osoby s vyjimkou cestujicich;

b) vozidla s poznamkou ,Posunuty naklad“ nebo ,Uvolnény naklad“ na spravkové nalepce;
c) vozidla, u kterych se zjistilo posunuti nebo uvolnéni nakladu;

d) hnaci vozidla;

e) vozidla oznacena nalepkou ,dva vykFicniky*.

1845. Treti stupen opatrnosti se vztahuje na:

a) vozidla obsazena cestujicimi;

b) vozidla oznagena navésti Obsazeno osobami;

c) vozy osobni dopravy;

d) vozidla s napisem ,Neodrazet-nespoustét. Timto napisem jsou oznaCena néktera vozidla
zvlastni konstrukce, se zvlastnim zafizenim a pro zvlastni ucCely. Vozy zahrani¢nich Zeleznic,
které nemaji tento napis, oznaCi dopravce v pohraniéni stanici nalepkou ,tfi vykfi¢niky“. Vyjad-
feni této skute€nosti v cizi Fe€i nalepku ,tfi vykfiCniky“ nenahrazuje;

e) poSkozena vozidla s poznamkou ,Neodrazet* na spravkové néalepce;

f) vozidla opatfena nalepkou ,tfi vykFicniky*.

1846. Na vozidla, vyZadujici prvni stuper opatrnosti, se smi odraZet nebo spoustét jen ta vozidla,
u kterych bude jejich zastaveni zajisténo polozenim dvou zarazek ve stejné urovni na obou kolejni-
cich nebo posunem s doprovodem.

Na vozidla, vyzadujici druhy stupen opatrnosti se smi odrazet nebo spoustét jen ta vozidla,
u kterych bude jejich zastaveni zajis$téno posunem s doprovodem.

Na vozidla, vyzaduijici tfeti stupen opatrnosti, je zakazano odrazet nebo spoustét jina vozi-
dla.

Ustanoveni tohoto &lanku neni nutno dodrzet, pokud budou po dobu takového posunu
vozidla, vyZadujici prvni, druhy nebo tfeti stupef opatrnosti chranéna svéSenou skupinou nejméné
dvou jinych vozidel, ktera jsou zabrzdéna a tak vzdalena, Ze zabrani narazu na tato stojici vozidla.

1847. Pfed zatatkem posunu s doprovodem je zaméstnanec, uréeny k obsluze ruéni brzdy, po-
vinen zkontrolovat jeji ovladatelnost a upotfebitelnost.
Na posunovém dile nesmi obsadit a obsluhovat ru¢ni brzdu vozu:
a) s plosinou pro obsluhu ruéni brzdy, ktera je bez zabradli;
b) s poSkozenou podlahou ploSiny pro obsluhu ruéni brzdy nebo s chybéjicimi ¢i poSkozenymi
stupatky k ni;
¢) nalozenych dlouhymi zasilkami, jakoz i vozu, jejichZ ploSina (stanovisté) pro obsluhu ruéni brzdy
s takovou zasilkou bezprostfedné sousedi;
d) nalozenych vybuSinami nebo latkami jedovatymi, Ziravymi ¢€i radioaktivnimi a vozu s nimi pfimo
sousedicich.
Pofadaci ruéni brzdu mize pouzit zaméstnanec pfi posunu s doprovodem jen tam, kde pfi
jeho pohybu vedle koleji neni ohroZena jeho bezpec€nost.

1848. Pokyny pro posun na spadovistich s pfipadnymi odchylnymi ustanovenimi pro posun
schvaluje schvalovatel ZDD. V téchto pokynech vSak neni dovoleno ménit ustanoveni, ktera vyply-
vaji z DRD. Pokyny jsou souéasti ZDD.

V téchto pokynech musi byt uvedeno, ktera hnaci vozidla nesmi pojizdét pfes svazny pa-
hrbek.
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1849.-1857. Na doplriky.

F. POSUN TRHNUTIM

1858. Posun trhnutim je zpUsob posunu, pfi némz se vyveési za jizdy tazena vozidla; predni a
zadni ¢ast posunového dilu jedou pak na rGizné koleje. V posunovém dilu nesmi byt zafazeno zad-
né dalSi hnaci vozidlo nebo specialni vozidlo.

1859. Kromé ostatnich ustanoveni platnych pro posun se pfi posunu trhnutim musi spinit jesté
ustanoveni pro odrazeni a spousténi a dale ustanoveni nasledujicich ¢lanku.

1860. Posun trhnutim musi byt vZzdy provadén s posunovou Cetou, kterd musi byt sloZena
nejméné ze dvou zaméstnancu.
O posunu trhnutim musi vedouci posunové ety zpravit zu¢astnéné zaméstnance.

1861. Pfi posunu trhnutim nedava vyhybkar po postaveni posunové cesty pro druhou ¢ast posu-
nového dilu souhlas k posunu. Spravné prestaveni vyhybek (kromé rozhodujici vyhybky) v této
posunové cesté oznamuje zaméstnanci fidicimu posun jiz souhlasem k posunu pro prvni ¢ast po-
sunového dilu.

1862. Posun trhnutim je zakazan:

a) pfes ustfedné a mistné prestavované vyhybky, pfes vyhybky s PHS a pfes vyhybky se samo-
vratnym pfestavnikem v zapnutém samovratném rezimu;

b) pfes ruéné prestavované vyhybky, kde to zakazuje ZDD nebo provozni fad OS;

c) vSude tam, kde je zakazano odrazet a spoustét vozidla;

d) s vozidly, ktera je zakazano odrazet a spousteét;

e) za snizené viditelnosti a tam, kde jsou nepfiznivé rozhledové pomeéry.

1863. Sroubovka, kterd se ma vyvésit, musi byt nejdfive nalezité povolena. Kdyz posunovy dil
dosahne potfebné rychlosti, da vedouci posunové ¢ety navést Pomalu. Strojvedouci snizi rychlost
a pii stlaéeni naraznik( vyvési uréeny zaméstnanec Sroubovku. Ihned po vyvésSeni da vedouci
posunové Cety pokyn k dalSi jizdé, strojvedouci zvySi rychlost a ujizdi pfed odvéSenou &asti posu-
noveho dilu. Jakmile pfedni &ast posunového dilu uvolni vyménu, prestavi ji vyhybkar pro jizdu
druhé &asti posunového dilu.

K vyvé8eni Sroubovky se smi pouZit jen tyCe. Sedét v €ele vozidla nebo stat na narazniku
a vyvédovat Sroubovku rukou nebo nohou je zakdzano. Zaméstnanec, uréeny k vyvéSeni Sroubov-
ky, musi stat pevné na schiidcich vozidla (na stupatku) tak, aby nemohl byt zranén, i kdyby odvé-
Sena vozidla dostihla pfedni ¢ast.

1864. Vyhybkar sleduje pozorné jizdu obou &asti posunového dilu, aby mohl pFestavit vyhybku
pfed druhou ¢asti posunového dilu bez ohrozeni vlastni bezpecnosti i bezpecnosti provozu.

Kolej, na kterou jede pfedni ¢ast posunového dilu, musi byt volna v dostatecné délce, aby
prvni ¢ast posunového dilu mohla v&as uvolnit ndmeznik a pak bezpeéné zastavit.

1865.-1873. Na doplriky.

G. ZVLASTNi OPATRENI PRI POSUNU

1874. Vozidlim nalozenym zasilkami nebezpeénych véci a mimofadnymi zasilkami je tfeba vé-
novat pozornost. Za zasilky nebezpecnych véci se povazuji pfedméty a latky nebezpecné vy-
buchem, samozapalné, hoflavé, jedovaté, ziravé, radioaktivni nebo vozidla (popf. kontejnery)
s varovnym oznacenim. Vozidla (popF. kontejnery) s takovymi zasilkami jsou oznacena nalepkami.

1875 Podrobnosti o pfepravé zasilek nebezpeénych véci jsou uvedeny v RID.
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1876. Vozidla, kterd nesméji prejizdét pfes svazny pahrbek, jsou oznacena
nalepkou ,Zakaz jizdy pfes svazny pahrbek®.

vzor 735 1 4774

1877. Misto nalepek mohou byt vozidla (popf. kontejnery) trvale oznacena odpovidajicim symbo-
lem.

1878.-1885.  Na dopliiky.

H. POSUN VZHLEDEM K JiZDAM VLAKU

1886. Pfi kazdém posunu nesmi obsluhujici zaméstnanci dovolit, aby hlavni navéstidla kryjici
obvod, v némZ se posunuje, dovolovala jizdu viaku.

1887. Ocekava-li se vlak, musi vypravci zajistit, aby byla v€as uvolnéna vlakova cesta a zastaven
rusici posun, tj. takovy posun, ktery je vzhledem k jizdé vlaku zakazan.

Jde-li o posun naléhavéjsi nez vjezd vlaku, miize byt vlak vyjime¢né zadrzen u vjezdového
(cestového) navéstidla.

1888. V ZDD se podle mistnich pomért uvede, kolik minut pfed pfijezdem jednotlivych druht
vlakd musi byt nejpozdéji ukonéen rusici posun.

Vypravéi nesmi pro tuto dobu dat svoleni k posunu v prostoru mezi krajni vyhybkou a
oznacnikem proti sméru jizdy oCekavaného vlaku. Svoleni k takovému posunu smi dat az tehdy,
kdyz spolehlivé zjistil, Ze vlak zastavil u vjezdového (cestového) navéstidla. ZplUsob zjisténi maze
stanovit ZDD.

1889. Je-li nutno nafidit pfipravu vlakové cesty na kolej, na které bylo dovoleno posunovat, smi
dat vypravci pfikaz k pfipravé vlakové cesty jen tehdy, pokud je v jeho obvodu odpovédnosti rusici
posun zastaven, vlakova cesta je volna a pokud zajisti, Ze do tohoto obvodu nebude rusSici posun
uskutecnén.

1890. Zjisti-li vypravCi nebo zaméstnanci ziu€astnéni na pfipravé vlakové cesty, Ze se posunuje
na koleji, na kterou je tfeba nafidit pfipravu vlakové cesty, daji zaméstnanci Fidicimu posun pfimo
pfikaz k uvolnéni vlakové cesty a zastaveni ruSiciho posunu. Vypravéi tento pfikaz maze dat i pro-
stfednictvim vyhybkare.

Tento pfikaz mdze byt dan zaméstnanci Fidicimu posun i navésti Uvolnéte vlakovou ces-
tu a zastavte rusici posun.

1891. Navést Uvolnéte vlakovou cestu a za-
stavte rusici posun (skupina dlouhého a dvou houkacka I © I © © EEN© 0 IO ©
kratkych zvuki houkacCkou, opakovana Ctyfikrat)
dava vyhybkar a pfikazuje zameéstnanci fidicimu posun uvolnéni vlakové cesty a zastaveni rusiciho
posunu.

1892. Po pfikazu k uvolnéni vlakové cesty a zastaveni ruSiciho posunu musi zaméstnanec fidici

posun ihned uvolnit vlakovou cestu a ukonéit posun. V pfipadé o€ekavani vjezdu vlaku smi dovolit

pohyb posunového dilu jen ve sméru jizdy vjizdé&jiciho vlaku v prostoru:

a) mezi krajni vyhybkou a ozna¢nikem;

b) na zahlavi, neni-li oznacnik;

¢) meazi krajni vyhybkou a urovni oznacniku, pokud se tratova kolej, ktera nema vjezdové naveésti-
dlo z nespravné koleje, pojizdi obousmérné.

1893. Zameéstnanec fidici posun je povinen ohlasit zaméstnanci, ktery mu pfikaz dal, Ze posun

byl zastaven. Toto hlaseni smi provést, pouze je-li posunovy dil mimo vlakovou cestu a zpravil-li o
zastaveni posunu &leny posunové Cety. Hlaseni, Ze byl posun zastaven, neni tfeba, je-li posunovy
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dil mimo vlakovou cestu pfed nepfenosnym navéstidlem platnym pro posun, které stoji pfimo u
koleje a zakazuje posun; za takové navéstidlo se nepovazuje oznacnik a navéstidlo na kolejové
vaze.

1894. Je-li dovolen vjezd nebo odjezd vliaku, smi se na kolejich sbihajicich se s vlakovou cestou
posunovat jen k nepfenosnému navéstidlu s navésti zakazujici posun, které stoji pfimo u koleje,
nebo k vykolejce v poloze na koleji.

Na kolejich, sbihajicich se s vlakovou cestou, dovolenou navésti, umoziuijici jizdu rychlosti
vyS$Si nez 120 km/h, je vS8ak posun dovolen pouze v pfipadé, Ze je vjeti vozidel do vlakové cesty
znemoznéno odvratnou vyhybkou nebo vykolejkou. Konkrétni pfipady musi byt stanoveny v ZDD.
Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na svéSovani a rozv&Sovani vozidel.

Posun na kolejich sbihajicich se s vlakovou cestou bez nepfenosného navéstidla platného
pro posun nebo bez vykolejky muze ve stanicich s trvalym posunem povolit schvalovatel ZDD.
Povoleni a podminky pro takovy posun se uvedou v ZDD.

1895. Posun v pokracovani vlakové cesty, neni-li pfimo u vjezdové koleje hlavni navéstidlo, je
dovolen za podminky, Zze v misté pravidelného nebo potfebného zastaveni, nejméné vSak 50 m
pfed navésti Konec vlakové cesty, je umisténa nepfenosna navést Misto zastaveni nebo ze se
v tomto misté da vlaku ruéni nebo pfenosna navést Stilj, popf. pfenosna navést Misto zastaveni.

1896. Ve v8ech pfipadech posunu v pokraovani vlakové cesty proti sméru vjizdéjiciho vlaku
musi vyhybkar pfed ohlaSenim volnosti vliakové cesty nebo pfed ohlaSenim zastaveni ruSiciho
posunu (vypravei pfed postavenim viakové cesty) pfestavit vyhybku, sméfujici na vjezdovou kolej
vlaku, do opaéné polohy a:
a) u rucné prestavovanych vyhybek ji uzamknout a kli¢ mit v ischové;
b) u ustfedné prestavovanych vyhybek:
ba) umoznuje-li to zabezpec€ovaci zafizeni a technologie posunu, zajistit ji zavérem posunové
cesty, popf. u zabezpecovaciho zafizeni s JOP nouzovym zavérem;
bb) v ostatnich pfipadech zajistit ruéni zapadku vyhybkové paky (vyménovy fadi¢, vyménovou
klicku) v odpovidajici poloze pomocnou uzavérkou (pomilckou znemozrujici prestaveni,
manipulaci).
ciho vlaku vyhybka vedouci na vjezdovou kolej vlaku kryta nepfenosnym navéstidlem platnym pro
posun s navésti zakazujici posun a je-li posunovy dil hnacim vozidlem taZen.

1897.-1904. Na doplriky.

I. POSUN NA KOLEJICH S TRAKCNIM VEDENIM

1905. Hnaci vozidla se zdvizenym sbéracem nesméji vjet pod vzdusnou izolaci (ani ji prejizdét),
ktera oddéluje stani¢ni trakéni vedeni od tratového v téch pfipadech, kdy je vypnuto pfilehlé trato-
vé trakéni vedeni. O odpojeni pfilehlého trakéniho vedeni musi byt strojvedouci informovan vy-
prav&im pfimo, prostfednictvim zaméstnance Fidiciho posun nebo vedouciho posunové Cety.

1906. Ve stanicich s trakénim vedenim se musi dodrZovat tyto zasady:

a) vSichni zaméstnanci zu€astnéni na posunu musi znat mistni poméry trakéniho vedeni (koleje
s trakénim vedenim a bez trakéniho vedeni, rozmisténi Usekovych odpojovact nakladkové a
vykladkové koleje);

b) napéti trakéniho vedeni, zapinané jen pfechodné k umoznéni posunu elektrickym hnacim vozi-
dlem (napf. na nakladkovych a vykladkovych kolejich), se nesmi zapnout, jestlize by mohli byt
zapnutim ohrozeni zaméstnanci pfi posunu nebo jestlize osoby provadéjici lozné manipulace a
lozeny naklad nejsou v predepsané vzdalenosti od ¢asti trakéniho vedeni, které budou po za-
pnuti pod napétim (naklad, vozové plachty a snih na stfechach vozidel nejméné 0,65 m, osoby
a mechanizmy nejméné 2 m). Napéti trakéniho vedeni nad témito kolejemi se musi po ukonceni
posunu opét vypnout. Vypravei, popf. zaméstnanec povéfeny obsluhou usekového odpojovace,
musi vSem dot&enym osobam vzdy oznamit, Ze napéti trak&niho vedeni bude zapnuto a rovnéz
jim oznami jeho vypnuti. O zapnuti trakéniho vedeni vypravCi (zaméstnanec povéfeny obsluhou
usekového odpojovace) vyrozumi strojvedouciho pfimo, prostfednictvim zaméstnance fidiciho
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posun nebo vedouciho posunové &ety a nepfenosna navéstidla pro elektricky provoz v takovém
pfipadé neplati;

C) pres usekové délice ohraniCujici odpojené Useky trakéniho vedeni nesméji elektricka hnaci
vozidla jet se zdvizenym sbéracem;

d) pfi obsluze koleji bez trakéniho vedeni nebo koleji s odpojenym napétim trakéniho vedeni:
da) posunovaci elektrické hnaci vozidlo se zdrojovym vozem nesmi mit zdvizeny sbérag;
db) ostatni posunovaci elektricka hnaci vozidla musi byt trvale pod trakénim vedenim, které

neni vypnuto; mezi hnaci vozidlo a posunovana vozidla se proto podle potfeby pfida dosta-
te€ny pocet vozidel, aby byl tento posun mozny;

e) na kolejich, kde se naklada nebo vyklada, se nesméji nechat stat vozidla pod usekovymi délici
nebo pod trakénim vedenim, které je pod napétim, aby nebyli ohroZzeni zaméstnanci pfi naklad-
ce nebo vykladce vozidel.

V ZDD se uvedou podminky pro bezpe¢né provadéni nakladkovych a vykladkovych praci
na kolejich s trakénim vedenim a v jeho blizkosti.

1907.-1915. Na doplfky.

J. POSUN NA KOLEJICH VE SPADU

1916. Ve stanicich, dopravnach D3, dopravnach RB, vle¢kach provozovanych SZDC a nakladis-
tich, které jsou tfeba jen z Easti ve spadu vétSim nez 2,5 %o, a ve vzdalenosti 50 m pfed timto spa-
dem neni dovoleno posunovat s vozidly, ktera nejsou pfivéSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti
vozidel znemoznéno jinym zajisténym vozidlem (ne hnacim nebo specialnim hnacim) nebo k tomu
ucelu konstruovanym zafizenim (napf. odvratna kusé kolej, vykolejka).

Neni-li pfipadné ujeti vozidel znemoznéno podle pfedchoziho odstavce, musi mit pfi sunuti
vozidel po spadu prvni sunuté vozidlo obsluhovanou ruéni brzdu nebo ucinkujici tlakovou brzdu
zapojenou do priibézné brzdy.

1917. Na spadech vétSich nez 15 %o musi byt posunovy dil s dopravni hmotnosti vétsi nez dvoj-
nasobek vlastni hmotnosti hnaciho vozidla vzdy pribézné brzdén. Za ovéfeni €innosti brzd nejmé-
né u pétiny vozd (pfednostné lozenych) odpovida zaméstnanec fidici posun. Takové obvody se
musi uvést v ZDD.

1918. Stanice, dopravny D3, dopravny RB a nakladisté, na néz se vztahuji pfedchozi ustanoveni,
se uvedou v TTP.

1919. Podle potifeby stanovi ZDD dalSi opatfeni (napf. aby vozidla, na ktera se budou odrazet
jina vozidla, byla zajiténa kromé zabrzdénim a podloZenim jesté dalsi zarazkou apod.).

1920.-1927. Na doplriky.

K. POSUN PRES PREJEZDY

1928. V pfipadé poruchy PZZ musi byt zaméstnanec fidici posun o poruse PZZ zpraven pisem-
nym rozkazem, ve kterém se uvede i Casové vymezeni platnosti rozkazu, napf.: ,Plati od 14.20 do
14.45%. VV pisemném rozkazu se misto Cisla vlaku uvede ,Posun®.

1929. Chybi-li u pfejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dopravni znacka ,Vystrazny
kiiz pro Zelezni¢ni prejezd®, musi byt zaméstnanec fidici posun zpraven pisemnym rozkazem jako
pfi porude PZZ.

1930. Je-li zaméstnanec fidici posun zpraven, Ze PZZ je porouchano, zajisti stfezeni tohoto pfe-
jezdu, pokud k tomuto ukonu neni ZDD ur&en jiny zaméstnanec.

Nelze-li ve vyjimeénych pfipadech pfi posunu bez posunové Cety pfejezd s PZZ v poruse
stfezit, musi strojvedouci pfi jizdé pfes prejezd dodrzet podminky pro jizdu se zvySenou opatrnosti.
PFi sunuti vozidla v§ak musi byt pfejezd s PZZ v poru$e stfezen vzdy.
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1931. Pfi sunuti vozidel pfes pfejezd, ktery ma jen vystrazné kfiZe, je nutné prejezd stfeZit. Stre-
Zit pfejezd neni nutné, pokud vedouci posunove ¢ety jde v ¢ele posunového dilu nebo jede na prv-
nim sunutém vozidle a dava pokyny pro jizdu strojvedoucimu radiovym zafizenim; v takovém pfi-
padé musi vedouci posunové Cety pfi davani pokynu strojvedoucimu zajistit, aby byly dodrzeny
podminky pro jizdu se zvySenou opatrnosti.

Podminky pro jizdu posunovych dili pfes tyto pfejezdy s hnacim vozidlem v Cele jsou stej-
né jako pfi jizdé vlaku.

1932. Ma-li se posunovat pfes pfejezd, je tfeba, aby alespon po 10 minutach vedouci posunové
Cety (zaméstnanec fidici posun pfi posunu bez posunové &ety) uvolnil pfejezd pro silniéni provoz,
pokud u tohoto pfejezdu stoji u€astnik silni€niho provozu.

Posun na pfejezdu musi byt vzdy pferuSen a prejezd uvolnén co nejdfive, jakmile kterykoli
zaméstnanec zucastnény na posunu zpozoruje, Zze se k prejezdu blizi nebo pfed pfejezdem stoji
silniéni vozidlo s pravem prednosti v jizdé, majici v ¢innosti modré nebo Cervené zableskové svét-
lo, popf. doplnéné zvukovym znamenim, nebo kdyZ o to pozada uzZivatel silni¢niho provozu, ktery
veze osobu vyzadujici rychlou zdravotnickou pomoc nebo Iékaf jedouci k poskytnuti pomoci a ne-
ma moznost toto znameni davat. Zaméstnanec, ktery zpozoroval nutnost uvolnéni prejezdu nebo
byl o to pozadan, zpravi ihned vedouciho posunové Cety (zaméstnance fidiciho posun pfi posunu
bez posunové Cety), ktery bez prodleni zajisti uvolnéni pfejezdu a pferuSeni posunu, popf. otevieni
zavor (zruseni vystrahy).

1933. V ZDD musi byt uvedeno, u kterych PZS (a pfipadné i ve kterych pfipadech — napf. pfi
prfedani pomocného stavédla) neni jejich uzavieni sou€asti posunové cesty a zaméstnanec Fidici
posun musi zajistit uzavieni PZS ruéni obsluhou.

1934.-1943. Na doplriky.

L. POSUN ZA NAMEZNIK

1944. Vlak, kterému je dovolovan posun za nameznik, pokracuje jako posun bez zastaveni za
navéstidlo, které ukonluje vlakovou cestu. Vlak se zméni v posunovy dil v okamziku, kdy Celo vla-
ku projede uroveri tohoto navéstidla.

Posun za nameznik se nesmi provadét ve stanicich bez odjezdovych navéstidel.

1945. Zaméstnancem fidicim posun za ndmeznik je zaméstnanec, ktery dava strojvedoucimu
pokyny k jizdé. Timto zaméstnancem nesmi byt ¢len doprovodu vlaku, kterému je posun za na-
meznik dovolovan.

1946. Strojvedouci musi byt zpraven o posunu za nameznik navésti Posun za nameznik. Na-
vést dava vypravei nebo z jeho pfikazu jiny zaméstnanec, uréeny ZDD, vstfic vjizdé&jicimu viaku tak
dlouho, pokud jeji pfijem strojvedouci nepotvrdi navésti Pozor. Da-li strojvedouci navést Povolte
brzdy UplIné, musi vypravéi (uréeny zaméstnanec) dat navést Stiij, zastavte vSemi prostredky.

Zpravenim o posunu za nameznik je strojvedoucimu davano svoleni k posunu vlaku bez
zastaveni za misto ukondujici vlakovou cestu.

1947. Navést Posun za ndmeznik (bila étvercova, na vrcholu postavena deska
se dvéma Cernymi kruhy) informuje strojvedouciho viaku o svoleni k posunu za
navéstidlo (misto), ukoncujici viakovou cestu.

Deska se dvéma
cernymi kruhy
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1948. Strojvedouci musi zastavit pfed navéstidlem, ukonCujicim vlakovou cestu, jestlize nedostal
od zaméstnance fidiciho posun pokyny pro dalSi jizdu za nameznik. Tyto pokyny musi zaméstna-
nec fidici posun davat vzdy, a to i v pfipadech, kdy je posun dovolovan nepfenosnym navéstidlem,
platnym jen pro jednu kolej. Pokyny musi davat tak, aby strojvedouci mohl nepochybné zjistit, Ze
jsou davany jemu.

1949. P¥fi posunu za nameznik je zaméstnanec fidici posun povinen:

a) presveédcit se, Ze nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun nebo tam, kde takova
navéstidla nejsou, Ze je posunova cesta postavena;

b) provadét posun podle pFikazl vypravéiho.

1950. Svoleni k posunu za nameznik neni nikdy svolenim k posunu za oznacnik. Pokud v8ak
sefadovaci (popf. hlavni) navéstidlo, které pini funkci oznacniku, dovoluje posun, mlze byt posun
za toto navéstidlo uskuteénén.

1951. Pfi posunu za nameznik nesmi byt posunova cesta obsazena vozidly.

1952. Je-li tfeba z jakéhokoliv duvodu odvolat svoleni k posunu dané navésti Posun za namez-
nik, odvola se toto svoleni telekomunikaénim zafizenim nebo se da vlaku navést Staj, zastavte
vSemi prostiedky. Nepfenosné navéstidlo platné pro posun se prfestavi na navést zakazujici po-
sun.

1953.-1963. Na doplriky.

M. POSUN SOUCASNE NA VICE MISTECH

1964. Maji-li posunovat v jednom posunovacim obvodu sou€asné dva nebo vice posunovych
dild, da vypravéi zacastnénym zaméstnancim fidicim posun a vyhybkarfim potfebné pokyny pro
postup pfi posunu (napf. nutnost dohody mezi zaméstnanci fidicimi posun).

V ZDD mohou byt pro takovy posun stanoveny podrobnosti.

1965.-1968. Na doplriky.

N. POSUN BEZ POSUNOVE CETY

1969. O tom, Ze bude posun provadén bez posunové Cety, rozhoduje strojvedouci.

1970. Pfi posunu bez posunové Cety smi byt sunuto jen jedno vozidlo, pokud strojvedouci maze
prehlédnout kolej pfed sunutym vozidlem. Pfi posunu SHV je mozné sunuti i vice vozidel, mize-li
strojvedouci pfehlédnout kolej pfed vozidly.

Sunuti posunového dilu bez posunové Cety v mistech, kde cestujici sméji vstupovat do
kolejisté, neni dovoleno.

O tom, zda muze byt pfi posunu bez posunové Cety provadéno sunuti vozidel, rozhoduje
strojvedouci.

1971. Pfi sunuti posunového dilu bez posunové ety musi byt posunova cesta vzdy volna az
k oznamenému mistu zastaveni.

1972. Pfi sunuti posunového dilu bez posunové €ety musi byt postaveni a volnost posunové
cesty (Casti posunové cesty) oznameno zaméstnanci, ktery dava strojvedoucimu svoleni k zahajeni
posunu, popf. k pokracovani v posunu (pokud tuto posunovou cestu nestavi sam).

1973. Posunovy dil bez posunové ety musi byt prib&zné brzdén. Uginek brzdy musi byt ovéren
alespon u pétiny vozl (pfednostné u loZzenych) se zapnutou a Uc€inkujici tlakovou brzdou, pokud
nebyla provedena s kladnym vysledkem zkouska brzdy pro naslednou nebo pfedchozi jizdu vliaku
a po této zkouSce nebylo rozpojeno hlavni potrubi.
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Toto ustanoveni se netyka samotnych nebo spojenych hnacich vozidel.

1974. Vlak muUze pokraCovat bez zastaveni jako posun bez posunové ety za navéstidlo, které
ukoncuje vlakovou cestu, pokud strojvedouci dostane svoleni k posunu predem (telekomunikacnim
zarizenim, prostfednictvim vyprav¢iho sousedni stanice, TTP apod.). Vlak se zméni v posunovy dil
v okamziku, kdy €elo vlaku projede uroven tohoto navéstidla.

PFi tomto postupu se nejedna o posun za nameznik.

1975.-1986.  Na dopliiky.

0. RUCNI POSUN, POSUN S]LNICNiMI VOZIDLY, MECHANIZACNIMI
ZARIZENIMI A PROSTREDKY

1987. Pfi ruénim posunu se vozidla uvedou do pohybu lidskou silou nebo samotizi po povoleni
ru€nich brzd a odstranéni zajiStovacich prostfedku. Pokud jsou vozidla uvadéna do pohybu lidskou
silou, smi se tato osoba pohybovat jen ze strany vozidel; pohybovat se v koleji nebo mezi vozidly je
zakazano.

Osoby, které nejsou s pracemi pfi posunu obeznameny, se mohou zucastnit ruéniho posu-
nu jen tehdy, jestlize byly zaméstnancem fidicim posun nalezité pouceny.

1988. Pfi posunu silniCnimi vozidly sméji byt vozidla tazena jen fetézem nebo lanem dlouhym
alespon tfi metry. Silniéni vozidlo musi jet vZdy mimo kolej. Ridi¢ silni¢niho vozidla nesmi byt zaro-
venl zaméstnancem fidicim posun.

1989. Nejsou-li pro jednoduché mechanizacni prostfedky (strkace, navijaky apod.) vydany
zvlastni smérnice nebo pokyny, plati pro pouzivani takovych mechanizanich prostfedk( pokyny
vyrobce.

1990. P¥fi ruénim posunu, posunu silniénimi vozidly nebo mechanizaénimi zafizenimi a prostfed-
ky ma zaméstnanec Fidici posun i povinnosti strojvedouciho, uvedené v oddile ,Organizace posu-
nu®.

1991.-2000. Na doplriky.

P. POUZIVANI ZARAZEK

2001. K zastaveni pohybujicich se vozidel se pouzZiva zardzek se dvéma pfFirubami nebo
s jednou pfirubou a pérem. Zarazky s jednou pfirubou jsou bud pravostranné nebo levostranné.

2002. Po zastaveni vozidla se zarazka odstrani, pokud ho nema zajistovat proti jeho dalSimu
pohybu.

2003. Neni-li to nezbytné nutné, nesméji se klast zarazky na kolejnicovy styk nebo pfimo pred
néj, jakoz i v oblouku. Musi-li byt zarazka v nezbytném pfipadé polozena v oblouku, musi se polozit
na vnitfni kolejnici oblouku.

Zarazky se dvéma pfirubami se nesméji klast na kolejnice s rozjetymi hlavami, na kolejnice
v dlazbé&, na kolejnice na pfejezdech a pfechodech a na kolejnice vysoko zastérkované. Na vyhyb-
kach je kladeni zardZzek zakazano, pokud to neni tfeba k odvraceni hroziciho nebezpedi.

Zarazek se dvéma pfirubami se nesmi pouzivat na kolejich, na kterych jsou vodivé kolejni-
cové propojky pfivareny (pfipajeny) na boku hlavy kolejnice.

Zarazky se pod zastavovanymi vozidly nesméji dostat az na vyhybku, to€nu, pfesuvnu,
kolejovou vahu nebo na kolejovou kfizovatku.

2004. Zabranovat dalSimu pohybu zastavovanych vozidel polozenim jazyku zarazky napfi€¢ na
kolejnici je zakazano.
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2005. Zarazky si musi v potfebném poctu zajistit dopravce.

Po ukonceni posunu musi dopravce nepouzité zarazky z kolejisté odstranit. Se souhlasem
prednosty PO je vS8ak muze ulozit ve stanici na misté, stanoveném ZDD, a to tak, aby byly zabez-
peceny proti zneuZiti.

2006. V ZDD se urci podle mistnich poméri misto ulozeni zarazek pro potfeby provozovatele
drahy a jejich pocet.

2007.-2014.  Na dopliiky.

Kapitola IV

Posun mezi dopravnami
A. VSEOBECNA USTANOVENI

2015. Pod pojmem posun mezi dopravnami (PMD) se rozumi kazda umysiné provadéna jizda
vozidel na Sirou trat, ze Siré trati nebo na Siré trati, nejde-li o jizdu vlaku nebo posun.

2016. Jako PMD se mohou uskute€hovat jizdy specialnich hnacich vozidel, samostatnych hna-

cich vozidel a posunovych dilG:

a) pro potfeby SZDC pro zaijisténi provozuschopnosti nebo rozvoje infrastruktury (plati i pro ty
jizdy dopravc(, kterymi na zakladé smluvniho vztahu zajistuji tyto innosti pro SZDC);

b) pro zjisténi volnosti a prijezdnosti traté;

c) pro zjisténi pficiny nedojeti vlaku (PMD) do sousedni dopravny;

d) pro uvazly vlak (PMD);

e) pfijizdé vlaku po €astech;

f) pfi nepfedpokladaném navratu vlaku ze Siré trati;

g) pfi jizdé s historickymi hnacimi vozidly16 za podminek stanovenych v rozkaze o jizdnim fadu
nebo v elektronické depesi.

2017. Jizdu na provozovanou tratovou kolej Ize uskutec¢nit jako PMD:

a) ze stanice do sousedni stanice;

b) ze stanice na vleCku, nakladisté, pfip. do km S$iré trati s pokracovanim do sousedni stanice nebo
s navratem do vychozi stanice;

C) ze stanice na vle¢ku, nakladisté, pfip. do km $iré trati;

d) z vlecky, nakladisté, pfip. z km Siré trati do stanice;

e) z vle€ky, nakladisté, pfip. z km Siré trati na vlecku, nakladisté, pfip. do km Siré trati.

2018. PMD smi pfepravovat cestujici jen pfi:
a) odvozu uvazlého vlaku;

b) jizdé vlaku po &astech;

¢) nepfedpokladaném navratu vliaku ze Siré trati;
d) jizdé s historickymi hnacimi vozidly'’;

e) pozadavku na fotozastavky na Siré trati.

2019. PMD muze byt uskutec¢nén proti dovolené jizdé vlaku (jiného PMD) jen v pfipadé, kdy je
tfeba odvézt z trati viak (PMD), jehoz strojvedouci si vyZzadal pomocné hnaci vozidlo, nebo zbylou
Cast takového vlaku (PMD).

2020. Konkrétni podminky pro posun na vle¢kach, nakladistich a odstavovani vozidel na tratové
koleji se uvedou v ZDD.

'® za historicka hnaci vozidla jsou povaZzovana vdechna hnaci vozidla parni trakce a ostatni hnaci vozidla,

vyrobena pred rokem 1968.
" za historicka hnaci vozidla jsou povazovana vSechna hnaci vozidla parni trakce a ostatni hnaci vozidla,
vyrobena pred rokem 1968.
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2021. Jizdy PMD se uskute€nuji tazenim nebo sunutim. Sunutim Ize tyto jizdy uskute€hovat za
podminky spojeni telekomunikaénim zafizenim mezi strojvedoucim a zaméstnancem, jedoucim na
prvnim vozidle nebo jdoucim v €ele sunutého posunového dilu (viz vSak oddil ,Nepfedvidany na-
vrat vlaku ze S§iré trati“). V TTP mohou byt stanoveny dalSi podminky podle mistnich pomérd. SHV,
ktera sunou specialni vozidla, jez neomezuji svou konstrukci ani nakladem vyhled strojvedouciho,
se nepovazuji za sunuty PMD.

PFi jizdé na trati se tazenému PMD navésti pro posun nedavaji, strojvedouci zastavi na
misté uréeném pisemnym rozkazem nebo na misté, které mu oznami vedouci posunové Cety.

2022. P¥i jizdé PMD musi strojvedouci vzdy dodrzet podminky pro jizdu podle rozhledovych po-
mérd. Se zfetelem na pfipadna trvald nebo pfechodna omezeni rychlosti mGze byt rychlost jizdy
PMD nejvice:

a) 40 km/h, je-li tazen nebo jedna-li se o samotné hnaci vozidlo (spojena hnaci vozidla);

b) 30 km/h, je-li sunut;

c) 20 km/h, jede-li pro uvazly vlak nebo PMD, a to v useku poslednich 1000 metr( pfed mistem
uvaznuti, uvedeném v pisemném rozkaze. Neni-li misto uvaznuti znamo, plati rychlost 20 km/h
jiz od Urovné vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy. Pro moznost najeti na uvazla vozi-
dla plati shodné podminky jako pfi posunu;

d) 50 km/h pfi praci specialniho vozidla na Siré trati, nafizuje-li pfedpis zaraditele vozidla takovou
rychlost pfi praci.

O pomalé jizdé nebo o pfipadném omezeni rychlosti z jiného divodu musi byt strojvedouci
zpraven pisemnym rozkazem.

2023. Kazdy PMD musi byt oznaen navéstmi jako vlak, priibézné brzdén a posledni vozidlo
(u sunutych PMD prvni vozidlo) musi mit zapnutou a ucinkujici tlakovou brzdu (vyjma pfipadu jizdy
SHV, kdy se postupuje podle podminek uvedenych v predpisech zaraditele SHV).

Délka PMD nesmi pfekrocit hodnotu, ktera je v pfisluSném mezistani¢nim useku dovolena
pro viaky.

2024. PMD musi byt doprovazen dalSim zaméstnancem, ktery pini povinnosti vedouciho posu-
nové Cety, vyjma jizd SHV, samostatnych hnacich vozidel nebo neni-li pfi jizdach vlaku po &astech
zadny odborné zpUsobily zaméstnanec k dispozici.

2025. Pred jizdou PMD musi byt ovéfena Cinnost brzd. Pfitom se kontroluje pfilehnuti a odlehnuti
zdrzi (spravnost indikace stavu brzdy u vozu s kotou€ovou brzdou) u tolika vozu, az soucet jejich
brzdicich vah je nejméné takovy, jaky jej v zavislosti na rozhodném spadu, zabrzdné vzdalenosti,
hmotnosti soupravy a rychlosti PMD stanovi tabulky, zvefejnéné v pfiloze TTP. Byla-li &innost brzd
ovéfena pro pfedchozi nebo naslednou jizdu vlaku, musi vedouci posunové Cety zkontrolovat, zda
skute¢na brzdici vaha uvedena v zapise o provedené zkousce brzdy je nejméné takova, jakou ji
pro PMD stanovi TTP.

Pokud je soucet brzdicich vah menSi, zjisti vedouci posunové Cety, zda vyhovuje pro nizsi
rychlost; v kladném pfipadé prokazatelné vyrozumi strojvedouciho, aby nepfekrodil tuto nizsi rych-
lost. Zplsob vyrozuméni stanovi dopravce.

2026. Po skonceni Casu stanoveného pro jizdu PMD se smi tento pohybovat jen sjednanym
smérem. P¥i jizdé do km a zpét se sjednanym smérem po skon&eni ¢asu stanoveného pro jizdu
PMD rozumi jizda zpét do vychozi stanice.

Neni-li moZné dorozuméni mezi vypravéim a PMD, smi vyprav&i po uplynuti 15 minut od
Casu stanoveného pro jeho jizdu vypravit za nim ve sjednaném sméru jizdy PMD (podle pfedcho-
ziho odstavce) dal$i hnaci vozidlo (SHV) jako PMD za ucelem zjisténi prfiCiny neukonceni jizdy
PMD.

2027. Ve stanici plati pro PMD nepfenosna naveéstidla platna pro posun a vSechna vztazna usta-
noveni o posunu v dopravné s kolejovym rozvétvenim, neni-li v nasledujicich ¢lancich stanoveno
jinak.

2028. Pro odjezd PMD ze stanice mohou platit i navésti odjezdovych (cestovych) navéstidel,
dovolujici jizdu vlaku; v tomto pfipadé nepfenosna navéstidla platna jen pro posun neplati. O plat-
nosti navésti dovolujici jizdu vlaku zpravi vypravéi strojvedouciho ustné nebo telekomunikaénim
zarizenim.
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2029. Oddilova navéstidla pro jizdu PMD neplati; na trati s AB musi strojvedouci u navéstidla
s navésti Stanovisté oddilového navéstidla jednat jako u predvésti s navésti Vystraha. Pro
spravnou ¢innost tratového zabezpec€ovaciho zafizeni nebo PZZ vS8ak mohou byt pfestavena do
polohy dovolujici jizdu vlaku.

Kryci navéstidla pro jizdu PMD plati, pokud neni jejich platnost zruSena pisemnym rozka-
zem. Zastavi-li PMD pfed platnym krycim navéstidlem, zakazujicim jizdu nebo s pochybnou navés-
ti, postupuje strojvedouci stejné jako zastavi-li pfed takovym navéstidlem vlak.

2030. Vjezdové (cestové) navéstidlo stanic a odbocek pro viezd PMD plati. Nema-li pfislusna

tratova kolej viezdové naveéstidlo, musi byt v pisemném rozkaze stanoven zpusob vjezdu do stani-

ce (odbocky).

Pro vjezd PMD do stanice (odbocky) plati tyto zésady:

a) PMD spolehlivé ovliviiujicimu kolejové Useky se dovoli vjezd obdobné jako pro jizdu vlaku s tim,
Ze nemusi byt zjiStovana volnost stavéné cesty.
PMD jedouci za vlakem musi vy¢kat u vjezdového navéstidla, az se po vjezdu pfed nim jedou-
ciho vlaku do stanice (odboc¢ky) znovu zméni na vjezdovém navéstidle navést zakazujici jizdu
na navést dovolujici jizdu;

b) PMD, ktery neovliviiuje kolejové Useky, nebo je ovliviiuje nespolehlivé, je mozno dovolit vjezd:
ba) jakoukoliv navésti dovolujici jizdu vlak( ve stanicich (odbockach), ve kterych nejsou kolejo-

vé useky;

bb) PN v ostatnich stanicich;

c) vjezd PMD do stanice (odbocky) je mozno dovolit i telekomunikaénim zafizenim mezi vyprav-
¢im a strojvedoucim nebo jim povéfenym vedoucim posunové C&ety, navésti Souhlas
k posunu, Ustnim souhlasem danym pfimo, pfipadné prostfednictvim vyhybkafe nebo pisem-
nym rozkazem s uvedenim mista zastaveni. V pfipadé dovoleni vjezdu telekomunikaénim zafi-
zenim nebo ustnim souhlasem se rozkaz Pv nesepisuje.

2031. Je-li viezd PMD dovolovan naveésti dovolujici jizdu vlaku (kromé PN), sefadovaci naveésti-
dla ve vjezdové jizdni cesté neplati a PMD musi zastavit nejdale pfed hlavnim navéstidlem
v poloze Stlj nebo pfed navésti Konec vliakové cesty.

Je-li vjezd PMD dovolovan jinym zpusobem (véetné PN), musi PMD zastavit pfed navésti
zakazujici posun na nepfenosném navéstidle. Neni-li pfimo u vjezdové koleje naveéstidlo platné pro
posun, musi PMD zastavit nejdale pfed nameznikem, vykolejkou nebo hrotem jazyka vyhybky na
konci vjezdové koleje.

PMD musi rovnéz zastavit pfed ruéni nebo pfenosnou navésti Stij, pfed navésti Misto
zastaveni nebo pred kolejovymi vozidly.

2032. Vjezd PMD je mozny i na manipulaéni kolej nebo na kolej obsazenou jinymi vozidly, aniz
by strojvedouci byl o této skute¢nosti zpraven.

2033. Zaméstnanec, zadajici o PMD, musi vyprav¢éimu sdélit, kam a pfipadné i na kterou trato-
vou kolej pozaduje posunovat, dobu posunu, kde pozaduje jizdu ukoncit, zda bude posunovat hna-
ci vozidlo, posunovy dil nebo SHV (v&etné jeho typu) a popf. i ze vozidlo neovliviiuje spolehlivé
kolejové obvody nebo pocitace naprav.

2034.-2047. Na doplriky.

B. SJEDNAVANI JizD PMD A JEJICH ZABEZPECENI

2048. Jizda PMD smi byt provadéna jen ve vhodnych vlakovych prestavkach, nejedna-li se o
PMD za ucelem odstranéni pfekazky nebo poruchy, kterou by byl pferusen provoz, nebo za uce-
lem zjisténi volnosti a prljezdnosti traté.

2049. Kazdou jizdu PMD sjedna vypravéi stanice, ze které PMD na Sirou trat pojede,
s vyprav&im sousedni stanice.

Jizdu PMD, ktera zac¢ina na S§iré trati, sjedna s vyprav€im sousedni stanice vZdy vypravci
zadni stanice.
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2050. Béhem doby povoleného posunu muaze posunovy dil PMD vjet se souhlasem pfislusného
vypravciho do stanice (pfedni nebo zadni) a znovu odjet na trat (opakované jizdy); takové jizdy se
z hlediska sjednavani a zpravovani pisemnymi rozkazy povaZzuji za jednu jizdu PMD. Do dopravni
dokumentace se vSak zapisuje kazdy vjezd a odjezd PMD do/ze stanice.

2051. P¥i sjednavani jizdy PMD oznami vypravéi sousedni stanici, kam az se bude posunovat,
na kterou tratovou kolej, dobu povoleného posunu, zda bude pokra¢ovat do sousedni stanice a
popf. i Ze toto vozidlo neovliviiuje spolehlivé kolejové obvody (pocitace naprav).

2052. Priklady sjednavani jizd PMD:

,Zadam o souhlas k PMD z Moravi¢an do Lostic po prvni tratové koleji od 10.30 h. do
10.55 h. Kominek.*

»Souhlasim s PMD z Moravi¢an do Lostic po prvni tratové koleji s dobou povoleného po-
sunu od 10.30 h. do 10.55 h. Kovar.*

,Zadam o souhlas k PMD z Klenovic do km 25,8, kde bude manipulovat a vrati se zpét do
Klenovic. Povolena doba posunu od 8.30 h do 9.30 h. Marek®.

»~Souhlasim s PMD z Klenovic do km 25,8 a zpét do Klenovic s manipulaci na trati
s povolenou dobou posunu od 8.30 h do 9.30 h. Petr.”

,Z&dam o souhlas k PMD z Kamenné do km 6,5, kde bude manipulovat a po skon&eni
manipulace pokracuje v posunu do Trestiny od 8.00 h do 9.20 h. Marek.*

»Souhlasim s PMD z Kamenné do km 6,5 a déle do Trestiny od 8.00 h do 9.20 h. Petr.*

Nesouhlasi-li vypravéi s PMD, odmitne jej a uvede dlvod.

2053. Po sjednani jizdy oznami vypravCi sousedni stanici, zda se jedna o jizdu hnaciho vozidla,
posunového dilu nebo SHV, u kterého uvede typ.

2054. VypravCi maze sjednat jizdu PMD za ucelem zjisténi priciny nedojeti vlaku nejdfive po
uplynuti 15 minut od doby pfedpokladaného dojezdu vliaku do sousedni stanice (s vyjimkou vlaku,
jedouciho do km na Siré trati a zpét).

2055. Vcas pred odjezdem PMD ze stanice ohlasi vyprav¢éi takovou jizdu vSem tratovym stano-
vistim s uvedenim €asu odjezdu, doby povoleného posunu, mista za¢atku a ukonc&eni jizdy; sou-
Casné oznami i pfipadné misto manipulace nebo pobytu PMD na $iré trati a pfipadné neobsluho-
vani PZZ.

Nepotvrdi-li zavorafi pfijem tohoto hladeni, musi vypravéi zpravit PMD pisemnym rozka-
zem o jizdé se zvySenou opatrnosti pfes prisludny prejezd. Nepotvrdi-li pfijem tohoto hlaseni
ostatni zaméstnanci, necini vypravéi Zadna zvlastni opatfeni.

2056. Souhlas k PMD, jakoz i veSkeré dalSi potfebné Udaje tykajici se PMD zapisuji vypravéi do
dopravniho deniku.

Vyhybkafi zapisuji vesSkeré potfebné udaje o PMD do ,Zapisniku volnosti a spravného po-
staveni vlakové cesty®, straznici oddilu do ,Zapisniku odhlasek a pfedvidanych odjezd(“ a zavorafi
do ,Zapisniku pfedvidanych odjezdd*.

2057. V mezistaniénich Usecich s tratovym zabezpelovacim zafizenim, vybavenym tratovym
souhlasem v €innosti, musi byt tento pfijat ve stanici, ze které je jizda PMD sjednana (kromé jizd
pomocného hnaciho vozidla pro viak, popf. PMD nebo pro jeho zbylou &ast). V ZDD obou soused-
nich stanic mohou byt stanoveny pfipadné odchylky vzhledem k typu tratového zabezpe&ovaciho
zafizeni.

Vypravéi ve stanici s pfijatym tratovym souhlasem zajisti upamatovavaci pomuckou, aby
nemohl byt zménén jeho smér, ani nemohla byt povolena jizda dalSich vozidel na trat s PMD.

2058. Pred jizdou PMD oznami vypravéi véem vyhybkaram, jejichz obvodu se jizda PMD dotkne,
ze které koleje (na kterou kolej) bude posun uskute¢nén, sjednany €as odjezdu z vlastni stanice,
zpusob zabezpeceni odjezdu (vjezdu) PMD a na kterou tratovou kolej (ze které tratové koleje) je
PMD dovolen. Dava-li souhlas k odjezdu nebo vjezdu PMD osobng, telekomunikacnim zafizenim
nebo navésti nepfenosného navéstidla vypraveéi, musi pfed dovolenim jizdy zjistit spravné posta-
veni posunové cesty. Vyprav€i ani vyhybkaf nesmi dat souhlas k posunu pro odjezd PMD pied
oznamenym ¢asem odjezdu.
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VyhybkaF ohlasi vyprav&imu vlastni stanice skuteény &as odjezdu nebo pFijezdu PMD. Cas
pfijezdu PMD smi ohlasit, jen kdyz zjisti, ze PMD dojel do stanice cely. Skute¢ny ¢as odjezdu PMD
ohlasi vypravc&i sousedni stanici.

2059. Rozkaz V PMD smi vypravci strojvedoucimu vydat az po sjednani jizdy s vypravéim sou-
sedni stanice.

2060. Zruseni sjednané jizdy PMD oznami vypravCi sousedni stanici, tratovym stanovistim a
pfipadné i pFislusnym vyhybkafim. Udaje tykajici se PMD pak zaméstnanci v dopravni dokumen-
taci Skrtnou tak, aby zUstaly Gitelné.

2061.-2070. Na doplriky.

C. PISEMNE POKYNY PRO PMD

2071. Strojvedouci PMD musi byt zpraven pisemnym rozkazem, ve kterém musi byt vzdy stano-
veno, kdy a kde musi byt jizda ukoncena, smér jizdy, popf. i Cislo tratové koleje (slovem), podmin-
ky pro navrat PMD a dalsi dilezité okolnosti tykajici se konkrétni jizdy (napf. jizda za vlakem, zpU-
sob vjezdu do stanice, jizda se zvySenou opatrnosti pfes prejezd, pfipadné omezeni rychlosti,
umisténi vystraznych ter¢d a pod.).

Pfi jizdé PMD za uCelem odvozu uvazlého vlaku nebo PMD, popf. &asti vlaku se
v pisemném rozkaze ¢as ukonceni jizdy neuvadi.

Chybi-li u pfejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dopravni znacka ,Vystrazny
kiiz pro Zelezni¢ni pfejezd“, musi byt strojvedouci zpraven i o jizdé se zvy3enou opatrnosti pfes
takovy pfejezd.

2072. Pf¥ijem pisemného rozkazu potvrdi strojvedouci a vedouci posunové Cety jej spolupodepi-
Se. Pokud je strojvedouci sunutého PMD zpravovan o jizdé se zvySenou opatrnosti, musi vedouci
posunové Cety pisemny rozkaz obdrzet.

Zacina-li PMD jizdu na Siré trati, nafidi vypravéi, ktery jizdu sjednal, strojvedoucimu se-
psani rozkazu Pv a nadiktuje mu jeho znéni. Pokud tento vypravCi nema spojeni telekomunikacnim
zafizenim se strojvedoucim, mize o nadiktovani pozadat vypravéiho sousedni stanice. Strojve-
douci prapis rozkazu Pv pfipadné pfeda vedoucimu posunové cCety.

2073. Vydani rozkazu V PMD neni souhlasem k jizdé¢ PMD. Rozkaz ma platnost nejdale do sta-
nice, s jejimz vypraveim byla jizda sjednana.

Zacina-li vdak PMD jizdu na Siré trati, je sepsani rozkazu Pv svolenim k obsazeni tratové
koleje i k jizdé PMD.

2074.-2080. Na doplriky.
D. PORUCHA HNACIHO VOZIDLA
2081. Nemuze-li PMD pokracovat pro poruchu hnaciho vozidla v dalsi jizdé, postupuje strojve-
douci stejné jako strojvedouci vlaku, ktery nem(ize pokracovat v jizdé.
2082.-2085. Na doplriky.

E. POSUN NA SIRE TRATI

2086. Je-li provadén PMD za ucelem manipulace na Siré trati (napf. nakladka nebo vykladka
materialu, vystup a nastup osob apod.), fidi se pfipadny pohyb vozidel na misté manipulace usta-
novenimi, platnymi pro posun.
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2087.-2090. Na doplriky.

F. OBSLUHA PZZ

2091. PZZ se pro PMD obsluhuji, neni-li v této kapitole stanoveno jinak. Obsluhu PZZ nafizuje
vypravc€i ohlasenim jizdy PMD zavorafim; pfipadné neobsluhovani PZZ musi zavoraiflim oznamit
a zapsat v dopravnim deniku ve sloupci ,Poznamky*.

2092. Automaticky ovladana PZS jsou ovladana vozidly (kromé vozidel, ktera nespolehlivé ovliv-
nuji kolejové useky), pokud se nejedna o PZS z4avisla na jiném zabezpefovacim zafizeni (napf. na
navésti dovolujici jizdu pfislusného hlavniho navéstidla, popf. v nékterych pfipadech na sméru
pfijatého tratového souhlasu apod.).

2093. V ZDD obou sousednich stanic se musi uvést PZS, zavisla na jiném zabezpe€ovacim za-
fizeni a PZS, ktera jsou sice zavisla na jiném zabezpecovacim zafizeni, ale jejich ovladaci obvody
zajistuji i bez obsluhy tohoto zabezpefovaciho zafizeni v€asné spusténi vystrahy pro jizdu PMD
rychlosti 40 km/h, resp. 50 km/h.

Pokud je nutné, aby pro praci specialniho vozidla jel PMD rychlosti 50 km/h a jeho odjezd
ze stanice nebude dovolen navésti dovolujici jizdu vlaku (kromé& PN), musi vypravéi zajistit uzavie-
ni t&ch PZS, ktera jsou zavisla na jiném zabezpetovacim zafizeni a jejichz ovladaci obvody neza-
jistuji v€asné spusténi vystrahy pro jizdu PMD rychlosti 50 km/h, ruéné. Nebude-li to mozné, musi
strojvedouciho zpravit pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pfes pfislusny pfejezd.

2094. Drive, nez vypravci dovoli jizdu PMD ze Siré trati v mistech obvod( PZS, nebo pfed jizdou
PMD na Sirou trat do km a zpét, pokud nebudou uvolnény obvody PZS, musi strojvedouciho vzdy
zpravit pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pfes pfislusny pfejezd.

2095. Pro PMD k mistu manipulace se obsluhuji v§echna PZZ. Neni-li mozno pfed odjezdem
PMD nafidit i obsluhu PZZ pro jizdu PMD za mistem manipulace (napf. vzhledem k délce pobytu
v misté manipulace), musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opa-
trnosti pres pfislusny prejezd.

Po ukon&eni manipulace na trati si musi strojvedouci, byl-li zpraven o jizdé se zvySenou
opatrnosti pfes pfejezd, vyZzadat svoleni k pokraovani v jizdé nebo k navratu u vypravéiho stanice,
do které PMD jede.

Nemuze-li se strojvedouci s vypravéim domluvit, postupuje v souladu s obdrzenym pisem-
nym rozkazem a smi pokraCovat v jizdé do urCené stanice.

Pokud muze vyprav€i pro dalSi jizdu PMD nafidit obsluhu PZZ, zruSi platnost pokynu o
jizdé se zvySenou opatrnosti pres pfislusny pfejezd; neni-li hovor zaznamenavan zaznamovym
zarizenim, nafidi strojvedoucimu sepsani rozkazu Pv, kterym platnost tohoto pokynu zrusi. Pfi
sunuti PMD zpravi strojvedouci o téchto okolnostech vedouciho posunové Cety Ustné.

2096. Vypravci smi platnost pokynu o jizdé se zvySenou opatrnosti pfes prejezdy s PZS za mis-
tem manipulace zrusit, jen pokud PMD pfed navratem uvolnil ovladaci obvody pfislusnych PZS.
Pokud neni v misté navratu PMD umisténa navést Nejkratsi doba pro navrat vozidel ze Siré trati
na vstficném navéstidle s navésti Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati, musi vypravCi pisem-
nym rozkazem strojvedoucimu nafidit, za jakou dobu se smi po uvolnéni ovladacich obvodU vra-
cet. Tuto dobu uvadi pro kazdé PZS ZDD.

2097. Bude-li PMD manipulovat delSi dobu v pfiblizovacim nebo vzdalovacim useku pfejezdu,
pfipadné se bude z pfiblizovaciho Useku vracet a na prfejezd viibec nedojede, musi vypravéi za-
branit spusténi vystrahy (pokud to PZS umozniuje):
a) povelem pro vyluku spusténi vystrahy automatickym ovladanim (napf. povelem "DKNP - Do-
pravni klid na pfejezdu)", pokud jde o povel platny jen pro jednu kolej, nebo
b) povelem pro dalkové nouzové otevieni PZZ, zadavané z JOP, pokud se jedna jen o jednokolej-
ny prejezd,
a strojvedouciho zpravit o jizdé pfes tento pfejezd se zvySenou opatrnosti.
Stejnym zplsobem je tfeba postupovat, pokud bude PMD v pfiblizovacim nebo ve vzdalo-
vacim useku PZS s poéitai ndprav odstranéno z koleje nebo naopak v nich bude nakolejeno.
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Podrobnosti stanovi ZDD.

2098. Pokud oddilové navéstidlo, které je doplnéno navésti Ocekavejte otevieny prejezd, za-
kazuje jizdu nebo ukazuje pochybnou navést, musi strojvedouci PMD jednat podle navésti O¢eka-
vejte otevieny prejezd (pfestoze oddilové navéstidlo pro jeho jizdu neplati).

2099.-2107.  Na dopliky.

G. POSUN MEZI DOPRAVNAMI ZA VLAKEM, ODVOZ UVAZLEHO VLAKU NEBO JEHO CASTI

2108. Za vlakem lze uskuteénit jako PMD jizdu:

a) specialniho hnaciho vozidla, pokud zahgji jizdu ve stanici;

b) pro zjisténi pficiny nedojeti vlaku po této koleji do sousedni dopravny;
c) je-li tfeba odvézt z trati viak nebo jeho ¢ast.

2109. Jizda PMD za vlakem vSak neni (kromé jizd ke zjisténi pficiny nedojeti vlaku po této koleji
do sousedni dopravny, popf. je-li tfeba odvézt z trati vlak nebo jeho ¢ast a kilometricka poloha vo-
zidel neni znama) dovolena:

a) pfi snizené viditelnosti na 100 m a mensi (napf. mlha, snézeni, husty dést);

b) mezi dopravnami, kde jsou nepfehledné useky, ma-li byt posun uskuteénén az za takovy usek.
Tyto useky se uvedou v ZDD;

c) mezi dopravnami, kde to pro dany typ PZS zakazuji Doplfiujici ustanoveni k pfedpisu SZDC
(CD) Z2. Strojvedouci PMD za uéelem zjisténi pFiciny nedojeti viaku (PMD) po této koleji do
sousedni dopravny, popf. odvozu vlaku nebo jeho €asti z trati (a to i v pfipadé&, Ze se nejedna o
PMD za vlakem), musi byt v takovém pfipadé vzdy zpraven o jizdé se zvySenou opatrnosti pfes
pfisludny pfejezd.

2110. Jizda PMD za vlakem neni dale dovolena:

a) za vlakem, ktery se ze Siré trati vrati;

b) za vlakem s nezavéSenym postrkem, vracejicim se z trati (do navratu nezavéSeného postrku);
c) zavlakem, u kterého se na Siré trati odvési ¢ast, vracejici se zpét (do navratu odvésené casti).

2111. Neni-li dovolena jizda PMD za vlakem, smi byt jeho jizda sjednana a uskute€néna jen do
volného mezistaniéniho Useku.

2112. Za PMD za vlakem se nepovazuje, jede-li PMD pouze ze stanice na vlecku, nakladisté,
pfip. do km S§iré trati s pfipadnym navratem zpét do vychozi stanice, jsou-li pfislusné prostorové
oddily jiz volné.

Je-li pfi odvozu uvazlého viaku nebo &asti vlaku z trati znama kilometricka poloha vozidel,
nejedna se o jizdu PMD za vlakem.

2113. Jizda dvou a vice PMD v jednom mezistani¢nim useku po téze tratové koleji neni dovole-
na, kromeé jizdy za ucelem zjisténi pfi€iny neukonceni jizdy PMD, odvozu vilaku (PMD) nebo jeho
¢asti z trati a jizd na vylou€ené koleji.

2114. Vlak smi byt vypraven po pfedchozim PMD po téZe tratové koleji, jen pokud za timto PMD
byla dana zprava o pfijezdu a o uvolnéni tratoveé koleje.

2115.-2122. Na doplriky.

H. UVOLNENI TRATOVE KOLEJE

2123. Pokud neni vjezdové zhlavi stanice obsazeno vyhybkafem, oznami strojvedouci bezpro-
stfedné po pfijezdu do stanice vyprav&imu pfimo nebo prostfednictvim vedouciho posunové Cety,
Z2e PMD dojel do stanice cely.

168



SZDC D1 - Uginnost od 1. éervence 2013

2124. PMD muze béhem cCasu stanoveného k jeho jizdé jet na Sirou trat i opakované, pokud
nebyly zménény podminky pro jeho jizdu.

2125. Strojvedouci po uvolnéni tratové koleje (na nakladisti, vleCce, po odstranéni SHV na Siré
trati) ohlasi jeji uvolnéni vyprav&im obou sousednich stanic pfimo nebo prostfednictvim vedouciho
posunové Cety. Nema-li strojvedouci (vedouci posunové Cety) moznost ohlasit uvolnéni tratové
koleje obéma vyprav¢im pfimo, ohlasi jeji uvolnéni prostfednictvim jednoho z nich.

Pokud PMD uvolni tratovou kolej na nakladisti nebo na vlecce, musi byt pfislusné vyhybky
a vykolejky zajistény (uzamdceny) v zakladni poloze dfive, nez strojvedouci ohlasi uvolnéni tratové
koleje. S vyhybkami a vykolejkami pak nesmi byt manipulovano dfive, nez strojvedouci obdrzi svo-
leni k dalSi jizdé.

Obsluhuje-li strojvedouci na nékladisti nebo na vle€ce i jiné zafizeni (napf. kryci navésti-
dla), musi pfi jeho obsluze dodrzet ustanoveni ZDD.

2126. Bude-li v mezistanicnich usecich s pocitaci naprav ukoncena (zahajena) jizda PMD na Siré
trati a jeho vozidla budou odstranéna zkoleje (nakolejena), musi byt, je-li to vzhledem
k zamyslenému ucelu jizdy PMD a rozmistnéni kolejovych Useku s pocitaci naprav mozné, vozidla
odstranéna z koleje (nakolejena) jen mimo kolejovy usek pocitace naprav.

Obdobné se musi postupovat v pfipadé, Ze na Siré trati bude odstranéna z koleje (nakole-
jena) jen &ast soupravy PMD.

2127. Vypravé&i musi po pfijezdu PMD dat vyprav€imu sousedni stanice zpravu o pfijezdu PMD a
o uvolnéni tratové koleje.

V pfipadé opakované jizdy PMD da vyprav¢i zpravu o pfijezdu PMD a o uvolnéni tratové
koleje az po ukon&eni posledni jizdy.

2128. Byla-li jizda PMD ukonc¢ena na Siré trati (na nakladisti, vie€ce nebo po odstranéni SHV) a
strojvedouci ohlasil uvolnéni tratové koleje jen jednomu z vypravcich, musi tento vypravéi dat vy-
pravéimu sousedni stanice zpravu o uvolnéni tratové koleje.

2129.-2134. Na doplriky.
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CAST PATA

GRAFIKON VLAKOVE DOPRAVY

Kapitola |

VsSeobecna ustanoveni

2135. Grafikon vlakové dopravy (dale jen ,GVD®) je souhrn opatfeni a pomucek, které souvisi
s vlakovou dopravou, vypracovavaji se a vydavaji pro obdobi stanovené v souladu s mezinarodni-
mi Zelezni¢nimi dohodami a Umluvami. Zavadi se v celé siti sou¢asné. V pomlckach GVD jsou
obsazeny pokyny pro organizovani drazni dopravy a pro jizdu vlaka.

2136.-2143. Na doplriky.

Kapitola Il

Jizdni fady

A. VSEOBECNE

2144. Pro kazdy vlak musi byt vypracovan jizdni fad nebo zjednoduseny jizdni fad.

Jizdni fad vlaku je konkrétni Casova poloha vlaku na konkrétnim useku trati.

Pro zjednoduSeny jizdni fad plati veSkera ustanoveni tohoto pfedpisu jako pro jizdni fad,
pokud v konkrétnich pfipadech neni stanoveno jinak.

2145. Kazdy vlak musi mit své oznaceni, které se sklada z identifikaCniho &isla vlaku, druhového
oznaceni a Cisla trasy vlaku.

Jizda vlaku se fidi jizdnim fadem urCené trasy a konkrétni asovou polohou (v pfipadé
potfeby upravenou). Zména ¢asové polohy, stanovené rychlosti ¢i pfedepsanych brzdicich procent
nemusi byt vydana formou TJR.

2146. Identifikacni Cislo vlaku je Cislo, neménné v celé trase vlaku z vychozi stanice az do
stanice cilové a je jedine¢né pro kazdou jizdu. PFi dopravnich hlaSenich a v dopravni dokumentaci
(nabidka vlaku, pfedvidany odjezd, pisemné rozkazy, dopravni denik apod.) se nepouziva.

2147. Druhové oznacéeni (druh vlaku) je oznaleni, vyjadfujici ucel vlaku. Podrobnosti jsou uve-
deny v samostatné kapitole.

2148. Cislo trasy vlaku (téZ &islo vlaku) je nejvySe $estimistné &islo, ptidélené vliaku na kon-
krétni trati a v konkrétni Casové poloze v ramci sestavy jizdniho fadu.

Cislo trasy vlaku miZe byt v GVD pouzito na drahach, kde je provozovatelem drahy SZDC,
pouze jednou. V pfihrani¢ni dopravé a pfi styku drah se muze vyskytovat Cislo jiz pouzité, musi
vSak byt v pomuckach GVD doplnéno o zkratku pfislusného provozovatele drahy (napf. Os 6442
DB, Os 252 JHMD).

2149. Pro vykon dopravni sluzby vydava provozovatel drahy:
a) listy nakresného jizdniho Fadu (NJR);

b) sesitové jizdni Fady (SJR);

c) rozkaz o zavedeni GVD vé&etné pfiloh;

d) sesit jizdnich fad{ zvlastnich viaku;

e) katalog nabidkovych tras provozovatele drahy;

f) seznamy vlaku pro stani¢ni zaméstnance;

g) seznamy vlakil pro tratové zaméstnance;
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h) jizdni Fady pro ad hoc vlaky a pro vlaky ve zbytkové kapacité drahy.

2150. Prechazi-li pravidelné posun v jizdu vlaku (napf. pfestavovani viaku na odjezdovou kolej)
nebo naopak, uvadi se u vlakl s pfepravou cestujicich v TJR i €asové udaje pro jizdu posunového
dilu.

2151. V pfipadé potieby se mlze vydat pro nékteré traté alternativni GVD, jehoz pomucky je
v3ak nutno vyrazné oznadit, napf.: ,Plati jen pro dny pracovniho klidu“ apod.

2152. V jednotlivych NJR jsou zakresleny trasy vech vlakl pravidelnych, vlaki podle potfeby a
vlaku rusicich, kromé vlak( uvedenych v tabulkach 5 a 5a SJR a zvlastnich viaku.

2153. Odbocné stanice se slozitéjSimi poméry si mohou pro usnadnéni dopravni sluzby vyprav-
Cich sestavit pomocny NJR a zakreslit do ného vlaky vSech pfilehlych trati. Za jeho spravnost od-
povida pfednosta PO.

2154. Na pracovistich vypravéich a ostatnich zaméstnancl ve stanici, vykonavajicich dopravni
sluzbu, se vylozi nebo vyvési seznam vlakl pro stani¢ni zaméstnance. Tento seznam musi obsa-
hovat v8echny vlaky, které podle SJR a sesitu jizdnich fadt zvlastnich vlaki mohou jet v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich. Pokud je v mezistaniénim uUseku odbocka obsazena vyprav€im, ktery
sjednava jizdu vlakd, muze prednosta PO povolit, aby v seznamu vlakl pro staniéni zaméstnance
byly uvedeny jen vlaky, jedouci v Useku mezi stanici a odbockou.

Vlaky se zapi$i v Casovém poradi pfijezdl do stanice a u vychozich vlak( podle odjezd{; u
ostatnich vlakl podle ¢asu ukonceni (zahajeni) jizdy na Siré trati nebo podle ¢asu prijezdu na od-
boc¢ce. Vzor seznamu vlaku pro staniéni zaméstnance je uveden v pfiloze 15.

Ve sloupci 3 se uvadi ¢as odjezdu ze sousedni stanice bez ohledu na pfipadnou vyluku
dopravni sluzby vypravcéiho. Je-li vSak v sousedni stanici trvald vyluka dopravni sluzby vypravéiho,
miiZze feditel OR (popt. jeho zastupce pro Fizeni provozu) povolit vyjimku.

Do sloupce 4 se zapisuje ¢as odjezdu, zaCina-li jizda vlaku v nékterém z uvedenych mist.
U vlakd, které se vraceji z trati zpét do stanice, zapiSe se odjezd ze stanice do sloupce 10 a
v nasledujicim fadku se zapiSe do sloupce 4 ¢as odjezdu z trati.

Ve sloupci 7 se u vlak(l podle potreby &islo viezdové (odjezdové) koleje neuvadi.

Ve sloupci 11 se uvede: zkratkou sousednich (popf. jinych vhodnych) stanic vyjadieny
smér jizdy vlaku, omezeni v dopravé, pravidelny postrk (kromé postrku motorovym ¢&i elektrickym
vozem nebo jednotkou u vlakl osobni dopravy), nezavéseny postrk, sunuti viaku, pravidelny vjezd
vlaku na obsazenou kolej, misto ukonéeni jizdy na trati nebo misto za€atku jizdy na trati, podminky
pro jizdy rusicich vlaka, tykajici se vlastni stanice nebo pfilehlych mezistaniénich Usek( apod. Udaj
o pravidelném vjezdu na obsazenou kolej se ¢ervené podtrhne.

U vlakd, uvedenych v tabulce 5 a 5a SJR, se vypliiuji jen sloupce 1, 2, 6 a 11. Pokud jsou
udaje ve vSech sloupcich shodné, mohou byt vSechny vilaky stejného sméru uvedeny na konci
seznamu v jednom spolec¢ném fadku.

Zkratky stanic pro vyjadieni sméru jizdy vlaku musi byt stanoveny ZDD.

Za spravnost, Citelnost a za provedeni zmén seznam( vlakl pro stani¢ni zaméstnance
odpovida prednosta PO.

2155. Ve stanicich, kde to poméry vyzaduji, mize se seznam vlakd pro stani¢ni zaméstnance
upravit jako seSit a doplnit jinymi praktickymi pokyny pro vykon dopravni sluzby.

2156. Ve stanicich s vylukou dopravni sluzby vypravéiho musi byt seznam vlak({ pro stani¢ni
zaméstnance zpracovan i pro obdobi vyluky dopravni sluzby. Pokud je stanice v dobé vyluky do-
pravni sluzby vypravéiho obsazena straznikem oddilu nebo zavorafem, pouzivaji tito zaméstnanci
seznam vlaku pro stani¢ni zaméstnance.

2157. Ve sluzebnich mistnostech zavorarl a straznik(i oddilG se vyloZi nebo vyvési seznam vla-
kil pro tratové zaméstnance. Seznam musi obsahovat v8echny vlaky, které podle SJR a sesitu
jizdnich Fada zvlastnich vliaki mohou jet v pfislusném mezistaniénim Useku. Na jednokolejnych
tratich se tento seznam usporada v Casovém poradi odjezd(l vlakli ze sousednich stanic, na dvou
a vicekolejnych tratich se sestavi pro kazdou tratovou kolej zvlast.

Vzor seznamu vlaku pro tratové zaméstnance je uveden v pfiloze 16.
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Ve sloupci 4 se uvadi ¢as odjezdu ze sousedni stanice bez ohledu na pfipadnou vyluku
dopravni sluzby vypravciho.

Sloupec 6 a 7 se vypliuje tehdy, zacina-li vlak jizdu na trati nebo manipuluje-li viak
v nakladisti nebo na vleCce, jez leZi v useku trati pfilehlém k hlasce, hradlu nebo ke stanovisti zavo-
rafe.

Ve sloupci 11 se zapisuji omezeni v doprave, pravidelny postrk (kromé postrku motorovym
Ci elektrickym vozem nebo jednotkou u vlak(i osobni dopravy), nezavéSeny postrk, pravidelna jizda
po nespravné koleji, ukonéeni nebo pocatek jizdy vliakl na Siré trati apod.

V seznamu vlak( uréeném pro stanovisté zavoraru se nevyplruji sloupce 8 a 9.

U vlakd, uvedenych v tabulce 5 a 5a SJR, se vypliiuji jen sloupce 1, 2, 3 a 11. Pokud jsou
udaje ve v8ech sloupcich shodné, mohou byt v8echny vlaky stejného sméru uvedeny na konci
seznamu v jednom spoleéném Fadku.

Za spravnost, Citelnost a za provedeni zmén seznamu vlaku pro tratové zaméstnance
odpovida prednosta PO (popf. vedouci OSPD, jsou-li mu tito zaméstnanci pridéleni).

2158. Pro stanovisté s vylukou dopravni sluzby musi byt seznam vlaku pro tratové zameéstnance
zpracovan i pro obdobi vyluky dopravni sluzby.

2159. V seznamech vlakd pro staniéni zaméstnance i v seznamech vlakd pro tratové zamést-

nance se podtrhnou:

a) rusici vlaky erveng;

b) pravidelné lokomotivni viaky zelenég;

c) ostatni pravidelné vlaky modfe (pokud pfevaZuji vlaky podle potieby a vlaky v nabidkovych
trasach);

d) vlaky podle potfeby a vlaky v nabidkovych trasach hnédé (pokud pfevazuji pravidelné viaky).

2160. Seznamy vlakl pro stani¢ni zaméstnance i seznamy vlakl pro tratové zaméstnance, zpra-
cované vypocetni technikou, mohou mit odliSnou Upravu, musi vSak obsahovat veskeré vyse uve-
dené udaje. Misto podtrzeni vlaku je mozno pouzit tisk pfislusné barvy. Nevyplfiované sloupce
neni nutno uvadeét.

2161.-2177.  Na dopliiky.

B. POMUCKY GVD

2178. Zavedenim nového GVD pozbyva platnosti dosavadni GVD i pomdcky, jizdni fady a roz-
kazy platné pro obdobi dosavadniho GVD, pokud rozkaz o zavedeni GVD nestanovi jinak.

Pred zavedenim nového GVD se musi vSechny jeho pomucky dodat OS provozovatele
drahy i dopravcim alespori tyden pred zacatkem platnosti.

2179. Zaméstnanci musi prohlédnout vSechny pfidélené pomiicky GVD ihned, jakmile jsou doru-
Ceny. Veskeré zjisténé chyby nebo pfipadné nesrovnalosti musi oznamit neprodlené prostfednic-
tvim pfednosty PO (vedouciho zaméstnance OS, dopravce) tomu, kdo je vydal.

2180. Nafizené zmény pomUlcek GVD se musi provést véas. V SJR a v NJR provedou zmény
zaméstnanci SZDC, jimzZ jsou pfidéleny. Provedeni zmén ostatnich jizdnich fadi a seznam( vilaku
zajisti pfednosta PO (vedouci zaméstnanec OS).

Zmeény pomucek GVD musi OS provozovatele drahy i dopravci obdrzet alespon tyden pred
jejich platnosti.

Dopravci zajisti, aby jejich zaméstnanci méli k dispozici aktualni pomutcky GVD.

Zpracovatel mimofadné zmény SJR (vydané mimo termin pravidelné zmény) muze
v pfipadech, kdy by neznalost zmény mohla ovlivnit bezpec€nost pfi provozovani drahy a drazni
dopravy (napf. snizeni stanovené rychlosti, nové stanovené pravidelné zastavovani apod.), naridit
zpravovani strojvedoucich v dispozi¢ni (vychozi) stanici rozkazem V po dobu 21 dnd ode dne plat-
nosti zmény.

2181. Za zmény GVD se nepovazuji doCasné zmény v dopravé, vyvolané vylukovou &innosti ani
docasna redukce dopravy, vyhlaSena z mimofadnych divodd (napf. povétrnostni kalamita).
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2182. TJR ad hoc vlaki, véetné& jeho distribuce, je vyhlaSen uréenym zplisobem neprodlené po

pridéleni kapacity dopravni cesty. Tento TJR musi dostat pfislusné OS provozovatele drahy i do-

pravce. Pokud se data tohoto TJR (€asové Udaje, stanovena rychlost, brzdici procenta apod.) li$i

od dat, uvedenych ve dfive vydanych TJR téhoz vlaku, plati data pozdgji vydaného TJR.
Doprovodu vlaku vyda tento jizdni fad dopravce.

2183. Skonc&enim platnosti starého GVD dale pozbyvaji platnosti VR a jizdni fady zvlastnich vla-
kd s nasledujicimi vyjimkami:
a) jizdni Fady zvlastnich vlakd, vypracované pfimo pro pfechod do nového jizdniho fadu;
b) VR, v€etné souhrnnych, vyslovné oznacené jako platné pro nékolik obdobi jizdniho Fadu nebo
s Casové neomezenou platnosti;

¢) VR, jejichz platnost bude formou zmény prodlouZena pro nasledujici obdobi jizdniho fadu.

V pfipadé, Zze VR obsahuje jizdni fady ad hoc vlaki a/nebo dopravni opatfeni k nim a
k pravidelnym vlakiim, musi byt tyto udaje po zméné GVD upraveny na podminky platného obdobi
GVD. Stejné tak musi byt upraveny i ostatni Udaje, uvedené ve VR, jako jsou zacatky a konce vy-
luk apod.

2184.-2191.  Na dopliky.

Kapitola lll

Rychlosti viaka

2192. Rozeznavame tyto pojmy rychlosti:

a) zakladni rychlost vlaku - rychlost ur¢ena jednotlivym druhim vlakud timto pfedpisem;

b) tratova rychlost - rychlost, kterou smi byt pojizdéno ur¢ené misto na trati (Usek trati). Je uvede-
na v TTP a v mistech, kde dochazi k jeji zmé&né, je pro vozidla, jejichZ jizda se nezajiStuje pod
plnym dohledem ETCS, vyznacena rychlostniky;

c) stanovena rychlost - rychlost pfedepsana jednotlivym viakam jejich TJR. Nevyzaduje-li to sesta-
va vlaku nebo neni-li to nutné vzhledem k brzdéni, uvadi se v TJR pouze nejvy$si hodnota sta-
noveneé rychlosti a nejvyssi hodnota potfebnych brzdicich procent ze vSech uUseku trati, uvede-
nych v pfislusném TJR;

d) maximalni rychlost - nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem
ke své konstrukci. Maximalni rychlosti hnacich vozidel jsou uvedeny v Dopliiku a maximalni
rychlosti specialnich vozidel v pfedpisu jejich zaraditele;

e) nejvySsi dovolena rychlost - je stanovena rychlost vlaku omezena v daném misté na trati:
ea) tratovou rychlosti;
eb) prechodnym omezenim tratové rychlosti;
ec) hlavnimi naveéstidly, popf. vlakovym zabezpecovacem;
ed) maximalni rychlosti, technickym stavem nebo personalnim obsazenim vedouciho hnaciho

vozidla;
ee) zpravenim strojvedouciho vlaku o omezeni rychlosti.

2193. Zakladni rychlost vlak(, ktera nesmi byt prekrocena pfi sestavé jizdniho fadu ani pfi jejich
jizdé, je 160 km/h. Tato rychlost je omezena v téchto pfipadech:
a) u vlakd osobni dopravy s postrkovym nebo vlozenym hnacim vozidlem, které neni

dalkoveé Ffizeno z vedouciho hnaciho vozidla .............ccooovviiiiiiiiiiiee e, 100 km/h;
b) u vlakll nakladni dopravy, brzdénych Il. zplisobem brzdéni a u viaku

nakladni dopravy s vloZzenou nebo postrkovou lokomotivou (lokomotivami),

zapojenou Na Prib&ZN0OU BrZdu ...........c.eeiiiiiiiii e 100 km/h;
c) u vlakl s postrkem nezapojenym na pribéznou brzdu (nezavéSeny postrk) .................. 80 km/h;
d) u vlakl s pojizdnymi jefaby nebo s koncové nalozenymi vozidly ...........ccoecciviiieieennnnns 70 km/h;
e) u vlak, v nichz jsou zafazeny nakladni vozy o rozchodu 1520 mm, pfevazané na

[0yl aTo o 125G T3 o oo o KN 65 km/h;
f) u vlakd se zasilkami mimoradné délky naloZzenymi na dvou vozech, spojenych

nakladem Nebo tUNOU SPOJKOU ........ueiiiiiiiiiii e 50 km/h;
g) U SUNUEYCN VIBKU ...ttt ettt st e e snee e eneeen 30 km/h;
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h) u sunutych vlakd, v nichz jsou zafazeny vozy se stfednimi narazniky (neplati pro
spfahla Scharfenberg @ SA 3) ..o 15 km/h.

2194. P¥i zkoudkach vozidel za jizdy nebo pfi méficich jizdach diagnostiky trati smi byt za pod-
minek, zvlast stanovenych provozovatelem drahy, zakladni rychlost pfekrocena.

2195. Ve stanici, kde dochazi ke zméné stanovené rychlosti (popf. rychlosti, nafizené pisemnym

rozkazem), musi strojvedouci projizdéjiciho vlaku postupovat takto:

a) dochazi-li ke zvySeni stanovené rychlosti, smi zvySovat rychlost, jakmile vSechna vozidla minou
obvod vyhybek, pfilehly k vjezdovému navéstidlu;

b) dochazi-li ke sniZeni stanovené rychlosti, musi sniZovat rychlost tak, aby niz8i rychlosti jel nej-
pozdé&ji v urovni odjezdového navéstidla; tam, kde takové navéstidlo neni, nebo neni pfimo u
koleje, v Urovni navéstidla s navésti Konec viakové cesty.

2196.-2202. Na doplriky.

Kapitola IV

Druhy vlaki a jejich druhové zkratky

2203. Podle ur€eni rozeznavame:
a) vlaky s pfepravou cestujicich;
b) vlaky bez pfepravy cestujicich.

2204. Podle druhu dopravy rozeznavame:
a) vlaky osobni dopravy;

b) vlaky nakladni dopravy;

c) sluzebni vlaky.

2205. Vlaky osobni dopravy zajiStuji dopravu cestujicich, pfipadné dalsi sluzby pro cestuijici.

2206. Vlaky osobni dopravy s pfepravou cestujicich se podle kvality, rychlosti a Cetnosti zastavo-
vani rozdéluji na:

a) Expresni vliaky (Ex);

b) Rychliky (R);

c) Spésné vlaky (Sp);

d) Osobni viaky (Os).

U téchto vlakii maze byt dle pozadavku dopravce pouzito v pomulckach vydavanych pro
potfebu cestujicich odliSné, tzv. komeréni oznaceni druhu viaku (napf. EuroCity - EC, InterCity - IC,
SuperCity - SC, EuroNight - EN), které vSak neni soucasti druhu viaku podle tohoto ¢lanku.

Provozovatel drahy muze jizdnim fadem stanovit druh vlaku odli$né od zadosti dopravce, a
to podle interné definovanych parametr(.

2207. Soupravové vlaky (Sv) jsou vlaky osobni dopravy bez pfepravy cestujicich, zajistujici
premisténi souprav vozl osobni dopravy, elektrickych a motorovych voz( a jednotek do vychozi
nebo z konec¢né stanice ostatnich druhd vlakd osobni dopravy, popf. na/z technické (hygienické)
udrzby.

2208. Vliaky nakladni dopravy jsou uréené pro dopravu lozenych nebo prazdnych nakladnich
vozu, popf. jinych vozidel. Rozdéluji se na:
a) Expresni nakladni vlaky (Nex);
b) Pribézné nakladni viaky (Pn);
¢) Manipulaéni nakladni viaky (Mn);
d) Lokomotivni viaky (Lv);
e) Vleckové vlaky (Vlec).
U vlakd Nex, Pn a Mn mize dopravce pouzit v pomUckach vydavanych vyhradné pro viast-
ni potiebu odli§né, tzv. komeréni oznaceni druhu viaku.
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Provozovatel drahy muze jizdnim Fadem stanovit druh vliaku odliSné od Zadosti dopravce, a
to podle interné definovanych parametr.

2209. Lokomotivni vlaky jsou viaky sestavené z hnaciho vozidla nebo skupiny hnacich vozidel
(Cinnych, pohotovych k sluzbé i ne€innych) a pfipadné k nim pfivéSenych pfipojnych nebo Fidicich
vozU, jedouci jako vlak bez pfepravy cestujicich, nejde-li o soupravovy vlak, nebo ze specialniho
hnaciho vozidla (vozidel) a pfipadné k nim pfivéSenych pfislusejicich vozidel (napf. technologicka
vozidla), tvoficich s nim provozni jednotku.

2210. Vleckové vlaky jsou vlaky uréené pro jizdu na vleCku, odbodujici ze Siré trati, a vracejici
se zpét do stanice, ze které byly vypraveny. VleCkové vlaky jsou také vlaky ur€ené pro jizdu na
nakladisté a vracejici se zpét do stanice, ze které byly vypraveny.

Jizdni fady vlakt pro obsluhu vlecek, odbocCujicich ze Siré trati, nebo nakladist se sestavuiji
bud' pro jizdy s uvolnénim tratové koleje, anebo bez jejiho uvolnéni. Podrobnosti stanovi ZDD.

Vleckové vlaky mohou byt ureny i pro jizdu ze stanice na vle¢ku, odbocujici ze stanice,
nebo opacné, pokud je tento zplsob obsluhy vie€ky stanoven Smilouvou o styku drah. V takovém
pfipadé jejich jizdni fad sestavuje a vydava provozovatel viecky.

2211. Sluzebni vlaky (Sluz) jsou vlaky zavadéné pro potieby provozovatele drahy. Mezi sluzeb-
ni vlaky patfi i nutné pomocné vlaky, které se oznaluji zkratkou Pom. Pro sluZebni viaky plati ves-
kera ustanoveni tohoto pfedpisu jako pro vlaky nakladni dopravy, neni-li v konkrétnich pfipadech
stanoveno jinak.

2212. Druh vlaku se v pomuckach GVD vyznacuje druhovymi zkratkami, které jsou uvedeny
v pfedchozich ¢lancich.

Jsou-li prepravovani cestujici vlakem nakladni dopravy, musi to byt v TJR tohoto vlaku
uvedeno. Druh vlaku nakladni dopravy se tim vSak neméni.

PFi vlastnim vykonu dopravni sluzby (napf. pfi nabidce, pfijeti, odhlasce, hlaseni o pripravé
vlakové cesty apod.) se druhové oznaceni nepouziva.

2213. Vlaky vojenské jsou vlaky ur€ené k prepravé vojsk, vojenské techniky a nakladu. Nemaji
své vlastni druhové oznaceni, protoZze mohou byt vedeny jako vlaky kteréhokoli z uvedenych dru-
ha.

2214. V pfipadé mimofadnosti v drazni dopravé (zpozdéni vliakl, vyluky koleji, odklony viaku pro
nesjizdnost Useku trati, odstranéni nasledkt mimofadnych udalosti apod.) zajiStuje operativni Fize-
ni provozu, aby pfednost v jizdé mély vlaky podle pofadi:
a) nutné pomocné vlaky;
b) mimoradné vlaky v obecném zajmu;
c) meazistatni expresni vlaky (s vyjimkou viakl ve zbytkové kapacité drahy);
d) vnitrostatni expresni vlaky (s vyjimkou vlaku ve zbytkové kapacité drahy);
e) mezistatni rychliky (s vyjimkou vlakl ve zbytkové kapacité drahy);
f) vnitrostatni rychliky (s vyjimkou vlak( ve zbytkové kapacité drahy);
g) mezistatni spésné vlaky (s vyjimkou vlakl ve zbytkové kapacité drahy);
h) mezistatni nakladni expresni vlaky (s vyjimkou vlakl ve zbytkové kapacité drahy);
i) vnitrostatni nakladni expresni vlaky pro pfepravu posty (s vyjimkou vlak( ve zbytkové kapacité
drahy);
j) vnitrostatni spésné vlaky (s vyjimkou vlakd ve zbytkové kapacité drahy);
k) mezistatni osobni vlaky (s vyjimkou vlaku ve zbytkové kapacité drahy);
I) vnitrostatni osobni vliaky (s vyjimkou vlakl ve zbytkové kapacité drahy);
m) soupravové vlaky (s vyjimkou vlakl ve zbytkové kapacité drahy);
n) ostatni vliaky nakladni dopravy (s vyjimkou vlak( ve zbytkové kapacité drahy) v poradi:
na) s pfepravou cestujicich;
nb) vnitrostatni expresni (kromé vlak(l pro pfepravu posty);
nc) vojenské;
nd) mezistatni ostatni;
ne) pribézné;
nf) manipulaéni;
ng) vleckove;
0) sluzebni vlaky (s vyjimkou vlakl ve zbytkové kapacité drahy);
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p) lokomotivni vliaky (s vyjimkou vlak( ve zbytkové kapacité drahy);
q) vlaky ve zbytkové kapacité drahy, uvedené pod pismeny c) — p), a to ve stejném poradi.

Vlak jedouci s naskokem nema piednost pied vlaky jedoucimi v&as, ani pfed zpoZzdénymi
vlaky. Toto ustanoveni neplati pro jizdy nutnych pomocnych viaki a mimofadnych vlakd v obec-
ném zajmu. Provozni dispec€er vS§ak mlze s ohledem na provozni situaci urcit jinak.

Pokud by dodrzenim dulezitosti lokomotivnich a soupravovych vlakd podle tohoto ¢lanku
mohlo dojit ke zpozdéni vlaku, pro ktery lokomotiva nebo souprava jede, maji tyto lokomotivni a
soupravoveé vlaky stejnou dulezitost jako vlaky, pro které jedou; tuto skute€¢nost oznami pfislusnym
vyprav€im provozni dispecer.

2215. Provozovatel drahy mdze svym rozhodnutim urcit jiné pofadi dilezitosti:

a) je-li k tomu vazan obecné zavaznymi pravnimi normami;

b) s ohledem na pfedpokladanou nebo provozni situaci;

c) vylukovym rozkazem nebo vylukovym NJR po projednani s dotéenymi dopravci, pokud je to
ucelné s ohledem na minimalizaci vysledného zpozdéni;

d) pfi jizdé vlaku odklonem apod.

rychlost, pfi stejné kategorii a rychlosti maji vlaky pfednost v poradi:
a) s vétsim zpozdénim;
b) jedouci v¢&as;
c) s naskokem.
U vlakdl nakladni dopravy maiji téZ prednost vlaky pfepravujici snadno zkazitelné zbozi a
Zivéa zvifata, pokud byl provozovatel drahy dopravcem o této skute€nosti informovan.

2217. Sluzebni vlaky, provadéjici diagnostiku zZelezni¢ni dopravni cesty, jsou pfi méfeni posuzo-
vany jako mimofadné vlaky v obecném zajmu, pokud je jim takto pfidélena kapacita dopravni ces-
ty. V. mimoradnych pfipadech (nepravidelnosti v dopravé apod.) mize o této skute¢nosti na zakla-
dé& zadosti odpovédného zastupce dopravce nebo OSPD rozhodnout Ustfedni dispeéer SZDC,
ktery to pfislusnym OS oznami.

2218. Podle pravidelnosti se vlaky déli na vlaky, jedouci v:

a) pravidelnych trasach, tj. vtrasach jedoucich podle kapacity dopravni cesty, pfidélené GVD
nebo jeho pravidelnymi zménami, s vyjimkou vlaku, zafazenych do seSitu jizdnich fad( zviast-
nich vlak;

b) mimoradnych trasach (ad hoc), {j. v trasach jedoucich podle kapacity dopravni cesty, pfidéle-
né v prabéhu GVD podle pravidel ad hoc, popf. podle seSitu jizdnich fadd zvlastnich viaku.

2219. K pravidelnym trasam patfi vSechny trasy, ve kterych jedou vlaky, pfijaté ke konstrukci

v ramci konstrukce GVD a jeho pravidelnych zmén:

a) pravidelné vlaky: jedouci v trasach s pfidélenou kapacitou drahy konkrétnimu dopravci a
s jizdnim fadem obsazenym v GVD, s uréenym kalendafem jizdy vlaku, pro jejichZ jizdu byly
konstrukci zohlednény konflikty, aby nedoslo k naruseni tras jinych dopravci;

b) rusici vlaky: jedouci v trasach s pfidélenou kapacitou drahy konkrétnimu dopravci a s jizdnim
fadem obsaZzenym v GVD, jejichZ jizda vylu€uje nebo naruSuje pravidelnou trasu jiného vlaku.
V TJR se pred druhovou zkratkou oznaduji slovem "Rusici”, které neni sice sougasti oznadeni,
ale v dopravnim deniku se musi vZzdy uvadét zkratkou ,,Rus®;

c) vlaky podle potieby: jedouci v trasach s pfidélenou kapacitou drahy konkrétnimu dopravci a
s jizdnim Fadem obsazenym v GVD, jezdici jen pfipad od pfipadu.

2220. K mimofadnym trasam patfi:

a) nabidkové (téz katalogové) trasy: trasy s jizdnim fadem obsazenym v GVD, které nemaji
pfidélenu kapacitu drahy. Slouzi provozovateli drahy jako pfedem pfipravené trasy pro uspoko-
jovani zadosti dopravct o jizdu ad hoc vlakd. Kapacita drahy se pro jejich jizdu pfidéluje pfipad
od pfipadu (ad hoc);

b) nasledy: trasy, které nemaji pfidélenu kapacitu drahy. Slouzi provozovateli drahy pro uspokojo-
vani zadosti dopravcu o jizdu ad hoc vlak{ a fidi se jizdnim Fadem uréené (kmenové) trasy a
konkrétni ¢asovou polohou, vytvofenou v procesu posouzeni a pfidéleni kapacity drahy pfipad
od pfipadu (ad hoc);

c) trasy zvlastnich viaku:
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ca) trasy, jejichZ jizdni fad neni obsazen v GVD. Zpracovavaji se v pfipadé, Ze pozadavek do-
pravce o jizdu ad hoc vlaku nelze uspokojit nabidkovou trasou ani nasledem. Kapacita
drahy se pro jejich jizdu pfidéluje pfipad od pfipadu (ad hoc);

cb) trasy vlakud, u kterych sice byla znama zadost dopravce pfi tvorbé GVD, ale jde o vlaky
s minimalni Cetnosti jizdy. V tomto pfipadé maiji tyto vlaky pfidélenou kapacitu drahy kon-
krétnimu dopravci a jejich jizdni fad je zafazen do seSitu jizdnich fada zvlastnich viaka.

2221. Trasa pravidelného vlaku, ktery nejezdi denné, je ve dnech, kdy podle GVD nejede, pova-
Zovana za trasu nabidkovou bez pfidélené kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty pfisluSnému doprav-
ci. Totéz plati, pokud byla trasa dopravcem odfeknuta.

2222. Nasledy se pfidéluji v pfipadech, kdy neni k dispozici vhodna nabidkova trasa. PouZije se
vzdy nejvyhodnéjsi trasa z GVD podle rozhodnuti provozovatele drahy (napf. z hlediska délky tra-
sy, rychlosti vlaku, brzdéni, pobyt(, druhu vlaku atd.), pficemz kazda trasa smi mit nejvice tfi na-
sledy.

Oznacuji se Sestimistnym cCislem, kdy prvni Cislice znamena pofadové Cislo nasledu a
dalSich pét gislic je Cislo vlaku (Cislo vlaku s niz§im poctem Cislic se od leva doplni nulami - napf.
Pn 165220, Ex 200007, Os 309312).

2223. U nutnych pomocnych viaki se vzdy jesté pouzije slovniho oznaceni ,nutny pomocny
vilak”.

2224.-2238. Na doplriky.

Kapitola V

Naskok a zpozdéni

2239. Vyzaduje-li to hospodarnost provozu nebo dopravni situace, mize se vlak ze stanice vy-
pravit s naskokem, tj. pfed dobou stanovenou jizdnim fadem. Pod pojmem naskok se rozumi sjed-
nany, narizeny nebo dosazeny pfijezd, priijezd nebo odjezd vlaku dfive, nez stanovi jeho TJR.

2240. S naskokem nesmi odjet zadny vlak s pfepravou cestujicich, jehoz doba odjezdu byla za-

vazné& oznamena vefejnosti. Odjezd vlaku s pfepravou cestujicich s naskokem je v8ak dovolen:

a) u vlaku ve stanici pravidelné projizdéjiciho;

b) je-li v TJR vlaku pfed &asovym udajem piijezdu znacka ,+*, vyjadtujici zastaveni z dopravnich
dlvodu;

c) je-liv TJR vlaku pred ¢asovym Gdajem pfijezdu znadka ,¢", vyjadfujici nezvefejnéné zastaveni;

d) je-li v TJR viaku pfed Gasovym Udajem pfijezdu znacka ,¢“, vyjadfujici zastaveni jen pro vystup
cestujicich;

e) je-li v TJR viaku pfed éasovym Udajem odjezdu znaéka ,L“ nebo ,a“, vyjadtujici moznost odjez-
du s naskokem;

f) je-li to dovoleno pomuckou dopravce, ktera fesi ¢ekaci doby a pfipoje mezi viaky;

g) pfi jizdé odklonem; pfitom ve stanici, kde jizda odklonem zac&ina, je nutno dodrzet ¢as odjezdu
dle jizdniho fadu plvodniho viaku (nestanovi-li VR jinak).

Je-li vlak veden v mimoradné trase, je nutno dodrZet Casové udaje, uvedené v elektronické
depesi, popF. ve VR apod., pokud stanovi jiny &as odjezdu nez je podle TJR.

2241. Jizda vlaku s naskokem neni také dovolena:

a) zpozdil-li by se vlak jedouci ve své pravidelné dobé&, pokud provozni dispe€er nerozhodne jinak
vzhledem k dopravni situaci;

b) jestlize by jizda vlaku s naskokem rusila prace na trati a vedouci praci k tomu nedal souhlas;

c) jde-li o vlak, ktery pfepravuje zaméstnance podle rozvrhu dopravni sluzby;

d) jde-li o instradované vlaky (napf. vojenské), u kterych k tomu nedal souhlas dopravce, popf.
velitel vojenského vlaku;

e) nedal-li k jizdé s naskokem souhlas vypravéi sousedni stanice.
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2242. Naskoku mize dosahnout projizdéjici vlak, ktery odjel v€as z vychozi stanice nebo ze sta-
nice, kde naposledy zastavil, i tim, Ze krati pravidelné jizdni doby pfi respektovani nejvyssi dovole-
né rychlosti.

2243. Naveést Nekrat'te pravidelnou jizdni dobu (ha vrcholu postaveny Zluty
trojuhelnikovy stit s Cernym pismenem ,P“ uprostred), davana strojvedoucimu ve-
douciho hnaciho vozidla, pfikazuje strojvedoucimu projizdé€jiciho vlaku, aby pfi jizdé
do nejblizsi stanice nekratil pravidelnou jizdni dobu. Tuto navést dava vypravéi ne-
bo z jeho rozkazu jiny zaméstnanec.

Stit P

2244. V pfipadé, kdy se vlaky nabizeji a pfijimaji, je pfijeti vlaku sou¢asné i souhlasem k jizdé
vlaku s naskokem, odmitnuti pfijeti sou€asné odmitnutim jizdy vlaku s naskokem. Na tratich, kde
se vlaky nenabizeji a nepfijimaji, je potvrzeni pfijeti pfedvidaného odjezdu sou€asné i souhlasem
k jizdé vlaku s naskokem. O jizdé vlaku s naskokem se mohou vyprav¢i dohodnout i pfed nabidkou
vlaku nebo pfed ohlasenim pfedvidaného odjezdu.

Dohodnuti naskoku se zvlast nezapisuje.

2245. Jsou-li vlaky zpozdény, musi vSechny odborné zplsobilé osoby odpovédné za fizeni via-
kové dopravy organizovat a Fidit jizdy vlaku tak, aby byla zachovana bezpec¢nost pfi provozovani
drahy a zpozdéni vlaku se snizovalo.

2246. P¥i zpozdeéni vlaku s prepravou cestujicich se vypravéi Fidi podle pomucky dopravce, ktera
feSi Cekaci doby a pfipoje mezi vlaky, pokud byla dopravcem vydana.

2247. Vyprav¢i nesméji spoléhat jen na ohlaSena zpozdéni, ale musi sledovat aktualni dopravni
situaci a polohu vlak( v jim dostupnych informacnich systémech provozovatele drahy, popf. se
musi sami v€as dotazovat na jizdu vlaku. V pfipadé zpozdéni daji v€as pfikaz k zadrzeni téch vla-
kG nizSiho pofadi dulezitosti, jejichz jizda by nepfiznivé ovlivnila jizdu zpozdéného viaku (napf.
kdyz ve stanici neni mozné kfizovani, popf. pfedjizdéni vlakld apod.).

2248.-2256. Na doplriky.

Kapitola VI

Prechod na novy jizdni fad

2257. Pravidelné vlaky jsou zavedeny a ohladeny zavedenim nového jizdniho fadu na celou do-
bu jeho platnosti a neni tfeba je v pfechodové noci jmenovité zavadét.
Pfechod vlaku je uréen ,Rozkazem o pfechodu do nového jizdniho Fadu®.

2258. V prechodové noci od 23.30 h do 0.30 h je zakazano precislovani vlaku z jinych davodd,
nez z dlivodu pfechodu na novy jizdni fad. V tomto obdobi se nesmi provadét precislovani ze sta-
rého na staré a z nového na nové Cislo vlaku.

Dale je tfeba v pfechodové noci omezit zavadéni vlaku, neuvedenych v rozkazech o pfe-
chodu do nového jizdniho fadu, zvlasté nasledl. Je-li jejich zavedeni bezpodminecné nutné, urci
se jejich pfechod jiz pfi zavedeni (u planovanych preprav jiz pfi instradaci) podle nasledujicich vSe-
obecné platnych zasad.

2259. Vlak, ktery podle starého i nového jizdniho fadu ma ve stanici (dopravné) uréené pro pre-

chod projizdét, musi byt zpraven v dispozi¢ni nebo vychozi stanici pisemnym rozkazem, ze které
stanice (dopravny) a pod jakym Cislem jede podle nového jizdniho fadu. Neobdrzel-li vypravéi sta-
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nice urené pro pfechod zpravu, Ze vlak byl zpraven, musi byt vlak ve stanici (dopravné) uréené
pro prechod zastaven a tam pfechod proveden.

Nedojede-li vlak do stanice (dopravny) uréené pro pfechod nejdéle do 0.30 h, provede se
pfechod ve stanici, které dosahne nejpozdéji ve 23.59 h.

2260. Prechod z platného jizdniho fadu na vylukovy jizdni fad nebo naopak neni pfechodem na
novy jizdni rad ve smyslu této kapitoly.

2261.-2267.  Na dopliky.

Kapitola VI

Prechod na stfedoevropsky nebo letni €as

2268. P¥i prechodu na stfedoevropsky &as (dale jen ,SEC*) se posune &as ze 3.00 h letniho &asu
(dale jen ,LC*) na 2.00 h SEC.
vek podle jizdniho fadu ve 2.00 h a pozd&ji, musi odjizdét v prechodové noci az podle SEC. Viaky,
které by mély z tohoto diivodu vyékat na &as odjezdu podle SEC na zastavce, proto vypravéi vy-
pravi z posledni stanice pfed touto zastavkou az v takovou dobu, aby pobytem na zastavce nebyla
narusena jizda jinych, i méné dulezitych vlaku.

Ostatni vlaky mohou v obdobi ptechodu LC/SEC pokradovat v jizdé s naskokem, pokud
tomu nebrani dopravni nebo jiné divody. V pfipadé zpozdéni vlaku je mozno vyuzit €asovy rozdil
k jeho zkraceni.

2269. P¥i prechodu na LC se posune &as ze 2.00 h SEC na 3.00 h LC. V8echny vlaky budou
timto pfechodem aZ o 60 minut opozdény.

Vlaky, které maji podle jizdniho fadu stanoveny odjezd mezi 2.00 — 2.59 h vyprav¢i vypra-
vuji podle poradi dilleZitosti vlakt po&inaje 3.00 h LC.

2270. Dopravci mohou pro svoje vlaky vydat opatfeni, ve kterych mohou byt ustanoveni této
kapitoly upravena.

2271.-2275. Na doplriky.
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CAST SESTA

SESTAVA A BRZDENi VLAKU A PMD

Kapitola |

Zarazovani vozidel do viaku

2276. Podle pripustné hmotnosti vozidla na napravu a na jednotku jeho délky se traté zarazuji do
tratovych tfid.

2277. Kazdé vozidlo musi svymi parametry rozhodnymi pro pfechodnost vyhovovat stanovené

tratové tfidé traté, na kterou pojede, a dalSim omezenim ve vztahu k zafizeni drahy, uvedenym

v TTP (schopnost projizdét oblouky se stanovenym polomérem, vzdalenost otocnych ¢epu apod.).
Za ptrechodnost vozidel na konkrétni trati odpovida vZdy dopravce.

2278. Vlak se sestavuje tak, aby jeho sestava neohroZovala bezpecnost a plynulost provozovani
drazni dopravy, zejména musi byt zajist€n brzdny Gcinek stanoveny jizdnim fadem. Navéstni viiz
vlaku, tj. posledni viiz tazenych a prvni viiz sunutych vlak(, musi mit spravné ucinkujici a zapnutou
pribéznou brzdu. Po pfidani nebo odvésSeni vozidel na koncich soupravy odpovida dopravce za to,
Ze novy posledni (resp. prvni) viiz vyhovuje podminkam pro navéstni viz. U sunutych vlakd musi
mit prvni vz i kohout zachranné brzdy.

2279. Do vlaku mohou byt zafazena vozidla pouze na zakladé vykonané prohlidky. Prohlidku
vykonavé dopravce.

2280. P¥i sestavovani vlaku mohou pfislusné ukony s vozidly provadét pouze odborné zpuUsobilé
osoby. Manipulovat s elektrickymi spojkami pro Ustfedni zasobovani vozl elektrickou energii nebo
topnymi spojkami mohou odborné zpusobilé osoby jen pokud je odpojeno jejich napajeni.

2281. Sestaveni soupravy pro PMD musi odpovidat ustanovenim pro vlak.

2282.-2288. Na doplriky.

A. DELKA VLAKU

2289. Délka vlaku se zjistuje a uvadi v metrech a napravach.

2290. Pro ucely zjitovani brzdného uc€inku smi byt délka viaku:
a) u vlakl osobni dopravy nejvice 100 naprav;
b) u vlakd nakladni dopravy nejvice 700 m.

Uvedené pocty naprav a délky v metrech se rozuméji kromé Cinnych lokomotiv v ¢ele a na
konci vlaku (napravy motorovych a elektrickych vozi nebo jednotek se do uvedenych poéta naprav
zapocitavaji), pfitom nesmi pfekro€it hodnotu, stanovenou pro dané tratové useky v metrech, ktera
je stanovena vzhledem ke zplsobu brzdéni a zabrzdnym vzdalenostem na jednotlivych tratich
vTTP.

2291. Do informacnich systém( se vSak délka vlaku udavé vzdy i s ¢innymi hnacimi vozidly
(v€etné nezavéSeného postrku), a to v metrech.

2292. Jizda vlaku delSiho, nez povoluji TTP, mize byt povolena v PND7 nebo zpracovatelem
jeho jizdniho fadu.

V ostatnich pfipadech musi dat k jizdé vlaku delSiho, nez povoluji TTP, souhlas provozni
dispecer, ktery urci i podminky pro organizovani jizdy takového vlaku.

2293.-2298. Na doplriky.
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B. HMOTNOST VLAKU (PMD) A DOPRAVNiI HMOTNOST VLAKU (PMD)

2299. Hmotnost vlaku (PMD) je soucet hmotnosti:
a) vSech vozidel vlaku (PMD) vEetné nezavéSeného postrku;
b) hmotnosti nakladu na (ve) vozidlech;
¢) u vozidel pfepravujicich cestujici souctu primérné hmotnosti cestujicich (80 kg na osobu) podle
stanovené obsaditelnosti vozidla.
Soucet vSech polozek (tj. hmotnost vlaku) se zaokrouhluje na celé tuny, a to vzdy nahoru.
Pro vypocet skute€ného brzdiciho procenta vlaku se hmotnost nezavéSeného postrku do
hmotnosti vlaku nezapocitava.

2300. Dopravni hmotnost vliaku (PMD) je soucet vlastni hmotnosti vSech vozidel viaku (PMD),
ktera nevyvijeji zadnou taznou silu, hmotnosti nakladu a hmotnosti cestujicich.

2301. Maximalni pripustna hmotnost je nejvétsi dopravni hmotnost, kterou smi pfi daném typu
jizdniho odporu (ij. pfi daném druhu voz( a zplsobu jejich nalozeni) na pfisluSném Useku trati do-
pravovat jedno ¢inné hnaci vozidlo.

2302. Hmotnost, pro kterou pfi urcitém typu jizdniho odporu byly pro planovanou fadu hnaciho
vozidla stanoveny pravidelné jizdni doby pfisluSného viaku, se nazyva technicky normativ hmot-
nosti.

Normativ hmotnosti je hmotnost tazenych vozidel urcitého typu jizdniho odporu odpovi-
dajici pravidelnym jizdnim dobam.

2303. Pro hnaci vozidlo planované fady se pfi dodrzeni planovaného typu jizdniho odporu nor-
mativ hmotnosti rovna technickému normativu hmotnosti. Technicky normativ hmotnosti je uveden
v zahlavi TJR vlaku nebo v tabulce 4 SJR. Pro pfipady pouziti hnaciho vozidla neplanované fady
nebo pfi jizdnim odporu jiného nez planovaného typu je normativ hmotnosti, kterou mize jedno
hnaci vozidlo vzhledem ke stanovenym pravidelnym jizdnim dobam dopravovat, vyjadfen v tabulce
4 SJR. Normativ hmotnosti vyjadreny tfidou sklonu a rychlosti je pro jednotliva hnaci vozidla uve-
den v Doplriku.

2304. Nelze-li u vlaku, jehoz dopravni hmotnost pfekracuje normativ hmotnosti, pfistavit dalSi
¢inné hnaci vozidlo (pfipfez, postrk), snizi dopravce hmotnost vlaku jeho zkracenim v souladu
s pfidélenou kapacitou dopravni cesty a normativem hmotnosti. Je-li pfesto nutné dopravovat vétsi
hmotnost, poZada dopravce o nové pfidéleni kapacity dopravni cesty s odpovidajicim normativem
hmotnosti.

2305.-2314. Na doplriky.

Kapitola Il

Vyméra brzdicich procent a brzdici vaha viaku

2315. Kazdy vlak musi byt brzdén samoc¢innou pribéznou brzdou.

2316. Vlak musi byt dostate&né a spolehlivé brzdén. Uginek brzd a zptsob brzd&ni musi odpovi-
dat tratovym pomérim, druhu a sestavé vlaku, jeho zatizeni a stanovené rychlosti tak, aby jeho
brzdici u€inek zajistil bezpeéné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost. Skute€na brzdna draha
vSak muze byt:
a) podle nasledujicich ustanoveni tohoto pfedpisu rozlozena do dvou za sebou nasledujicich za-
brzdnych vzdalenosti;
b) pro vlaky jedouci pod plnym dohledem ETCS rozlozena do dvou i vice za sebou nasledujicich
zabrzdnych vzdalenosti.
Zabrzdna vzdalenost pro jednotlivé traté, jakoz i rozhodny spad na jednotlivych tratich
(tratovych Usecich) jsou uvedeny v TTP.
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2317. Cinnost prab&zné brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy, kterou provede odborné
zpusobily zaméstnanec dopravce.

O vysledku zkouSky brzdy musi dopravce pro kazdy vlak sepsat zapis o jejim provedeni.
Urceni druhu zkousky brzdy, vzor zapisu zpravy o brzdéni a zplsob jeho vyplhovani stanovi do-
pravce vnitinim predpisem.

2318. Tabulky brzdicich procent stanovi pozadovany brzdici uc€inek vlaku, vyjadreny potfebnym
brzdicim procentem vlaku, v zavislosti na zplisobu brzdéni, stanovené rychlosti viaku, jeho druhu a
délce, na rozhodném spadu traté a zabrzdné vzdalenosti na této trati. Tabulky brzdicich procent
jsou uvedeny v pfiloze 8.

2319. Potfebna brzdici procenta se uréuji podle nasledujicich zasad:

a) pro jizdu vlaku po roviné nebo po spadu se ur€uji pro pfislusnou zabrzdnou vzdalenost, prede-
psany rezim brzdéni, rozhodny spad, stanovenou rychlost a stanovenou soupravu vozidel, resp.
délku vlaku;

b) pro jizdu do stoupani se pouzije hodnota brzdicich procent pro jizdu zpét po spadu rychlosti
30 km/h, je-li vétSi nez brzdici procenta pro stanovenou rychlost a vodorovnou trat; jinak se jiz-
da do stoupani povazuje za jizdu po roviné. Pro vSechny vlaky o stanovené rychlosti mensi nez
30 km/h se tato menSi rychlost uvazuje i pro pfipadnou jizdu zpét po spadu;

c) pro vlak se stanovenou rychlosti 121 km/h nebo vy$si, jehoz brzdici Gu¢inek neni dostate¢ny pro
dodrzeni zabrzdné vzdalenosti na pfislusné trati, je mozno jeho zabrzdnou drahu rozlozit do
dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti. Potfebna brzdici procenta se v tomto pfi-
padé urCuji z rychlosti o 20 km/h niZsi, nez je stanovena rychlost, nejméné viak ze 120 km/h.
Je-li vlak dostate&né brzdén pro tuto rychlost, postauje to pro snizeni rychlosti ze stanovené
rychlosti o 20 km/h v pfedposledni zabrzdné vzdalenosti;

d) pro vlak se stanovenou rychlosti 121 km/h nebo vy$§i musi byt ve sloupci 8 jeho TJR uvedeny
dvé hodnoty potfebnych brzdicich procent:
da) horni hodnota odpovida stanovené rychlosti vlaku Jsou-li skuteéna brzdici procenta viaku

vy$Si nebo rovna této hodnoté, nemusi se jeho zabrzdna draha rozkladat do dvou za sebou
nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti a rychlo¢innym brzdénim vlak zastavi na jedné za-
brzdné vzdalenosti;
db) dolni hodnota odpovida rychlosti o0 20 km/h niZSi nez je stanovend rychlost, nejméné v3ak
rychlosti 120 km/h.
Nedosahuiji-li skute€na brzdici procenta vlaku horni hodnoty, ale jsou vy3si nebo rovna dolni
hodnoté pfedepsanych brzdicich procent, musi strojvedouci respektovat rozlozeni zabrzdné
drahy do dvou za sebou nasledujicich zdbrzdnych vzdalenosti a podle toho upravovat rychlost
jizdy vlaku;

e) je-li stanovena rychlost vlaku osobni dopravy tak mala, Ze pro ni v pfislusné tabulce brzdicich
v pfislusné tabulce;

f) na tratich se zabrzdnou vzdalenosti 700 nebo 1000 m a rozhodnym spadem vétSim nez 25 %o
se potifebna brzdici procenta ur¢i podle odpovidajici tabulky pro zabrzdnou vzdalenost 400 m
(vzhledem k délce vlaku a zplUsobu brzdéni, s pfihlédnutim k pismenu g);

g) u vlakda od 61 do 100 naprav, resp. délky od 501 do 700 m, brzdénych I. zpisobem brzdéni na
tratich se zabrzdnou vzdalenosti 400 m, se potfebna brzdici procenta stanovi podle pfilohy 8,
tab. Il. 4;

h) u vilakd od 61 do 100 naprav, resp. délky od 501 do 700 m, brzdénych I. zpisobem brzdéni na
tratich se zabrzdnou vzdalenosti 700 m a rozhodném spadu vétSim nez 20 %., se potfebna brz-
dici procenta stanovi podle pfilohy 8, tab. Il. 7;

j) u vlakd osobni dopravy od 61 do 80 naprav, brzdénych |. zplisobem brzdéni na tratich se za-
brzdnou vzdalenosti 1000 m pro rychlost jizdy vy$si nez 100 km/h, se potfebna brzdici procenta
stanovi podle pfilohy 8, tab. 1.10.d.

2320. Skutecné brzdici procento viaku se vypocita podle nasledujiciho vzorce:

brzdici vaha vlaku x 100
hmotnost vliaku

Vysledek se zaokrouhli vZdy na nejblizSi niz8i celé Cislo.

skutecné brzdici procento vlaku =
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2321. Brzdici vaha vlaku brzdéného pribéznou brzdou se rovna soucétu vSech brzdicich vah
jednotlivych vozidel vlaku s U€inkujici samocinnou priibéznou (tlakovou) brzdou, zapnutou do pri-
béZné brzdy vlaku.

Brzdici vahy se u jednotlivych vozidel zaokrouhluji na celé tuny smérem k nejblizSi niZsi
hodnoté.

PFi jizdé samostatnych nebo spojenych hnacich vozidel (kromé elektrickych a motorovych
jednotek) se ucinek dynamické brzdy do vyméry brzdici vahy nezapocitava. Uvazuje se jen hodno-
ta brzdici vahy pro rezim R nebo P, popf. G.

2322. Jsou-li ve vlaku, ktery je prubézné brzdén |. zplsobem vrezimu P, zafazena vozidla
s pfestavovatem v poloze G, smi se jako jejich brzdici vaha zapoditat nejvySe 0,7 hodnoty brzdici
vahy, vyznacéené pro tuto polohu.

Brzdici vaha vozidel s pfestavovacem v poloze P ve vlaku brzdéném Il. zplisobem brzdéni
se zapocitava plnou vyznacenou hodnotou.

2323. V prGibézné brzdéném vlaku nebo pfi PMD neni dovoleno obsluhovat ruc¢ni brzdy za uce-
lem zvySeni brzdici vahy.

2324. Skutecné brzdici procento vlaku musi byt vy$Si nebo alespon rovno potfebnému brzdicimu
procentu, které je pro konkrétni tratovy Usek a pro konkrétni vlak uvedeno ve sloupci 8 TJR, popF.
v jiném dokumentu provozovatele drahy (napf. v elektronické depesi).

Vlak se stanovenou rychlosti 121 km/h nebo vy3si je dostate¢né brzdén, je-li skutecné
brzdici procento vlaku alesporn stejné velké, jako jeden z udajl potfebnych brzdicich procent viaku.

2325. Na tratich se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m muze byt u vlak( s nejvysSi dovolenou rych-
losti vétsi nez 120 km/h, a to az do rychlosti 160 km/h v€etné, vyuzita dolni hodnota potfebnych
brzdicich procent za podminky, ze navést Vystraha nebo navésti, které predvésti snizenou rych-
lost, jsou pfenaseny na vedouci drazni vozidlo prostfednictvim viakového zabezpecovacde jiz od
prfedchoziho navéstidla tak, aby informace o navésti umoznila strojvedoucimu zastavit vlak na
vzdalenost rovnajici se dvojnasobku zabrzdné vzdalenosti. Vlakovy zabezpeovaé musi zajiStovat
registraci pfijmu navésti, nafizujicich snizovani rychlosti.

Pokud je u vlaku, vyuzivajiciho dolni hodnotu potfebnych brzdicich procent, pfenasen na
navéstni opakova€ VZ kod, vyjadfujici, Ze na nasledujicim hlavnim navéstidle je navést:

a) Volno, smi jet strojvedouci stanovenou rychlosti;

b) Vystraha nebo navésti, které prfedvésti sniZzenou rychlost, musi strojvedouci snizovat rychlost
tak, aby u nasledujiciho hlavniho navéstidla byla nejméné o 20 km/h nizsi, nez je stanovena
rychlost vliaku.

Podrobnosti stanovi pfedpis pro obsluhu VZ.
Tento ¢lanek se netyka vlakd, jedoucich pod pinym dohledem ETCS.

2326. Neni-li vlak dostatecné brzdén, odstavi dopravce tolik nebrzdénych vozidel, aby byl viak
brzdén v souladu s jeho TJR. Neni-li to mozné, zpravi dopravce prokazatelné strojvedouciho o
niz8i stanovené rychlosti, odpovidajici skute€énym brzdicim procentim. Pokud vlak nebude z tohoto
divodu schopen dodrzet jizdni doby, stanovené jeho TJR, pozada dopravce o nové pridéleni ka-
pacity dopravni cesty s odpovidajici rychlosti.

2327. Pro traté se spadem vétSim nez 40 %o, pro vle€ky a drahu uzkého rozchodu stanovi poza-
dovany brzdici ucinek vlaku v zavislosti na dovolené rychlosti a spadu traté provozovatel drahy
zvlastnim dokumentem.

2328. Zplsob a postup pro zajisténi vlaku v pfipadé poruchy pribézné brzdy tak, aby mohl byt

vi dopravce vnitinim pfedpisem.

2329. K I. zplGsobu brzdéni patfi brzdy s rychlym vyvinem brzdiciho G€inku na obvodu kol, {j.
pribézné brzdéni v rezimu:

a) R+Mg;

b) R;

c) P.
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Ke Il. zpUsobu brzdéni patfi brzdy s pomalym vyvinem brzdiciho ucinku na obvodu kol, {j.
pribézné brzdéni v rezimu G.

2330. Vlaky osobni dopravy musi byt vzdy brzdény |. zpisobem brzdéni. Rezim brzdéni stanovi
dopravce. Pokud byla stanovena vyméra brzdicich procent pro viaky o délce 61 a vice naprav,
musi byt tato skuteénost uvedena v TJR.

S ohledem na bezpecnost se prestavovace vzdy prestavi do polohy s nejvysSim Gcinkem,
brzdici vaha vozidel se v8ak zapocCitava podle dopravcem stanoveného a pfi zkouSce brzdy vy-
zkouseného rezimu brzdéni.

2331. Vlaky nakladni dopravy se brzdi |. nebo Il. zpisobem brzdéni.
Pokud byla stanovena vyméra brzdicich procent pro I. zpusob brzdéni, musi byt tato sku-
te€nost uvedena v TJR, spoleéné s udajem, pro jakou délku viaku v metrech plati.

2332. Musi-li se vyjimecné sestavit (dopravit) vlak, brzdény jinym zpisobem brzdéni nebo delsi,
nez pro jaky jsou v jeho TJR uvedena potfebna brzdici procenta, uréi dopravce zplsob brzdéni a
potfebna brzdici procenta podle jiného vlaku se stejnymi hodnotami, popf. podle tabulek brzdicich
procent, uvedenych v pfiloze 8. V pfipadé, ze by ze zmény brzdéni vyplynulo také snizeni rychlos-
ti, zpravi dopravce prokazatelné strojvedouciho o nizSi stanovené rychlosti. Pokud vlak nebude
z tohoto dlvodu schopen dodrzet jizdni doby, stanovené jeho TJR, pozada dopravce o nové piidé-
leni kapacity dopravni cesty s rychlosti, odpovidajici skutecnosti.

2333. V kazdém vlaku musi byt propojeno hlavni potrubi mezi v8emi jeho vozidly, s vyjimkou
nezavéSeného postrku.

2334. Kazdé vozidlo, vystrojené prabéznou tlakovou brzdou, povolenou do provozu, musi mit
zkratkou vyznacen typ brzdy a hodnoty brzdicich vah, odpovidajici jednotlivym pracovnim rezimdm
brzdy.

Hnaci vozidlo s chybéjicim nebo necitelnym napisem o vlastni hmotnosti nebo brzdici vaze
se nesmi pouzit jako ¢inné nebo pohotové k sluzbé (to se nevztahuje na vozidla pfed provedenim
technicko-bezpec€nostni zkousky).

2335.-2347. Na doplriky.

Kapitola Il

Povinnosti dopravc

2348. Dopravce je povinen oznamit vSechny mimofadnosti na vlaku a to dfive, nez se jeho jizda
uskuteéni. Mimofadnostmi na vlaku jsou:
a) mimoradné zasilky;
b) preprava nebezpecnych véci (s kddovym oznaceni dle RID);
C) vojenské prepravy;
d) pfepravy cestujicich ve vlacich nakladni dopravy (kromé pravidelné prepravy dle GVD);
e) pfekroCeni normativu délky dle ustanoveni pfislusnych TTP;
f) sniZeni rychlosti vlaku oproti stanovené rychlosti o 10 a vice km/h;
g) preprava SHV dle D2/81;
h) v8echny ostatni pfepravy, pro které je vydano jakékoliv omezujici opatfeni pro jejich jizdu na
pozadované trase;
i) manipulace po trase na zadost dopravce, odchylné od platnych pomcek GVD.
Pozadavek dopravce dle pismene i) je mimofadnosti pouze pro stanice, jichz se pozada-
vek tyka.
Rizeni provozu mize pro prepravy s mimoradnostmi dle pismene d), e), f), g) a h) stanovit
omezujici podminky.

2349. NahlaSeni mimoradnosti na vlaku se provadi zadanim pozadavku do IS. V pfipadé, Ze to

neni mozné, nahlasi dopravce mimofadnosti na vlaku bud pfimo, nebo prostfednictvim vypravéiho
pfislusnému provoznimu dispecerovi, ktery zajisti zadani dat do IS.
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Zjisti-li zaméstnanci Fizeni provozu, Ze dopravce informace dle této kapitoly v IS u viaku
zadané nema, je to divodem k zadrzeni vlaku.

2350. Dale je dopravce povinen oznamit vSechny poZadované sluzby a manipulace na trase
vlaku. Pozadavky, které vzniknou béhem jizdy vlaku, musi byt projednany s pfislusnym provoznim
dispeCerem a to tak v€as, aby mohly byt projednany s pfisluSnou stanici.

2351. Pozadavky na odstaveni vlaku musi dopravce projednat pfedem, a to:

a) pfi kratkodobém odstaveni (do 24 hodin) s pfisluSnym provoznim dispederem;

b) pfi odstaveni vlaku na del$i dobu s OSRP.

2352.-2359. Na doplriky.
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CAST SEDMA

RIZENi JizD VLAKU

Kapitola |

VsSeobecné

2360. V této Casti jsou zafazena i ustanoveni, tykajici se PMD, pokud jsou shodna pro jizdu viaku
i pro PMD.

2361. Pred ocekavanou jizdou vlaku musi vypravci v€as ucinit takova opatfeni, aby byla zacho-

vana pravidelnost a bezpe&nost drazni dopravy. Je proto povinen:

a) dbat, aby dopravcem pfipravené soupravy vlakl byly pfistaveny v€as a na uréeném misté;

b) dohlizet, aby byli cestujici v€as informovani o zpozdéni nebo o zméné jeho velikosti (v pfipa-
dech, kdy zpoZdéni dosahne 5 minut a vice nebo dojde-li ke zméné velikosti zpozdéni o 5 minut
a vice), o ztraté pripoje apod.;

¢) plnit ostatni povinnosti ulozené ZDD, jinymi dokumenty (napf. VR), popf. pfednostou PO.

2362. Predpoklada-li vypravéi:

a) prodlouzeni pobytu u vlakl s pfepravou cestujicich o vice nez 5 minut nebo

b) prodlouzeni pobytu z dopravnich dlvodu u ostatnich viaku o vice nez 60 minut,
upozorni na to ¢leny doprovodu viaku.

2363. Kazdé zastaveni nebo omezeni rychlosti vlaku na obtizném stoupani nebo kratce pfed nim
muze znemoznit hnacimu vozidlu pfechod na plny vykon. To ma zpravidla za nasledek prodlouzeni
jizdnich dob aZ do nejblizSiho sklonové pfiznivého useku. V ZDD se proto uvedou useky, kde by
mohlo mimofadné zastaveni nepfiznivé ovlivnit jizdu vlaku, popf. které vlaky neni vhodné v téchto
usecich mimofadné zastavit.

2364. Pokud to nafizuje ZDD, fidi se jizda vlaki podle ustanoveni této €asti i na spojovacich
kolejich mezi jednotlivymi stani¢nimi obvody (nadrazimi), ve kterych organizuji drazni dopravu
rizni vypravéi.

2365.-2370. Na doplriky.

Kapitola Il

Predvidany odjezd a hlaSeni skuteéného odjezdu

2371. Predvidany odjezd je pfedepsanym zplsobem ohlaSovany ¢as predpokladaného odjezdu
(prGjezdu) vlaku z dopravny, ktera jej ohlasuje. OhlaSuje se vSem zavoraiim a straznikim oddilt
v prilehlém mezistani¢nim Useku a sousedni stanici.

2372. Ve stanicich, ve kterych vlak projizdi vice stani¢nimi obvody (nadrazimi), ve kterych orga-
nizuji drazni dopravu rizni vypravéi, je predvidany odjezd i ¢as predpokladaného odjezdu (prijez-
du) z jednoho obvodu do nasledujiciho obvodu.

2373. Pokud jeden vypravci organizuje drédZzni dopravu ve vice stanicich (stani¢nich obvodech,
nadrazich), je pfedvidany odjezd ¢as predpokladaného odjezdu (prljezdu) z posledni jim Fizené
stanice (stani¢niho obvodu, nadrazi) ve sméru jizdy viaku.

V ZDD mohou byt uvedeny pfipadné odchylky. Tyto odchylky musi byt zapracovany i
v ZDD dopraven, do kterych je pfedvidany odjezd ohladovan.
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2374. Predvidany odjezd se ohlasuje telekomunikaénim zafizenim, ustn& nebo obsluhou zabez-
pecovaciho zafizeni. Musi byt ohlaSen zavorafam, straznikiim oddill a vypravéimu sousedni sta-
nice.

2375. Telekomunika&nim zafizenim nebo Ustné se predvidany odjezd ohlasuje bud nabidkou a
pfijetim nebo samostatnym hlaSenim. Samostatné hlaseni predvidaného odjezdu se muze ohlasit
bez zfetele na to, dosla-li odhlaska, dojel-li kfizujici vlak nebo byla-li dana zprava o pfijezdu PMD a
o uvolnéni tratové koleje.

2376. Samostatné hlaseni predvidaného odjezdu mize kromé vypravéiho davat a pfijimat i jiny
zaméstnanec, uréeny ZDD. Tento zaméstnanec hlasi pfedvidany odjezd jen na pfikaz vypravéiho,
dany zvlast pro kazdy jednotlivy pfipad. Je vSak vzdy povinen ihned ohlasit vyprav€imu, kdo nepo-
tvrdil pfijem hlaSeni pfedvidaného odjezdu.

Potvrzuje-li pfijem samostatného hlaSeni pfedvidaného odjezdu zaméstnanec uréeny
ZDD, je povinen ihned po potvrzeni oznamit vyprav¢imu ¢as pfedvidaného odjezdu.

2377. Hlasenim pfedvidaného odjezdu se nafizuje zavoraifim v€asna obsluha prejezdovych za-
bezpecovacich zafizeni, a tém, ktefi maji na stanovisti kontrolni zafizeni PZS, aby se pfesvédcili,
zda PZS neni v poru$e.

Hlasenim pfedvidaného odjezdu se téz zpravuji zaméstnanci o naskoku, zpozdéni, o ne-
zavéSeném postrku nebo o postrku, ktery se vraci z trati.

2378. Hlaseni predvidaného