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Komunikace na zeleznici — automatické vedeni vlaku

Zavadéni systému automatického vedeni vlaku saha u CSD (Ceskoslovenské statni drahy) do
60. let 20. stoleti. Prikopnikem automatického fizeni vozidel se stal v roce 1965 reguldtor
rychlosti na motorovém voze M286.011. V roce 1968 se objevuje prvni vzorek regulatoru
cilového brzdéni a poté i1 reguldtor jizdni doby. V této dobé se vSak nedockaly sériového
nasazeni. Vroce 1978 byl regulator cilového brzdéni zaveden do vSech souprav Ecs,
zajist'ujicich dopravu na trase C prazského metra. Tyto regulatory byly zalozeny na analogové
technice. Nejnovéjsi vozidla CD jsou vybavovana regulatory ¢&islicovymi. Elektrické
pfiméstské jednotky jsou vybavovany kompletnim systémem automatického vedeni vlaku
AVV.
Systém automatického vedeni vlaku je ur€en pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel,
ktery poskytuje nasledujici funkce:

- rucni fizeni vozidel

- fizeni vozidla s automatickou regulaci rychlosti jizdy

- fizeni v rezimu automatického cilového brzdéni a vedeni vlaku

- nasobné fizeni vozidel
AVYV je soucasti systtmu CRV&AVV — Centralni regulator vozidla a Automatické vedeni
vlaku. Syst¢ém CRV nepotiebuje pro svou ¢innost zadné zvlastni tratové zatizeni, systém
AVYV je vazan na ptislusny tratovy zabezpecovaé. Soubor CRV&AVYV se sklada ze tii ¢asti —
funkéni, tratové a datové. Funkéni Cast je tvorena fidicim pocitacem a snimaci tratovych
informacnich bodt. Tratovou c¢ast tvoii soubor tratovych informac¢nich bodi. Datova ¢ast
obsahuje popisy trati a data z jizdnich fadi vlaki. Je uloZzena v paméti fidiciho pocitace.
Zakladni funkéni casti systému je centralni regulator vozidla (CRV). Hlavnim tkolem CRYV je
dodrzovani nastavené rychlosti. Rychlost je udrzovana s velkou piesnosti (x1km/h), k
udrzovani pozadované rychlosti se vyuziva regulace vykonu nebo regulace brzdy. Vrcholnou
¢asti systému je regulator cilového brzdéni a optimalizator jizdy vlaku. Tyto ¢asti zabezpecuji
respektovani tratové rychlosti, nédvéstnich znakli a navéstidel, samocinné zastaveni
v zastavkach , kde ma vlak zastavit a jizdni strategii se kterou se dosahne dané zastavky
v pozadovaném cCase a s co nejnizsi spotiebou energie. Presnost dosazeni stanice v daném
Case je +£3 s. Pfesnost zastaveni se pohybuje kolem +3 m. Pouzivanim systému AVV se
minimalizuje moznost chyby ze strany strojvedouciho a také se dosahuje znacnych uspor

energie (na nekterych tsecich az 80% oproti vlaku fizeném vyhradné strojvedoucim).



Tratova cast se sklada z tratovych informacénich boda ulozenych v kolejisti. Informacni bod
se skldda ze dvou dievénych nebo plastovych hranolii o délce piiblizn¢ 6 m ulozenych
podéln€é v kolejisti. V téchto hranolech je podle specidlniho algoritmu umisténo 8
permanentnich magnetd, které davaji pres 30000 riznych kombinaci kodu. Informacni bod
dava naprosto presnou informaci o okamzité poloze vlaku. Informace o povolené rychlosti,
navéstidlech, sklonu traté, atd. obsahuje funkéni ¢ast. Systém je odolny viici neprecteni
nékterych informacénich bodl. Pfi neptecteni je strojvedouci vyzvan k ruénimu ovladani
vlaku. Informacéni body museji byt umistény za kazdym kolejovym rozvétvenim. Body jsou
umist'ovany i po trati, kde zadné vétveni neni. Tyto body slouzi k uptesnéni polohy vlaku ¢i
identifikaci navéstidel. Informacni body se vyuzivaji 1 pro zdznam jizdy, pro orientaci
méticich vozl nebo pro adresné radiové navésténi. Pocet informacnich bodu se lisi podle typu
traté. Naptiklad trat’ Praha — Kolin obsahuje 162 bodu, coz predstavuje 2,6 bodu na jeden
kilometr.

Datova cast systtmu CRV&AVV obsahuje dokonaly popis jednotlivych trati. Zpravidla
vznikd pfi osazovani trati informacnimi body. Popis se musi pfi kazdé zméné€ na trati neustéle
aktualizovat. Datova ¢ast dale obsahuje rychlostni profil trati, informace v jakych zastavkach
ma vlak zastavit, ¢as ptijezdl a odjezdi ze zastavek,... .

V siti Ceskych drah se také vyuziva systém radiového pienosu navéstnich znakd. V celé siti
CD se vyuziva pouze jeden radiovy kanal. Vyhodou je to, Ze stavajici vlakové zabezpedovade
nejsou schopny prenést nékteré navéstni znaky. Velkou vyhodou radiového prenosu je také
znacna uspora energie potiebné pro trakci. Radiovy pienos navéstnich znakil je adresny,
protoze kazdy radiogram obsahuje informace jen o ur¢itém oddilu traté. Adresa oddilu traté je
obsazena v informacnich bodech na trati. Podle téchto adres a informaci o trati se cely systém
orientuje.

Syst¢tm CRV&AVV je neocenitelnym pomocnikem strojvedoucich zvlast€¢ pii zhorSené
viditelnosti. Pfi poruse, vypadku nebo pfi ztrat¢ orientace na trati (napt chybéjici informacéni
bod) systém vyzve strojvedouciho k ptfevzeti fizeni. Pokud toto strojvedouci neucini, vlak se
samocinné zastavi. Cely systém tak zvySuje efektivnost a atraktivnost jizdy vlaku. Systém

automatického vedeni vlaku patii k nejlepSim v Evropé€ a stale dochéazi k jeho zdokonalovani.
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