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Kol e]J] ov® autob

Prvn2 motorov® vozy se z8gehovIim
tuzemsk® vIiroby

PSenos vikonu mechanickl, pozdDnRj
Rozhoduj 2c?2 typy pro rozvoj mot o

Me z | kol ej ov® a}utobusy zpravidl a
n8sl eduj 2c2ch Sad: %Yzkorozchodn®

nor m8§l nDrozchodn® M 120. 0, M 120
M 120.4, M 120.5, M 122.0, M 130.1, M 130.2, M 130.3,

M 130.4, M 131.0

Kol ejov® autobusy vyr8bhRly ng8sl e

Tatra KopSivnice |, Praga Praha,
Pl zeR a Moravskoslezsk8 vozovka



Prvn? kol e] ov® a

Prvn2m typem byl M 120. 0 se
motorem Praga o vikonu 40 k'
ze sil ni |l n2 hio%sapuotroab uhsmuot no st

Provoznl nasazen inHod omaa n Z
nevli hogogao zmbDnuildmDmua

~

Mot orovl vTz M 120.1 viroby
obdobn® pafnamatnry n8raznz2Kky,
ot 8l en2, spolehliwv

I
Prototyp 1927, 10 kusT s®ri
Ostrov J8chymov, s®riovIli pr
Slovensku 1 Bratislava - Ko m8r no
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RV: 1927-1 9 2 8 ,
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M 120.1

V:
8820
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Pl zeR, P

PV
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Aut obusy LSD

Od roku 1925 |jsou LSD iszwlt&sar¢tn) proa
vedl ejg2ch a m2stn2ch trat2ch kon
provozovatel T autobusov® dopravy

Vel kT m provozovat el emMiondi stoerus t1\9dl
telegrafT, od roku 1925 Spr8va po
dopravy

V roce 1927 zavs§d? LSD viaptmwh?z au
Chrudim -Par dubi ce,-Mukdreod a-TI-FTenl| 2 n
vliastn2 6 autobusT 3x Gkoda, 3x F

Postupnl rozvoj, 1930 39 | inek, 1
1932 133 1| inek, 712n7a3h raauztoovb8uns?2T zt r §
t ratd2o roku 1939 cca 10% vikonT a

Organi zal nD-tvd dlompinkka, provoznh st
Ve vE8lcei 28miukm 1. 1. 1949 pSevedeno




Kol eJ]ov® adambobbusy®

Z8kl adem byly spalovac?2 z8gehov®
pSenos vikonu mechanickl

V. provozu vdDtginou spolehliv®

Pro zmBDnu smBDru Jj2zdy mbDly vozy d
vlDgov® centr88l n2 stanovi gthD stro]j

Postupnl pSechod od centr8&8ln2ho n
n8razn2kTm na obou stran8ch s cen
nepr Tchoz2ch stanovigS k prTchoz?
ViznamnhD pSisphRly k rozvoji trakec
Pro vhDtg? n8roky na obsaditel nost
vozy

Vel mi obl2ben® a rozg2Sen® motoro
provozu i po roce 1945
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M 120.4
RV:1930-35, V: Tatra KopSivnice
PV: mechanickIl . MS: 37, H: 12,
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RV: 1933-3 7 , V: 1
mechani cklI ,
U: 1A

PV:

M 130.2

Tatr a

MS :




M 130.4
RV:1938-42, V: Tatra KopSivnice, P
PV: mechanickl, MS: 36, H: 15,5




M 220.2

RV: 1927, V: Tatra KopSivnice,
PV: mechanickl, MS: 68, H: DRAdLL2 t




PV:

\

220.3

RV: 1929,
mec hani ck
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V: Tatra KopSivnice,
T

MS: 68, H: L@DLL2 t



M 221.2
RV:1933-35, V: Tatra KopSivnice, P
PV: mechanickl, MS: 68, H: LRQOLLS8 t

« 32, Motorovy wvuz Fady M 221,2



PV:

M 230.0

RV: 1926, \{:
mechani ckl

Tatr a
MS :

74




PDPzkorozchodn® a n§8Kk
vozy

bzkorozchod r
rozchod 760 mm byl y
vozu S. M 120.3 a b
OsoblahaiTSemegng, JindS$S
a Berehovo TKugni ca

Ze stejn®ho motorov®ho vozu
podni ku Tatra KopSivnice i |
motorov® vozy M 140.0 a M 1.
ng§sl|l edovaly motorov® vozy M
Kr 8l ovopol sk® stroj?2rnf a M
N§kl adn? motorov® vozy byly

pro pSepravu novin



RV:1928-3 2 ,
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M 134.0
RV: 1933, V: Gkoda Pl zeR,;, P:
PV: mechan4d, dBbt L:PBO0 mMm, U: 1A




M 232.1
RV: 1933-3 5, V: Vag-nka Stud®nka, P :
PV: elektrickIli. MS: 48/58, H: 17,
U: Bo ; | .016 rekonstrukce n




M 232.2

RV: 1933-3 4 , V:
PV: elektrickTI.

U: Bo;

Vag: - nka

MS







