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Poļ§tky provozu motorovĨch vozŢ 

na ģeleznici 

 
ÂMotorov® vozy se po ģeleznici pohybuj² jiģ 125 let 

ÂV roce 1893 uvedly W¿rtembersk® dr§hy  do provozu 
motorovĨ vŢz s benzinovĨm motorem Daimler 

ÂPrvn² motorovĨ vŢz vyrobenĨm v praģk® vagonce 
Ringhoffer rovnŊģ s benzinovĨm motorem Daimler o 
vĨkonu  22 kW  nasadily do zkuġebn²ho provozu 
Rakousk® st§tn² dr§hy v roce 1902 

ÂPrvn²m m²stem, kde byl ovŊŚov§n byla traŠ z Vesel² nad 
Luģnic² do JindŚichova Hradce   

Âprovoz ukonļen v roce 1910 



Prvn² motorov® vozy ĻD 

Å V prvn² polovinŊ dvac§tĨch let s²lila konkurence v hromadn® 
pŚepravŊ osob. Parn² trakce pŚedevġ²m na m²stn²ch a 
vedlejġ²ch trat²ch byla velmi n§kladn§ 

Å Veden² ĻSD z ekonomickĨch i technickĨch dŢvodŢ rozhodlo 
o postupn®m zav§dŊn² motorovĨch vozŢ 

Å  Prvn² motorovĨ vŢz ĻSD M 210.0 vyrobila Tov§rna na 
vag·ny ve Stud®nce v roce 1925. JedinĨ motorovĨ vŢz mŊl 
z§ģehovĨ motor Mercedes o vĨkonu 73.5 kW, pozdŊji 
vymŊnŊnĨ za motor Tatra o stejn®m vĨkonu 

Å Byl nasazen do provozu na trati Zajeļ² ï Hodon²n, po 
rekonstrukci i na jinĨch m²stn²ch trat²ch 

Å DruhĨm typem byl rovnŊģ ļtyŚn§pravovĨ vŢz  M 220.1 
vyrobenĨ v Severoļesk® vozovce v Ļesk® L²pŊ 

Å V letech 1926 -1928 bylo dod§no pŊt vozŢ s ġestiv§lcovĨm 
motorem DWK a mechanickou pŚevodovkou stejn®ho 
vĨrobce 

Å ProvoznŊ byly nasazeny na trati Liberec ï Tanvald a 
Ļastolovice  - Solnice  

 
 
 



M 210.0 
Roky dod§vky (RV): 1925, VĨrobce (V): Vag·nka Stud®nka,  

Poļet (P): 1, VĨkon (N): 73,5 kW, Poļet m²st k sezen² (MS): 55, 

Hmotnost pr§zdn®ho vozu (H): 20 t, D®lka (L): 15600 mm, PŚenos 

vĨkonu (PV): mechanickĨ, UspoŚ§d§n² pojezdu (U): (1A)Ц(A1)Ц 



 M 220.1 
RV: 1926-28, V: Vozovka Ļ. L²pa , P: 2/3, N:  73,5 kW,  

PV: mechanickĨ. MS: 78/83, H: 34 t, L: 18400 mm,  

U: (1A)Ц(A1)Ц  

 



Kolejov® autobusy 

Å Prvn² motorov® vozy se z§ģehovĨmi spalovac²mi motory 
tuzemsk® vĨroby  

Å PŚenos vĨkonu mechanickĨ, pozdŊji i elektrickĨ 

Å Rozhoduj²c² typy pro rozvoj motorov® trakce na ĻSD 

Å Mezi kolejov® autobusy zpravidla Śad²me motorov® vozy 
n§sleduj²c²ch Śad: ¼zkorozchodn® M 11, M 21,  

    norm§lnŊrozchodn® M 120.0, M 120.1, M 120.3,  

    M 120.4, M 120.5, M 122.0, M 130.1, M 130.2, M 130.3,  

    M 130.4, M 131.0  

Å Kolejov® autobusy vyr§bŊly n§sleduj²c² podniky: 

    Tatra KopŚivnice , Praga Praha, Kr§lovopolsk§ Brno, Ġkoda 
PlzeŔ a Moravskoslezsk§ vozovka Stud®nka 



Prvn² kolejov® autobusy 

ÅPrvn²m typem byl M 120.0 se ļtyŚv§lcovĨm 
motorem Praga o vĨkonu 40 kW (55 k), odvozen 
ze silniļn²ho autobusu ï ¼spora hmotnosti 

ÅProvoznŊ nasazen na trati Zajeļ² ï Hodon²n 
nevĨhoda ï pro zmŊnu smŊru ï toļna 

ÅMotorovĨ vŢz M 120.1 vĨroby Ġkoda PlzeŔ, 
obdobn® parametry ï zadn² n§razn²ky, moģnost 
ot§ļen², spolehlivĨ 

ÅPrototyp 1927, 10 kusŢ s®rie 1928, zkouġky 
Ostrov J§chymov, s®riovĨ provoz pŚedevġ²m na 
Slovensku ï Bratislava -  Kom§rno 

 



 

 

                                                M 120.0 
RV: 1927, V: ĻKD /Praga Praha, P: 1, N: 40 kW, MS: 29, H: 7,1 t,  

L: 8210 mm, PV: mechanickĨ, U: 1A 

 

 



M 120.1 
RV: 1927-1928, V: Ġkoda PlzeŔ, P: 11, N: 41 kW, MS: 29, H: 8,9 t,  

L: 8820 mm, PV: mechanickĨ, U: 1A 



Autobusy ĻSD 

Å Od roku 1925 jsou ĻSD st§tn²m podnikem ï zvl§ġtŊ na 
vedlejġ²ch a m²stn²ch trat²ch konkurence soukromĨch 
provozovatelŢ autobusov® dopravy 

Å VelkĨm provozovatelem od roku 1919 -  Ministerstvo poġt a 
telegrafŢ, od roku 1925 Spr§va poġtovn² automobiln² 
dopravy  

Å V roce 1927 zav§d² ĻSD vlastn² autobusov® linky ï prvn² 
Chrudim -Pardubice, Uģhorod-Mukaļevo a Trenļ²n-TT-TT, 
vlastn² 6 autobusŢ 3x Ġkoda, 3x Praga 

Å PostupnĨ rozvoj, 1930 39 linek, 1190 km, 79 autobusŢ, 
1932 133 linek, 273 autobusŢ ï nahrazov§n² ztr§tovĨch 
trat² ï do roku 1939 cca 10% vĨkonŢ autobusov® dopravy 

Å OrganizaļnŊ vĨtopny - technika, provoznŊ stanice 

Å Ve v§lce ¼tlum ï z§nik 1.1.1949 pŚevedeno k ĻSAD 

 



Kolejov® autobusy ï motorov® vozy 

Å Z§kladem byly spalovac² z§ģehov® motory Tatra  a Ġkoda, 
pŚenos vĨkonu mechanickĨ 

Å V provozu vŊtġinou spolehliv® 

Å Pro zmŊnu smŊru j²zdy mŊly vozy dvŊ ļeln² stanoviġtŊ nebo 
vŊģov® centr§ln² stanoviġtŊ strojvedouc²ho 

Å PostupnĨ pŚechod od centr§ln²ho n§razn²ku se spŚ§hlem k 
n§razn²kŢm na obou stran§ch s centr§ln²m spŚ§hlem a od 
neprŢchoz²ch stanoviġŠ k prŢchoz²m 

Å VĨznamnŊ pŚispŊly k rozvoji trakce motorovĨch vozŢ 

Å Pro vŊtġ² n§roky na obsaditelnost v²cen§pravov® motorov® 
vozy  

Å Velmi obl²ben® a rozġ²Śen® motorov® vozy, nŊkter® z nich v 
provozu i po roce 1945  



                            M 120.2 
RV): 1928-29, V: Tatra KopŚivnice, P: 26, N: 48 kW,  

PV: mechanickĨ, MS: 32, H: 7,6 t,  L: 9300 mm, U: 1A  

 



M 120.3 
RV: 1928-30, V: Tatra KopŚivnice, P: 27, N: 48 kW,  

PV: mechanickĨ. MS: 36, H: 8,3 t,  L: 9300 mm, U: 1 A 



M 120.4 
RV: 1930-35, V: Tatra KopŚivnice, P: 69/20, N: 73,5/88,2 kW,  

PV: mechanickĨ. MS: 37, H: 12,5/13,9 t,  L: 10530/10700 mm, U: 1 A 



M 130.1 
RV: 1932- 39, V: Ġkoda PlzeŔ, P: 25/88, N: 73,5/88,2 kW,  

PV: mechanickĨ, MS: 38/36, H: 13,2/13,7 t,   

L: 10600/11050 mm, U: 1 A 



M 130.1 



M 130.2 
RV: 1933-37, V: Tatra KopŚivnice, P: 43/20, N: 87,6 kW,  

PV: mechanickĨ, MS: 36, H: 13,2/13,7 t,  L: 10610/10700 mm,  

U: 1A  



M 130.4 
RV: 1938-42, V: Tatra KopŚivnice, P: 28, N: 88,2 kW,  

PV: mechanickĨ, MS: 36, H: 15,5 t,  L: 11300 mm, U: 1 A  



M 220.2 
RV: 1927, V: Tatra KopŚivnice, P: 1, N: 2x 55,1 kW,  

PV: mechanickĨ, MS: 68, H: 34,2 t,  L: 18850 mm, U: (1A)Ц)A1)Ц  



M 220.3 
RV: 1929, V: Tatra KopŚivnice, P: 3, N: 2x73,5 kW,  

PV: mechanickĨ, MS: 68, H: 34,2 t,  L: 18900 mm, U: (1A)Ц(A1)Ц  



M 221.2 
RV: 1933-35, V: Tatra KopŚivnice, P: 2, N: 2x73,5 kW,  

PV: mechanickĨ, MS: 68, H: 39,8 t,  L: 21000 mm, U: (1A)Ц(A1)Ц  



M 230.0 
RV: 1926, V: Tatra  KopŚivnice, P: 1, N: 2x55,1 kW,  

PV: mechanickĨ, MS: 74, H: 34 t,  L: 18850 mm, U: (1A )Ц(A1)ĝ 



Đzkorozchodn® a n§kladn² motorov® 

vozy 

ÅĐzkorozchodn® motorov® vozy Śady M 11.0 na 
rozchod 760 mm byly odvozeny z motorov®ho 
vozu Ś. M 120.3 a byly urļeny pro tratŊ 
Osoblaha ïTŚemeġn§, JindŚichŢv HradecïObrataŔ 
a Berehovo ïKuġnica 

ÅZe stejn®ho motorov®ho vozu byly odvozeny v 
podniku Tatra KopŚivnice i prvn² n§kladn² 
motorov® vozy M 140.0 a M 140.1. Pak 
n§sledovaly motorov® vozy M 140.2 vyroben® v 
Kr§lovopolsk® stroj²rnŊ a M 134.0 ve ĠkodŊ PlzeŔ  

ÅN§kladn² motorov® vozy byly urļeny pŚedevġ²m 
pro pŚepravu novin 

 



M 11.0 

 RV: 1928-32, V: Tatra KopŚivnice, P: 9, N: 48 kW,  

PV: mechanickĨ. MS: 32, H: 7,2 t,  L: 8060 mm, U: 1 A  

 



M 134.0  
RV: 1933, V: Ġkoda PlzeŔ, P: 2, N: 48 kW,  

PV: mechanickĨ. MS: - , H: 5,9 t,  L: 12000 mm, U: 1 A  



M 232.1 
RV: 1933-35, V: Vag·nka Stud®nka, P: 10/6, N: 92/103 kW,  

PV: elektrickĨ. MS: 48/58, H: 17,8/19,24 t,  L: 11800/13200 mm,  

U: Bo ; ļ.016 rekonstrukce na dŚevoplyn 



M 232.2 
RV: 1933-34, V: Vag·nka Stud®nka, P: 20, N: 88 kW,  

PV: elektrickĨ. MS: 48/58, H: 17,4 t,  L: 11800 mm,  

U: Bo ;  



M 122.0 
RV: 1930-32, V:Vagonka Stud®nka, P: 28, N: 73,5 kW,  

PV: elektrickĨ,  MS: 48, H: 18,8 t,  L: 11800 mm, U: 1A 


