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Studie proveditelnosti brnénského zelezni¢niho uzlu
hodnoti vsechny navrzené varianty jako prinosné

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) dnes predstavila vysledky Studie
proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB), ktera mimo jiné resi i polohu nového
hlavniho nadrazi jako stézejni casti prestavby celého uzlu. Kazda navrzena varianta
ZUB dosahuje ruizné pFinosnosti, presto jakékoliv z navrzenych Feseni projektu je
prokazatelné prospésné. Prinosy pociti zejména cestujici, a to zkracenim cestovnich
dob, zvysenim nabidky zelezni¢nich spoji a vyraznym zvysenim komfortu cestovani.

Zelezniéni uzel Brno je velmi vyznamnou éasti zelezniéni sité Ceské republiky a z hlediska zatizeni
zelezni¢ni dopravou piedstavuje jednu z nevice vytizenych ¢asti infrastruktury na siti SZDC. Propojuji
se v ném trati evropského vyznamu a dalsi celostatni drahy. Posledni vyznamné Upravy usporadani,
technickych parametrl a kapacity se realizovaly v 70. letech minulého stoleti. Od té doby se vsak
pozadavky kladené na Zelezni¢ni dopravu na Uzemi mésta Brna a v jeho okoli vyrazné zménily.
Aktualni stav Zelezni¢ni infrastruktury naprosto neodpovida soucasnym pozadavkim, nevyhovuje
modernim standardiim Zelezni¢ni infrastruktury a je zaroven prekazkou rozvoje nékterych casti
mésta Brna. Tyto skutec¢nosti jsou v poslednich desetiletich hlavnim diivodem tvah o prestavbé ci
modernizaci brnénského zZelezni¢niho uzlu.

Reseni ZUB souvisi s fadou dopravnich i dal3ich celospole¢enskych oblasti. Studie proveditelnosti je
proto pojata komplexné nejen pro zelezni¢ni dopravu, ale postihuje také dopady na zmény koncepce
méstské hromadné dopravy v Brné a vefejné hromadné dopravy v celém Jihomoravském kraji a také
dopady do souvisejici dopravni infrastruktury.

+Hlavnim cilem zpracovdni Studie proveditelnosti ZUB bylo poskytnout odborny podklad, ze kterého
Ministerstvo dopravy ve spoluprdci s Jihomoravskym krajem, statutdrnim méstem Brnem a SZDC bude
moci rozhodnout o konkrétni cilové podobé Feseni ZUB a o dalsim postupu projektové prFipravy, jenz
povede k jeho uspésné realizaci,” sdélil naméstek ministra dopravy Tomas Cocek.

~Ndvrhy Feseni prestavby ZUB byly v této studii zpracovdny vzdy pro dvé moznosti, a to pro feseni dosud
pfipravované podle usneseni vlddy CR a pro Feseni navrhované obéanskou koalici Nddrazi v centru. Pro
prvni jmenované feseni se vzil ndzev varianta A - Reka, pro druhé jmenované feseni varianta B - Petrov,”
vysvétluje generalni feditel SZDC Pavel Sury. Jak dodava, na zakladé vznesenych podnétd k fesenim
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obou jmenovanych variant a dalsich doporuceni se pfristoupilo k ndvrhu alternativnich moznosti
prestavby ZUB. Tato nova feseni prestavby vzdy vychazela ze zakladniho principu jedné ¢&i druhé
zakladni varianty.

Reseni podle variant

Reseni varianty A - Reka spociva v realizaci spole¢ného priitahu 1. tranzitniho zelezni¢niho koridoru
pro osobni i nakladni dopravu. Hlavni nadrazi se realizuje ve zcela nové poloze v oblasti stavajiciho
dolniho nadrazi. Zelezni¢ni traté od Pierova a Veseli nad Moravou jsou zapojeny do uzlu
zkapacitnénim stavajiciho tratového Useku pres Slatinu a Cernovice, ktery je zadstén nasledné do
severniho zhlavi nového hlavniho nadrazi. Navrh je zpracovan ve ¢tyrech alternativach, které tvofri
kombinaci uspofadani vedeni trati od Bfeclavi a Trebice a kombinaci zapojeni trati od Chrlic do
hlavniho nadrazi (Groviiové do severniho zhlavi vs. samostatnym tunelem s podzemni stanici kolmo
k nastupistim hlavniho nadrazi).

Re3eni podle varianty B — Petrov spotiva v realizaci oddéleného pratahu 1. tranzitniho zelezni¢niho
koridoru pro osobni i ndkladni dopravu podle stavajiciho usporddani. Hlavni nadrazi se realizuje
priblizné ve stavajici lokalité. Zelezni¢ni traté od Pferova a Veseli nad Moravou jsou zapojeny do uzlu
v nékolika moznostech kombinujicich zkapacitnéni stavajicich trati a vystavbu novych trati, avsak
vzdy do jizniho zhlavi hlavniho nadrazi.

Kazda varianta bude pfinosna

Vyse uvedené navrhy feseni projektu byly posouzeny zhlediska dosahovanych pfinosi,
vynaloZenych nakladii a potencialnich rizik. ,Kazdd navrzend moznost Feseni ZUB dosahuje rizné
pfinosnosti, ale obecné jakékoliv z navrZzenych reseni projektu prokazatelné pfinese vyznamny prospéch
spolecnosti. Pfinosy pociti zejména cestujici, a to zkrdcenim cestovnich dob, zvysenim nabidky
Zeleznicnich spoji a vyraznym zvysenim komfortu i bezpecnosti jejich pohybu v dopravnich termindlech a
pFi ndstupu a vystupu zvlakovych souprav,” popisuje naméstek generalniho feditele SZDC pro
modernizaci dradhy Mojmir Nejezchleb. Podle néj se diky realizaci novych Zelezni¢nich zastavek
a vhodnych prestupnich vazeb mezi systémy zelezni¢ni a méstské hromadné dopravy zaroven zlepsi
dopravni obsluZnost mésta Brna.

Znaénou ¢&ast vydajli na realizaci jednotlivych Fedeni ZUB predstavuiji investi¢ni naklady zelezni¢ni
infrastruktury, mensi c¢ast pak investi¢ni naklady méstské dopravni infrastruktury a naklady
na zajisténi jejich provozuschopnosti. Z hlediska projektové pripravy jsou zahrnuty néklady
na zpracovani projektovych dokumentaci, na inzenyrsko-investorskou cinnost a na majetkopravni
vyporadani. Z hlediska realizace se jedna o naklady na vystavbu jednotlivych stavebnich objektt

a provoznich soubort, véetné rezervy. Stavebni naklady konkrétnich jednotlivych variant se pohybuji
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priblizné v rozmezi 30 az 40 miliard korun. Celkové investi¢ni naklady se pak pohybuji mezi 41 a 56
miliardami korun.

Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy bez DPH, v mid. K¢

39,8 41,9 40,8 43,1

52,3 55,8

47,1 48,3 50,9

2,3 2,3 2,3 2,3 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7

42,1 441 431 454 53,0 565 478 490 516 419 43,6

Pomér pfinosi a nakladl jednotlivych variant je vzdy rlzny, jelikoZz ne vzdy jsou vyssi naklady
kompenzovany adekvatné vyssimi pfinosy. ,Pomér prinosu viici ndkladim se pro jednotlivé varianty
pohybuje v hodnotdch 1,1 az 1,4. V kazdé varianté jsou tedy dosahované pfinosy kompenzovdny nutné
vynaloZzenymi ndklady na zajisténi realizace a provozu projektu a celkové je tak jakékoliv navrhované
Feseni prestavby ZUB pro spolecnost prospésné,” hodnoti vysledky studie ndméstek ministra dopravy
Tomas Cocek.

Studii proveditelnosti ZUB zpracovavalo sdruzeni spole¢nosti SUDOP BRNO, MORAVIA CONSULT A
AF-CITYPLAN na zadkladé smlouvy uzaviené 20. kvétna 2015. Pfiblizné jedenactimési¢ni posun
konec¢ného plnéni na 10. fijna 2017 byl zplsoben dodatecnymi pozadavky na zpracovani vice variant
feseni, na vypracovani oponentniho posudku k vypoctim investi¢nich naklad( a v neposledni fadé
také na zpracovani optimalizace jizdnich fadd navazujicich autobusovych linek na zelezni¢ni spoje na
uzemi Jihomoravského kraje, které slouzily pro zpfesnéni vypoctl dosahovanych uspor casu
cestujicich. Vsechny odivodnéné pozZadavky predstavovaly zvyseni pracnosti zhotoveni studie
proveditelnosti, coz vedlo k navyseni plvodni ceny za zhotoveni studie 17,5 milionu korun na
konecnou ¢astku priblizné 22,7 milionu.
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