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AKTUALITY

7SR podpisali zmluvu na realiziciu
modernizacie severnej lrasy

Poprad Tatry — Vydrnik

Modernizacia useku trate Poprad — Vydrnik predstavuje dalSiu
etapu vystavby modernizacie trati v sieti ZSR a je pokrac¢ovanim
modernizovaného useku Lucivna — Poprad.

AUTOR: Denis Dymo

BRATISLAVA — V zmysle ukon¢eného
verejného obstaravania Zeleznice Sloven-
skej republiky (ZSR) diia 22.12. 2023 aj
na zaklade vydaného suhlasného stano-
viska Ministerstva dopravy SR podpisali
so zhotovitelom ,ZdruZenie pod Dubi-
nou” zmluvu o dielo na realizaciu stavby
s nazvom ,Modernizacia zZelezni¢nej trate
Zilina — Kosice, Uisek trate Poprad Tatry
(mimo) — Krompachy. Cast: A1 Poprad
Tatry (mimo) — Vydrnik".

Cielom stavby je prestavba existujlcej
Zelezni¢nej dopravnej cesty na ucely
zlepSenia jej technického vybavenia

a pouzitelnosti, a to zabudovanim
modernych a progresivnych prvkov,

a tym zlepSenia jej parametrov. Stavba
musf spliiat po realizacii poziadavky

v zmysle zakona ¢. 513/2009 Z. z. o dra-
hach a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov,
vyhlasky MDPT SR ¢. 350/2010 Z. z.

o stavebnom a technickom poriadku
drah, platnych STN noriem, EN noriem
a platnych predpisov ZSR.

Usek Zelezni¢nej trate Poprad Tatry — Vy-
drnik je sticastou dvojkolajnej Zeleznicnej
trate Bratislava — Zilina — Kogice — Cierna
nad Tisou — Statna hranica s Ukrajinou,
ktora je sucastou vetvy Va. koridoru €. V.,
sui¢astou trasy E 40 podla dohody AGC
(Eurdépska dohoda o medzinarodnych
zelezni¢nych magistralach) z r. 1985

a sucastou trasy C-E 40 podla dohody

2

AGTC (Eurépska dohoda o najdolezitejsich
trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy) zr.1993.

Hlavnymi kritériami modernizacie ze-
lezni¢nej infrastruktury predmetného
Useku trate je:

dosiahnutie parametrov vyplyvajlcich
z dohéd AGC a AGTC a predpisu Z10,

- zvySenie tratovej rychlosti
do 160 km/h,

«  zvySenie priestorovej priechodnosti,

zvySenie Unosnosti Zelezni¢ného
spodku,

zvysenie bezpecnosti prevadzky,
zvysenie bezpecnosti cestujlcich,

zvysenie kultury, komfortu a plynulos-
ti cestovania,

znizenie negativnych dosahov Ze-
lezni¢nej prevadzky na obyvatelstvo,

zlepsenie a skvalitnenie Zivotného
prostredia.

Vybudovanim modernej Zelezni¢nej trate
sa zvysi komfort a plynulost jazdy, a tym
sa v kone¢nom désledku znizia negativne
ucinky dopravy na okolité prostredie, ktoré
budu eliminované aj d'alSimi technickymi
opatreniami. Akceptovana zmluvna hod-
nota predstavuje sumu 368 897 543,08
eura bez DPH a lehota vystavby je do 1004
dni od odovzdania prvého staveniska.
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Personalne zmeny
27.12.2023

31.12.2023

21.12.2023

skoncila pracovny pomer dohodou odchodom do predéasného starobného déchodku vedtica Oddelenia
personalneho riadenia v Odbore (udskych zdrojov Katarina Téthova,

skongila pracovny pomer dohodou odchodom do starobného déchodku vedtica U¢elového strediska
ZSR — U¢tovného centra Zvolen Anna Brzova,

skoncil pracovny pomer dohodou vedtici U¢elového strediska ZSR — Strediska pripravy a realizacie
Kosice Ludovit Pelegrin.

Generalny riaditel Zeleznic Slovenskej republiky Alexander Sako:
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odvolal z funkcie riaditela Oblastného riaditelstva Zvolen Mariana Izakovica,

vymenoval do funkcie riaditela Oblastného riaditelstva Zvolen Radomira Grexu.

odvolal z funkcie riaditela Odboru dopravy GR ZSR Ivana Wlachovského,

vymenoval do funkcie riaditela Odboru dopravy GR ZSR Petra Sulka.

odvolal z funkcie riaditela Odboru Zelezni¢nych trati a stavieb GR ZSR Jana Uhnavého,

odvolal z funkcie riaditela Odboru oznamovacej a zabezpecovacej techniky a elektrotechniky GR ZSR
Jozefa Kosiceho,

poveril vykonom funkcie riaditela Odboru Zelezni¢nych trati a stavieb GR ZSR a Odboru oznamovacej
a zabezpecovacej techniky a elektrotechniky GR ZSR Réberta Bor¢ina.

odvolal z funkcie riaditela Oblastného riaditelstva Kosice Igora Polaka,

vymenoval do funkcie riaditela Oblastného riaditelstva Kosice Jaroslava Sakaca.

odvolal z funkcie riaditela Odboru interného auditu GR ZSR Miroslava Plecenika.

vymenoval do funkcie riaditela Odboru nadlimitnych zakaziek a koncesii GR ZSR Martina Raucinu.
zaradil do funkcie vedticej Oddelenia personalneho riadenia v Odbore riadenia tudskych zdrojov GR ZSR
Blanku Puterovui.

zaradil do funkcie vedticej Ugelového strediska ZSR — U¢tovného centra Zvolen Adrianu Raj¢anovtl.
vymenoval do funkcie riaditela Odboru interného auditu GR ZSR Dominika Steffka.

NA OBALKE: No¢né pluhovanie na TEZke. TITULNA SNIMKA: Jan Pavliga
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Inteligentneho riadenia
kapacity infrastruktary
(TTR) na Slovensku

V dnioch 9. — 10. novembra 2023 sa uskutocnil druhy ro¢nik medzinarodnej kon-
ferencie Narodné dni TTR na Slovensku 2023. Cielom stretnutia bolo predstave-
nie stavu a pokroku projektu Implementacie TTR na Slovensku. Stretnutia sa zu-
¢astnili najvyznamnejsi zakaznici ZSR (Zelezni¢né podniky), realizujtici svoj biznis
aj mimo hranic SR. Svoje prispevky odprezentovali nielen zastupcovia Zeleznic
Slovenskej republiky, ale aj Ministerstva dopravy SR, Rail Net Europe, Forum Train
Europe a Spravy Zeleznic CR. Sympézium nadviazalo na predo$lé stretnutia.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKY: Jozef Dudak

BRATISLAVA — Dvojdnové stretnutie sa zacalo v celej Eurdépe a konferenény den zakoncila panelo-
prispevkom, v ktorom narodny manaZzér projektu va diskusia k téme navrhu nového pravneho ramca
TTR pre SR Jozef Dudak odprezentoval aktualny stav na vyuzivanie kapacity infrastruktury (TTR), ktora
projektu TTR na Slovensku. Okrem témy v€asného priniesla konstruktivne otazky a postrehy. Druhy den
planovania kapacity Zelezni¢nej infrastruktury boli sa niesol v duchu workshopov a skoleni, ktoré orga-
ucastnici oboznameni aj s navrhom nového pravne- nizatori zamerali na operativnu trover. ZSR vysvetlili
ho ramca Eurdpskej komisie na vyuzivanie kapacity Zelezni¢nym podnikom a ministerstvu dopravy proces
infrastruktury. Prezentujlci v rdmci svojich prispev- tvorby Poziadaviek na kapacitu (CNA) a Kapacitného
kov nadviazali na aktualne témy a problémy v ramci modelu (CM) a nasledne poskytli ukazku a skolenie
planovania, pridelovania a informacnej podpory TTR v informac¢nom systéme na to ur¢enom.
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Elektricky rusen Laminatka,

Kkus nostalgie

v Zeleznicnom muzeu

Zelezni¢né muizeum Slovenskej republiky, ako podnikové mtizeum Zeleznic Slovenskej
republiky, je jedinou pamatovou instituciou na Slovensku, ktora vykonava komplexnu
dokumentacnu ¢innost v oblasti vyvoja Zeleznic na izemi Slovenska. Okrem mnohych
inych zakonnych povinnosti sa v rdmci moznosti sustred’uje na vytvorenie prierezového
a systematického zbierkového fondu, reprezentujuceho vsetky oblasti prace zeleznic.

AUTOR: ZM, (red), SNIMKA: archiv ZM

BRATISLAVA — Vo vSeobecnosti viak plati, Ze verej-
nost najviac vnima a zaujima sa o tie oblasti, s ktorymi
prichadza najcastejsie do styku. Citelné je to najma pri
rusfioch a vozrioch. A prave tejto oblasti sa z hladis-

ka doplfiania zbierky najviac dotklo rozdelenie kedysi
jednotnych ZSR. ,Kym dovtedy bolo mozné nepotreb-
né rusne a vozne ziskat vnutropodnikovo, po rozdeleni

a vzniku, aj ked' stale Statnych, ale uz pravne samostat-
nych dopravcoy, to uz tak jednoducho neslo a doteraz
nejde. Preto velmi oceriujeme pristup Zelezni¢nej
spolocnosti Slovensko, ktora sa rozhodla poskytnut tym
subjektom, ktoré sa primarne venuju zachrane Zelezni¢-
nej histérie, vybrané nepotrebné rusne a vozne za mimo-
riadne priaznivych podmienok,” uviedol Michal Tunega,
veduici ticelového strediska Zelezni¢ného muizea SR.

A tak sa stalo, Ze zbierky muzea obohatil elektricky ruser
oznaceny 240.028-1(do roku 1988 oznaceny S 499.0028),
znamy pod familidrnou prezyvkou Laminatka. Je zastup-
com rusniov ur¢enych na univerzalnu tratovu sluzbu na
tratiach napdjanych striedavou trakénou stistavou. Spolu
so starSimi rusfiami radu S 489.0 a rusSfiami radu S 4991
ur¢enymi na maximalnu rychlost 140 km/h patrili pod

SEMAFOR

tovarenskym ozna&enim 47 E vyrobcu Skoda Plzef do
skupiny 255 rusriov vyznacujlcich sa typickym dizajno-
vym stvarnenim, ktoré umoznilo vyhotovenie rusriovych
skrif zo skleného laminatu. Preto aj ta prezyvka. Rusen
S 499.0028 bol vyrobeny v roku 1968 pod vyrobnym
¢islom 5870. Ceskoslovenské étatne drahy ruseri prevzali
16. augusta 1968 a pridelili ho rusfiovému depu Bratisla-
va. O dvanast dni neskor, 28. augusta 1968, vykonal na
trati Bratislava — Bfeclav tzv. technicko-bezpec¢nostnu
skusku, pri ktorej dosiahol naozaj uctyhodnu rychlost
150 km/h. V prevadzke patril pod rusriové depo Bratisla-
va a od decembra 1991 pod rusriové depo Nové Zamky.
Dlhé desatrocia tak dotvaral bezny kazdodenny kolorit
Zelezni¢nej prevadzky na juznej ¢asti siete elektrifikova-
nych trati na Slovensku. Pod hlavi¢kou novozamockého
depa odviezol posledny osobny vlak 10. decembra 2023
a uz 13. decembra 2023 bol po ,papierovom” prevza-

ti vlastnou silou prevezeny do Zelezni¢ného muizea

v starom rudriovom depe Bratislava vychod. Po uvedeni
do historizujliceho vzhladu v buducnosti bude urcite
vyhladavanym strojom na jazdach mimoriadnych vlakoy,
ako aj na vystavach Zelezni¢nej techniky.
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7SR predstavuju

silu spoluprace

a efektivity: Zoznamte
sa s pracoviskami

Zeleznice Slovenskej republiky su Strukturované z velkého mnozstva odborov, oddeleni

a pracovisk, z ktorych je kazdé dolezité a Specifické svojou agendou a hlavnou naplriou
prace, no vo vzajomnom prepojeni tvoria fungujuci celok. V priebehu celého roka vam
budeme v Zelezni¢nom Semafore predstavovat jednotlivé odbory a pracoviska, ich napl,
pracovné ciele ¢i rozne komplikacie, s ktorymi sa pocas svojej prace stretavaju. Zaciatok
roka venujeme odborom, ktoré spadaju do metodickej posobnosti Namestnika GR pre roz-
voj a informatiku, Jozefa Veselku. V tomto cisle za¢neme konkrétne s predstavenim Odbo-

ru investorského a Odboru expertizy, za ktoré nam poskytli vyjadrenia ich riaditelia.

AUTOR: O 220, O 230, (red)

Ocdlbor investorsky (O =2=0)
Riaditel'om odboru je Stefan Sedlddek.

Odbor investorsky na Zelezniciach SR riadi
investichy proces od procesu pldnovania,
riadenia procesov verejného obstardvania
(PNO a EU projekty - do 31. 1. 2024), pripravy
a zabezpecenia projektovej dokumentdcie,
inZinierskej ¢innosti projektoy,
zabezpecovania povoleni potrebnych

a podmienujucich vystavbu, realizdcie az po
ukoncenie diela a odovzdanie do uzivania
sprdvcovi budidiceho maijetku.

Odbor investorsky riadi U&elové strediskd
pripravy a realizdcie Bratislava, Zilina,
Kosice, ktoré zabezpecuju a riadia cinnost
investora v ZSR v procese investi¢nej
vystavby, a to hajma v realizacnej oblasti.
Zabezpecuiju ¢innost stavebného dozoru.
Su priamo riadené riaditelom Odboru
investorského GR ZSR.

€o je z hl'adiska odborovej agendy najtazsie alebo
najkomplikovanejsie sprocesovat?

V podstate kazda oblast investi¢ného procesu ma svoje
Specifika, ktoré je obtiazne procesovat. V investi¢cnom
procese vlastne neexistuju jednoduché procesy

a postupy, nakolko akakolvek ¢innost je naviazana na
legislativne procesy (dodrziavanie zakonov, nariadeni,
ustanoveni a pod.), vztahové procesy (hlavne vztahy
medzi Objednavatelom a Zhotovitelom su dost
komplikované, neexistuje ziadny idealny stav v tomto
vztahu), majetkové procesy (zasah do prav vlastnikov
nehnutelnosti) a, samozrejme, akékolvek zmluvné
procesy a v neposlednom rade finan¢né a planovacie
procesy (¢i uz dotknuté Eurofondy, Statny rozpocet,
vlastné zdroje a iné Uverové zdroje).

Aké st ciele vasho odboru na najbliZsie obdobie?
Za ciele na najblizSie obdobie povazujeme hlavne:

Administrativno-finanéné ukoncenie programo-
vého obdobia Opera¢ného programu Integrovana

Infrastruktura.
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- Pripravu a procesovanie verejného obstaravania in-
vesti¢nych projektov Planu obnovy a odolnosti SR.

. Pripravu investi¢ného planu ZSR pre rok 2024.

- Pokrac¢ovanie v rozpracovanych projektovych doku-
ment&ciach a rozostavanych stavbach ZSR.

» Podanie Ziadosti projektu modernizacie trate Vydrnik
— Spisska Nova Ves do programu financovanie CEF.

Aké projekty a tilohy st aktualne prioritou?

Za ulohy, ktoré su prioritou je mozZné povazovat vyssie
uvedené ciele, nakolko sa tykaju samotnej ¢innosti a na-
plne Odboru investorského. Samozrejme, ale zakladnou
ulohou je pokracovanie v rozpracovanych stavbach
financovanych z prostriedkov EU (PSK, CEF, POa0), a to:

- dokoncenie stavby elektrifikacie trate Haniska —
Moldava n/ Bodvou, (PSK),

- pokracovanie vystavby elektrifikacie trate Banovce
n/Ondavou — Humenné (POa0),

« pokracovanie vystavby Uzla Zilina (PSK, CEF),

. pokracovanie projektovej pripravy a realizacie
stavby Devinska Nova Ves — Malacky, Kuty — st. hr.
SR/CR (CEF),

- dokoncenie stavby TIOP Vrakuria (PSK),

. pokracovanie vystavby modernizacie trate Cadca —
&t. hr. SR/CR (PSK, CEF),

. zacatie vystavby modernizacie trate Poprad (mimo)
— Vydrnik (PSK),

. vystavba TIOP Bory (PSK).

Z uverovych zdrojov ide o pokracovanie realizacie stav-
by rekonstrukcie nastupista ¢. 1,2, 3 v ZST Kosice.

Samozrejme, prioritnych tloh ma Odbor investorsky
viac, tykaju sa, mimo iného, aj vyuzivania vlastnych
zdrojov ZSR, z ktorych sa financuiju, okrem projektov
zeleznic¢nej infrastruktlry, investicie do obnovy bu-

dov ZSR, kolajovej mechanizacie, majetkovopravneho
vysporiadania nehnutelnosti a v neposlednom rade aj
informacnych technolégii Zelezni¢nych telekomunikaci.

SEMAFOR
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Ocdlbor expertizy (O ==0)
Riaditelom odboru je Ivan Stecko.

V zmysle organizacnhého poriadku je hlavhym
poslanim Odboru expertizy posudzovanie
projektovej dokumentdcie stavieb ZSR, dinnost
k stavbdm cudzich investorov, ¢innost k tizem-
nopldnovacim dokumentom a predpisovad

a hormotvornd éinnost.

Odbor expertizy je zloZeny z troch oddeleni:

= Oddelenie expertizy (O 231) - veduci Juraj Gric

» Oddelenie lzemného rozvoja a sprdvnych
konani stavieb cudzich investorov (O 232) -
veduci Marian Urbdnek

= Oddelenie predpisov (O 233) - veduci
Vladimir Hecko

Zamestnanci odboru expertizy sa zucastiuju
na projektoch ZSR ako &lenovia komisii, su
¢lenmi pracovhnych skupin na tvorbu/nove-
lizdciu predpisov a noriem v gescii O 230, su
clenmi pracovhnych skupin na tvorbu/noveli-
zdiciu predpisov, horiem v gescii inych orga-
nizacnych utvaroyv, podiel'aju sa v spoluprdci
s Dopravhnym uradom SR na aktualizdcii
Ndrodného referencného dokumentu po-
trebného pre proces schval'ovania prevddzky
kol'ajovych vozidiel v SR, zucastAuju sa roz-
porovych konani k predkladanym ndvrhom
zdkonoy, zucastnuju sa sprdavnych konani

k stavbdm cudzich investorov a zucastnuiju
sd dj prerokovani tizemnych pldnov KURS,
vUC, miest a obci.

€o je z hl'adiska odborovej agendy najtazsie alebo
najkomplikovanejsie sprocesovat?

Cinnost véetkych troch oddeleni ma svojim spésobom
komplikovanul agendu, ktora sa musi riesit na dennej baze.
Aké st ciele vasho odboru na najblizsie obdobie?
Zabezpecit chod odboru a plnit vSetky pridelené ulo-
hy. Navysit mzdy pracovnikov, nakolko st vzhladom
na charakter ich prace platovo nedoceneni a hrozi

ich odchod do stikromného sektoru. Navysit pocet
pracovnikov, pretoze O 230 ma trvalo podstav pracov-
nikov vzhladom na pridelenu agendu.



Na kol'apnicia
cisel

146=- -—

priemernd mz=dca

1= 20~

camMmestrnancov

Ukazovatel

2022

2023

Priemerny poéet zamestnancov

13 339,81

13 156,51

Pocet zamestnancov k 31.12.

13 303

12 707

z toho robotnici

6 330

6 001

z toho prevdadzkovi zamestnanci

5 929

5 726

z toho administrativni zamestnanci

1 044

Poc¢et zamestnancov k 31.12. mimo evid. stav

233

Poc¢et zamestnancov k 31.12. so zdrav. postih.

548

Poc¢et prijati do pracovného pomeru

716

Podet skonéeni pracovného pomeru

928

1 575

Priemernd mzda v eur

1 299,47

1 463,17

Mzdové ndaklady v eur

208 016 072

231 002 495

z toho prémie

16 314 320

16 516 523

z toho prdca nadéas

8 917 203

10 624 804

Mimoriadna prémia

4 262 052

Socidlny fond - vypomoci v eur

150 407

Prispevok na rekredciu v eur

907 362

Praceneschopnost a OCR v hod.

221 172




Zcaciatok roka je sprevadzany bilancovanim
nielen v sukrommnom, cile aj pracovnom prostredli.
Zhodnoteniu Mminulého roka = pohladu cisel

sa nhevyhol ani Ocdbor lNuclskych =clrojov. Na
nasledujucej cdvojstrane sa cdo=viete kol'ko l'udi
odislo do doéchodku, akda bola zamestnanosft ci
priemernd m=cla v roku =o=3.

. aciatok vs ukoncenie
pracovneho pomeru

523% S d

préemie

Ukazovatel

Skonéenia pracovného pomeru celkom VOJ

z toho:

dohodou

z toho z organizaénych dévodov

starobny déchodok

predéasny starobny déchodok

invalidny déchodok

vypoved dand zamestndvatelom

z toho z organizaénych dévodov

vypoved dand zamestnancom

okamzité skoncéenie PP zamestndvatelom

z toho len za alkohol

skonéenie PP na dobu urcéitu

skonéenie PP v skuSobnej dobe

umrtie




Jésenné nabomve akt1v1ty

vzdelavacwh

RAILWAYS
OF THE SLOVAK REPUBLIC

programov ZSR

Koniec leta sa spaja s Celoslovenskym zrazom historickych Zelezni¢nych vozidiel -
Rendez, ktory organizuji ZSR a kazdoro¢ne ma velkt navstevnost zo strany nadsen-
cov Zelezni¢nej dopravy. Tradi¢nymi st aj podujatia Studuj dopravu v mestach Vru-
tky a Trnava, ktoré sa konajti pod zastitou ministra dopravy SR a ZSR st uz niekolko
rokov ich sucastou. Cielom tychto podujati bola ¢o najvacsia propagacia zelezni¢nej
dopravy, systému dudalneho vzdelavania a ponuky $tipendijného programu ZSR.

AUTOR: Janka Jur¢inova, SNIMKY: archiv ZSR

TRNAVA — V oktdbri sa konalo rovnomenné a rovnako
uspesné podujatie podporené Zelezni¢nymi modelar-

mi na Strednej priemyselnej Skole dopravnej v Trnave.
Podujatie otvoril Zupan trnavského samospravneho kraja
Jozef Viskupi¢ a Peter Sulko, vtedajsi generalny riaditel
sekcie zelezni¢nej dopravy a drah a zaroven hrdy absol-
vent tejto dopravnej Skoly. Vysoka ucast navstevnikov
bola odrazom vybornej organizacie, atmosféry a aktivitou
Studentov Skoly, ktori svojich budticich spoluziakov spre-
vadzali pri ukazkach v dopravnej sale.

V rovnaky deri bolo moZné v Trnave navstivit aj akciu
organizovanti trnavskym VUC s nazvom Kam na strednti.
Celkovo sa s dalsimi 50 vystavovatelmi réznych odborov
a zamerania odprezentovali aj ZSR.

Dal&imi va¢simi a zaujimavymi podujatiami bola Burza
informacii pre volbu povolania v Martine a Spravna
volba povolania v KoSiciach. Po¢as dvoch dni boli na
oboch podujatiach odovzdané informacie o moznos-
tiach spoluprace so ZSR a véetkych vyhodach, ktoré
tato spolupraca prinasa ziakom 6smych a deviatych
ro¢nikov zakladnych $kdl, ktori sa v tomto obdobi
rozhoduju o svojom dalSom smerovani do buduc-
nosti. Pre zapadné Slovensko bola Burza informacii
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zorganizovana v Novych Zamkoch, kde potvrdili svoju
Ucast aj ZSR.

Okrem spominanych podujati su partnerskymi $kola-
mi pre buddicich Ziakov pravidelne organizované Dni
otvorenych dveri (DOD). Ponuka vzdelavat sa v spo-
lupraci so ZSR bola na tychto akciach do konca roka
2023 predstavena rodi¢om a ziakom SOS dopravnej
v Martine, SOS dopravnej v Trencine, SOS technickej
v Suranoch, SOS Zelezni¢nej v Kosiciach a na novej
partnerskej $kole v rdmci dualneho vzdelavania SOS
elektrotechnickej v Trnave. Stipendijny program ZSR
bol po¢as DOD propagovany na SPS dopravnej v Kosi-
ciach a SPS dopravnej v Trnave.

Odprezentované boli Studijné a u¢ebné odbory, z ktorych
st absolventi v ramci ZSR uplatnitelni po skonceni $tiidia
v dopravnej, technickej alebo elektrotechnickej oblasti.

Moznost ziskat novych Ziakov do systému dualneho
vzdeladvania bola vyuzita aj pocas rodi¢ovskych zdruze-
ni prvakov partnerskych 8kol.Verime, Ze odovzdané
informacie zaujali a vysledkom bude vyssi zaujem

o $tudium s podporou ZSR v systéme dualneho vzde-
lavania alebo Stipendijného programu.
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V Tvrdosovciach
su1 nove vyhybky

Situacia v oblasti (idrzby a oprav Zelezni¢nych trati sa, po vzniku ZSR, zacala postupne
zhorsovat. S poklesom objemov finan¢nych prostriedkov sa znizoval rozsah potrebnych
vykonov, hlavne v oblasti liniovych opravnych prac. Problémy zacali narastat s fyzicky

a moralne zastaranou tazkou kol'ajovou a cestnou mechanizaciou. Klesali pocty kvalifikova-
nych zamestnancov a pracovnym ¢atam zacala chybat moderna mala mechanizacia. Preto
je potesitelné, ked’ sa napriek objektivnym skuto¢nostiam podari zrealizovat akciu, ktora je
technicky zaujimava, vyrazne zlepsi stav trate a zvysi bezpecnost vlakovej dopravy.

AUTOR: Jan Melcer, SNIMKY: Miroslaw Zelezik

TVRDOSOVCE — Jednou z takychto stavieb bola
oprava kolajového l6zka vyhybiek ¢. 14,15 a 18 na

kolaji ¢. 1 bratislavského zhlavia v ZST TvrdoSovce
na trati Bratislava hlavna stanica — Sturovo z juna
2022. Vyhybky uz tuto opravu potrebovali.

Stavba sa realizovala hospodarskym spésobom
Zriadend podkladovd vrstva kolajového 62ka pripravend na zamestnancami SMSU ZTS TO Nové Zamky v spo-
poklddku regenerovanych vijhybiek a kolajovijch poli. lupraci s vykonnymi pracoviskami odvetvia OZT

a elektrotechniky. Kolajovu a cestnd mechanizaciu
zabezpecdovali MDS Nové Zamky a Bratislava.

Akcia pozostavala z vytrhnutia vyhybiek

a pripojnych poli, odstranenia starého kolajového
l6Zka, zo zriadenia nového kolajového l6zka,

z vymeny podvalov, vymeny ocelovych
vyhybkovych stciastok, pokladky regenerovanych
vyhybiek a pripojnych poli, Upravy geometrickej
polohy kolaje a vyhybiek strojne s doplnenim
kolajového l6Zka, zo zriadenia bezstykovych
vyhybiek a z bezstykovej kolaje aluminotermickym
zvaranim a z dokon¢ovacich prac. VSetkym
zUi¢astnenym zamestnancom ZSR patri pod'akovanie
za dobre a kvalitne odvedenu pracu, za ich zru¢nost
a technicku droveri.

Na zaver je potrebné dodat, Ze stavba volne po-
kracovala aj v roku 2023. Tentoraz sa realizovala
dodavatelskym spbsobom. Opravené boli vyhybky
na tom istom zhlavi, ale na kolaji ¢. 2. Tymto stav
Poklddka vijhybiek kolajovym Zeriavorm EDK 750. celého bratislavského zhlavia v ZST TvrdoSovce
dosiahol pozadovanu uroven kvality a bezpeénosti.
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Oblastné riaditelstva
bilancuju rok 2023

Novy rok je priestorom na bilanciu, ¢o sa pocas roka podarilo, nepodarilo, ¢o nas este len
¢aka. Zeleznicu denne sprevadzaju mimoriadnosti, vyluky, prechodné obmedzenia tratovej
rychlosti. S to premenné, ktorym sa neda vyhnuit. ZSR realizovali aj v uplynulom roku 2023
mnozstvo oprav, modernizacii ¢i rekonstrukcii nielen vd‘aka eurofondom, dofinancovaniu

z ministerstva, ale aj vd'aka vlastnym kapacitam. Ich vysledkom je novsia infrastruktura,
komfortnejSie cestovanie a v niektorych pripadoch kratSie jazdné casy.

AUTOR: (red), SNIMKY:: Jozef Kavuli¢, archiv ZSR

ZILINA/KOSICE — Prvy a druhy kvartal sa v Oblast-
nom riaditelstve Zilina niesol v duchu kolajovych vy-
luk. V aprili uskuto¢nilo Oblastné riaditelstvo vyluky
v Useku Zilina — Rajec, na ktorych sa zrekonstruoval
zelezni¢ny zvrsok, zabudovala sa nova priecestna
konstrukcia STRAIL a vyasfaltovalo sa. Prace boli rea-
lizované pracovnikmi SMSU ZST TO Zilina v spolupra-
ci s dodavatelskou firmou, ktora realizovala montaz
priecestnej konstrukcie a asfaltovanie.

V maji pokracovalo Oblastné riaditelstvo Zilina
pracami na suvislej vymene kolajnic v iseku Kralova
Lehota — Vychodna. Vymenili sa kolajnicové pasy,
poskodené podlozky pod patou kolajnic, poSkodené
upevriovadla. Niektoré upevriovadla sa zregenerova-
li, zvarili sa kolajnicové pasy do bezstykovej kolaje

a zriadila sa nova upinacia teplota v bezstykovej

Zilina

kolaji a na zaver sa urobil zvoz vyziskanych kolajni-
covych pasov v celkovej diZke 1170 metrov. V tomto
pripade prebiehali opravy pracovnikmi SMSU ZST TO
Liptovsky Mikulas a prace boli financované z vlast-
nych zdrojov ZSR.

Druhy kvartal zakon¢ilo Oblastné riaditelstvo Zilina
pracami v Useku Kralovany — Trstena, kde takisto
prebiehali kolajové vyluky, pri ktorych sa zrekon-
Struoval Zelezni¢ny zvrSok, zabudovala sa priecestna
konstrukcia STRAIL a vyasfaltovalo sa. Prace sa reali-
zovali pracovnikmi SMSU ZST TO Vrutky v spolupraci
s dodavatelskou firmou, ktora zrealizovala montaz
priecestnej konstrukcie a asfaltovanie.

V juni prebiehali vyluky aj v tiseku Strba — Vychod-
n3a, kde iSlo o suvisli vymenu kolajnicovych pasov,

Zilina




vymenu poskodenych podloziek pod patou kolajnic,
vymenu poskodenych upevriovadiel, regeneraciu
ostatnych upevriovadiel, zvaranie kolajnicovych pa-
sov a ich zvaranie do bezstykovej kolaje a zriadenie
novej upinacej teploty v bezstykovej kolaji. Nasled-
ne sa zvozili vyziskané kolajnicové pasy v celkovej
dlzke 1502 metrov. Vyluky sa realizovali pracovnikmi
SMSU ZST TO Liptovsky Mikulas a financované boli
z vlastnych zdrojov ZSR.

Aktudlne neprebiehajti v OR Zilina Ziadne vylukové
prace okrem beznej Udrzby a prebiehajticej moderni-
zacie Uzla Zilina a trate Cadca — Mosty u Jablunkova,
o ktorych sa viac dozviete v najblizSich cislach.

V koSickom oblastnom riaditelstve stale prebieha ak-
tualne niekolko modernizacii. Dodavatelsky realizuje
spolo¢nost ELTRA elektrifikaciu a modernizaciu trate
medzi ZST Humenné — ZST Banovce nad Ondavou,
o ktorej sme uz v priebehu roku 2023 pisali. Aktualne
prebieha aj elektrifikacia a modernizacia trate medzi
ZST Haniska pri Kosiciach — ZST Velka Ida — vyhyb-
fa Chym — ZST Celejovce — ZST Moldava nad Bod-
vou. ZSR podpisali zmluvu s ispe$nym uchadza¢om
verejného obstaravania na narodny projekt ,Elek-
trifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad
Bodvou” 30. juna 2021. Prvé vyluky sa zacali realizo-
vat vystavbou trakénych zakladov uz 4. oktébra 2021
v ZST Moldava nad Bodvou a prace na elektrifikacii

a modernizacii pokracuju aj v sucasnosti. Na moder-
nizacii sa zrealizuje vystavba trolejového a zosilrio-
vacieho vedenia, rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrsku
a zelezni¢ného spodku stani¢nych kolaji a vyhybiek,

Bytcica
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modernizacia zabezpecovacieho zariadenia s moz-
nostou dialkového ovladania, modernizacia priecesti,
modernizacia zelezni¢nych stanic, zastavok a na-
stupist. Vyluky od zaciatku prebiehaju denne za plnej
prevadzky. Pri vylukach na jednokolajnych tsekoch
je pouzita nahradna autobusova doprava. Stavba je
financovana z fondov Eurdépskej tinie a zhotovitelom
diela je skupina ELHAMO zloZena z veduceho ¢lena
ELTRA a ¢lena TSS GRADE.

V Zelezni¢nej stanici KoSice prebieha aj komplexna
rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrsku kolaji €. 1. 1b, 3a

a rekonétrukcia nastupista ¢. 3. ZSR podpisali zmluvu
s Uspesnym uchadzac¢om verejného obstaravania na
stavbu ,ZST Kogice — rekonétrukcia nastupist ¢. 1,
2,3aKRZZkol. &1, 9,8,7,6,5,3a,1" 30. novembra
2020. Prvé vyluky sa realizovali Upravou zabezpe-
¢ovacieho zariadenia od 2. oktébra 2021 a prace na
modernizacii stale pokracuju.

Na zaklade projektovej dokumentacie sa zrealizuje
modernizacia nastupist 1, 2, 3, podchodov, osvetleni,
zriadenie vytahu, rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrsku
a zelezni¢ného spodku stani¢nych kolaji a vyhybiek,
modernizacia zabezpecovacieho zariadenia, Upra-
va trakéného vedenia, modernizacia elektrickych
rozvodov. V sucasnosti uz je v pred¢asnom uzivani
zrekonstruované nastupiste €. 2 a aktualne prebie-
haju prace na modernizacii nastupista ¢. 3. Vyluky
rovnako prebiehaju za plnej prevadzky. Stavba je fi-
nancovana z vlastnych finan¢nych prostriedkov ZSR
vyclenenych na tuto investiciu a zhotovitelom diela
je firma TRANSSERVIS Kosice.

Bytcica




UKRYTE V ARCHIVE ZSR

DEJINY
KOSICKO-

BOHUMINSKEJ
ZELEZNICE

V rokoch 1918 az=z 1945
CasT X 2 trosiek k hovéemu zaciatku

Oc novembra 1944 co acprilaiogs presia ce= vacsinu Zeleznicnych
trati na Slovensku totdlna cdestrukcecia. Po rusnej doprave spojenej
s evakudiciou a s Ustupom vojska, ktord ukoncili hilucné vybuchy

mostov, tunelov, budov a ro=znych =zariadeni, sa na Zele=znici

rozhostilo ticho. Neprerusovcal ho hrkot kolies viakov, piskacnie

lokomotiv, Zvonenie telefonoyv, kilepot telegrafnych pristrojov,
rozhovor lN'udi na nastupiskadcich. Ale uz na druhy den po prechocle
frontu rumoviska ozZili mno=Zstvom Zelezniciarov i miestnych
obyvatelov snazZiaccich sa, aby viaky premadadivaili co najskor. Vsetci
vecdeli, Ze be= Zele=znice nie je Moz=Znd obnova krajiny.

AUTOR: Juraij DBurcek,

SNIMK A: publikdcia Rekonstrukcia Zeleznic na Slovensku

BRATISLAVA — Po oslobodeni Kosic 19. januara 1945 za-
¢alo Poverenictvo pre dopravu a verejné prace — dopravna
sprava organizovat prace na rekonstrukcii Zeleznic. Prvé sa
opravovali trate veduce z vychodu na zapad potrebné pre
vojenské transporty Cervenej armady a spojencov, teda
od Michalian do Kosic a z Koic smerom do Ziliny. Na konci
januara 1945 bola v rukach Cervenej armady trat od Kosic
po Vychodn, celd KBZ a2 v aprili 1945.

Velky rozsah znic¢enia na Slovensku — z 3 506 km trati
71% — bol spésobeny dlhym prechodom frontu. Rychle
obnovenie dopravy nebolo mozné pre destrukciu velkych
umelych stavieb — mostov a tunelov. A tych na tratiach

v horskom a ¢lenitom teréne bolo vela. Od Kosic po
Spissku Novu Ves vSetkych 8 velkych mostov cez Hornad
lezalo v troskach, pri Kysaku sa nadjazdovy most spojky
medzi KBZ a tratou do Pre$ova zosunul na tratovtl kolaj.
Na kopy $rotu sa zmenili ocelové mosty cez Vah pri Ziline,
Strecne, Turanoch, cez Oravu pri Kralovanoch, most cez
Varinku a rovnako dopadli Zelezné i beténové mosty
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medzi Ruzomberkom a Strbou a desiatky kratsich mostov
a priepustov. VSetkych 7 tunelov na slovenskom tzemi
KBZ bolo nepriechodnych po zdmernom zni¢eni. Taha-
novsky tunel pri KoSiciach bol obideny novou prelozkou
trate, ostatné tunely sa opravili — najskor len provizérne.

Pre najvacsiu koncentraciu umelych stavieb pri Stre¢ne
(2 mosty, 3 tunely) sa tento Usek oznacoval ako Stre¢nian-
sky uzol. Len v tomto kratkom Useku sa skody odhado-
vali na 100 mil. K¢s. Pri Stre¢ne sa pred Vahom kolaje

od seba vzdaluju, aby kaZzda po samostatnom moste

s tromi polami vosla do tunela (jednokolajného) a za

nim sa kolaje priblizia, aby vosli do dvojkolajného tunela.
Na most v lavej kolaji (v smere do Ziliny) Nemci zatiahli

5 rusriov s tendrami, takze po jeho odpaleni aj s mostom
spadli do rieky, ¢o komplikovalo opravu. Preto sa ako prvy
rekonstruoval most v pravej kol aji, ktory sice nespadol,
ale po vybuchoch bol velmi poskodeny — krajné polia sa
podopreli zabaranenymi barkami a namiesto stredného
pola demontovaného rozrezanim na kusy sa postavilo
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provizérne premostenie tromi ocelovymi nosnikmi

s celkovou dizkou 57,5 m. Aj Cistenie a oprava tunelov
sa skomplikovali tym, Ze do nich Nemci skor ako odpalili
naloze, zatiahli 13 rusriov a 30 vozriov.

Rychly zatiatok rekonstrukcie Zeleznic strili velitelia CA,
ktori poskytli Zelezni¢nych odbornikov. Pri prvych im-
provizovanych opravach sa pouzival material ziskany pri
odstrarfiovani ruin. Namahava fyzicka praca sa vykonavala
len s ru¢nymi nastrojmi, ktoré sa ¢asto museli zhanat

u miestneho obyvatelstva. Tratova a hlavna stani¢na
kolaj sa vyskladali z najdlhsich zachovanych kolajnic

z vedlajsich kolaji a vleciek, pricom sa pouzivali aj kratke
kusy (3 m). Jazyky pre vyhybky sa museli ru¢ne vyseka-
vat, skrivené nahriatim narovnavat, prestrelené zvarat.

V povojnovom nedostatku sa tazko zaobstaravali pracov-
ny odev a obuy, strava i ubytovanie. Pocet pracovnikov
zapojenych do prvotnej obnovy slovenskych Zeleznic sa
odhaduje na 250 000. InZinieri riadiaci prace na seba brali
velku zodpovednost, ked’ bez projektov riadili opravy
poskodenych alebo stavby novych mostov. Po mnohych
desatrociach sa znovu museli niektoré velké mosty stavat
z dreva. Ak aj boli k dispozicii ocelové nosniky, bol problém
s ich dopravou, kym nepremavali vlaky (kratsie nosniky
(15 — 20 m) sa mohli vozit po ceste). Nedostatok naklad-
nych automobilov spomaloval dovazanie potrebnych
materialov a dopravu robotnikov.

Po provizérnych rekonstrukciach zacali prvé osobné vlaky
premavat v Usekoch ¢asto ohrani¢enych velkymi mostmi
alebo tunelmi, ktoré sa eSte opravovali, takze konecna
zastavka bola pri nich. Dria 26. marca 1945 iSiel prvy vlak

z MarkuSoviec do Spisskych Vlachov, rusen a niekolko
voznov pozi¢al podnik Ruda Koterbachy. VV 84-kilomet-
rovom Useku SpiSska Nova Ves — KoSice bola provizérna
oprava ukoncena 27. maja a slavnostne sa zacala doprava.
Vychodna (km 141,9) mala spojenie s Popradom (km 110,6)
uz v aprili, vlaky zachadzali az k opravovanému tunelu
Stiavnik (km 99,4) pri stanici Hrabusice (Vydrnik). Z Liptov-
ského Mikulasa (km 168,9) po most pri Kralovanoch (km
209,4) zacali vlaky premavat na konci juna, po dokonceni
mosta na zaciatku augusta dalej po Turany, kde sa prestu-
povalo pri moste (km 221,0) a po jeho provizérnej oprave
19. augusta vlaky premavali az do Vrutok (km 228,5).

Pre naro¢nu obnovu Stre¢nianskeho uzla nemohla byt
skor ukondena rekonstrukcia KBZ. Preto sa 8. a 9. maja
1945 prva povojnova ¢eskoslovenska vlada a sloven-

ské poverenictva prepravili vlakmi z KoSic do Prahy cez

SEMAFOR

UKRYTE V ARCHIVE ZSR

Slovenské Nové Mesto, Budapest a Bratislavu. Usek Zilina
— Cadca — Bohumin sa uviedol do prevadzky 1. augusta
1945. Vo Stvrtok 13. septembra 1945 — dva dni pred plano-
vanym terminom dokoncenia rekonstrukcie — sa slav-
nostne otvoril isek medzi Zilinou a tunelmi pri Strecne,

a teda celej KBZ. Podarilo sa spojit vychod so zapadom
Slovenska a dva vyzdobené osobitné vlaky — jeden vypra-
veny z Bratislavy (s delegaciou Slovenskej narodnej rady)
a druhy z Martina — to stretnutim medzi stre¢nianskymi
tunelmi symbolicky vyjadrili. I8lo o velky Uspech Zeleznic¢-
ného stavitelstva a dokaz usilovnosti slovenského i ¢es-
kého naroda. Pravidelna vlakova doprava odteraz vyrazne
prispievala k celkovej hospodarskej konsolidacii — v prvom
vlaku sa viezlo uhlie dolezité nielen pre Zeleznicy, ale pre
vsetky zlozky spolo¢nosti.

Na KBZ sa zatial jazdilo len po jednej provizérne opravenej
tratovej kolaji. Pocas prevadzky sa vsak v dvojkolajnych
usekoch opravovala druha kolaj definitivne, teda podla
noriem. Trvalo eSte niekolko rokov, v niektorych pripadoch
desiatky, kym sa postavili nové mosty, stani¢né budovy;,
vyhybkarske stanoviska, vyhrevne (depa), vodarenské
zariadenia, sklady, zabezpecovacie a dorozumievacie
zariadenia a pod. Postupne sa KBZ zdvojkolajnila a elek-
trifikovala v celej dlzke, to véak uz priéla o svoje tradi¢né
pomenovanie, pretoze ju za¢lenili do Trate druzby (Cierna
nad Tisou — Zilina).
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predsavzatia nedavaju

Novy rok mnohi vnimaju ako Cisty stit na uskutocnenie cielov, ktoré sa nam nepoda-
rilo splnit v predoslom roku. Urcite to poznate a aspon raz si kazdy z nas povedal, ze
od nového roku zacne cvicit, zdravsie sa stravovat, ale vo vysledku mu to vydrzalo
len par tyzdniov. V redakcii sme urobili malu anketu a zistovali sme, ako sme na tom
s davanim si novoro¢nych predsavzati.

AUTOR: Lucia Lizakova, ILUSTRACIA: unsplash.com/@valentinlacoste

BRATISLAVA — V novorocnej
ankete prekvapivo viedla odpoved,
Ze si novoro¢né predsavzatia davat
nezvyknete, avsak bolo tam mnoz-
stvo milych rad, ako sa nakopnut pri
dodrzani tych sucasnych.

Emil Kicura,
precnosta
=2ST Kysak

Novoro¢né predsavzatia si
viac-menej nezvyknem davat.
Jednym z mojich tohtoro¢nych
priani je venovat sa viac rodine.
Ked'Ze praca je zaroveri aj mojim
koni¢kom, som v obecnom za-
stupitelstve, Skolskej rade a eSte
aj dobrovolnym hasi¢om, toho
¢asu je potom na rodinu pomenej.
Predsavzatia si nedavam, z toho
dbévoduy, lebo nie je potrebné, aby
na ne nastal novy rok. Bolo by asi
vhodné predsavzatia ,oprasit” vzdy
na zacliatku kazdého mesiaca. ©
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Rastislav Cermiansky,
prednosta ZsST
Caclca

Novorocné predsavzatie si ne-
davam, pretoze zmenit mdj zivot

k lepSiemu moZem okamzite

v priebehu roka a nemusim ¢akat
na zmenu kalendara. Do nového
roku 2024 prajem kazdému hlavne
zdravie, lebo to je azda jediné,

¢o sa neda kupit, a Stastie, lebo
ho je malo. Aj ked’ si novorocné
priania osobne nedavam, tak tip
na ich dodrzanie spociva v samot-
nej pevnej voli kazdého jednot-
livca. Najtazsie je zacat a nedat sa
spociatku odradit re¢ami kolegov,
priatelov alebo aj pripadnym ne-
uspechom. Pretoze som rekreacny
beZec, ale aj turista, robim si bilan-
ciu jednotlivych pretekoy, ale aj tur,
na ktorych som sa v priebehu roku
aktivne zucastnil a pripravim si
plan na dalsi rok, ¢o by som chcel
esSte uskutocnit. Pri tejto aktivite je
v8ak potrebné najma zdravie, vy-
hnut sa zraneniam a az nasledne

je mozné splnit si svoje plany. Pocit
z kazdého zvladnutého odbehnu-
tého behu alebo vykonanej tury je
neopisatelny.

Jarmila Ferancova,
Sekcia metodiky
a pldnovania 2T

Novoro¢né predsavzatia si neda-
vam. Na mojich cieloch pracujem
cely rok. Napriklad minuly rok
bolo mojim zelanim urobit vy-
stavu obrazov a sen sa mi splnil.
Kazdy rok na Vianoce pri veSani
0zdob si na stromcek zavesim
svoje zelania, nielen ja, ale aj moji
blizki. Presne o rok si pre¢itame,
¢o sa nam splnilo a na ¢om mame
este popracovat. Kazdy mame sny
a ciele, je dolezité na nich aj pra-
covat. NajdolezitejSie zo vSetkého
je, akou energiou pri svojich snoch
pracujete. Vac¢sinou sa mi ciele

a sny plnia. Nie su to velké sny,
celok sa sklada z malych kuskov

a zivot sa sklada z malych snov

a cielov a vznikne krasny Zivot.
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Stalo sa na zeleznici

19. decembra 2023 pocas jazdy
osobného vlaku doslo na priecesti

s jedine¢nym identifika¢nym cislom
(JIC) SP2079 v tiseku Bratislava UNS
— Bratislava-Nové Mesto k zrazke

s cestnym motorovym vozidlom.
Udalost sa zaobisla bez zranenia oséb
a bez poskodenia infrastruktury.

« 22.decembra 2023 v useku Velké
Uherce — Velké Bielice vlak zrazil
a usmrtil cyklistu na priecesti s JIC
SP2341.

«..23. decembra 2023 vlak narazil na
priecestisJIC SP2079 v tiseku Brati-
slava-Nové Mesto —'Bratislava UNS
do cestného'motoroveho vozidla.

27. decembra 2023 na priecesti s JIC
SP0893 v tseku Ulany nad Zitavou
— Mana doslo k narazu motorového
vozidla do osobného vlaku. V osob-
nom vlaku ani v osobnom motoro-
vom vozidle nebol nikto zraneny.

«  29.decembra 2023 pocas jazdy
osobného vlaku v Useku Vysné
Hagy — Strbské Pleso TEZ dolo
k zrazke vlaku s motorovym vozid-
lom na priecesti s JIC SP0354.

. 4. januara pracovnici SMSU ZTS
TO Vrutky pri pracovnej ¢innos-
ti v iseku Kralovany - Parnica
zbadali zosuv svahu a spadnutie
stromov zasahujlcich do prie-
chodného prierezu tratovej kolaje,
¢o ohlasili vypravcovi.

7. janudra sa na priecesti s JIC
SP0850 v tiseku Palarikovo — Sura-
ny zrazil vlak s cestnym motorovym
vozidlom, pricom doslo k usmrteniu
dvoch os6b v tomto vozidle.

Zeleznice Slovenskej republiky vyzy-
vaju na opatrnost pri pohybe v blizkosti
zeleznicnej trate. Vlak je obrovsky kolos,
ktory méze mat brzdnu drahu v zavislosti
od rychlosti aj viac ako kilometer a na-
sledky zrazky s nim byvaju fatalne.

Zeleznice Slovenskej republiky ako mana-
Zér infrastruktury opakovane apelujui na
vSetkych vodicov, chodcoy, cyklistov, aby si
pred zelezni¢nym priecestim pocinali vzdy
mimoriadne opatrne, najma sa presvedcili,
¢i mozu bezpecne prejst cez Zeleznicné
priecestie. Na Zelezni¢nych priecestiach
oznacenych dopravnou znackou ,Stoj, daj
prednost v jazde!" je vodi¢ povinny zastavit
vozidlo na takom mieste, z ktorého ma
naleZzity rozhlad na trat, musi dbat vSak na
to, aby vozidlo nezasahovalo do priechod-
ného prierezu kolaje, kde by mohlo byt
zachytené prechadzajucim vlakom. Tieto
ustanovenia sa, samozrejme, vztahuju aj na
chodcov a cyklistov.

V pripade uviaznutia vozidla na Ze-
lezni¢nom priecesti je potrebné zavolat
Integrovany zachranny systém (IZS) na
telefénne &islo 112 a nahlasit JIC, umiest-
nené na zadnej strane vystraznikov ale-
bo dopravného znacenia. Operatori IZS
nasledne vykonaju opatrenia na varova-
nie rusnovodica kolajového vozidla.

Ak déjde k zastaveniu vozidla na prie-
cesti, spusti sa svetelna vystraha a za-
tvoria sa zavory, je potrebné spustené
zavory bez zavahania prerazit, pretoze
za kratku chvilu vojde na priecestie
vlak alebo iné kolajové vozidlo, ktorého
hmotnost byva niekolko stoviek ton,
brzdna draha stovky metrov, ktorého
rusnovodic nie je vodi¢om uviaznutého
vozidla v¢as varovany a nema tak v drvi-
vej vacsine pripadov ziadnu Sancu pred
prekazkou zastavit.
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Z OBLASTI LEGISLATIVY

Novinky
vV sprave registratury

V roku 2024 aplikaciu Fabasoft ¢akaju zmeny, ktoré vyplyvaju z noviel dvoch vyhlasok,
ktoré riesia spravu registratury. Prvou je novela vyhlasky ¢. 628/2002, ktorou sa vy-
konavaju niektoré ustanovenia zakona o archivoch a registratturach a o doplneni nie-
ktorych zakonov, vysla pod ¢. 336/2023. Druhou je novela vyhlasky ¢. 410/2015 o pod-
robnostiach vykonu spravy registratury organov verejnej moci a o tvorbe spisu. Ked'ze
dodrziavanie ustanoveni tohto zakona a vyhlasok je zavazné pre vSetkych zamestnan-
cov, ktori tvoria alebo prijimaju zaznamy, pripomenme si najdélezitejSie zmeny.

AUTOR: oddelenie 162

BRATISLAVA — Najvacsie zmeny sa tykaju pra- Vsetky zmeny aplikacie Fabasoft budu konzultované
ce s elektronickymi dokumentami. Novela vy- s Ministerstvom vnutra SR — Slovenskym narodnym
hlasky ¢. 628/2002 sa zameriava na postupy pri archivom, so Zelezni¢nymi telekomunikaciami a doda-
vyradovacom konani a preberani tychto dokumentov vatelom aplikacie a pred nasadenim do produkcie

do Archivu ZSR. Taktie? kladie déraz na ochranu testované zamestnancami O 160 GR ZSR, Oddelenia
elektronickych dokumentov. Na druhej strane, novela spravy regqistratury a archivu. Podrobny zoznam
vyhlasky ¢. 410/2015 Specifikuje prijimanie elektronic- zmien, ktoré sa tykaju nielen aplikacie Fabasoft, ale
kych zasielok, upravuje pracu so spismi a pouzivanie aj Registraturneho poriadku a registraturneho planu
peciatok, ¢i uz klasickych, alebo tych elektronickych. ZSR bude zverejneny na Intranetovom portali ZSR.

Vedenie neinvesti¢ného fondu SOLIDARITA zamestnancov ZSR spolu s vedenim vet-
kych troch Zelezni¢nych spolocnosti uz tradi¢ne vyhlasilo akciu pod nazvom

Podporme hodinovou mzdou SOLIDARITU!

ARkcia prebieha aZ do konca novembra 2024. Poukdzanim financného prispevku na ticet fondu SOLIDARITA je opdt’
prileZitost znovu dokdzat, Ze ndm na osudoch nasich kolegov naozaj zélezi. Clovek v taZkej Zivotnej situdcii vidy
lahsie vsetko zndsa, ak citi, Ze na svoje trdpenie nie je celkom sdm. Prdve za tento vzdcny Rusok spolupatric¢nosti

a ludského citu dakujeme vsetRym Zelezniciarom, kRtori su priaznivcami fondu SOLIDARITA.

Velmi si vazime vsetkych tych, ktori prispeli svojou hodinovou mzdou na pomoc kolegom v zloZitej Zivotnej situdcii.
Na ucet fondu bola v roku 2023 poukdzand z tejto akcie suma takmer 14 200 eur. Z tychto prostriedkov bolo
vyplatenych 10 finan¢nych podpér zamestnancom vsetkych troch Zelezni¢nych spolocnosti.

Suhlas s poukdzanim prislusného finan¢ného prispevku odovzdajte v mzdovej uctdrni v termine do konca mesiaca,
za ktory chcete prispiet. Pravidld poskytovania podpdr ostdvaju nezmenené a rovnako platia pre zamestnancov
Zeleznic Slovenskej republiry, Zelezni¢nej spolocnosti Cargo Slovakia a Zelezni¢nej spolocnosti Slovensko.

Vedenie fondu SOLIDARITA spolu s vedenim vsetkych troch Zeleznicnych spoloc¢nosti vopred dakuje vsetkym,
ktorych tdéto vyzva nenechd lahostajnych.
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Poslite ndm (sutaz@zsr.sk) adresu a spravnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme daréek.
Krizovka z minulého ¢isla: ... sa paci, ale pekne jeden po druhom.” Vyhercovia: Vladimir C., Miroslava K., Slavomir K.
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Slovensky projekt TTR
robi vyznamne kroky

O tspechu projektu TTR na Slovensku, ktory je v kompetencii Zeleznic Slovenskej re-
publiky (ZSR), pozitivne napisala aj zahrani¢na stranka forumtraineurope. V rubrike Zo
zahranicia preto tento Uspech nemézeme vynechat.

AUTOR: Lucia Lizakov3, ZDROJ: forumtraineurope

Organi=zcichne usporiciclanie
projektuTTR

Za projekt TTR na Slovensku zodpovedajti Zeleznice Slo-
venskej republiky (ZSR). Projektovy tim tvoria motivovani
zamestnanci ZSR pod vedenim narodného implementac-
ného manazéra Jozefa Dudaka. ZSR sa tispedne uchadzali
o finan¢né prostriedky z nastroja NextGenerationEU, ktory
poskytuje az 100-percentny prispevok na proces TTR

a naklady na implementaciu projektu. Tim ZSR TTR bol
vytvoreny napriec réznymi odbormi firmy, v zavislosti od
ich zapojenia réznych aspektov, ako st pravo, planovanie
obmedzenie kapacity (TCR), harmonogram, projektovy
manazment a obchod (manaZment kapacity).

Pre slovensky narodny projekt TTR bol zriadeny riadiaci
vybor pre dohlad nad projektom, v ktorom sti okrem
najvyssieho vedenia ZSR zastiipené aj Ministerstvo do-
pravy SR, Regula¢ny organ (Dopravny urad) a Narodné
zdruZenie dopravcov nakladnej dopravy (AROS). Narod-
ny projektovy tim bol zriadeny ako rozéirenie timu ZSR
TTR, ktory je otvoreny pre zainteresované strany trhu
Zeleznic, ktoré chcu formovat implementaciu. Tim moze
napriklad pripomienkovat navrhované interné smernice
ZSR a procesné diagramy, testovat IT systémy a posky-
tovat ZSR pravidelnt spatnti vazbu k réznym aspektom.
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Tuto moznost vyuZili traja FTE ¢lenovia, Zelezni¢né pod-
niky ZSSK, ZSSK Cargo, Metrans Danubia, ako aj dvaja
neclenovia Railtrans a Leo Express.

ZSR vedu transparentny a pravidelny dialdg so Ze-
lezni¢nymi podnikmi. Strategické TTR dni st napla-
nované kazdoroc¢ne pre vSetky zainteresované strany
a narodné projektové timy sa stretavaju stvrtroc¢ne.
Okrem toho su zdruzenia zastupujuce Zelezni¢né pod-
niky sui¢astou riadiaceho vyboru.

Metodologicky pristup

V zaciatkoch narodného projektu sa muselo rozhodnuit, ¢i
ist smerom k pilotnej linii s obmedzenym rozsahom (tak,
ako sa rozhodli mnohi manazéri infrastruktury), alebo

ist priamo do celkovej postupnejimplementacie vratane
komplexného riadenia zmien. ZSR sa rozhodli pre tazSiu
cestu, povazovali ju za prostriedok, ako nie¢o urobit so
znizujucim sa modalnym podielom Zeleznic na doprav-
nom trhu v SR, ale zarover pochopili, Ze na splnenie am-
biciéznych klimatickych cielov EU st potrebné zasadné
zmeny. Ak to zhodnotime z dnesného pohladu, historické
rozhodnutie manazmentu sa zda byt dobré. Po prvé,
Eurépska komisia navrhla nariadenie, ktoré odzrkadluje
najma prvky TTR, &im ZSR postivaju zainteresované
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strany na narodnej Zeleznici k vysokej informovanosti

a pripravenosti na nevyhnutné zmeny v budicnosti, ¢im
sa stava realistickou implementaciou do budtcich termi-
nov presadzovania prava. Po druhé, ministerstvo dopravy
vyjadrilo podporu ambicii ZSR a uprednostnilo Ziadost
ZSR 0 100-percentné financovanie implementacie.

DailsSie aktivity sG:

Bolo vypracované pravne postidenie TTR, ktoré identi-
fikuje prvky, ktoré nie st v rozpore s narodnou legislati-
vou a legislativou EU. ZSR necakaijti na to, kym pravne
predpisy EU zavedu vietky prvky TTR ako povinng, ale
snazia sa aktivne pracovat s tymi ¢astami, ktoré nie su
Vv rozpore, a preto je mozné ich implementovat.

Bola vypracovana narodna studia uskutocnitelnosti
TTR pre proces TTR a IT (DCM), ktora ukazuje po-
mer prinos/naklady 3,05 v 16-ro¢nom horizonte.

Bola zvolena implementacia procesu vo forme
smernic ZSR. Odbornici na riadenie zmien identifi-
kovali v ramci $truktury ZSR, ktoré oddelenia vlast-
nia aké informacie, a nastavili procesné diagramy

a interné postupy, aby zaviedli prvky TTR. Navrho-
vané interné smernice ZSR pre Kapacitnui stratégiu,
Kapacitny model a PoZiadavky na kapacitu (CNA)
uz schvalilo vedenie ZSR.

Hoci finanéné prostriedky EU financovali niektoré

z personalnych nakladov ZSR, implementéacia prvkov
TTR je v tejto faze velmi naro¢na na zdroje z dévodu
nedokonceného vyvoja medzinarodnych a narod-
nych IT nastrojov a zna¢ného mnozstva manualnej
prace. ZSR sa tak rozhodli postupne implemento-
vat TTR, pricom kazdoro¢ne zvysSuju geografické
pokrytie rozsahu TTR novymi tratami. Pre cestovny
poriadok 2025 st v rozsahu hlavné a odklonové
(alternativne) trate RFC 7, cestovny poriadok 2026
prinasa rozsirenie na trate RFC 5. S cielom obmedzit
vplyv na Zelezni¢né podniky sa od nich poZaduje, aby
predkladali CNA len pre novl a zmenenu dopravu.

Stav implementdcie

ZSR sa snazia dobehnuit celkovy harmonogram imple-
mentacie TTR v EU. V désledku nedostatku zdrojov ide
o postupny proces, no medzera sa postupne zmensuje.

Datumy pre Kapacitnu stratégiu, model a ponuku budu

SEMAFOR
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plne harmonizované pre cestovny poriadok 2027, zatial
¢o datumy zverejnenia TCR moézu trvat dlhsie.

Kapacitna stratégia 2025 je publikovana v anglictine,
navrh Kapacitnej stratégie 2026 v slovenskom jazyku
je v stadiu konzultacii, pricom navrh Kapacitnej straté-
gie 2027 by mal byt dostupny v prvom Stvrtroku 2024.

Zatial ¢o Kapacitny model 2025 sa planuje zverejnit
este tento rok, Zelezni¢né podniky boli poziadané,
aby poskytli oznamenia o potrebach kapacity (CNA)
na rok 2026 do 10. decembra 2023 prostrednictvom
softvéru ECMT. Vzhladom na spatnu vazbu Ze-
lezni¢nych podnikov a skupin RNE-FTE navrhli ZSR
proces CNA ako dialég, v marci su vietky Zelezni¢né
podniky pozvané na vymenu, kde by ZSR vysvet-

lili Zelezni¢nym podnikom, ktoré doruc¢ené CNA
Zelezni¢nymi podnikmi nemozu byt plne zohladnené
v ich Kapacitnych modeloch, preco je to napriklad tak
a spolo¢ne s nimi hladat alternativy.

ZSR zverejnili Kapacitnti ponuku na rok 2025 pred
terminom roc¢nej Ziadosti o trasu z dévodu velkého
mnozstva rucnej prace — rozsah je obmedzeny pre
hlavné trate sii¢asného RFC 7 (ponuka by zahtriala
produkty osobnej aj nakladnej dopravy).

ZSR interpretujt navrhovanti vyhlasku 443 tak, Ze pri-
nasa povinnu implementaciu Digitalneho manazmentu
kapacity (DCM) v roku 2026, ¢o je ambicidzne, ale nie
Uplne neredlne — vacsina komponentov méze byt vo
VYVoji. ZSR sa tspesne pripojili cez rozhranie ako jeden
z prvych Ml s nastrojom RNE TCR. Testuje sa prepo-
jenie ZSR s Vlakovym informa¢nym systémom (TIS),
Tratovym koordina¢nym systémom (PCS), rovnako ako
novy IS na tvorbu ro¢ného cestovného poriadku ZSR
(KIS), ktory by sa stal kompatibilnym s normami DCM

a TAF/TAP TSI. Okrem toho ZSR planuijti v budticom
roku vypisat tender na vlastny strategicky/predbezny
planovaci softvér na kapacitu, ¢o je pre zainteresované
strany motivaciou na testovanie nastroja ECMT — aby
sa naucili potrebné funkéné poZziadavky na tento sof-
tvér. Implementacia DCM pre slovensky projekt TTR je
plne financovana z fondov EU.

ZSR sa vyjadrili aj k ich praci na priprave vyuZitia
Ramcovych dohéd na viacro¢né pridelovanie kapa-
cit, ktoré predpoklada ¢astejsSie vyuZzivat navrhova-
né nariadenie EU 443,
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