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Z junovych porad vedenia

V ramci pravidelnych rokovani Vedenia ZSR sti prerokovavané informacie o prevadzkovej
situacii na sieti, plneni GVD, stave bezpecnosti, konanych vylukach aj registrovanych pra-
covnych urazoch. Od zaciatku roka do konca maja 2023 evidujeme 20 takychto trazov.

AUTOR: Ria Feik Achbergerova

BRATISLAVA — V ramci porady bola prednesena
Sprava Odboru interného auditu o Audite kolajovej
mechanizacie v ZSR s identifikaciou nedostatkov

a navrhom riesSeni. Poc¢as rokovania bol predsta-
veny Plan projektu Prechod IS SAP na SAP HANA
4/2019. Plan projektu bol pripomienkovany a odsu-
hlaseny projektovym timom a riadiacim timom a na-
sledne schvaleny generalnym riaditelom. Vedenie
bolo podrobne informované o vysledku hospodare-
nia ZSR za ostatné obdobie, kedy ZSR hospodarili so
ziskom. Vyvoj vynosov je oproti roku 2022 pozitiv-
ny. Osobné naklady a naklady za nakup energii su
oproti roku 2022 vyssie. Informacia o implementacii
opatreni projektu Lepsie fungovanie Zeleznic ku

31. marcu 2023 pojednava o vycisleni realizova-
nych uspor a prognézu Uspor v budicom obdobi

v jednotlivych opatreniach. Vedenie sa oboznamilo
aj s Navrhom riesenia odstrarfiovania nedostatkov
zistenych pri komplexnych previerkach na pracovis-
kach zamestnancov ZSR.

Z aktualnych aktivit NGRP informoval o poZiadav-
ke SSC o stanovisko k projektovej dokumentacii

k opravnym pracam na moste ponad Zelezni¢nu trat
v Seredi, ktory musel byt pre havarijny stav vo Stvr-
tok 11. maja uzatvoreny pre dopravu i peSich.

Vedenie sa oboznamilo s aktualnym stavom pre-
vodu vlastnictva zdravotnickych zariadeni v sprave
ZSR a priebehu rokovani o predizeni doby najmu.
Doteraz nebola predlozena Ziadna ponuka v ramci
ponukového konania na Ziadnu z poliklinik.

Prerusenie prace z domacnosti v mesiacoch jul a august

Metodicky pokyn GR k uplatneniu prace z domacnosti z 1. februara kon¢i platnost
30. juna. Z dévodu nastavenia d‘alSieho postupu a podmienok uplatnenia prace z do-
macnosti sa na porade Vedenia ZSR prehodnocovalo sti¢asné vyuzivanie prace z do-
macnosti a zvaZovali sa moZnosti pred(Zenia alebo zmeny podmienok vyuzivania.

AUTOR: Ria Feik Achbergerova

BRATISLAVA — Rozhodnutim Generalneho riadi-
tela ZSR sa preruduje poskytovanie prace z domac-
nosti v mesiacoch jul a august, ktoré su primarne
urcené k ¢erpaniu dovoleniek. Opatovne sa umozni
poskytovanie prace z domacnosti od septembra do
decembra 2023 ako benefit minimalne za nezmene-
nych podmienok.

Praca z domacnosti je pozitivhe hodnotena v pri-
padoch, kde zamestnanci maju primerané tech-
nické vybavenie.

Obmedzene sa vyuziva na niektorych pracoviskach
kvoli chybajlicemu technickému vybaveniu, charak-
teru prace a zabezpeceniu funkénosti pracovisk.

NA OBALKE: Reléové stani¢né zabezpecovacie zariadenie v Ruzomberku. TITULNA SNIMKA: Matej Pakanec
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V utorok 16. maja sa v Bratislave uskutocnil seminar Kolajova technika a infrastruktura,
ktorého sucastou boli aj zastupcovia Zeleznic Slovenskej republiky.

AUTOR: Denis Dymo

BRATISLAVA — Nosnou témou seminara Kolajova
technika a infrastruktura bola ,Vyzva pre budtcnost
zelezni¢ného sektora a implementacia novych tech-
noldgii pre dopravu”. Rakusko je globalnym lidrom

v patentoch Zelezni¢nej dopravy, 70 % produktov sa
vyvaza. Produkty pokryvaju plnud skalu — od kolajni-
covych nosicov k tratiam, bezpe¢nostné a kontrolné
technolodgie a lahké Zelezni¢né systémy ako elek-
tricky a systémy metra pre urbarne oblasti. Rakusky
zelezni¢ny priemysel je v medzinarodnom porovnani
obzvlaét silny a inovativny. Co sa tyka po¢tu vynale-
zov, Rakusko je v tejto oblasti na poprednom mieste
a vykazuje vysoké investicie do vyskumu a vyvoja
pre oblast kolajovych vozidiel pre Zelezni¢nu dopra-
vu v pomere na obyvatela. Investuje sa do zabezpe-
¢enia najvyssej kvality a do technoldgii budicnosti.
Dalou ,hnacou” témou tohto odvetvia je autondmne
jazdenie. Aj tu kraca rakusky priemysel Zelezni¢nej
dopravy so sucasnostou. A digitalizacia riadenia je
dalSou oblastou vyvoja v buducnosti.

Za ZSR odzneli 3 prezentacie. V &asti Stratégia ZSR
riaditel odboru stratégie a zahrani¢nej spoluprace
Miroslav Garaj predstavil ZSR v tilohe manazéra
zelezni¢nej infrastruktury, ozrejmil nase zakladné
ulohy, nasu viziu a misiu na smerovanie rozvoja,
zakladné Udaje o Zelezni¢nej infrastrukture, vyko-
noch dopravcoyv, ¢o vSetko ovplyvriuje smerova-
nie ZSR (vplyv EU — legislativa, narodné zaujmy
vlastnika, ktorym je Slovenska republika, a vlastné
potreby a zaujmy ZSR). V &asti zelezni¢nych trati

a stavieb Jan Uhnavy, riaditel odboru Zelezni¢nych
trati a stavieb, ozrejmil aktualny stav nasich mobil-
nych prostriedkov, kolajovej mechanizacie a potrebu
investicii do oblasti udrzby. Poslednym prispevkom
bola problematika oznamovacej a zabezpecovacej
techniky, energetiky a elektrotechniky, kde Ra-
doslav Bartovi¢, veduci oddelenia GR O 460 a Jan
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Rohli¢ek, veduci oddelenia GR O 460, detailne
analyzovali stav zariadeni a zhodli sa na potrebe
investicii aj do tejto oblasti.

,Ucast zastupcov ZSR na takomto type seminarov je
Ziaduca, pretoZze seminar je okrem nadviazania osob-
nych pracovnych kontaktov aj o moznosti dozvediet
sa z prvej ruky o novych trendoch a technolégiach,
ktoré moézu byt bud’ priamo, alebo po modifikacii
pouzité v buducnosti aj na Zelezni¢nej infrastrukture
SR," uviedol riaditel Garaj. Ako priklady z mnohych
uviedol — Optické senzory na sledovanie vlakov

a monitorovanie infrastruktury, ktoré dokazu vy-
tvorit senzorovy systém zalozeny na infrastrukture
vyuzivajucej existujucu siet optickych kablov ako
distribuovany senzor. Nie je potrebné ziadne dalSie
vybavenie na trati. V praxi to znamena bezproblé-
mové, nepretrzité a presné sledovanie jazdy vlaku,
poskytujlce udaje o jeho polohe, funkénosti vlaku

a rychlosti v redlnom ¢ase. Upozornenia na nebez-
pecenstvo prichadzaju v realnom Case, o umoznuje
okamzitu reakciu na defekty kolies a kolajnic, vyko-
[ajenie a ,stratené” vagony. Systémy na sledovanie
hluku a vibracii, ktoré pouziva generator tazkych vib-
racii, ktory sa da optimalne prispdsobit podmienkam
podlozia na simuldciu vibracii v pomere 1:1. Cielom je
vyvoj vhodnych ochrannych opatreni a optimalizacia
nakladov (systémy hmota-pruzina, podlozky pod
podvaly, balastové rohoze a podobne).

.S rakuskymi zastupcami firiem a odbornikmi bola

v ramci diskusie nadviazana spolupraca a bolo do-
hodnuté, Ze v tomto type seminarov budeme pokra-
Covat. Zastitu nad seminarmi bude nad‘alej zabezpe-
C¢ovat obchodné oddelenie rakuskeho velvyslanectva
a osobne ho podporuje velvyslankyna RakUska
Margit Bruck-Friedrich, ktora sa aj osobne na semina-
ri zac¢astnila,” informoval riaditel Garaj.
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Za ucasti byvalého ministra dopravy Andreja Dolezala, Statneho
tajomnika ministerstva dopravy Jaroslava Kmeta, generalne-

ho riaditela ZSR Miloslava Havrilu a zhotovitelov zo spolo¢nosti
ELTRA, bola v maji podpisana zmluva na Elektrifikaciu a stvisiace
rekonstrukcie na useku trate Banovce nad Ondavou — Humenné.

AUTOR: (red), SNIMKA: Ondej Mlynka

BRATISLAVA — Neelektrifikova- LVelmi sa teSim, Ze v ¢erpani Planu
ny Usek Banovce nad Ondavou - obnovy a odolnosti Slovenskej re-
Humenné brani jazde vlakov osobnej publiky sme premianti, dari sa nam
dopravy v elektrickej trakcii na celej spliat milniky a toto je jedna z jeho
trase KoSice — Humenné. V stcasnos- vlajkovych lodi. Podpisom zmluvy sa
ti jazdia dialkové a medziregionalne nam podarila velka vec, investicia totiz
vlaky v motorovej trakcii aj na elektrifi- v sebe zahrfia modernizaciu, elektri-
kovanom Useku Kosice — Banovce nad fikaciu aj dispecerizaciu, ¢ize plnime
Ondavou. Elektrifikacia 33,5 km umozni komponenty ,green’ a digital’ z Planu
nahradu motorovych vozidiel za elek- obnovy,” vyzdvihol byvaly minister
trické na celej 97-kilometrovej trati. dopravy Andrej Dolezal.
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Cielom projektu je znizenie negativnych
dosahov Zelezni¢nej dopravy na zivotné
prostredie a zlepSenie stavu zeleznic-
nej infrastruktdry na trati. Okrem
znizenia emisii sklenikovych plynov
povedie elektrifikacia aj k skrateniu
jazdnych ¢asov vd'aka lepSej dynamike
jazdy elektrickych vozidiel. Komplexna
rekonsStrukcia a modernizacia zeleznic-
nej infrastruktury zlepsia bezpecnost
prevadzky, umoznia zvysit maximalnu
rychlost v zavislosti od zvolenej alter-
nativy, povedu k dalSim ¢asovym Uspo-
ram a znizia prevadzkové naklady ZSR.

+Elektrifikacia trate je za dlhé obdobie
najvyznamnejsi projekt na ekologizaciu
Zelezni¢nej dopravy. Prinesie zlepSenie
dopravnej obsluhy velkej ¢asti vychod-
ného Slovenska. Po jeho realizacii budu
medzi KoSicami a Humennym jazdit
elektrické supravy. Projekt umozni
spojit Humenné, Michalovce, TrebiSov
a KoSice expresmi kazdych 60 minut
oproti si¢asnému intervalu 120 minut,
¢o zlepSi spojenie horného i dolného
Zemplina s metropolou vychodu Kosi-
cami,” uviedol generalny riaditel ZSR
Miloslav Havrila.

Sucastou projektu je okrem elektrifika-
cie aj rekonstrukcia trate a modernizacia
zabezpecovacieho zariadenia. To umoz-
ni zvysit tratovu rychlost zo 100 na

120 km/h. Spolu s vaé¢sou dynamikou
elektrickych vlakov to skrati cestovny
¢as o niekolko minut.

Dielo ,ZSR, Elektrifikacia a stvisiace

rekonsStrukcie na Useku trate Banovce
nad Ondavou — Humenné” pozostava
z 3 ¢asti diela (3 stavieb) nasledujtco:

Stavba A ,,2ST Banovce nad Ondavou
(mimo) — 2ST Strazske (vratane),
KRZZ, kol'. &.1"

Uc¢elom stavby je komplexna re-
konstrukcia zelezni¢ného zvrsku
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a rekonstrukcia Zelezni¢ného spodku
kolaje €. 1v useku Banovce nad Onda-
vou — Strazske. |de o trat s priaznivymi
smerovymi pomermi, preto je vhodna
na zvysenie rychlosti zo 100 km/h na
120 km/h. Stavba bude mat pozitivny
prinos vo zvyseni tratovej rychlosti,

v zlepSeni parametrov dopravnej cesty,
znizeni nakladov na udrzbu, zlepsi sa
plynulost jazdy a zvysi sa bezpecnost.

Stavba B ,,2ST Michalovce - stani¢né
zabezpedovacie zariadenie”

Ide o integraciu technoldgii, a s tym
suvisiacimi stavebnymi pracami, ktoré
vyplynuli z poziadaviek na ich imple-
mentaciu v ramci riadnej, bezpecnej

a spravnej funkcie stani¢ného zabezpe-
¢ovacieho zariadenia v ZST Michalovce.
Sucastou rekonstrukcie SZZ je aj zru-
Senie stavadiel na obidvoch zhlaviach,
elektricky ohrev vyhybiek, demontaz
izolovanych stykov a stavebné upravy
technologickej miestnosti vo vypravnej
budove na osadenie nového zariadenia
SZZ. Realizaciou stavby B sa vyraz-

ne prispeje k zvySeniu bezpecnosti

a plynulosti Zelezni¢nej dopravy a budu
vytvorené podmienky na dispecerizaciu
trate v buducnosti.

Stavba C, 2SR, Elektrifikacia trate
Banovce nad Ondavou — Humenné”

Ucelom stavby je elektrifikacia exis-
tujlucej jednokolajnej zelezni¢nej trate
v Useku Banovce nad Ondavou — Hu-
menné, vykonanie dalSich pozadova-
nych predelektrifikaénych prac a zre-
alizovanie suvisiacej rekonstrukcie na
tomto Useku zelezni¢nej trate. V stavbe
ide predovsetkym o vybudovanie trak¢-
ného systému jednosmernej trak¢nej
sustavy 3 kV naizola¢nu hladinu 25kV
AC. Hodnota zakazky bola vysutazena
v sume 216 070 505,52 eura bez DPH.
Lehota vystavby je 810 dni odo dna
odovzdania prvého staveniska.



Dve trate v srdei Slovenska

oslavili

vZNamne

VI'OCIa

Pocas vikendu 10. a 11. juna 2023 sa uskutocnili vyznamné oslavy dvoch Zelezni¢nych trati
v srdci Slovenska. Oslavami si Zelezniciari pripomenuli 150. vyrocie trate Zvolen - Banska
Bystrica a rovnako 150. vyrodie tizkorozchodnej trate Hronska Duibrava — Banska Stiavnica.

AUTOR: Michal Tunega, SNIMKY: Ria Feik Achbergerova

BRATISLAVA — Histéria prvej jubilujlcej trate sa
zacala pisat uz v 60. rokoch 19. storocia. ZvySena
potreba uhlia v uhorskom priemysle viedla k sna-

he vyuZit uholné zasoby Salgétarjanskeho reviru.
Pridanou hodnotou mala byt moznost pokracovat
zeleznicou dalej ku stredoslovenskym banskym
mestam. Prvotné plany boli postavit do roku 1866 Ze-
leznicu Pest — Lucenec a do roku 1870 Zeleznicu
Lucenec — Banska Bystrica. Vystavbu Zeleznice vSak
sprevadzali finanéné problémy, pre ktoré sa vobec
nedarilo plnit plany. Pre Uhorsko vSak mala planova-
na zeleznica velky vyznam, preto najskér poskytlo
Statnu podporu a neskor celld Zeleznicu odkupilo.
Usek do Zvolena bol dokonéeny v juni 1871a pokraco-
vanie zo Zvolena do Banskej Bystrice bolo sprevadz-
kované 3. septembra 1873. Jubilujuca trat dnes tvori
sucast dblezitého Zelezni¢ného spojenia.

Sucasne s vytycovanim hlavnej Uhorskej centralnej
Zeleznice prebehlo aj vymeriavanie d'alsej trate — lUz-
korozchodnej Zzeleznice Hronska Dubrava — Banska
Stiavnica. Na nej sa pdvodne planovala animalna
trakcia, ale nakoniec padlo rozhodnutie o parnej trak-
cii. Prevadzka Zeleznice zacala 10. augusta 1873 a tr-
vala az do 27. oktdbra 1947, kedy bola zastavena

z doévodu prestavby na normalny rozchod 1435 mm.

6

Ked'Ze sa na dobudovani podielala aj mladez, nova
trat ziskala pomenovanie Trat mladeze.

Zeleznice Slovenskej republiky sa preto rozhodli

v spolupraci s partnermi - Klubom historickej tech-
niky pri rusfiovom depe Zvolen, Spolkom Vyhrevne
Vrutky, Klubom Zelezni¢nych historickych vozidiel
Poprad, Zelezni¢nou spolo¢nostou Cargo Slovakia

a Banskobystrickym samospravnym krajom pripo-
menut si tieto dve vyznamné vyrocia jazdami histo-
rickych vlakov a vystavou historickych Zelezni¢nych
vozidiel v rusfiovom depe Zvolen. Sobota patrila
Siestim historickym vlakom medzi Zvolenom a Ban-
skou Bystricou, na ktorych sa vystriedali Zelezni¢né
ikony ako napriklad parné rusne 486.007 Zeleny Anton,
477.013 Papagaj, 475.196 Slachti¢na a motorové rugne

T 678.0012 Pomaran¢, T 478.2011 Zamracena a Oku-
liarniky T 478.3109 a T 478.3300. Subezne od 9:00 do
19:00 prebiehala vystava historickych Zelezni¢nych vo-
zidiel v rusfiovom depe Zvolen, kde bolo mozné okrem
vyssie spominanych rusrov vidiet mnozstvo dalsich
zaujimavych Zelezni¢nych vozidiel. Nedela bola venova-
na jubilujucej Uzkorozchodnej trati. Pri tejto prileZitosti
bol vypraveny historicky motorovy vlak zo Zvolena do
Banskej Stiavnice a spat tahany motorovymi voziiami M
131.1053 Hurvinek a M 262.0128 Dvasestdvojka.

SEMAFOR



Tém(_)u stretnutia boli
neprisposobivi obcania

Vo Stvrtok 25. maja 2023 sa uskutocnilo stretnutie zastupcov samospravy, mestskych
policii a odborov Zelezni¢nej policie PZ SR v Ziline a v Trenéine. Témou pracovného
stretnutia bolo zjednotenie postupov a prehibenie spoluprace pri rieSeni problémov

s ob¢anmi bez domova v priestoroch zelezni¢nych stanic. Za generalne riaditelstvo
ZSR bol pritomny generalny inSpektor Spravnej rady ZSR Branislav Skamla.

AUTOR: (red), SNIMKA: ZSR
BRATISLAVA — Rokovanie otvoril a viedol riaditel

Oblastného riaditelstva Zilina Krzysztof Awsiukiewicz.

Pritomnym predstavil obvod OR Zilina, legislativny
ramec, ktory tvori zaklad ZSR a rovnako aj poslanie
ZSR. Zaroven na stretnuti identifikoval negativne javy
z pohladu ZSR, ako napriklad narastajtice problémy
suvisiace so spravanim ludi bez domova v priesto-
roch Zelezni¢nych stanic, nedostatocné legislativne
zakotvenie tejto problematiky v zakone o drahach,
narast staznosti od cestujucich a mnohé iné problé-
my suvisiace s lud'mi bez domova. Prezentoval ako
ZSR postupuje pri minimalizacii negativnych javov

s neprispdsobivymi ob&anmi. ZSR uzatvaraju ¢akarne,
na staniciach su lavi¢ky so sektorovym sedenim, pra-
videlné a mimoriadne upratovanie priestorov, trvalé
hliadky SBS. MozZnosti zlepSenia vidi Awsiukiewicz

v lep8ej koordinacii spoluprace v regidonoch, presnej-
Som vymedzeni kompetencii PZ SR, MsP, vzajomnej
informovanosti o prijatych opatreniach, preventivnej
¢innosti v priestoroch Zelezni¢nych stanic ¢&i htadani
finan¢nych zdrojov na Sirsie vyuzitie SBS v staniciach.

Zastupcovia samosprav deklarovali vysoko kvalifiko-
vanu odbornu pracu v integracii oséb bez domova spat
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do normalneho Zivota. Tiez informovali o mnoZstve
finanénych prostriedkov, ktoré ro¢ne investuju do tejto
oblasti, ¢i uz ide o noclaharne, prezliekarne, krizové
centra a podobne. Samospravy vyzdvihli aj pracu
mestskych policii v tejto oblasti, ich terénnu denno-
dennu pracu s problémovymi ob¢anmi, ich monitoring,
preventivnu ¢innost, rozhovory. Deklarovali, Ze bez tej-
to ¢innosti by bezdomovcov v Zelezni¢nych staniciach
bolo ovela viac. Poukazali na fakt, Ze mestské policie,
ako su¢ast samospravy, nemdézu nahradzat ¢innost
Statu a nepretrzite strazit priestory Zelezni¢nych stanic.

VSetci pritomni sa zhodli na tom, Ze bezdomovectvo je
extrémna forma socialnej exkurzie, Ze ide o celospo-
lo¢ensky problém a nie je mozné ho Uplne odstranit.
Situaciu by pomohlo vyriesit zavedenie kamerovych
systémov s monitoringom $tatnej, pripadne mestskej
policie, zavedenie straznych sluZieb v Zelezni¢nych
staniciach, rovnako tiezZ legislativhe ukotvenie tejto
problematiky v zakone. Pritomni poukazali na potre-
bu opatovného zriadenia zachytnych stanic, ktoré by
vytvorili priestor pre odvedenie oséb, ktoré vykonali
priestupok. Za dblezité povazuju aj vacsie zaintereso-
vanie 3. sektora do rieSenia problematiky.
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Absolventsky program
ako prilezitost pre mladych

Absolventsky program ZSRje plan zamerany na tohtoroc¢né absolventky a absolven-
tov strednych a vysokych $kol, ktori maju zaujem pracovat v nasej spolo¢nosti. M6zu
sa tak stat stic¢astou timu, v ktorom pracuju skuseni odbornici, maju moznost spoznat
jednotlivé ¢innosti a oboznamit sa s prebiehajlcimi procesmi.

AUTOR: Odbor riadenia tudskych zdrojov, SNIMKA: Ondrej Mlynka

BRATISLAVA — Aj tento rok, znovu prostrednictvom
absolventského programu, umozriujeme mladym
Studentkam a studentom jednoduchsie sa zaradit do
pracovného procesu, nastartovat svoju kariéru a po-
dielat sa na bezpe¢nom chode Zelezni¢nej prevadzky.

Po ukonceni Studia je o nieCo naro¢nejsie plynulo prejst

z bezstarostnych chvil do plného nasadenia pracovné-
ho Zivota. Preto je absolventsky program vytvoreny so
zamerom, aby pomohol budticim odbornikom adapto-
vat sa na nové prostredie a ziskat potrebné skuisenosti.

V stredu, 26. aprila 2023 sa ZSR zti&astnili na podu-
jati Interview Day 2023 v Trnave, kde sa absolventom
strednych odbornych $kél predstavovali pracovné
prileZitosti v ZSR, najma pre prevadzkové profesie.
Pre prevadzkové pozicie je vhodné najma dopravné,
elektrotechnické, stavebné alebo strojnicke vzdela-
nie, vyucenie alebo Uplné stredné vzdelanie. Buduci
vypravca alebo signalista vdak nemusi mat nutne
ukoncené vzdelanie dopravného alebo technického
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zamerania, ale m6ze mat aj gymnazium alebo obchod-
nu akadémiu. Samozrejme, privitame aj vysokoskolsky
vzdelanych absolventov.

Absolventsky program prebieha v ramci jedného roka,
pocas ktorého si absolvent méze zlepSit odborné
schopnosti a rozvinut osobny potencial.

Ak poznate vo svojom okoli aktualne konciaceho Stu-
denta alebo mate doma Cerstvého absolventa strednej,
ale aj vysokej Skoly s adekvatnym vzdelanim, ktory by
rad pracoval v kolektive ZSR, nevahajte im o absolvent-
skom programe porozpravat a motivovat ich na d‘alsiu
spolupracu s nami.

Verime, Ze mladi novacikovia dokazu ozivit aj vas
pracovny kolektiv. Vzajomne sa dokazeme ucit jeden
od druhého, preto ak aj na vase pracovisko pribudne
takyto novy kolega, uvitajte ho a so Zelezniciarskou
hrdostou mu odovzdavajte svoje sklsenosti.
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LETNA
TURISTICKA
SEZONA

S prichodom leta by sme vam chceli pripomenuf aj moznost
vyuzivania zahranicnych cestovnych vyhod. O tieto vyhody
Mozu poziadaf zamestnanci, ktori maju platny zeleznicny
preukaz a odpracovali ha Zeleznici jeden rok. Zamestnanci
MmMozu poziadaf o cestovhé vyhody aj pre rodinnych prislusnikov

nych spolocnosticch.




NA ODBORNU TEMU

V polovici aprila sa vo varsavskom Dome techniky uskutoc-
nila medzinarodna vedecko-technicka konferencia Moderna
elektricka trakcia. Zatial ¢o v minulosti bola jej organizacia
cela na pleciach Technickej univerzity vo Varsave (Politechnika
Warszawska), v tomto roku ju pripravilo Zdruzenie polskych
dopravnych inzZinierov a technikov (Stowaryszenie inZynieréw
i technikow komunikacji rzeczpospolitej polskiej).

AUTOR: Jan Rohli¢ek, SNIMKA: sitkrp.com

VARSAVA — Témou konferencie
boli vyzvy a prileZitosti v suvislosti

s pripravovanou prevadzkou striedavej
elektrickej trakénej siete na polskych
zelezniciach. Od toho sa odvijalo zlo-
Zenie ucastnikov, ktorymi boli nielen
domaci inzinieri a vedecki pracovnici,
ale aj odbornici z krajin, v ktorych je
trakéna siet striedavého prudu frek-
vencie 50 Hz a menovitého napétia
25 kV (ACETS) v prevadzke, alebo jej
prevadzku pripravuju. Vdaka dobrym
kontaktom O 460 GR ZSR s nasimi
technickymi partnermi zo zahrani-
¢ia preto na konferencii nechybala
ani delegacia ZSR.

V ramci Iniciativy troch mori sa na
kostre koridorov TEN-T tvori siet
vysokorychlostnych Zelezni¢nych
prepojeni (VRT) dvanastich vycho-
do- a stredoeurdpskych krajin. Vyso-
korychlostna Zeleznica musi v novo-
vybudovanych usekoch umozriovat
dopravu vlakov rychlostou aspon
250 km/h, ¢o predstavuje vyzvu

z pohladu napajania hnacich jedno-
tiek elektrickou energiou. Vzhladom
na nizku vykonnost jednosmernej

10

trakénej siete 3 kV (DCETS) je jej
vyuzitie na napajanie VRT prakticky
nevhodné. Preto sa ACETS pripravuje
aj v krajinach, v ktorych s riou doteraz
nemali Ziadne skulsenosti, akymi su
Polsko, Lotyssko &i Estonsko. Tech-
nickym partnerom na vypracovanie
projektov napajania pre VRT su fran-
cluzske zeleznice, ktoré maju s vyso-
korychlostnymi vlakmi (vlaky TGV)
viac ako 40 rokov skusenosti. Z tohto
dbévodu sa pri napajani zvycajne uva-
zuje s vykonnejsim variantom ACETS
2 x25kV, 50 Hz.

Siet VRT v ramci Iniciativy troch mori
je vo vysokom $tadiu projektovej pri-
pravy v Pobalti a Cesku, ako aj v Pol-
sku. V ramci Rail Baltica sa planuje vy-
stavat 870 km uplne novej Zelezni¢nej
trate normalneho rozchodu, na ktorej
sa cestovny cas z Tallinu do Vilniu-

su skrati na 3 a 3/4 hodiny. V Polsku
(projekt Centralny punkt komunika-
cyjny) planuju 12 trati, v ramci ktorych
sa okrem prebudovania jestvujucich
spojeni postavi 2 000 km novych
zelezni¢nych trati prepajajucich nové
hlavné letisko so vSetkymi krajskymi

SEMAFOR



centrami v ¢ase neprevySujucom 2,5 hodiny. V Ces-

ku projektované rychle spojenie Prahy a Brna skrati

vzdialenost medzi tymito mestami na hodinu a bude
sucastou prepojenia Berlina s Viedfiou a Rimom.

Okrem problémov a prilezitosti v oblasti techno-
logie napajacich stanic a trakéného vedenia sa

na konferencii diskutovalo o spdsobe planovania,
projektovania a optimalizacie navrhov vsetkych
Casti trakénej elektrickej siete vyuzivanim vysled-
kov pokrocilych simulacii spravania sa elektrickych
sieti a mechanickych systémov. Skusenosti zti¢ast-
nenych organizacii poukazovali na platnost prislovia
o potrebe dvakrat merat a raz rezat, ¢o sice predlzu-
je pripravu investicie, zvySuje naklady na projekciu,
avsak v kone¢nom désledku zlacriuje prevadzku
celého systému napajania v buduicnosti. Podstatou
navrhu trakénych sieti je poznanie prevadzkovych
poziadaviek, t. j. odpoved na otazku, ¢o chceme
napajat a aké su poziadavky dopravného systému.
Velkou témou bolo taktiez vyuzivanie vykonovej
elektroniky pri napajani ACETS. Napajacie stanice
na baze statickych frekvencnych menic¢ov su uz
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NA ODBORNU TEMU

v prevadzke v Sprave eleznic v Ceskej republike

a naprojektované v ramci siete Rail Baltica ¢i elek-
trifikacie konvencnej trate litovskych Zeleznic medzi
Vilniusom a Klaipédou. Z uvedeného dovodu sa toto
technické rieSenie dostalo aj do technickych Specifi-
kacii pre VRT v Polsku, kedze ma potencial optima-
lizovat prevadzku trakénej siete a zjednodusovat ich
integraciu do verejnej napajacej siete. V celej Eurdpe
totiz verejné rozvodné siete prechadzaju prestav-
bou smerujlcou k inteligentnym napajacim sietam.

Delegacia ZSR na konferencii prezentovala nase
60-ro¢né skusenosti s prevadzkou ACETS. Vysvetlo-
vala pri¢iny nasej snahy zjednotit trakéné siete prave
v prospech ACETS. Priblizila pripravovany navrh po-
stupov pri priprave systému napajania, ktorym chce
ZSR zlepsit kvalitu vstupov pre projektantov traké-
nych sieti a vypracovat zoznam pozadovanych vy-
stupov, ktoré potom bude Zeleznica vediet vyuZit pri
prevadzke trakcnej siete. Je potrebné definovat pod-
klady od jednotlivych zloZiek Zeleznice. Zdérazriovali
sme nasu snahu o jednoduché riesenia, kedze tech-
nicka jednoduchost je prave velkou vyhodou ACETS.

= -’lh,_‘;Li{;
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Prvé roky existencie Ceskoslovenskej republiky
(€SR) st poznamenané obhajovanim Gizemnych na-
rokov voéi Mad'arsku po rozpade Raktisko-Uhor-
ska a uplatiiovanim prava nového statu na jeho
spravovanie pre dobro vSetkych obyvatelov.

AUTOR: JD, SNIMKA: archiv 2SR

BRATISLAVA — Zaciatky boli tazké vo vsetkych
oblastiach spolo&nosti, ked’ze 1. svetova vojna prehl-
bila nedostatok potravin, spotrebného tovaru a paliva
(hlavne uhlia na vykurovanie a chod priemyslu).
Konsolidaciu pomerov skomplikovali velké politické
zmeny v Eurépe v zavere vojny, ktoré spdsobili rozpad
tradi¢nych ekonomickych vztahov. Vsetci sa spoliehali
na vlakovu dopravu, ktora mala prepravovat osoby

a dovazat Zivotne doleZité tovary, ale aj Zeleznice
museli rieSit mnoZstvo organizacnych, technickych,
personalnych a paradoxne aj politickych problémov.

Na rozdiel od Slovenska sa prevzatie Zeleznic v Ces-
kych krajinach do spravy Ceskoslovenskych drah
(CSD) konalo v podstate bez problémov. Negativny po-
stoj madarskych Zelezni¢iarov k CSR a jej indtitticiam
komplikoval prevadzku. Na KBZ, kde mad‘arski za-
mestnanci tvorili asi 90 % personalu, sa agitovalo proti
zelezniciarom z ¢eskych krajin, ktori obsadili pracovné
pozicie po odidenych madarskych Zelezniciaroch,

a vyskytovali sa pripady, ked’ Mad‘ari Sikanovali svojich
slovenskych kolegov. Viacero malych Strajkov v druhej
polovici roka 1919 — zamienkami na ich konanie boli
malé pridely potravin, ale pohnutky mali aj politické
pric¢iny — prispelo k tomu vydanie nariadenia vlady
CSR 6. oktébra 1919 o prevzati riadenia prevadzky na
KBZ a jej vedlajsich trati Riaditelstvom $tatnych Ze-
leznic (R52) v Kogiciach. Usek trate KBZ, leziaci na tzv.
plebiscitnom Uzemi Sliezska, nemohol byt prevzaty,
pretoZe sa eéte nevedelo, ¢i toto tizemie pripadne CSR
alebo Polsku. Nakoniec v juli 1920 pripadlo sliezske
tizemie CSR na zaklade rozhodnutia velvyslaneckej
komisie v Parizi, ktora tak urobila aj s ohladom na
délezitost KBZ pre Ceskoslovensko.

Akciovej spolo¢nosti KBZ zostalo vlastnicke pravo,
moznost disponovat s prevadzkovymi prostriedkami,
urcovat tarify a schvalovat vydavky tykajlce sa staveb-
nych zalezitosti Zeleznice. RSZ Kosice malo za tilohu
prijimat opatrenia na zabezpecenie poriadku a bezpec¢-
nosti prevadzky. Slavnostné prevzatie KBZ sa uskuto¢-
nilo 18. marca 1920 a postupne sa vykonali opatrenia
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na tcelné riadenie KBZ. Byvaly mad‘arsky spravca
prevadzky KBZ zorganizoval protestnu akciu v Kosi-
ciach za Ucasti 24 dévernikov z pracovisk a viac ako
200 zriadencov prevadzkového riaditelstva KBZ, ktorou
sa demonstroval nesuihlas personalu KBZ s prevzatim
Zeleznice §tatom. Spisal sa majetok KBZ — budovy, vo-
zidla, zariadenia, zasoby, periazna hotovost so stavom
k 1.1.1920. Prevadzkové riaditelstvo KBZ bolo zlii¢ené
s RSZ Kosice tak, ze personal jednotlivych oddeleni bol
prideleny k prislunym oddeleniam RSZ Kosice. RSZ
Kosice malo pravomoc pouzit personal KBZ aj na inych
tratiach spravovanych CSD, ak to bolo hospodarne.

CSR musela legislativne zasiahnut do riadenia
sukromnych podnikov, aby zabezpecila strategické
zaujmy Statu v dopravnom sektore. Na zaklade vy-
nosu zo dna 26.1.1921 v zmysle zakona ¢. 690 Zb. z.
zo dfia 22.1.1920 o prevzati sukromnych Zeleznic do
$tatnej spravy bola KBZ spolu s vedlaj$imi tratami
prevzata do Statnej spravy. A tak od 1. 2. 1921 riade-
nie KBZ prevzalo Ministerstvo Zeleznic CSR a tymto
dnom je aj datované oficidlne prevzatie prevadzky,
ale s finan¢nou ucinnostou od 1. 1. 1921.

Hoci sa hned’ po vzniku CSR (r. 1918) zaviedol ¢eskoslo-
vensky jazyk ako sluzobny, na pracoviskach sa hovorilo
po madarsky eSte v r. 1920 a Uradné listy vydavané
riaditelstvami CSD sa prekladali do madarciny. Na
stanice a pracoviska prisiel v marci 1920 telegraficky
obeznik nariad'ujuci vyhradné pouzivanie sluzobného
jazyka. Zamestnanci KBZ dostali lehotu na osvojenie
si sluzobného jazyka a dovtedy sa mohla pouzivat
nemcina ako pomocny jazyk. Dalsi telegraficky obez-
nik umoznil zriadencom KBZ vystupit zo sluzieb CSD

s vyplatenim odchodného. PretoZe to vyuzili viaceri
vysSie postaveni Uradnici a tiez d'alS§i zamestnanci sym-
patizujuci a podporujuci iredentistické hnutie, prinieslo
to upokojenie pomerov na KBZ. Aj tak sa edte vyskytli
mensie narusenia prevadzky na KBZ. Ako napr. v juli
1920 Strajk vo Vrutkach, ktory sa po piatich 12-hodino-
vych zmenach skoncil, pricom pocas Strajku personal
KBZ nahradili zamestnanci CSD. V polovici decembra
1920 sa robotnici hlavnych dielni vo Vrutkach pokusili
o prevrat (oznacovany ako komunisticky puc), obsadili
vyhrevriu i dopravnu kancelariu, ale privolané vojsko
nastolilo poriadok, vzburencov zatklo a dvadsiatim
siedmim komunistom sud vymeral nepodmieneéné
tresty. Nasledujuci rok uz priniesol vac¢si pokoj a poria-
dok, o com si povieme v dalSom pokracovani.
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ZSR na stretnuti
clenov nakladneho
koridoru RFC Amber

Vo Stvrtok 18. maja 2023 sa v priestoroch terminalu METRANS
(Danubia) v Dunajskej Strede uskutocnilo stretnutie vedtcich
organov nakladného koridoru RFC Amber so zastupcami

dopravcov a terminalov.
AUTOR: Odbor 210, SNIMKY: VPE

DUNAJSKA STREDA — Zelezni¢ny
koridor nakladnej dopravy RFC Amber
zacal svoju ¢innost v roku 2019. Zdruzuje
pat manazérov infrastruktury (PKP-PLK,
ZSR, MAV, Gysev a SZ7-1) a jedného pride-
lovatela kapacity infrastruktary (VPE).
Hlavnym cielom koridoru je zvySenie
konkurencieschopnosti medzinarodnej
zelezni¢nej nakladnej dopravy spojenim
dolezZitych priemyselnych centier s inter-
modalnymi terminalmi Polska, Slovenska,
Mad‘arska a Slovinska vratane prepojenia
pristavov Baltského a Jadranského mora,
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ako aj zabezpecenie efektivneho prepoje-
nia na euroazijské zelezni¢né trate a sme-
rom na juhovychod Eurépy do Srbska.

Stretnutia s poradnymi skupinami korido-
rov (RAG&TAG) sa konaju na koridoroch
RFC pravidelne, najmenej raz rocne.
Davaju priestor a prilezitost na vymenu
nazorov a praktickych skdsenosti s vyu-
zivanim koridorov. S cielom zatraktivnit
tieto stretnutia vznikla iniciativa, aby sa
(pokial je to mozné) stretnutia konali

v niektorom z terminalov intermodalnej

SEMAFOR
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dopravy, vyuzivajicom trate zac¢lenené
do siete RFC. Majitel alebo prevadzkova-
tel terminalu tymto dostava moznost od-
prezentovat zU¢astnenym oblast svojej
¢innosti a posilnit medzinarodnu spolu-
pracu v oblasti preprav v koridore RFC.

Spolo¢nost METRANS (Danubia), v spo-
lupraci so ZSR organizovala stretnutie

v priestoroch intermodalneho terminalu
v Dunajskej Strede. Zucastnilo sa na
riom 20 ucastnikov zo vSetkych Styroch
krajin koridoru vratane zastupcov mi-
nisterstiev dopravy Slovenska a Mad‘ar-
ska. Po uvodnych prihovoroch vystupil
so zaujimavou prezentaciou M. Franc,
riaditel Zelezni¢nej dopravy a prepravy
METRANS Danubia, ktory informoval

o profile METRANS GROUP, o prevadzke
a sluzbach siete terminalov a o budu-
cich rozvojovych planoch spolo¢nosti,
¢o okrem iného zahrria aj modernizaciu
a zriadenie nového terminalu v mad‘ar-
skom Zalaegerszeg v roku 2024.

Zastupcovia koridoru Troche, Hary (Gy-
sev) a Stanczak (PKP-PLK) odprezento-
vali informacie a novinky suvisiace s RFC
Amber. Okrem novych cielov koridoru
bol predstaveny aj novy IT nastroj RNE

na poskytovanie informacii o do¢asnych
obmedzeniach kapacity (TCR), ktory bude
postupne zavadzany v celej sieti korido-
rov RFC vratane RFC Amber. Diskutovalo
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sa o zlepseni frekvencie zverejriovania
obmedzeni kapacity, ako aj o pri¢inach
stagnujuceho dopytu po trasach po-
nukanych koridorovym OSS. Zo strany
dopravcov bola vznesena poziadavka
na rozpracovanie moznych postupov na
koordinaciu dopravy medzi manazérmi
infrastruktury a terminalmi.

Hovorca RAG-TAG Andras Nyiri vo
svojej prezentacii informoval o vyzvach
a tazkostiach, s ktorymi sa stretavaju
zakaznici pri vyuzivani koridoru. 2d6-
raznil napriklad problémy s formalnymi
poziadavkami kladenymi na dopravcov
pri prekrac¢ovani slovinsko-mad‘arskej
hranice, problémy pri presmerovani
vlakov pocas vyluky trate Budapest

- Kelebia a nedostatky v navrhu budu-
cej siete TEN-T, pokial ide o spojenie

s terminalom Malaszewicze na polskej
vychodnej hranici.

Posledna c¢ast stretnutia bola venovana
prehliadke intermodalneho terminaly,
jedného z najvacsich uzlovych termina-
lov spolo¢nosti METRANS. Prevadzkovy
riaditel Mezey ukazal pritomnym termi-
nal a jeho zariadenia vratane opravovne
rusrov a voznov. Vysledky prehliadky

a podnetnej diskusie budu urcite dobrym
podnetom na pokracovanie medzinarod-
nej spoluprace a koordinacie v ramci RFC
Amber, ako aj celej siete RFC.
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grafikon zlepsi
vlikové spoje v reglonoch

Nova,druha zmena grafikonu, ktora vstupila do platnosti v nedelu 11. juna 2023 priniesla

, v okoli Nitry & v Suranoch.
TOR: (red), Zdroj: ZSSK

BRATISLAVA — NajdodlezitejSou zmenou v ramci
Grafikonu vlakovej dopravy 2022/2023 je pridanie
zastavok v Trnave a Liptovskom Mikulasi pre ranné
a vecerné IC vlaky. Zlepsi sa aj pripoj v KoSiciach.
Vlak R 931 bude vedeny v pred[éenom Useku, teda
u? od Ziliny a? do Zvolena a péjde denne, vlak

R 946 zo Zvolena do Vrutok bude rovnako premavat
na dennej baze.

Regionalna a primestska doprava sa zlepsi nie-
len v okoli Nitry, ale aj v Suranoch a Tatrach. Os
5101 (Leopoldov 4:19 — Nitra 5:09) a Os 5146 (Nitra
21:177 — Leopoldov 22:07) budu premavat denne.
Navoz poslednym vlakom z Nitry do Leopoldova
bude zabezpeleny aj v sobotu a ndvoz s prvym
vlakom z Leopoldova do Nitry bude zabezpecleny aj
v nedelu. Posledny REX 1817 (Trnava 21:07 — Nitra
21:54) bude zruseny, nahradi ho Os 5147 (Trnava
21:07 — Nitra 22:13), ktory bude zastavovat na kaz-
dej zastavke na tomto Useku, okrem Brestovian.

Na trati Surany — Zlaté Moravce pribudne spojenie
v stanici Surany zo smeru Zlaté Moravce a spat na
rychliky v smere do Bratislavy a na osobné vlaky
smerom na Nové Zamky predpoludnim aj pocas
pracovnych dni. V Useku Poprad-Tatry — Kezmarok
— Stara Lubovna sa doprava trochu zahusti. Pocas
pracovnych dni v $pi¢ke déjde k pred(Zeniu 2 parov
vlakov vedenych doposial len po Kezmarok aj na
usek Kezmarok — Stara Lubovna.

Pocas hlavnej letnej turistickej sezony, teda od

1. jula do 3. septembra sa na trati Stary Smokovec —
Tatranska Lomnica navysia vlakové spoje v najviac
vytazenych ¢asoch. Na vychode Slovenska pribudne
na trati PreSov — Kysak no¢ny rychlik R 614 Zemplin
do Kysaku, ktory bude premavat pocas nediel. Na
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l'ko pozitivnych sprav pre cestujlicich. Zelezni¢né spoje sa zlepsia na Kysuciach, v Tat-

trati PreSov — Humenné sa navysi pocet vlakov cez
pracovné dni v najviac vytazenych ¢asoch.

Grafikon mysli aj na ludi, ktori cestuju vlakom na
Mariansku put. Na trati SpiSska Nova Ves — Levo-
¢a preto vypravia v diioch 1. - 2. jula vlaky uréené
na presun veriacich do a z Levoce v ramci podujati
suvisiacich s Maridnskou putou.

Na linkach Vrutky — Prievidza a Horna Stubria —
Zvolen ¢akaju cestujucich upravy ¢asovych poléh
vSetkych vlakov regionalnej dopravy z dévodu eli-
minacie meskani. Trasy viacerych vlakov, ktoré pre-
mavali na iseku Horna Stubfa — Hronska Dubrava,
budu prediZené do a zo Zvolena.

ZlepSenie ¢aka aj regién Kysuce na severozapade
Slovenska. Na linkach Cadca — Makov a Cadca —
Zwardon d6jde k zmenam vo vedeni vlakov v ¢ase
rannej dopravnej Spi¢ky. Vyhovelo sa tak poziadav-
ke samospravy na zlepSenie spojenia do zamestna-
nia v Kysuckom Novom Meste.

Nové vlaky pribudnt aj na linke Tisovec — Brezno
a zavedené budu dva vlaky v pracovné dni okrem
letnych Skolskych prazdnin (vtedy budu prema-
vat sezénne spojenia). Na linke Lu¢enec — Fila-
kovo budu denne zavedené dva vecerné vlaky
pre zlepSenie dopravnej obsluhy Useku vo ve-
¢ernych hodinach.

V grafikone pribudol aj novy pripoj v Hronskej Du-
brave na nedelny vlak R 17840 URPIN do Bratislavy.
Z Banskej Stiavnice pdjde Os 5758 o0 10 minut skér,
teda 15:15, aby v stanici Hronska Dubrava zabezpe-
¢oval v nedelu pripoj pre cestujucich do Bratislavy
na rychlik R 17840.
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Stretnutie po 60 rokoch

V sobotu 17. maja sa v Piestanoch po Sest-
desiatich rokoch stretli maturanti Strednej
ekonomickej $koly (SES) v Trnave.

AUTOR: Denis Dymao,
SNiMKA: archiv L. Martinkovi&

PIESTANY — Ako uz byva zvykom, v tradi¢nych
5-ro¢nych intervaloch sa na Slovensku organizuju
stretnutia byvalych spoluziakov, najma zo strednych
Skél. Inak tomu nebolo ani v pripade maturantov zo
Strednej ekonomickej $koly (SES) v Trnave, ktori sa
stretli uz na Uctyhodnom 60. vyroci od ukoncenia

ich $tudia na SES. U&astnici vyro&¢ného stretnutia

sa zisli v reStauracii Semafor v Piestanoch a viedli
zaujimaveé rozhovory o tom, ako sa zmenil ich Zivot

od r.1963 a v dobrej atmosfére zaspominali na ¢asy
minulé. Stretnutia sa zucastnili Vojtech Benko, Marian
Filo, BoZena Gajdova, Stefan Jurak, Ladislav Martin-
kovi¢, Karol Miko, Elena Hrn&arova, Eva Cerfianska,
Maria Benkovska, Miroslav Vrzdiak, Jozef Striss a zo
zdravotnych dovodov sa nezucastnili Lubica Jancova,
FrantiSek Kral, Jan Orechovsky, Miroslav Ridzon a lvan
Satury. My z redakcie Zelezni¢ného Semaforu im Zela-
me, aby sa takto stretli v zdravi aj o d'alsich 5 rokov.

Elektrifikacia Banovce
nad Ondavou — Humenné

Od méjho detstva ma sprevadza hvizd pistalky
vypraveného vlaku a kolaje, ktoré sa skrucaju do
neznama. Vyrastal som v Humennom, nedaleko
Zeleznicnej trate. Vzdy som sa tesil na vylet
vlakom. Mal som ho za odmenu. Neskér som
vlakom cestoval ako Student vysokej Skoly, potom
som sa nim vracal z Bratislavy domov. Dufal

som, ze sa raz Zemplin¢ania dockaju modernych
elektrickych vlakov. Dnes sa sen stava realitou. Na
konci maja odStartoval projekt elektrifikacie Useku
trate Banovce nad Ondavou — Humenné.

Modernizacia pozostava z elektrifikacie a obnovy
33,6 km Zelezni¢nej trate a povedie k zvySeniu
maximalnej rychlosti na 120 km/h. Vyuzivanie
elektrickych vlakov zabezpedi skratenie cestovnej
doby. Na trati sa budu vyuzivat najnovsie vlakové
supravy a vozne, €o uvitaju najma cestujuci.

Frekvencia vlakovych spojeni sa navysina
hodinové intervaly a cesta do KosSic sa tak pre
obyvatelov Horného a Dolného Zemplina stane
dostupnejsia. Vychod Slovenska potrebuje
investicie do zelenej dopravnej infradtruktury.
Ak chceme, aby [udia cestovali vlakmi

a vyuzivali zelenu dopravu, musime pre nich
budovat a modernizovat Zelezni¢nu siet. Presne
ako v Humennom.

Jaroslav Kmet'
Statny tajomnik MDV SR
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KRIZOVKA
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XVIL roénik streutiya

byvalych prednostov ZST

V piatok 2. juna 2023 sa v Bratislave uskutocnil v poradi uz XVII. ro¢nik stretnutia byva-
lych prednostov Zelezni¢nych stanic v obvode oblastnych riaditelstiev Trnava a Zilina.

AUTOR & SNiMKA: Denis Dymo

BRATISLAVA — Pre takmer 50 ucastnikov stretnu-
tia bol v tento den pripraveny bohaty program. Po
uvodnom stretnuti na hlavnej stanici v Bratislave

sa nasledne presunuli historickym vlakom po bra-
tislavskych spojkach (Zelezni¢na stanica Bratislava
vychod, Bratislava Nové Mesto, Bratislava Ustredna
nakladna stanica, Bratislava Petrzalka), ¢o uc¢astnici
vyuzili na intenzivne rozhovory a spomienky na svoje
zvacsa celozivotné pdsobenie na Zeleznici.

Pamatnik obeti zelezni¢nych neétasti v obvode ZST
Bratislava — vychod si byvali Zelezniciari pripomenuli
poloZenim vencov po prihovore riaditela Zelezni¢né-
ho muzea Slovenskej republiky Michala Tunegu. Ten
ich nasledne previedol aj réznymi expoziciami muzea.

JUN 2023

Po ukonceni jazdy sa vSetci presunuli do jedalne Zavo-
du sluzieb Zeleznic, kde bol podany obed, odovzdané
reklamné predmety a minutou ticha si Zelezniciari
pripomenuli vSetkych byvalych kolegov, ktori nas za
ostatné roky opustili. Organizaciu tradi¢ného podu-
jatia pripravili ¢lenovia vyboru Stavovské zdruzenie
prednostov (SZP) — Pavol Orzsagh, Miroslav Capek,
Miroslav Cingel, Pavol Feranec a Peter Rajc¢ak. Ueast-
nikov stretnutia prisli priamo do priestorov jedalne
zavodu sluzieb osobne pozdravit a prihovorit sa
namestnik generalneho riaditela pre prevadzku Milan
Kubicek, riaditel OR Zilina Krzysztof Awsiukiewicz

a byvaly riaditel OR Trnava Jan Uhnavy. Atmosféra
stretnutia bola velmi priatelska, comu dopomohlo

i nadherné slnec¢né pocasie pocas celého podujatia.
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Poéa§ Noci ml'!zpi
a alprn o!voglll
velku vodaren

Zelezni¢né muizeum Slovenskej republiky sa kazdoroé¢ne pripaja
pri prilezitosti Medzinarodného dna muzei k celoslovenskému
podujatiu Noc muzei a galérii. Tento rok sa oblubené podujatie

v starom rusnovom depe Bratislava vychod uskutocnilo v sobotu
13. maja 2023 a sucastou neho bolo aj otvorenie velkej vodarne.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Michal Feik

BRATISLAVA — Podujatie s nazvom Zelezni¢né mizeum Slovenskej repub-
Noc muzei (resp. Noc muzei a galérii) liky v starom rusriovom depe Bratisla-
je tradicia, ktorui zalozila franctzska va vychod. Navstevnici muzei po celom
iniciativa s cielom podporit vyznam Slovensku majui moznost v tento
Medzinarodného dfia muzei. K podu- den prezriet si expozicie a vystavy
jatiu sa neodmyslitelne pripaja aj a zucastnit sa na bohatom sprievod-
Slovenska republika s celoslovenskym nom programe, ktory spravidla trva do
programom, ktorého sti¢astou je aj neskorych vecernych hodin.
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Podujatie funguje na principe zakug
vstupenky v prvom muzeu, ktoré
vite, a potom pocas zvysku dia

moznost so zakUpenou vstupen
vek dalSie mizeum alebo galéri
do podujatia Noc muzei a galérii.
ktoré muzeum alebo galériu fina
nim si listka. ,Tesime sa z vysoke
podujatia a milo nas prekvapil naj
navstevnikov sa rozhodla si zakup
U nas, a tym aj takouto formou fina
ve nase Zelezni¢né muzeum," vyjad
nosti riaditel Zelezni¢ného muizea SR

Sucastou bohatého programu bolo okre
slavnostné otvorenie expozicie vo velkej vo
objekt bol obnoveny po smutnom datume v
velkej vodarne 25. jina 2016, ked’ doslo k rozsial
poziaru budovy. Poziar vznikol v streSnej ¢asti vych@
nej pristavby, odkial sa rozsiril na nizku vezu a nasledne
aj na vysoku vezu. Okrem poskodenia budovy doslo

aj k poskodeniu veci, ktoré sa v budove nachadzali,
pretoze najma vychodna pristavba sltzila ako depozitar
muzea. Pozitivom bolo, Ze poziar ani nasledné ¢akanie
na realizaciu opravy nespdsobili narusenie statiky bu-
dovy a tiez fakt, Ze poziar nezasiahol zapadnu pristavbu
vodarne, ktoru par rokov predtym zrenovovali a sluzila
ako dostojny depozitar pre najcennejsie a najzachova-
lejSie predmety zo zbierok muzea.

Obnova velkej vodarne znamenala nielen prinavratenie
pévodného stavu spred poziary, ale aj vyrazné zlepsenie.
Okrem opravy striech a vonkajsej fasady boli doplnené
viaceré ozdobné prvky na fasade, ktoré na nej neboli ani
pred poziarom a bol zjednoteny nater celej budovy podla
objavenych fragmentov pévodnej fasady z konca 19. sto-
rocia. Zrevitalizovali interiér nizkej aj vysokej veze, povr-
chovo osetrené boli pozostatky technoldgie na Upravu
vody, obnovili rebriky k obidvom vodojemom a cely
priestor bol osvetleny. Najviac zmien dostal interiér
vychodnej pristavby — dvere do jednotlivych miestnosti
sa vytvorili podla zachovalych klenieb v stenach, doplnili
sa podlahy, stropy, omietky, do miestnosti sa zaviedli
elektrické rozvody a vykurovacie telesa.

Obnova vodarne prebiehala pocas roku 2022, prace
boli odovzdané v decembri 2022 a stavbu urady
skolaudovali v marci 2023. Obnova velkej vodar-
ne bola zrekonstruovana v sume 704 839,71 eura

JUN 2023

rok

vodarne. Vd3a gvodarni
rozrastla na 360 m3. Pravdepodobne z dévodu nedo-
stato¢ného tlaku vody bola v roku 1925 vybudovana
vysoka veza velkej vodarne a do nej bol presunuty
vodojem z vysokej veZe malej vodarne. Cerpanie
vody v oboch vodarfiach pévodne zabezpecovali
parné stroje. Pocas 2. svetovej vojny bol parny stroj
vo velkej vodarni nahradeny vodnym cerpadlom

s elektrickym pohonom. Po zavedeni mestského
vodovodu na Vychodné odpadla potreba zasobovat
pitnou vodou Zelezniciarsku koldniu a prislusna nadrz
sa prepojila na potreby Zelezni¢nej prevadzky. Obe
vodarne sa pouzivali az do roku 1973, ked' sa v miest-
nom depe skoncila parna prevadzka. Nasledne budo-
vy zacali chatrat a technoldgia v interiéri miznuat.

Zasadnym krokom na zachranu vodarni bolo ich vy-
hlasenie za narodné kultirne pamiatky. Mala vodaren
sa nou stala v roku 1986, velka vodaren nasledova-

la v roku 1990. K prvej oprave budov doslo v roku

1998 v suvislosti s pripravami 150. vyrocia prichodu
prvého parného vlaku na tizemie Slovenskej republiky.
Vtedy sa vSak obnovil len exteriér budov — strechy

a fasady, interiér zostal v zdevastovanom stave.

Tesime sa na vasu ndvstevu zrekRonstruovanej vodar-
ne v buddcnosti.
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Plati od 01.07.2023

-tu] sa vyhodne
s rezinkou | E

sa vztahuje vylucne na sluzby
ubytovania a za ostatné
. sluzby sa plati v zmysle
aich platného cennika sluzieb.
rodinnych prislusnikov ponikame

vyhodnu zl'avu vo vyske 15% z ceny ubytovania v ubytovacich
zariadeniach UIVP, po predlozeni zZelezniéného preukazu (rezinky).

PODMIENKY: Blizsie inforn:rdcie N
- . - — o kompletnej ponuke sluzieb:

pocet objednanych noci - pre

UZ Stary Smokovec je minimdine

2 noci, ostatné ubytovacie zariadenie od 1 noci.

ubytujsavyhodne.sk

Zlava plati do 31.12.2023 a zamestnanec
Ju méze vyuzit' vo vsSetkych ubytovacich
zariadeniach UIVP viackrat.

Kosice Bratislava Stary Smokovec
+421911 633 458 +421 2 2029 4181 +421 911 643 680
0@zsr.sk | ubytovnakosice@zsr.sk | ubytovnasancova@zsr.sk | recepciastarysmokovec@zsr.sk




