ZELEZNICNY

v MESACNIK ZAMESTNANCOV ZELEZNIC SLOVENSKEJ REPUBLIKY =® v 31. ROCNIK | MAJ 2023




SPRAVODAJSTVO

Ve

sa zvysia tarifné triedy

Vo $tvrtok 20. aprila bol podpisany Dodatok ¢&. 8 Kolektivnej zmluvy ZSR

2021 — 2023 (d'alej len Dodatok), ktorym doslo k dohode o zvysSeni mzdy v kazdej tarif-
nej triede v jednotnej vyske 100 eur mesacne s ucinnostou od 1. jula 2023. Okrem toho
sa, tak ako minuly rok, ZSR zaviazali, Ze v pripade nevycerpania mzdovych nakladov

v rozsahu stanovenom v Rozpocte verejnej spravy na rok 2023, bude zamestnancom
vyplatena mimoriadna prémia najneskor spolu so mzdou za mesiac december 2023.

AUTOR: Odbor riadenia tudskych zdrojov, SNIMKA: ZSR

BRATISLAVA — Zaroveri sa dopliiajti podmienky na
poskytnutie odchodného podla bodu 79. kolektivnej
zmluvy (dalej len KZ) pri prvom skonceni pracovného
pomeru po nadobudnuti naroku na predc¢asny starobny
déchodok, starobny déchodok a invalidny déchodok.

Odchodné prinaleZi zamestnancovi pri prvom skon-
¢eni pracovného pomeru po vzniku naroku na sta-
robny déchodok, pred¢asny starobny déchodok ale-
bo invalidny déchodok (pokles pracovnej schopnosti
viac ako 70 %), ak zamestnanec poZiada o poskyt-
nutie uvedeného déchodku pred skoncenim pracov-
ného pomeru alebo do desiatich pracovnych dni po
jeho skonceni. Toto tzv. zakladné odchodné sa po-
skytuje v stlade s § 76a Zakonnika prace vo vyske
priemerného mesa¢ného zarobku zamestnanca.

ZvySené odchodné poskytujeme vo vySke stanove-
nej podla po¢tu odpracovanych rokov v ZSR ku driu
naroku na starobny, pred¢asny starobny déchodok
alebo invalidny déchodok v sume 100 eur za kazdy
rok trvania pracovného pomeru v ZSR. Zaroveri
musi byt splnend podmienka, Ze pracovny pomer
zamestnanca trval nepretrzite najmenej pat rokov
ku driu prvého skoncenia pracovného pomeru po
nadobudnuti naroku na starobny, pred¢asny sta-
robny alebo invalidny déchodok a zamestnanec
pracovny pomer kon¢i do 12 mesiacov od vzniku
naroku na starobny alebo invalidny déchodok.

Zamestnancovi pri skon¢eni pracovného pomeru
nemé&ze vzniknut narok na odstupné.

.Novinkou vyplyvajucou z Dodatku je zamer za-
mestnavatela stabilizovat zamestnancov v nedo-
statkovych typovych poziciach, a to poskytovanim
zvySeného odchodného zamestnancom zaradenym
v nedostatkovych typovych poziciach v dlhdej ¢aso-
vej lehote. Medzi nedostatkové typové pozicie zara-
d'ujeme signalistu, dozorcu vyhybiek, elektromontéra
PT a SZ, navestného majstra, rusriovodi¢a — elektro-
montéra, rusfiovodi¢a — tratového strojnika, vyprav-
cu, posunovaca, veduceho posunu a dozorcu spado-
viska. U tychto zamestnancov plati, Ze aj pri skonceni
pracovného pomeru v lehote 36 mesiacov od vzniku
naroku na starobny alebo invalidny déchodok za-
mestnancovi vznikne narok na vyplatenie zvysSeného
odchodného,” uviedol namestnik generalneho riadi-
tela pre (udské zdroje Pavol Komarriansky.

Generalny riaditel ZSR Miloslav Havrila sa aj pocas
kolektivneho vyjednavania k Dodatku, ktoré prebie-
halo so zastupcami Odborového zdruzenia Zelezni-
¢iarov, stretol so zastupcami ostatnych odborovych
organizacii, ktoré o takéto stretnutie poziadali. Cielom
tohto stretnutia bolo vyjasnenie si moznosti na
pred(Zenie platnosti v sti¢asnosti platnej KZ, resp.
uzatvorenie novej. ZSR povazuiji za dolezité, aby
prostrednictvom KZ boli vSetkym zamestnancom

NA OBALKE: Otvorenie Zelezni¢nej sezony prvym parnym driom. TITULNA SNiMKA: Ondrej Mlynka
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garantované benefity, ktoré z nej vy-
plyvaju. Tieto benefity st rozmanité, su
poskytované dlhodobo a mozno uz aj
preto ich va¢sina zamestnancov berie
ako samozrejmost. Generalny riaditel
zdobraznil, Ze zamestnavatel ma zaujem
na tom, aby nad‘alej platili a zamest-
nanci ich mohli nadalej vyuzivat. Preto
priSlo k dohode o zavazku, ktory dava
moznost v stlade so zakonom o kolek-
tivnom vyjednavani uzatvorit dodatok
k platnej KZ aj v pripade, Ze vSetky
pdsobiace odborové organizacie ne-
budu konat spolo¢ne a v zhode. Tymto
mbze byt uzatvoreny d'alsi dodatok ku
KZ na ucely garancie vSetkych vyhod

a benefitov z nej vyplyvajucich. Ak
vS8ak odborové organizacie predloZia
novy navrh, resp. ak aj predlozia viacero
navrhov, a rokovanie bude smerovat

k uzatvoreniu novej kolektivnej zmluvy,
uvedeny zavazok sa nebude uplatrio-
vat. Ak vSetky odborové organizacie
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pdsobiace v ZSR nebudu vystupovat

a konat spolo¢ne a vo vzajomnej zhode
s pravnymi désledkami pre vSetkych
zamestnancov v ¢ase pred skonce-
nim platnosti tejto KZ, platnost KZ sa
pred(Zi osobitnym dodatkom. Platnost
tohto dodatku bude signatarmi tejto
KZ pred(zena najmenej o 15, najviac

0 18 mesiacov, pri¢om tato lehota sa
bude pocitat od podpisu tohto dodatku.

Upravena bola aj Priloha ¢. 2, ktora
rieSi poskytovanie prispevkov zo Soci-
alneho fondu, ktora sa zmenila v ¢asti
poskytovania rekrea¢ného pobytu
zamestnanca v zariadeni SIP Strec¢no,
kde z dévodu zniZzovania energetickej
narocnosti nie je prevadzkovany ba-
zén. Ostatné rekreacné pobyty zostali
nezmenené. V prilohe rekrea¢nych
zariadeni prevadzkovanych odborovy-
mi organizaciami boli zaktualizované
niektoré kontaktné tdaje.
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Za ucasti Statneho tajomnika ministerstva dopravy Jaroslava
Kmeta, generalneho riaditela ZSR Miloslava Havrilu, primatora
mesta Trebi$ov Marka Cizmara, podpredsedu KSK Karola Pa-
takyho, prevadzkovatela autobusovej dopravy Arriva a zhoto-
vitelov projektu TIOP Trebisov bola v stredu 19. aprila presme-
rovana autobusova doprava cez novovybudovany autobusovy
terminal v TrebiSove. Predpokladané ukoncenie stavebnych
prac je vo Stvrtom kvartali tohto roku.

AUTOR: Ria Feik Achbergerov3, SNIMKA: Ondrej Mlynka

TREBISOV — Autobusova stanica

je sui¢astou projektu ZSR , Terminal
integrovanej osobnej prepravy (TIOP)
TrebiSov”, ktora prinesie modernizaciu
priestorov autobusovej a Zelezni¢nej
stanice. Projekt v hodnote viac ako de-
sat miliénov eur zlepsi kvalitu cestova-
nia, umozni cestujucim prestup medzi
jednotlivymi druhmi dopravy s taziskom
na nosny systém Zelezni¢nej dopravy.

.Dnes oficialne vypravili prvé autobusy
z novovybudovanej autobusovej stanice
TIOP TrebiSov. Obyvatelia regiénu sa
mo&zu tesit na pohodlny prestup medzi
individualnou (automobilov3, cyklistic-
ka) a hromadnou dopravou, UloZiska pre
bicykle a parkovisko pre osobné auta.
Celd stavbu odovzdame do uzivania
koncom tohto leta,” uviedol Kmet.

Vystavba terminalu rata s osvetlenym
parkoviskom pre osobné automobily aj
so zastreSenymi UloZiskami pre bicykle
v dosahu kamerového systému. , TIOP
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TrebiSov po dokonéeni bude sluzit ako
prestupné miesto medzi réznymi druh-
mi dopravy. Kapacita terminalu pocita

s kapacitou odbavenia 400 — 1000 ces-
tujucich za hodinu vlakom. Pri dialkovej,
primestskej a mestskej autobusovej
doprave takmer 1500 cestujucich.
Dufam, Ze tak vyznamne pomdzeme

v meste TrebiSov s presunom (udi z aut
na zeleznicu,” povedal Havrila.

Presmerovanie autobusovej dopravy cez
novy terminal prinesie obyvatelom Trebi-
Sova zlepSenie podmienok na cestovanie.
Spolupracu na vybudovani TIOP Trebisov
chvali aj primator mesta TrebiSov Marek
Ci2mar. ,Moderné nastupistia, chraniace
cestujuceho pred negativnymi vplyvmi
pocasia, nastupovanie suchou nohou

a najma lepsia prehladnost a dostato¢ne
dimenzované ¢akacie priestory prinasa-
ju do nasho okresného sidla, po dlhych
rokoch chatrania, neskor az havarijného
stavu a takmer nepouzitelnosti, jeden

z najkrajsich priestorov tohto typu na
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Slovensku. Jedine¢nost blizkosti autobusovej a vlakovej
stanice s postupne sa obnovujticimi ¢astami a novy-

mi prvkami Terminalu integrovanej osobnej prepravy
vytvara predpoklad modernej stavby 21. storocia, na
ktoru budid moct byt TrebiSov&ania pravom hrdi, a 3j
preto patri velké podakovanie vSetkym participujicim
stranam, predovsetkym ZSR a Ministerstvu dopravy

a vystavby SR, kedZe aj tento projekt je potvrdenim

ich intenzivneho zaujmu o rozvoj okrajovych regiénov
Slovenska,” povedal Cizmar.

Presmerovanie autobusovej stanice umozni pokra-
¢ovanie prac na dalSich objektoch v ramci projektu
TIOP TrebiSov. Momentalne na stavbe prislo k montazi
kolajovych poli, rekonstrukcii ostrovného nastupis-
ta, na Zelezni¢nej stanici v TrebiSove v podchode pre
cestujucich a chodcov prislo k vybudovaniu odvodrio-
vacov a izolacii, zastreSenie vystupov z podchodu pre
cestujucich a chodcov. Pri budovani parkovacich ploch
pre osobné automobily prislo k podkladu zo Strkodrvi-
ny, osadeniu cestného obrubnika, ku kladeniu zamko-
vej dlazby a k vyburaniu kanaliza¢ného ramu.

Predmetom projektu je vystavba nového Termina-
lu integrovanej osobnej prepravy TrebiSov a bude
sluzit ako prestupné miesto medzi dopravnymi
druhmi a systémami s cielom presmerovat ces-
tujucich z inych dopravnych mdédov na Zelezni¢nu
dopravu. Cestné vozidla (autobusy, osobné auto-
mobily) a bicykle dopravia cestujucich do terminalu,
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odkial budu pokracovat velkokapacitnou dopravou,
v tomto pripade Zelezni¢nou dopravou. Predmetna
stavba je svojim charakterom a umiestnenim pria-
mo nadviazana na jestvujlcu zelezni¢nu a cestnu
infrastrukturu. Rozhodujlcimi stavebnymi objekt-
mi terminalu s — novovybudovany podchod pre
cestujucich a chodcov spajajlci severozapadnu cast
mesta s centralnou a s vyustenim na rekonstruova-
né Zelezni¢né ostrovné nastupiste, dalej prevadz-
kovo-technologicka budova terminalu, zastreSené
nastupiska a vystupiska autobusovej ¢asti termina-
lu, odstavno-parkovacie plochy autobusov, parko-
vacie pozicie pre osobné automobily, terminalové
komunikacie. Technologickt ¢ast stavby dopliiaju
informacné, kamerové, prenosové, oznamovacie
arozhlasové systémy tak v Zelezni¢nej, ako aj auto-
busovej ¢asti terminalu.

Vystavba TIOP TrebiSov sa realizuje na mieste ak-
tualnej zelezni¢nej a autobusovej stanice TrebiSov.
Umiestnenie TIOP TrebiSov je dané sucasnou loka-
lizaciou Zelezni¢nej a autobusovej stanice Trebisov.
Zo severu predmetné Uzemie predstavuje Uzemie
ohrani¢ené Zelezni¢nou stanicou Trebigov. Z vycho-
du a zo zapadu existujucou komunikaciou na ulici Ko-
menského, ktora ohranicuje priestor existujlcej auto-
busovej stanice. Cielom TIOP TrebiSov je umoznit
cestujucim rychly, bezpelny a pohodlny prestup me-
dzi osobnou individualnou (automobilova, cyklisticka)
a hromadnou (autobusova, Zelezni¢na) dopravou.
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v Bratislavskom kraji

Narast vystavby v Bratislave a okoli vytvara velky tlak na mobilitu obyvatelov. Désledkom
toho stupa v uliciach pocet aut, pribudaju zapchy a trpi aj Zivotné prostredie. RieSenim by
mohla byt vystavba dvoch novych regionalnych Zelezni¢nych trati — z Vajnér do Pezinka
a z Lamaca do Lozorna. Memorandum o spolupraci na priprave tychto projektov podpisali
$tatutari ministerstva dopravy, Bratislavského samospravneho kraja (BSK) a ZSR.

AUTOR: Ria Feik Achbergerova, SNiMKA: Ondrej Mlynka

BRATISLAVA — ,Takyto napor cestna siet uz nedo-
kaze dalej zvladat. Vznikla preto potreba navrhnut
moznosti a posudit uskuto&nitelnost variantnych rieSe-
ni novych elektrifikovanych Zelezni¢nych trati. Uréené
by boli predovsetkym na osobnu dopravu. Prepajali by
centrum Bratislavy s obcami a mestami v okoli Brati-
slavy, kde v poslednom desatrodi sledujeme najvacsi
narast poctu obyvatelov,” vysvetlil minister dopravy
SR Andrej Dolezal. Konkrétne ide o vystavbu dvoch no-
vych Zelezni¢nych trati. Prvou by mala byt trat z mest-
skej ¢asti Bratislava-Vajnory do Pezinka cez Chorvatsky
a Slovensky Grob. V ramci toho by mala byt zrekon-
Struovana aj zelezni¢na stanica Bratislava-Vajnory.
Druha nova Zelezni¢na trat by mala viest z Lamaca cez
Zahorsku Bystricu a Stupavu aZz do Lozorna.

,ZSR uz pripravuju $tudiu uskutoénitelnosti pre oba
zmienené projekty. Cielom Studie je navrhnut variant-
né rieSenia vystavby a posudit ich uskuto¢nitelnost.
Od vzniku samostatnej Slovenskej republiky nevznik-
la Ziadna nova Zelezni¢na trat. TeSim sa, Ze by sa to
kone¢ne mohlo zmenit,” vyhlasil generalny riaditel
ZSR Miloslav Havrila. Podla predsedu BSK Juraja
Drobu su projekty v sulade s prijatymi strategicky-

mi dokumentmi EU a Slovenskej republiky, ako aj
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s Planom udrzatelnej mobility BSK, ktory je klticovym
strategickym dokumentom pre rozvoj dopravy na
uzemi BSK. ,V Bratislavskom kraji pribudlo za uply-
nulych 10 rokov viac ako 100 000 obyvatelov. Velké
Uzemia s novou vystavbou vznikaju bez adekvatneho
napojenia na kolajovu dopravu. Z tohto dévodu navr-
hujeme zapojenie zelezni¢nej dopravy do primestskej
dopravy v ramci IDS mesta Bratislava a Bratislavské-
ho samospravneho kraja,” uviedol Juraj Droba.

Zmienené projekty vystavby novych Zelezni¢nych tra-
ti maju prispievat k rozvoju integrovaného dopravného
systému. Navrhované projekty su aj stic¢astou Planu
udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho
kraja v sekcii ,zelezni¢na doprava — ¢asova uroven

do roku 2035". Co je velkou vyhodou, po&itajti s nimi
uzemné plany BSK, ako aj dotknutych miest a obci.

Signatari memoranda Andrej Dolezal, Juraj Droba

a Miloslav Havrila sa zhodli, Ze je potrebné v ¢o naj-
vacsej miere ,zmiernit negativne dosledky suvisiace
s kontinualnym rastom populdcie a dopravy a vyrie-
Sit zloZitu dopravnu situaciu na Uzemi Bratislavského
kraja. Najekologickejsim a najefektivnejsim sposo-
bom prepravy os6b je Zelezni¢na doprava.”
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Financovanie bolo hlavnou
témou stretnutia

V utorok, 18. aprila, sa na podnet Fede-
racie strojvodcov Slovenskej republiky
(FS) a Odborovej asociacie vypravcov

a dispecerov (OAVD) uskutocnilo spo-
lo¢né stretnutie za okruhlym stolom za
ucasti ministerstva dopravy SR, minis-
terstva financii SR, Kancelarie prezi-
denta SR, UHP, GR ZSR, GR ZSSK, GR
ZSSK Cargo a AROS. Cielom stretnutia
bolo najst riesenie v otazke dostatoc-
nych financnych prostriedkov na opravy
a udrzbu zeleznicnej infrastruktury.

AUTOR: Ria Feik Achbergerova

BRATISLAVA — Okrem otazky finan¢nych prostriedkov
sa riesila aj pomoc v rozvoji nakladnej Zelezni¢nej do-
pravy vzhladom na fakt, Ze Zelezni¢na infrastruktira na
Slovensku je v nevyhovujlicom stave. ZSR st si vedomé
svojich povinnosti manazéra infrastruktury v oblasti
spravy, udrzby, oprav, rekonstrukcii Zelezni¢nej infras-
truktury a riadenia dopravy. Zial, st pritom odkazané na
pristup vlastnika drahy — a tym je $tat. Hlavny problém
vidime v zabezpeceni dostato¢ného financovia zo strany
Statu. To, Ze je to nedostatocné, sveddi uz aj uvedeny
zastarany a moralne opotrebovany stav jednotlivych za-
riadeni. RieSenim stavu je dostato¢né a véasné financo-
vanie ZSR zo strany $tatu a na zaklade toho — planova-
nie opravnych prac v dostato¢nom predstihu, realizacia
liniovych opravnych prac v potrebnom rozsahu, rekon-
Strukcie dozitych kolaji a vyhybiek v rozsahu jedno-
duchej reprodukcie mimo modernizovanych tsekov
trati, postupné dofinancovanie a realizovanie odlozenej
udrzby a pokracovanie modernizacie s ¢o najvacsim vy-
uitim moznosti financovania z fondov EU ako doteraz.
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AKény plan pre kolajnice

Milé Zelezniciarky, mili zelezniciari,

o nevyhovujlcom stave Zelezni¢nej infrastruktury
na Slovensku sa v poslednom ¢ase hovorilo na
verejnosti vela. Kazda minca ma vSak dve strany.
Zeleznice Slovenskej republiky sa v spolupraci

s rezortom dopravy dlhodobo zasadzuju

o zlepsenie situacie, no kvalitnejSia Zelezni¢na
doprava pre nas vSetkych je najma otazkou
pridelenych financii na ich opravu ¢ modernizaciu.

Spolu so ZSR viak nechceme ¢akat so
zaloZzenymi rukami. Spolo¢ne sme pripravili
rozsiahly akény plan, ktory identifikuje zoznam
problémovych bodov na viacerych tratovych
usekoch. Dokument presne definuje problém, ¢as
jeho vzniku, rozsah potrebnych oprav, ¢asovy plan
a odhad nakladov. Su v fom zahrnuté aj tie Useky,
ktoré oznacovali nakladni a osobni dopravcovia.

Ide o Zivy dokument, dostupny pre verejnost,
ktory budeme priebeZne aktualizovat.

Som presvedéeny, Zze material je délezitym
vychodiskovym bodom na dofinancovanie
odloZenej udrzby Zeleznic. Na zaklade
spracovanych dat chceme jasne poukazat, ze
Zelezni¢na infradtruktura potrebuje akutnu

a vyraznu finanénu injekciu zo strany Statu. Tak,
aby sme na Slovensku mali bezpeénu a kvalitnu
Zelezni¢nu dopravu.

Jaroslav Kmet'
Statny tajomnik MDV SR
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DUALNE
VZDELAVANIE

SO SR

Zdkon o odbornom vzdeldvani a priprave €. 61/2015 Z. z, ktory stanovil
pravny rdmec pre oblast dudlneho vzdeldvania, nadobudol tcinnost 1. aprila
2015. V rdmci neho ziak absolvuje teoretické vyucovanie v priestoroch skoly
a odborny vycvik prebieha na pracovisku zamestndvatela.

AUTOR: Odbor riadenia l'udskych zdrojov, (red)

BRATISLAVA — Hlavnym prinosom je priprava na
vykon povolania v redlnych pracovnych podmien-
kach budiceho zamestnavatela. Zmluva o dualnom
vzdelavani upravuje vzajomné prava a povinnosti
medzi ZSR a strednou $kolu a U¢ebnou zmluvou
medzi ZSR a ziakom, resp. jeho rodi¢om. ZSR st za-
pojené v systéme dualneho vzdeldvania od Skolské-
ho roka 2016/2017.

Medzi partnerské $koly pre ZSR v dudlnom
vzdelavani patria:

£ Stredna odborna gkola Zelezni¢na,
Palackého 14, Kosice,

& Stredna odborna 3kola dopravna,
Zelena 2, Martin-Priekopa,

5 Stredna odborna 3kola dopravna,
Skolska 66, Trengin,

£ Stredna odborna $kola elektrotechnicka,
Rybni¢na 59, Bratislava,

B Stredna odborna $kola technicka,
Nitrianska 61, Surany.

Ziaci si mézu vyberat z trojro¢nych u¢ebnych od-
borov (elektromechanik, zeleznic¢iar a mechanik
Zelezni¢nej prevadzky), ktoré sa koncia vyuc¢nym
listom. Stvorro¢né $tudijné odbory s maturitou po-
nukaju odbory mechanik — elektrotechnik a operator
prevadzky a ekonomiky dopravy.

Ukonéenim u¢ebného odboru elektromechanik
su absolventi $kol zaradeni na pracovné pozicie
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elektromontér traké¢ného vedenia, elektromontér
silnoprudovych zariadeni, elektromontér trakénych
napajacich stanic a Specialnych zariadeni alebo
rusnovodi¢ — elektromontér. ,Pocas teoretického
vyucovania a odborného vycviku, ktory prebieha aj
na pracoviskach ZSR pod vedenim zamestnancov
ZSR, inétruktorov dualneho vzdelavania, sa Ziaci na-
ucia ako prebieha udrzba, obsluha a oprava pevnych
elektrickych trakénych, silnopridovych zariadeni

a ostatnej mechanizacie uré¢enej na stavbu, udrzbu,
opravu a rekonstrukciu zariadeni elektrotechniky.
Tiez sa oboznamia s riadenim a obsluhou montaz-
neho vozra trak¢ného vedenia (MVTV), s riade-

nim prac na uplnych elektrickych celkoch, ako aj

s meranim pri vyskume, vyvoji a overovani elektro-
technickych pristrojov,” pribliZila riaditelka Odboru
Ludskych zdrojov Gabriela GajdoSova.

Po absolvovani odboru Zelezniéiar su Ziaci vyuceni
pre pozicie Useku riadenia, medzi ktoré patria signa-
lista, dozorca vyhybiek, dozorca dopravne na dialtko-
vo ovladanej trati, vyhybkar ¢i dozorca spadoviska.
,Ucebny odbor Zelezniciar je zamerany na vzdelava-
nie v oblasti zabezpecovania vlakovych ciest, ob-
sluhy modernych oznamovacich a zabezpecovacich
zariadeni a spadovisk, na riadenie posunu, obsluhu
prevadzkového informacného systému, vedenie
dopravnych zaznamov a koordinaciu ¢innosti pridele-
nych zamestnancov,” vysvetlila GajdoSova.

S uéebnym odborom mechanik Zeleznié-
nej prevadzky sa mo6zu absolventi uchadzat

o pracu zamocnik kolajovych vozidiel, zvarag,
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rusriovodi¢ — tratovy strojnik, montér
ocelovych konsStrukcii ¢i prevadzkovy
zamocnik. V u¢ebnom odbore sa zZiak
uci udrzbe a opravam tratovych strojov
a zariadeni, montazi a demontazi jed-
noduchych agregatov tratovych strojov
a mechanizacie, riadeniu a udrzbe Ze-
lezni¢nych kolajovych vozidiel a inym
pracam pri opravach a udrzbe Zeleznic¢-
ného zvrsku a spodku.

Profesie, ktoré po absolvovani Studij-
ného odboru mechanik elektrotechnik
vykonavaju absolventi v oblasti ozna-
movacej a zabezpecovacej techniky,
su navestny majster a zabezpecovaci
a oznamovaci elektromechanik. Pocas
Studia, ale hlavne pocas odborné-

ho vycviku, si Ziak osvoji vedomosti

a zruc¢nosti z oblasti merania, nastavo-
vania a requlacie elektrickych veli¢in,
z oblasti diagnostiky, vyhodnocovania
stavu zariadeni a odstrafiovani poruch.
Zaroven je oboznameny s riadenim

a organizaciou zelezni¢nej prevadzky
pri zabezpecovani technickej tdrzby
zariadeni oznamovacej a zabezpeco-
vacej techniky a s koordinaciou prac
pri vylukach, opravach a montazach
zariadeni oznamovacej a zabezpe-
c¢ovacej techniky.

Ukonéenim studijného odboru
operator prevadzky a ekonomiky
dopravy su absolventi zaradeni na
pozicie riadenia Zelezni¢nej dopra-

vy, ako su vypravca, komandujuci ¢i
prevadzkovy dispecer. Pod dohladom
inStruktorov dualneho vzdelavania sa
Ziaci oboznamuiju a pripravuju na vykon
riadenia a koordinacie vlakovej dopra-
vy v pridelenom obvode Zelezni¢nej
stanice alebo na dialkovo obsluhova-
nych usekoch trati. Zaroven sa pri-
pravuju na riadenie a koordinovanie
prac zamestnancov v ZST a vlakového
personalu, na organizaciu prevadz-
kovych ¢innosti, riadenie a kontrolu
posunu, na koordinaciu prevadzkovych

SPRAVODAJSTVO

systémov, obsluhu zabezpecovacich
zariadeni, prevadzkovych a infor-
macnych systémov.

Podmienky vstupu do dualneho
vzdelavania st jednoduché. Ziak si
moze podat prihlasku — Ziadost do du-
alneho vzdelavania uz pocas deviateho
ro¢nika ZS, po prijati na partnerskd
kolu ZSR alebo kedykolvek v prie-
behu celého prvého ro¢nika, az do

31. augusta. Prihlaska je k dispozicii na
nasej webovej stranke zsr.sk/kariéra.

K prihlaske je potrebné priloZit képiu
vysvedceni z 8. a 9. ro¢nika. Ak nasled-
ne ziak Uspesne absolvuje psycholo-
gicky rozhovor a lekarsku prehliadku,
ZSR s nim uzavrt u¢ebnt zmluvu.

Dualistom prinalezi mesacné stipen-
dium od prvého ro¢nika vo vyske 40 az
100 eur, pre Stvrtakov s podmienkou, Ze
nemaju neospravedlnené hodiny aich
Studijny priemer z odbornych predme-
tov je do hodnoty 2,5. Ziaci maju tieZ
narok na prispevok na internat, stra-
vovanie, osobné ochranné pracovné
prostriedky. Od polovice Studia prebieha
odborny vycvik priamo na pracovisku
ZSR pod vedenim instruktora dualneho
vzdelavania. Po UspeSnom ukonceni
Studia sa so Ziakom uzatvara pracovny
pomer na dobu neurditu a ziak je povin-
ny odpracovat minimalne tri roky.

Od zaciatku spustenia dualneho vzdela-
vania sa celkovo zapojilo 194 Ziakov. Ak-
tualne Studuje v dualnom vzdelavani so
ZSR 80 iakov, z toho tento rok ukon&i
$tudium 25. Celkovo majti ZSR najviac
absolventov zo Studijného odboru ope-
rator prevadzky a ekonomiky dopravy.

V pripade zaujmu o bliiéig informacie
o dualnom vzdelavani so ZSR

nevahajte kontaktovat oddelenie
vzdelavania GRZSRnat. &.
0904 756 553,0904 898 750.
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Obsadenie Kosic ¢eskoslovenskym vojskom na mul n prevrate vznikla Madarska reput
konci roku 1918 a s tym spojené ziskanie kon- 21. 8.1919), ktora ziskala podporu oby
troly nad celou KBZ, sa o niekol'’ko mesiacov / a pris ‘ubon ¢ Uhorsko v povodnyct
ukazalo ako do¢asné. Mlad4 Ceskoslovenska re- h ' maja mad'a
publika musela znovu bojovat o svoju suvereni- _ znacenymi Stitkami s napiso 3
tu s mad'arskou €ervenou armadou. Po skonéeni d ine O vhé podmanenie Horného Uhorska

vojenského konfliktu sa museli nielen nanovo . nermina sev 1 slovenské tizemie
obsadit' evakuované Zelezniéné trate, ale aj . _ ystupu mad A ale
opravovat mosty, kol'aje, vyhybky, budovy, 0 ch h anajejst 3 3 |
oznamovacie a zabezpeéovacie zariadenia. : znidiari. RSZ Kosice

AUTOR: JD, SNIMKA: ZM SR

BRATISLAVA — V januari 1919 prevadzkovy inSpek li po KBZ na zapa ; 1¢i g
torat Nova Zilina prostrednictvom troch obsadzova- _
cich komisii dokonc¢il prevzatie slovenskych Zeleznic . liny. V. staniciach KBZ sa stre

do ¢&sl. moci; komisia pre vychodné Slovensko sfdli_la mada

v KoSiciach. Vytvorenie riaditelstiev Statnych éet_e vozne v tychto stanicia

nic (R$Z) v Bratislave a Kosiciach 5. februara bb : 5

dalSim krokom na konsolidaciu prevadzky zele ' @‘f.;ﬁw;talﬁr: Uzemne zisky Mad‘a

a zabezpecenie dopravnej obsluznosti S_lqyéﬁs ‘Slovenska — 6. juna be a obsadili k |
spadala do riadiacej pravomoci RSZ Kosice. K > tri dni predtym ¢sl. sprava e

':'{!MB_{Q.:_ voje skla :
~ (zo smeru od ObiSovie:
a Michalovce, v.nasledu] enneé 3
a 10. juna Bardejov. Po obsade o< :
vodcu bolsevickej revolucie Madarsku Bela k
do Presova bola v.nom 1€ 3 Asena o

republika rad, ktora existovala le [ i

.»él‘ﬁhl; proklamovana viada letaria k
:ys(:_]q‘!!;l-g;;__p-.: volensku diktat SK Yok
preslo do uspesnej protiofen: qle Na zakKla

nym vlakom prestahoval ; ledu tervencie dohodovych mocnos Seli Mad'ari sk
der aj prislusnici d ; _ Cit boje (24.6.) a vyprazc /enska
Strajk iele_zhiéiérovadal ich p ctory mal

politicky charakte celo Ustiplico e

viieklo alebo umyselne | Ar1QdE
a Inventaru a poskodilo aj vela ] ol v k
odhadli na /0 mil 3

aS| hajvacsie SKod\ )E KOS e ale ariade J
a vvbDavenie, Ktore pat K E

¢ ZOStal epoOSKOode s 4

Kosice zno\ ybsadilo sta a 3 KBZ. M2
personal KBZ sa pocas t O ela =174 es
LVY, sympatizoval SO Ssnana Ve c

staval sa na pas

prevadzku na strateqickej zele
Dratiu spravy KBZ sta

[OM SI povieme JdlLS! )OK
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Pamitna minca trate
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Bratislava — Trnava

Narodna banka Slovenska a Mincovia Kremnica pravidelne
vydavaju pamatné mince pri prilezitosti vyznamnych udalos-
ti alebo vyroci osobnostiam. V tomto roku si pripominame
150. vyrocdie spustenia Zelezni¢nej trate Bratislava — Trnava.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: STM-Mtizeum dopravy v Bratislave

BRATISLAVA — Trat vznikla po roz-
siahlej rekonstrukcii byvalej konskej

zeleznice, ktoru nahradili parné rusne.

Slavnostné otvorenie na novej trati sa
konalo 1. maja 1873. RekonStruovana
trat bola sti¢astou tzv. Povazskej
Yeleznice, ktora smerovala do Zi-

liny, kde sa napajala na tzv. KoSic-
ko-bohuminsku trat.

Narodna banka Slovenska a Min-
covna Kremnica vydali striebornu

12

zberatelskd mincu nominalnej hod-
noty 10 eur s motivom ,Spustenie
parnej prevadzky na Zelezni¢nej trati
Bratislava — Trnava — 150. vyro-
¢ie". Prezentacia sa konala 19. aprila
v STM-Mlzeu dopravy v Bratislave. Za
Zeleznice Slovenskej republiky sa na
podujati zucastnili Pavol Komarnfan-
sky, namestnik generalneho riaditela
pre ludské zdroje, a riaditel Zeleznié-
ného muzea Slovenskej republi-

ky Michal Tunega.

SEMAFOR



Zmodernizovany
zeleznicny usek je
Stavbou roka 2022
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Stavba roka je celostatna verejna neanonymna
sutaz a nad 28. rocnikom prevzali zastitu prezi-
dentka Slovenskej republiky Zuzana Caputova
aminister dopravy SR Andrej Dolezal. Vyhlasova-
telom sutaze je Zdruzenie pre rozvoj Slovenskej
architektury a stavebnictva — ABF Slovakia.

BRATISLAVA — Cielom sutaze je podpora kvality staveb-
nych diel realizovanych na Slovensku ako sucast uceleného
systému zabezpedcovaniakvality vo vystavbe a v stavebnictve.

Sutaz savyhlasuje v dvoch kategoriach, a to v kategorii
Budovy — nova stavba, obnova ¢i rekonstrukcia alebo

v kategorii Inzinierske stavby — nova stavba, obnova, rekon-
Strukcia. Hlavnou podmienkou je, aby stavby boli realizované
na Uzemi Slovenskej republiky bez ohladu na Statnu prislus-
nost fyzickych osob a krajinu registracie pravnickych oséb
zucastnenych naich realizacii. Su¢astou sutaze je aj Cena
verejnosti, ktora je od roku 2009 udelovana Sirokou verej-
nostou vinternetovom hlasovani. O tuto cenu sa uchadzaju
vSetky prihlasené stavby.

Modernizécia Pichov — Zilina, |. etapa, si z galavece-
ra odniesla dve ceny, a to Cenu ministerstva dopravy
Slovenskej republiky za celospolo¢ensky prinos v oblasti

architektury a stavebnictva a Hlavnu cenu v kategorii
inzinierske stavby. Hlavna cena bola udelena za vyrieSe-
nie problematickej dopravnej situacie na zelezniciv Useku
Puchov — Povazska Bystrica vznikajucej v dosledku na-
ro¢nych existujucich smerovych pomerov. Obidve ceny
prevzal riaditel'vystavby Vladimir Samek.

Dalsie ocenenia tento rok odovzdavala aj Spravna rada
PSKD, hlavny organizator medzinarodnej konferencie
Férum kolajovej dopravy. V spolupraci so ZSR, ZSSK

a ZSSK Cargo sarozhodla vyzdvihnut naroénost, velkost,
zmysluplnost a krasu stavieb na Zeleznici, a preto vytvo-
rila nové ocenenie s nazvom Zelezniéna stavba desat-
rocia. V ramcinej sa udelovali dve ceny, a to Hlavna cena
Zelezniéna stavba desatrocia 2012 — 2022 FKD, ktoru
urcila odborna porota, a druhu cenu urcila verejnost.

V oboch kategoriach bodovala zelezni¢na Modernizacia
trate Puchov — Zilina, Usek Puchov — Povazska Tepla.

&



AndrejDolezal

PRILOHA

Je to dokaz,
Zze vieme stavat

Zeleznica ma aktualne niekolko rozbehnutych
projektov nielen modernizacii. Ziadna stavba vdak
za posledne obdobie nepozbierala tolko oceni
ako modernizacia Puchov — Zilina, I. etapa. Oslovili
sme preto ministra dopravy Slovenskej republiky
Andreja Dolezala, ako tento uspech hodnaoti.

BRATISLAVA — Okrem ceny Stavbaroka si zgalaveceramo-

dernizécia Plchov — Zilina, |. etapa, odniesla aj cenu minister-
stvadopravy. Minister to hodnotiako dokaz, Ze aj na Slovensku
mame odbornikov, ktori vedia stavat aj narocné projekty.

Pan minister, ako hodnotite ocenenia, ktoré modernizacia
Ptichov — Zilina, I. etapa, ziskala za posledné obdobie?
Tieto ocenenia si velmivazime. Je to dékaz toho, ze na
Slovensku vieme stavat projekty, ktoré nie su len uzito¢né
aprospesné pre [udi, ale zaroven aj vizualne a architekto-
nicky velmi zaujimavé. Myslim, ze kazdy, kto sa tymto Use-
kom prevezie, mida za pravdu, ze je to jeden z najkrajsich
usekov na nasich Zelezniciach.

Pred zaciatkom stavby st vZdy nejaké vizie a ciele,
ktoré ma stavba dosiahnut. Dosiahla podla vas stavba
v§etko, ¢o sa stanovilo?

Primarnym cielom bolo modernizaciou, respektive budova-
nim novych ¢asti trate dosiahnut, aby sa po nich dalo jazdit

minimalne rychlostou 160 kilometrov za hodinu, ¢o sa,
samozrejme, aj podarilo splnit. To, ako tento Usek vyzera,
je velmi prijemny bonus, ktory je dany nielen Sikovnostou
projektantov, ale aj prirodnymi podmienkami.

Stavba vyhrala dokonca aj ocenenie verejnosti. Ako
hodnotite to, Ze zo zaciatku boli s obyvatelmi dotknu-
tych obciproblémy a boli proti stavbe a po éase moder-
nizacia vyhra hlasovanie verejnosti? Co sa podla vas
vobéanoch zmenilo?

Primnozstve novych stavieb sa stretavame s tym, ze
verejnost ma pripomienky a je to Uplne prirodzené, pretoze
ak byvaju v jej tesnej blizkosti, je to zasah do ich Zivota.
Verim vsak, Ze vo vysledku aj obyvatelia okolitych obci
pochopili, Ze tato stavba je potrebna a navyse sme saim
snaziliich diskomfort spésobeny vystavbou aj vykompen-
zovat, okrem iného napriklad aj novou cestou do Puchova,
po ktorej roky volali. Na konci dna teda maju nie¢o, z coho
profituju a spolu s tym aj nie¢o, na ¢o mézu byt hrdi.
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Viadimir Samek

Po ukonceni stavby
sa pohlad meni

Modernizaciu zelezniénej trate Pichov — Zilina,

. etapa, zrealizovalo Zdruzenie Nimnica v zastupeni
veducim ¢lenom spolocnosti Doprastav. Z pohladu
Zeleznic Slovenskej republiky idlo o technicky
najnarocnejSiu stavbu od ¢ias osamostatnenia.



PUCHOV/ZILINA — Kazda stavba so sebou nesie narocné
aj pekné momenty. Prave o nich, o ziskanych oceneniach,
ale aj o tom, ako si spomina na roky modernizacie samotny
riaditelvystavby Vladimir Samek, sme sa opytali v rozhovore.

Modernizacia bola v poslednom éase ocenena nie-
kolkymi cenami. Aky je to pocit, Ze stavba, ktora sa
konala pod vasou taktovkou, ziskala tolko cien? Cim
to podlavasje?

Samozrejme, vSetky ocenenia, ktoré sme ziskali, si vSetci
nesmierne vazime. Je to vzacne ocenenie stovkam techni-
kov, Specialistov a robotnikov vSetkych profesii za nelahku
pracu, ¢asto v 24-hodinovych zmenach a po vikendoch.
Pre mna osobne je to vrchol mojej profesijnej kariéry, za
ktory som velmi vdacny. Podakovanie patri spolo¢nosti
Doprastayv, ze som tuto prilezitost dostal, a za dlhoro¢nu
podporu. Myslim si, Ze spominané ocenenia si tato stavba
vysluzila svojim znacnym rozsahom, inovativnym ponatim,
umiestnenim v krajine, ako aj realnym vyhotovenim. Ako
sme uz spominali, je to investi¢ne aj technicky najrozsiah-
lejie dielo v historii stavieb ZSR. Po&as realizacie sme
spoloc¢ne s kolegami rieSilimnoho komplikovanych prob-
Iémov. Musim konstatovat, Ze spolocne s objednavatelom
a projektantom sa nam to aj ispesne podarilo.

Pocas vystavby sariesili aj spory s obyvatelmiobci. Ludia
vyjadrovalinesuhlas a bolo to zna¢ne medializované.
Napriek tomu v internetovom hlasovanivyhralaprave
Modernizacia trate Ptiichov — Zilina aj Cenu verejnosti.
Cim i stavba podlavas ziskala nakoniec aj verejnost?
Ano, uréité problematické témy v Nosiciach nastali, ale mys-
lim si, ze v sucinnosti s investorskym odborom na General-
nom riaditelstve ZSR sa namich podarilo vyriesit. Spresnil

by somvsak, ze mnohé problematické témy sme dlhé roky
riesili predovsetkym v Hornom aj Dolnom Milochove. Hned'

v Uvode stavby som poziadal o sucinnost v rieSeni problémov
prednostu OU v Povazskej Bystrici Jozefa Smatanu. Kvartal-
ne sme sa stretavali a riesili vSetky poziadavky ob¢anov aich
zastupcov z Peti¢ného vyboru na zmiernenie dosahov stavby
naich denny zivot. Musim priznat, ze tato agenda bola velmi
narocna. Napriek vSetkym benefitom, ktorée stavba obyvate-
lom prilahlych obci priniesla, Peti¢ny vybor neustale napadal
zhotovitela aj objednavatela. Po ukonéeni stavby zhotovitel
vyrovnal v§etky poziadavky obyvatelov Milochova, ktori
oznamili urcité naroky ¢i Skody. To, ze stavba ziskala aj Cenu
verejnosti, svedci o tom, ze jej realizacia priniesla obyvate-
lom regidnu velké benefity po viacerych strankach. Nielen
skratenie ¢asov jazd vlakov, ale aj zruSenie 4-Urovnovych
krizeni s cestnymi komunikaciami, realizaciou podchodov
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a cestnych nadjazdov. Taktiez zaujimavym benefitom je pria-
me prepojenie Povazskej Bystrice s Pichovom, o znacne
Setri ¢as, ale aj financie cestujucej verejnosti.

S akymi reakciami na ttto stavbu sa stretavate vy?
Predovsetkym velmi pozitivnymi. Je pochopitelné, ze ob-
dobie pocas vystavby diela takéhoto rozsahu prinasa pre
dotknuté obce a mesta znacny diskomfort, ale v takych
stiesnenych lokalitach, ako bol Milochov, to inak ani nejde.
Po ukonc&eni stavby sa pohlad meni, a aj stazovatelia
ohodnotia benefity, ktoré im stavba prinasa.

Co tento projekt pre vas znamenal profesijne?

Musim sa priznat, Ze to je momentalne asi top mojej pro-
fesijnej kariéry. Podarilo sa mi zurocit takmer 30-rocné
skusenosti z réznych druhov stavieb. Po¢as vySe 5 rokov
vystavby sme s kolegami riesili obrovské mnozstvo réznych
problémov. Pre cely kolektiv Projektového timu Nimnica to
bola velka Skola, ktora posunie kolegov na vyssiu troven. Je
pre mia velkym ocenenim, Ze som dostal déveru byt pri tom.

Stavba vyhrala Hlavnu cenu v kategoriiinZinierske
stavby a Cenu Ministerstva dopravy SR za celospolo-
¢ensky prinos v oblasti architektury a stavebnictva.
Stavba niesla so sebou vela unikatnych stavebnych
objektov. Co by ste s odstupom éasu vybrali ako hlavné
lakadlo? Co na nej podla vas vietkych zaujalo?

Myslim si, Ze v prvom rade je to jej znacny rozsah, technic-
ka naro¢nost, inovativny navrh s mnozstvom jedineénych
stavebnych objektov, ako aj samotné zac¢lenenie do oko-
litého prostredia. Myslim si, Ze nielen cestujica verejnost,
ale aj obyvatelia prilahlych miest a obci, turistii cyklisti
oceniajej krasu a technické vyhotovenie. Spolo¢ne s ob-
jednavatelom a projektantom mézeme byt pravom hrdi,
¢o sanam spolo¢ne podarilo.

Ked'sa s odstupom ¢asu pozriete na priebeh staveb-
nych prac, postupovalo by sa rovnako alebo by sa
niec¢o urobilo inak?

Ako sa s oblubou hovori, po vojne je kazdy general. Mys-
lim si, Ze sme pri nasich rozhodnutiach, ktoré ¢asto boli
nelahke, neurobili zasadné chyby. Takze aj Stastie stalo
prinas, tak asinie je ni¢ zasadné, ¢o by sme dnes robili
inak. Samozrejme, priestor na zlepSovanie sa vzdy moéze
najst, a toto je prave to, ¢o nas s kolegami posuva dalej.

Somrad a velmi sicenim, ze sa pocas celej vystavby
neudial Ziadny vazny pracovny Uraz, ¢o pri stavbach
takéhoto rozsahu nebyva zvykom.
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Stefan Sedlacéek

Dielo od zaciatku
vzbudzovalo
respekt a tuzbu
zucastnit sa

Podla slov riaditela odboru investorského Stefana
Sedlacka uz prvotné podmienky na vystavbu
modernizacie poukazovali, Ze pri modernizaci
pojde 0 odvazne a narocne technicke riesenia.

V rozhovore pripomenul, s ¢im vSetkym sa

pri stavibe museli popasovat, ale aj to, ze dielo
takehoto rozsahu je pracou mnohych ludi.



PUCHOV/ZILINA — Modernizacia trate
Puchov — Zilina, |. etapa, bola podla mno-
hychinvesti¢ne a technicky najnaroc¢nej-
$ou stavbou ZSR od ich samostatnosti.

1. Pamaétate si eSte na prvé dojmy pred
samotnourealizaciou?

Treba povedat, Ze uz z podmienok na
vystavbu modernizacie ZelezniCnej
infrastruktury a dodrzania platnych podmie-
nok (rychlost 160 km/h, mimourovnove kri-
zenia pozemnych komunikacii, nove objekty
pre cestujucich spihajlce prisne kritériain-
teroperability), predznamenavali naro¢nost
celého projektu uz pred samotnym zaciat-
kom spracovania projektovej dokumentacie.
Z podmienok bolo zrejmé, ze je potrebné
prijat a navrhnut celkom noveé rieSenie vy-
stavby modernizovanej trate a prijat navrhy
na skuto¢ne odvazne a naroc¢né technickée
rieSenia, ako je Uplne nové smerovanie trate
navacsine useku v novej polohe.

Z naro¢nych stavebnych objektov treba
spomenut ocelovy Langerov most cez
Nosicky kanal, kde limitujucim faktorom
bola,Vazskavodna cesta“. Na ostrove
medzi Nosickym kanalom a riekou Vah
prechadza zelezni¢na trat na vysokych
nasypoch, v ktorych si mostné objekty na
pristup na obe strany nasypu. Realizacia
bola naro¢na z hladiska presunu velkého
objemu zemného materialu a zhuthova-
nia na dosiahnutie pozadovanych para-
metrov unosnosti Zeleznicného spodku.

V pokracovani trat prechadza cez rieku
Vah klenbovym zelezobetonovym mos-
tom, nasleduje tunel Diel v dizke 1051 m
amostny objekt cez Nosicku priehradu

s reSpektovanim plavebného gabaritu.
Realizacia zakladania nosnych pilierov
mosta na dne Nosickej priehrady bola
technicky naro¢na a treba aj povedat, ze
stavbu ovplyvnila aj povoden na Vahu. Trat
pokracuje dalsim tunelom Milochov v diz-
ke 1861 m, pricom samotny tunel Milochov
sa Ciasto¢ne nachadza v zastavanej ¢asti
obce Milochov, ¢o komplikovalo technické
rieSenia v suvislosti s poklesom hladiny
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podzemnejvody v lokalnych studniach
adorie$enim rozsirenia vodovodnej siete
v obci Milochov.

Za zelezni¢nou stanicou Povazska Bystri-
cabolo dalSie technické névum zasunutim
trate do rybnikov, kde sa muselo vytvorit
nove podlozie pre zelezni¢nu trat. Okrem
spomenutych objektov bolii dalSie tech-
nicky pracne objekty ako cestny nadjazd
do obce Nosice, nova lavka z obce Nosice
nanovu zelezni¢nu zastavku, nové pod-
chody, vyvolané investicie, ako napr. nova
Statna cesta tretej triedy vybudovana

z obce Nosice az do Povazskej Bystrice
na mieste povodnej zelezni¢nej trate. Spo-
menuté objekty spolu vytvaralinarocné
technické dielo a od zaciatku vzbudzovali
reSpekt a taktiez tuzbu zuc¢astnit sa na
tvorbe diela a popasovat sa so vSetkymi
nastrahami a problémami, ktoré spreva-
dzalirealizaciu diela od zaciatku az po
spustenie do prevadzky.

2. Ako s odstupom ¢asu hodnotite
celkovy priebeh vystavby? Mohlo sa
nie¢o urobitinak?

VSeobecne sa da konstatovat, ze s odstu-
pom ¢asu sa najdu veci, ktoré by sa mohli
rieSit aj inak. ISlo by vS§ak skor o Ciastkove
technické zmeny v objektoch a technolo-
giach, nez v samotnom celkovom zho-
tovovanidiela, jeho trasovani a celkovej
koncepcie vystavby. Treba vSak zobrat na
zretel, Ze vinvesticnej vystavbe je kazdé
dielo original, pretoze sa deje vdanom
¢ase, za danych podmienok a v konkrét-
nom priestore, ktory sa ¢asom meni.

Ak hodnotime ¢€as, v ktorom sa dielo
uskutoc¢novalo, su tu nove poziadavky
najma v rozvojiinteroperability na pod-
mienky Europskej Unie, a to najmarkant-
nejSie, napr. v oblasti eurépskeho riadenia
azabezpeceniavlakov ETCS, kde sa
zavadzaju viacere urovne od L1po L3. Tak-
tiez v tejto suvislostimoézeme hovorit aj

o0 zmenach legislativy, technickych noriem
aich poziadaviek, inovacie materialov
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atechnologickych procesov prave pocas priebehu reali-
zacie diela. Takéto zmeny a doplnky projektovych rieseni
nezapri¢inenych objednavatelom, zhotovitefom nasledne
v sebe nesu narok zhotovitela a mézu vyvolat predizenie
lehoty vystavby a zvysenie ceny diela.

Ak hodnotime stav priestoru, v ktorom je realizovana vy-
stavba, mozny dévod zmien je na strane pripravy, ktory sa
privelkychinzinierskych stavbach opakuje, a to je Casovy
odstup medzi projektovanim diela a samotnou vystavbou.
Uvedené je sposobené niekolkostupnovym projektova-
nim, prerokovanim projektu s dotknutymi organizaciami,
¢asovou naro¢nostou pri zabezpecovani vyjadreni, roz-
hodnuti a povoleni, ale aj zmenamiv ¢ase a priestore pro-
jektovania. Priestor je zivym organizmom, ktory sa meni
¢innostou spolo¢nosti dynamicky s technickym pokro-
kom arozvojom spolo¢nosti. To znamena, ze oproti stavu
priestoru v ¢ase projektovych rieSeni a v case samotnej
vystavby dochadza k zmenam priestoru, ktoré si ¢asto
vyzaduju nové projektoveé rieSenia. Nemaly dosah na vy-
stavbu diela, lehotu vystavby a naklady mali aj vynimo¢éné
podmienky a skuto¢nosti, ktoré nastali v case realizacie
diela, hlavne privystavbe, ked svet zachvatili epidémia
COVID-19, hospodarska kriza a na konci vypuknutie vojny
napadnutim Ukrajiny Ruskom.

3. Zeleznice st verejnostou vnimané v negativhom
svetle. Napriek tomu stavba vyhrala v roku 2023 nie-
kolko oceneni: na Fére kolajovej dopravy — Zeleznié-
na stavba desatrocia ziskala nielen ocenenie poroty,
ale aj verejnosti. Modernizacia trate Puchov — Po-
vazska Tepla ziskala na celostatnej verejnej sutazi
realizovanych stavieb na Slovensku hlavnii cenu
»Stavbaroka“ v kategorii InZinierske stavby a cenu
ministerstva dopravy SR za celospolo¢ensky prinos
v oblasti architektiry a stavebnictva. Cim sitento
kontrast vysvetlujete?

Dovolim siv tomto priestore nekomentovat vyjadrenia nie-
ktorych oséb, ktoré v su¢asnosti vyuzivaju kazdy ponu-
kany priestor na dehonestaciu a prezentovanie neprav-
divych informacii k ¢innosti odboru ako takého a zaroven
aj ZSR. Myslim, ze tieto osoby by si mali vstupit do svojho
svedomia a zhodnotit, akym spésobom prispeli alebo ne-
prispeli k zabezpeceniu prevadzky, udrzby av neposled-
nom rade aj k rozvoju zelezni¢nej infrastruktury pocas
svojho pésobenia aj v riadiacich poziciach.

Dovolim si véak spomentit, Ze ZSR st verejnostou vni-
mané viac ako zabezpecovatel sluzby nez ako stavebnik,

pricom sluzby Zelezni¢nej dopravy poskytujuiné ze-
leznié¢né spolo¢nosti.

Kazda nova stavba predstavuje pre uzsiu verejnostv priesto-
re, v ktorom sa uskutoc¢ruje, zmenu spdsobujuicuiné naroky
obyvatelov (obmedzenia v doprave, v komforte cestovania),
¢im sa prejavuju nespokojnost aj negativny nazor na dielo ako
také. Zo skusenostirealizacie inych stavieb vieme, Ze v konec-
nomdosledku je stavba vnimana pozitivhe akladne, najméa ked
stavby regionu po ukonceni prinasaju benefity napr. v podobe
skratenia ¢asu jazdy, vybudovania doplnujucej infrastruktury,
odstranenie koliznych miest a ¢akania na priecestiach.

To, ze stavba modernizacie predmetného Useku trate zis-
kala niekofko vyznamnych oceneni, nas, samozrejme, velmi
tesi, ale zaroven zavazuje k tomu, aby aj vSetky ostatné
stavby zZelezni¢nejinfrastruktury boli realizované tak, aby

si kazdé dielo zasluzilo svoju pozornost nielen odbornej,
ale aj laickej verejnosti, aj ked' nemusia byt vsetky ocenené.
Ocenenia tejto stavby prezentuju vysledok prace vsetkych
zainteresovanych na predmetnom diele o naro¢nosti ta-
kéhoto rozsiahleho diela, o kvalite vykonanych prac, za o
vSetkym zainteresovanym patri velké podakovanie.

4. Prikazdej stavbe je témou aj rozpocet. Bolo finan-
covanie stavby pre ZSR velkym stresom?
Financovanie pri takej velkej a technicky naro¢nej stavbe
by som nepovedal, Ze je stresom, ale potrebou spolu-
prace niekolkych organizacii (EU, ZSR, ND SR, MF SR).
Zakladom je schvalena ziadost o nenavratny financny
prispevok EK a nasledne k nej prisltichajuca zmluva

o NFP, spolufinancovanie $tatneho rozpoc&tu k EU zdro-
jom, taktiez prostriedky kapitalového transferu.

Ako som uviedol v odpovedi na druhu otazku, su to zmeny
vyvolané v priebehu stavby, ¢i uz zdévodov legislativnych,
normovych, poziadaviek tretich stran, zmeny PD, covid,
narastu ceny materialu.

Kazda zmena a naklady, teda kazdé euro, su predmetom
posudzovania opravnenosti financovania a taktiez posu-
dzovania zdroja financovania. Pretoze vSak stavba je vo
vztahu k zhotovitelovi ukon¢ena a z hladiska vykonanych
prac aj finanéne vyrovnana, otazka financovania stavby je
uzatvorena. Na zaver by som chcel spomenut skuto¢nost,
ze kvalitu, rychlost a cenu diela tvoria vSetci u¢astnici
investi¢nej vystavby. Preto velky vplyv na uspesnost diela
vo vSetkych jeho fazach je poctiva praca a uvedomovanie
si pocitu zodpovednosti kazdého zu¢astneného.
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V uscku Kralovany — Parnica

sa zrekonstruovalo

priecestie

Pocdas vikendu 22. a 23. aprila sa v useku Kralovany — Parnica
opravilo zZelezni¢né priecestie. Priecestie si vyzadovalo opravu
pre vysoku opotrebovanost konstrukénych prvkov priecestia.
Ak by sa neopravili, Casom by viedli k nedostatocnej bezpec-
nosti Zelezni¢nej a cestnej premavky.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: ZSR

KRALOVANY/PARNICA — Potas
vikendovych vylukovych prac nepretr-
Zite premavala nahradna autobusova
doprava, ktora premavala po obchadz-
kovej trase cez Ruzomberok do Dolné-
ho Kubina &i Parnice. Prace na priecesti
prebiehali od 7.00 hod. do 18.00 hod.
nasledujuceho dria. Pred samotnym
zaciatkom prac sa vybudovalo docasné
nahradné Zelezni¢né priecestie v km
7,800 a pristupovej cestnej konstrukcie
zo sypaného Strku, ktory bol len pre
pripadnu potrebu zachrannej zdra-
votnej sluzby. Po vypnuti priecest-
ného zabezpecovacieho zariadenia

v km 7,814 z ¢innosti sa rozobrala
gumo-kovova priecestna konstrukcia,
vymenili sa poskodené beténové pod-
valy SB8 pod priecestnou konStrukciou,
dosypal sa kolajovy Strk, opravila sa
geometricka poloha kolaje na priecesti
pomocou ASP, namontovali sa diely
priecestnej konStrukcie STRAIL. Po
skonceni prac sa demontovalo nahrad-
né priecestie vkm 7,800 a opravené
priecestie v Useku Kralovany — Parnica
sa opatovne spustilo do prevadzky.

Prace boli zabezpecované vlastnymi
kapacitami ZSR.
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Karantena sa rusi,

s priznakmi vsak zostante doma

Zrusenim vyhlasky Uradu verejného zdravotnictva Slovenskej republiky &. 33/2022 k po-
vinnej izolacii oséb pozitivhych na COVID-19 a ku karanténe tzkych kontaktov doslo

k zruseniu povinnosti byt v izolacii a karanténe. COVID-19 sa tak z pohladu povinnej izolacie
dostalo na uroven ostatnych akutnych respira¢nych ochoreni, pri ktorych sa ludia chrania
sami s ohladom na vlastné zdravie, ale aj na ochranu zranitelnych skupin. V rozhovore sme
sa opytali riaditela odboru krizového riadenia a ochrany Ferdinanda Turinica, ¢o upravuje
vyhlaska v rdmci ZSR a ako postupovat v pripade nakazenia sa koronavirusom.

AUTOR: (red), ILUSTRACIA: rawpixel.com

BRATISLAVA — Napriek tomu, Ze sa povinnosti za-
mestnancov v suvislosti s opatreniami na eliminaciu
Sirenia COVID-19 zrusili, je potrebné nad‘alej zacho-
vavat podmienky na dodrziavanie zvysenej hygieny
a na zachovanie navykov v zaujme ochrany zdravia
nas vsetkych. Z toho dévodu zostavaju na pracovis-
kach ZSR nadalej k dispozicii dezinfekéné stojany na
zabezpecenie hygieny ruk. Je to jeden z najefektiv-
nejSich spésobov ako obmedzit Sirenie virusov.

26

Vyhlaskou sa sice povinné nahlasovanie koro-
navirusu a karanténa rusia, ostava vsak nie¢o
nad‘alej v platnosti?

Poslednou vyhlaskou, ktora zostava v platnosti, je
opatrenie pre povinné riadne prekrytie hornych dy-
chacich ciest (nos a Uista) respiratorom. Toto naria-
denie plati pre personal zdravotnickych a socialnych
zariadeni pri kontakte s klientmi a pacientmi (per-
sonal nemocnic, ambulancii a lekarni), navstevnikov
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zdravotnickych a socialnych zariadeni, pacientov

v ¢akarrfiach a ambulanciach lekarov ¢i zakaznikov
lekarni, a teda netyka sa pracovného prostredia
ZSR. Zarover platia odporti¢ania hlavného hygieni-
ka k organizovaniu hromadnych podujati, ubytova-
cich a Skoliacich zariadeni. Tieto opatrenia povazu-
jeme za vhodné uplatiiovat aj v podmienkach ZSR,
nie st vsak povinnostou a informacie st dostupné
verejne na portali UVZ SR.

Ked'ze je koronavirus aktualne v kolénke respi-
raénych ochoreni, ako majii zamestnanci postu-
povat, ak sa nakazia?

Urad verejného zdravotnictva SR (UVZ SR) pri respi-
ra¢nych ochoreniach (COVID-19, chripka a podobné
ochorenia) odporuca chorym, aby nechodili do prace
a do skoly a do inych verejnych priestorov a zostali
doma az do Uplného vyliec¢enia sa.

€o vietko sa zru$enim vyhlasky

pre zamestnancov meni?

Nadvézne na ukonéenie platnosti vyhlasky UVZ
SR ¢&.33/2022 bol zo strany Odboru KRaO GR ZSR
predloZzeny navrh na zruSenie Metodického pokynu
generalneho riaditela ,Zasady a postupy na za-
medzenie $irenia COVID-19 na pracoviskach ZSR"
¢. 29187/2021/0160-11 vedenia ZSR.

Driom 17. aprila 2023 bol rozhodnutim generalneho
riaditela ¢. 28/2023 v celom rozsahu zruseny meto-
dicky pokyn generalneho riaditela, ¢im sa zaroven
zrusSilo nahlasovanie a sledovanie zamestnancov
ZSR v izol4cii alebo v karanténe.

Ako sme podla vas zvladli mimoriadnu

situaciu s COVID-19?

Mimoriadna situacia vyhlasena v marci 2020 v su-
vislosti s pandémiou koronavirusu na celom tzemi
SR stale trva. V oblasti krizového riadenia mézeme
konsStatovat, Ze epidemicka situacia a v suvislos-

ti s nou vyhlasena mimoriadna situacia alebo aj
nudzovy stav preverila tak krizové riadenie, ako aj
oblast riadenia ludskych zdrojov.

Clenovia Krizového §tabu ZSR, krizovych $tabov
oblastnych riaditelstiev, ako aj manazmentu vsetkych
VOJ boli permanentne Uc¢astni v rozhodovacom pro-
cese a v prijimani opatreni nevyhnutnych na zabezpe-
¢enie plynulého fungovania spolo¢nosti.
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Myslime si, Ze zamestnanci krizového riadenia

a ochrany vsetkych zloziek VOJ urobili maximum, aby
zamestnanci ZSR boli informovani o situdcii velmi
pruzne a komplexne, a to napriek vysokej frekvencii
zmien opatreni vlady SR a usmerneni UVZ a MZ SR.

Zamestnanci boli oboznamovani o situacii poc¢as
pandémie prostrednictvom intranetového portalu,
e-mailovou formou, telefonicky alebo osobnym
kontaktom. Bolo uz len na rozhodnuti jednotliv-
cov, ¢i sa budu spravat zodpovedne a ohladuplne
ku kolegom a k spolo¢nosti ako takej. To vSak plati
v kazdej situacii, nielen pocas krizovej situacie.

Je mozné konStatovat, Zze opatrenia v ZSR boli ti&in-
né tak vo vztahu k zamestnancom, ako i k externym
organizaciam a fyzickym osobam ako verejnosti.

Odbor krizového riadenia a ochrany nad‘alej
odporti¢a v zaujme ochrany zdravia dodrZiavat’
pravidla obozretného spravania sa zo strany
zamestnancov 2SR na pracoviskach.

@ Sledujte svoj zdravotny stav a v pripade ob-
javenia sa priznakov akutneho respira¢ného
ochorenia nechod’te do prace.

@) Otestujte sa v pripade priznakov ochorenia sa-
motestom, aj opakovane s rozostupom 1az 2 dni
a kontaktujte svojho vSseobecného lekara.

@ Dbajte na dékladnu hygienu rik (umyvanie
mydlom a teplou vodou, pouzitie dezinfekc-
nych prostriedkov na ruky na baze alkoholu).

@ Pravidelne a narazovo (s oknami dokoran)
vetrajte, dezinfikujte plochy, ktorych sa ludia
casto dotykaju.

@ Kaslite a kychajte do jednorazovej hygienic-
kej vreckovky, ktort bezprostredne po pouziti
zahod'te do kosa a umyte si ruky. Ak Ziadnu
vreckovku nemate poruke, prekryte si Usta
aspon laktovou jamkou.

@) Podporte svoju obranyschopnost zvyse-
nym prijmom vitaminov A, C, E a vitaminov
zo skupiny B, vitaminu D na podporu obra-
nyschopnosti tela.

@ Obliekajte sa primerane poéasiu.
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Zelezniéiari si zabehli
Memorial Jozka Okona

Po Stvorro¢nej pauze sa 3. maja 2023 na jubilejnom 25. ro¢niku Memorialu Jozefa
Okona v Sade Janka Krala v bratislavskej Petrzalke predstavilo 50 pretekarov.

AUTOR: Patrik Benka, SNIMKA: Ondrej Mlynka

BRATISLAVA — Prvykrat vSetky kategérie bez
rozdielu bezali tri kola, teda celych 5 km. V hlavnej
kategorii muzi do 39 rokov bol najrychlejsi Michael
Vozarik ¢asom 18:54 min., celkovym vitazom me-
dzi muzmi bol vSak Styridsiatnik Peter Ambrus za
17:48 min. Medzi Zenami bola podobna situacia,

ked' v hlavnej kategoérii zvitazila Kamila Chomani-
c¢ova v Case 20:43 min. a najrychlejSou bola vitazka
spomedzi dam nad 40 rokov Diana Ambrusova vo
vybornom case 18:58 min. Z chlapcov do 15 rokov,
ktori prvykrat bezali 5 km, zvitazil Oliver Ambrus za
18:50 min., ¢im skompletizoval dominanciu rodiny
Ambrusovcov. Medzi diev¢atami tieZz na 5 km zvitazi-
la Dominika Barathova v ¢ase 24:12 min. NajstarSimi
ucastnikmi boli aZ traja pani ro¢nika 1942 — Vincent
Basista, Viliam Novak a Matej Holicky (ktory bol aj
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najstarsim zeleznic¢iarom), takZe pokojne sme pre
nich mohli otvorit aj samostatnu kategdriu. Najmlad-
§im pretekarom bol osemro¢ny Richard Ambrus,
Stvrty zastupca bezeckej rodiny Ambrusovcov.
OzZivenim pretekov bola ti¢ast troch zahrani¢nych
beZcov z Argentiny, Indie a zo Spanielska.

Dakujeme véetkym organizatorom a sponzorom,
zvlast poprednym (sucasnym aj byvalym) predstavite-
tom Zeleznic Slovenskej republiky Pavlovi Komarfian-
skému, Soni Kubincovej, lvanovi Wlachovskému a Rii
Feik Achbergerovej a Danielovi Baluchovi, ktori prisli
pozdravit bezcov osobne. ZSR zaroveri d'akujeme za
finan¢nu podporu, Zavodnému vyboru OZZ pri GR za
logistiku a Slovenskej vedecko-technickej spolo¢nosti
dopravy za zabezpecenie trofeji pre vitazov.

SEMAFOR



Naplno sa oddal

zeleznici a futbalu

Alexander Marczell rad debatuje o Zeleznici, lebo cely svoj pracovny zivot bol Zzelezni-
¢iarom a patril k modrej armade. Medzi jeho vasen patri futbal a vasnivo o nom de-

batuje, lebo kedysi futbal hraval. Rad spomina na futbalové zapasy, na ktorych piskal
ako futbalovy rozhodca. Celkom blizke si mu aj debaty o pestovatelskych tuspechoch

pri dome v zahrade v lvanke pri Dunaji.

AUTOR: (red), SNIMKA: archiv Alexandra Marczella

BRATISLAVA — Podla jeho slov je on sam vel-

mi svojrazna postava. Na Zeleznici odpracoval

47 rokov ako tratovak, postupne presiel viacerymi
funkciami — majster, hlavny majster, vrchny majster,
veduci tratového obvodu, a to stale na tej istej stanici
Bratislava Vychodna. ,V Zivote som mal Stastie

v tom, Ze ma moje povolanie naplialo,” povedal Ale-
xander Marczell. ,A velku radost mi prinasal aj Sport.”
Po dobrej praci prichadzali aj ocenenia. Z dlhého
zoznamu spomenieme len tie najmilSie alebo naj-
cennejSie: Alexander Marczell bol zapisany do Siene
slavy v Zelezni¢nej doprave. Poctu ministra dopravy
prevzal z ruk slovenského ministra dopravy. Vo svojej
vitrine ma aj ocenenia z ¢ias Ceskoslovenska: fede-
ralny minister dopravy mu odovzdal titul Najlepsi
pracovnik Vychodnej drahy a od predsedu federalnej
vlady prevzal Cestné uznanie. Alexander Marczell nie
je v8ak len Zeleznic¢iarom, ale aj znamym Sportovcom.
Zacinal ako futbalista v Ziackom a dorasteneckom
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druzstve v Dunajskej Strede. Hraval tam aj za dospe-
lych. Futbal mal rad, ale na celozivotnej hracskej ka-
riére nestaval. Ocarila ho pozicia futbalového rozhod-
cu. Postupne sa z nizSich sutazi prepiskal az do prvej
ligy. Na nominacnej listine rozhodcov prvej a druhej
futbalovej ligy pésobil 14 rokov. Piskal aj medzinarod-
né zapasy. Na futbalovom turnaji Zelezniciarov (USIC)
v roku 1999 vo Francuzsku ho vyhlasili za najlepsieho
rozhodcu Sampionatu a o Styri roky neskér sa stal
drzitelom Striebornej pistalky na Sampionate Ze-
lezni¢nych druzZstiev v Bulharsku.

Vrcholné ocenenie za ¢innost v slovenskom futba-
le ziskal len nedavno. Prezident Slovenského fut-
balového zvazu Jan Kovacik mu vo februari tohto
roku odovzdal najvyssSie ocenenie — Zlaty odznak.
Alexander Marczell sa s futbalom neludi, prevzal

na seba funkciu delegata futbalového zvazu. Tyz-
den ¢o tyzden ho teda mézeme vidiet na niektorom
futbalovom zapase.
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Vase prispevky do junovej
spolocenskej rubriky

mozete posielat na
adresu zsemafor@zsr.sk
do 13. juna 2023.
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Zelezniéna nehoda
v blizkosti Haagu

Holandsky osobny vlak narazil do udrzbarskeho Zeriava, ktory
stal na Zelezni¢nych kolajniciach v utorok 4. aprila 2023, kratko
pred pol Stvrtou hodinou rano ned‘aleko Haagu. Naraz sp6sobil
smrt prevadzkovatela Zeriava a zranil desiatky cestujtcich.

ZDROJ: Reuters, The Guardian, CNN

HOLANDSKO — Podla informacii islo

o Standardnu udrzbu, ktora bola plano-
vana. ,Nemame poniatia, ako sa Zeriav
dostal na trat, ktora bola v plnej prevadz-
ke pre dopravu,” povedal John Voppen,
generalny riaditel Zelezni¢nej spolo¢-
nosti ProRail na tla¢ovej konferencii.

Na jednej z najrusnejsich trati v Ho-
landsku z Leiden City do Haagu narazil
predny vagon noc¢ného vlaku na Zeriav,
vykolajil sa a zaoral sa do pola ved-

[a dediny Voorschoten, informovali
zachranari. Druhy vagoén lezal na boku
a mal rozbité okna. Poziar vypukol
blizko vlaku, ale ¢oskoro ho uhasili.
Nehoda sa udiala okolo 3.25 hod. rano.

O pri¢ine nehody boli rézne protichod-
né spravy. Podla niektorych sprav

sa osobny vlak zrazil s nakladnym
vlakom. Hovorca holandskych Zelez-
nic Erik Kroeze povedal, Zze sa na nej

podielal nakladny vlak, ale nemo-
hol poskytnut podrobnosti. Naopak,
Vv tweete Holandské Zeleznice uviedli,
ze vlaky medzi Leidenom a ¢astami
Haagu boli pre nehodu zrusené.

.Vo vlaku vladla panika, nastastie,
zachranné sluzby prisli rychlo a eva-
kuovali cestujucich,” povedala podla
Reuters Ingrid de Roos zo zachrannych
sluzieb Hollands Midden. Devéatnast
zranenych bolo odvezenych do nemoc-
nice, zatial ¢o ostatni boli oSetreni na
mieste alebo v nedalekych domoch.

,Zeriav bol sti¢astou tidrzby dvoch ko-
[aji, ktoré boli uzatvorené pre dopravu,
zatial ¢o dve dalSie zo Styroch kolaji
ostali spristupnené pre vlakovu do-
pravu,” povedal Voppen. Nehoda bude
riadne preSetrena. Mark Rutte, premiér
Holandska, a holandska kralovska rodi-
na vyjadrili sustrast vsetkym obetiam.
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Stvorkolak bude opit
brazdit slovenske zeleznice

Slovensko je bohatsie o d‘alSiu funkénd parna lokomotivu. Po 46 rokoch sa v Haniske pri
Kosiciach rozhoreli prvé plamene pod kotlom historickej parnej lokomotivy, ktoru este

v roku 1917 vyrobila 1. Ceskomoravska spolo¢nost pre Rakliske $tatne drahy. Lokomotiva
je vlastnictvom Zelezni¢ného muzea Slovenskej republiky.

AUTOR: (red), SNIMKA: Klub historickych kolajovych vozidiel

HANISKA PRI KOSICIACH — Lokomotiva, tzv. Stvor-
kolak, je vlastnictvom Zelezni¢ného muzea SR, ktoré
vSak nema kapacity postarat sa o vSetky historické
unikaty. Mnohé exponaty sa tak vdaka slovenskému
experimentu dostali do opatery réznych Zelezni¢nych
spolkov a v Kosiciach je jeden z nich. Lokomotivu

(4342338] _
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s typovym oznacenim 434.2338 maju vo svojej opa-
tere Zelezni¢ni nadSenci z Klubu historickych kolajo-
vych vozidiel (KHKV) pri rusfiovom depe Haniska pri
Kosiciach. Restauratorské a opravarenské prace trvali
takmer 20 rokov.

.Na oprave masinky sme nepracovali intenzivnych
20 rokov, pretoze sa vystriedali rozne aj zloZité obdo-
bia, no dnes sme radi, Ze sme uz iba ktisok od finale,”
povedal predseda OZ KHKYV Peter Pajtas.

,Oceniujem, Ze sa aj v takych tazkych ¢asoch pre
Zeleznicu najde stale dost nadsSencov, ktori st ochot-
ni obetovat svoj ¢as a energiu zachrane Zelezni¢nej
histérie. Myslim si, Ze je ¢as, aby sa pozornost okrem
stredovekych pamiatok kone¢ne zamerala aj na dejiny
Zelezni¢nej dopravy a industridlne pamiatky na Slo-
vensku,” povedal Michal Tunega, riaditel Zelezni¢ného
muzea Slovenskej republiky, ktory priSiel z Bratislavy
osobne dozorovat prvé zakurenie parného rusna.

Po uspesnych kotlovych skiskach ¢aka lokomotivu
eSte autoriza¢na jazda a technicko-bezpecnostna
skuiska, tzv. TéBéEska (TBS). AZ po jej uspesnom
zvladnuti bude moct komisar vydat rozhodnutie

o nasadeni rusfia do prevadzky. Masinka by nasledne
mohla byt sporadicky nasadzovana na mimoriadne
nostalgické vlaky, alebo sa ukaze aj pri réznych slav-
nostiach ¢&i vyrociach.

Cela oprava rusna stala viac ako 100-tisic eur, pri-
¢om mensiu ¢ast nakladov pokryli sponzorské dary,
prispevky jednotlivcov alebo granty Karpatskej nada-
cie, USS Kosice, ZSR a dalsich partnerov. Cierne uhlie
na prveé zakurenie a prvu jazdu poskytla sesterska
organizacia OZ Detska Zeleznica Kosice.
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Prif par ny den.

\ Ze ezniénom - :
muzeu na Rendezi

Zelezni€éné mizeum SR Bratislava-vychod pripravilo fia
sobotu 22. aprila2023 tradi¢né podujatie-Prvy.parny den,
ktorym otvara svoju muzejni-sezonu. Tento rok bolepodujatie
usporiadané v duchu 175. vyrodia Zeleznie.na Slovensku.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Ondrej Mlynka

BRATISLAVA — Je uz dobrym zvykom

v Zelezni¢nom mtizeu Slovenskej republi-
ky v starom rusfiovom depe Bratisla-
va-vychod pripomendt si zaciatok sezény
uvodnym podujatim — Prvym parnym
driom, ked’ je v muzeu prvykrat v sezé-
ne pritomny aj fuc¢iaci a dymiaci parny
rusen. Muzeum preto slne¢ného 22. aprila
2023 privitalo vo svojom aredli v sta-

rom rusrfiovom depe Bratislava-vychod
prvych navstevnikov v roku 2023. Prvy
parny den pre SirokU verejnost pripravili
Zeleznice Slovenskej republiky — Ze-
lezni¢né muzeum Slovenskej republiky

v spolupraci s Klubom Zelezni¢nej nostal-
gie Bratislava vychod, Klubom priatelov
histérie Zelezni¢nej dopravy Bratislava

a Obcianskym zdruzenim VLAKY.NET.

Pre navstevnikov bol, tak ako kazdy
rok, pripraveny bohaty program, ktory
okrem iného zahrnal jazdy historickych
vlakov, navstevnici sa mohli pokochat
aj stalou muzejnou expoziciou zeleznic-
nych zariadeni, povozit sa na stanovisti
parného rusna 310.433, na drezinach,

uzit si komentovanu prehliadku muzea,
zUcastnit sa na prezentacii modelové-
ho kolajiska Obc¢ianskeho zdruzenia
Vl0acikovo v obnovenej Velkej vodarni
¢i na prezentacii modelového kolajis-
ka v postovom vozni Fa 5-2085 Klubu
zelezni¢nych modelarov Bratislava.

Jednym z najvacsich lakadiel Prvého
parného dria bola jazda mimoriadneho
historického vlaku s drevenymi vozriami
3. triedy na trati Bratislava-Petrzalka —
Bratislava hl. st. — Modry most — Bra-
tislava-Vajnory — Zelezni¢né mtizeum
Bratislava-vychod, ktory tahal histo-
ricky motorovy rusen T 458.1079 Velky
Hektor, a v Useku Bratislava hlavna sta-
nica — Bratislava-Vajnory — Zelezni¢né
muzeum Bratislava-vychod mu asisto-
val aj 127-rocny parny ruser 310.433.

Zelezni¢na nostalgia opat po roku
prildkala mnozstvo malych aj vel-
kych navstevnikov a akcia dopadla na
vybornu. Uz teraz sa tesime na Prvy
parny deri opét o rok.
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NOVOPRIJATYM I INFRASTRUKTURY
ZAMESTNANCOM .

V UVEDENYCH PROFESIACH

NA VYBRANYCH PRACOVISKACH

N > dozorca spadoviska

» signalista > elektromontér pevnych trakcnych

> dozorca vyhybiek a silnopradovych zariadeni

> posunovac > rusnovodic - elektromontér/tratovy strojnik
> veduci posunu > navestny majster
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