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Z0 ZASADNUTIA KRIZOVEHO STABU ZSR

Pocet nakazenych
zamestnancov narasta

So zhorsujucou sa situaciou v obdobi 3. vlny pandémie Sirenia COVID-19 pre priji-
manie opatreni na eliminaciu a ¢o najefektivnejsie spomalovanie Sirenia ochorenia,
sa pravidelne v utorok konaju zasadnutia Krizového Stabu ZSR.

AUTOR: Ria Feik Achbergerova

BRATISLAVA - Situacia k 16. 11. hovori o tyZdennom na-
raste infikovanych zamestnancov a zamestnancov na-
chadzajucich sa v karanténe. Rozdiel s predchadzajicim
tyzdriom vyskocil az 0 1% na 3,56 %. Situaciu priebezne
monitoruje Krizovy $tab spolu s riaditelmi VOJ a OR

PERSONALNE ZMENY
Generalny riaditel ZSR Miloslav Havrila:

a prostrednictvom online nastrojov zistuje stav pozitiv-
nych a karanténnych pripadov na zabezpecenie prevadz-
ky. Rovnako podla harmonogramu prebiehaju aj prace
na moderniza¢nych projektoch ZSR a zatial nie st pre
pandémiu ohrozené terminy realiza¢nych prac. Krizovy
$tab ZSR vyzyva vietkych zamestnancov, aby situaciu
suvisiacu s ochorenim COVID-19 nezlah&ovali a nose-
nim ochrannych risok, dezinfekciou ruk a priestorov
stanic, ale aj svojich pracovisk predchadzali Sireniu tohto
nebezpecného ochorenia. ESte raz d'akujeme vietkym
zamestnancom za prikladné dodrziavanie opatreni.

1.11. 2021 zaradil do funkcie vedticej oddelenia programov EU v Odbore investorskom GR ZSR Beatu Hermansk.

NA OBALKE Zelezni¢na infrastruktuira v pozadi s Bratislavskym hradom. TITULNA SNIMKA Maro3 Stacho
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Grafikon

vlakovej dopravy

je zdroveri pripraveny
aj na rozsiahle
prebiehajuce
vylukové pracefv uzle
Zilina, v UsekU trate
Svit — Peprad,

ako aj pre nové
pldnované vyluky na
trati Lanzhot = Kuty
a Zohor — Malacky.
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AKTUALITY

kone
ibudnu nove trasy

Cestujuci aj Zelezniciari su pripraveni, Ze s decembrom pricha-
dza Zelezniciarsky ,Novy rok"”, ktorym sa zmeni aktualny grafi-
kon za novy. Tentoraz bude platny od 12. decembra 2021. Pri-
pravy prebiehali pre covidové opatrenia online a aj tohtoro¢ny
grafikon vlakovej dopravy prinesie niekolko zaujimavych

zmien a noviniek pre cestujucich.

AUTOR: Lucia Lizakova

BRATISLAVA - Pri tvorbe aktualneho
grafikonu vlakovej dopravy vznikla na
konci jula pracovna skupina, za ucasti
Ministerstva financii SR, Ministerstva
dopravy a vystavby Slovenskej re-
publiky, Utvaru hodnoty za peniaze
(UHP), ZSSK Slovensko a ZSR, ktora
mala prehodnotit finan¢nu efektivnost
pripravovaného GVD. Tentoraz vznikal
GVD v dvoch variantoch. ,Jeden, ktory
bol v ramci pripravy prerokovany so
vSetkymi zainteresovanymi strana-

mi a zverejneny 31. augusta 2021 ako
konec¢ny navrh a jeden tzv. reformny,
ktory vznikal na zaklade vystupov
pracovnej skupiny. Ministerstvo do-
pravy a vystavby Slovenskej repub-
liky objednalo prave novy reformny
grafikon a ZSR dostali 27. oktdbra

2021 zmenenu objednavku od ZSSK
Slovensko,” vysvetlil Florian Ferdinand,
duci oddelenia tvorby GVD. Celkovo

aktualne platnému GVD predsta
viac ako 1,145 mil. vlkm.

Novy grafikon zmeni v ramci dialko-
vej dopravy vedenie vlakov na trase

Bratislava — Zvolen — Kosice. Znamena
to, Ze od platnosti nového GVD bude
priame spojenie medzi Bratislavou

a Banskou Bystricou a st¢asne vznikne
nadvazujlce spojenie Zvolen — KoSice.
S tym suvisi aj navysenie poctu vlakov
medzi Zvolenom a KoSicami. S pricha-
dzajucim GVD vznikne aj nové priame
spojenie PreSov — KoSice — Budapest.
Pocet vlakov sa navysi v usekoch Ko-
Sice — Budapest, Bratislava — Prievidza
a Levice — Banska Bystrica.

V ramci primestskej dopravy sa

v novom GVD navysi pocet vlakov

v Usekoch Galanta — Bratislava, Trna-
va — Bratislava, usek Zvolen — Banska
Bystrica, Ko$ice — Humennég, Zili-

na — Cadca - Skalité, Cadca — Ma-

kov, Zilina — Vrutky. Navy$eny pocet
vlakov sa prejavi aj medzi KoSicami

a Moldavou nad Bodvou spolu so
zavedenim dvojhodinového taktu.

V Usekoch Banska Bystrica — Brezno

a Banska Bystrica — Margecany a spat
sa zjednoti takt odchodov vlakov

a v Useku Tisovec — Brezno s vlakmi
Banska Bystrica — Margecany a spat
¢akaju nové pripoje. Mnohych cestuju-
cich urcite potesi, Ze sa v novom grafi-
e zaroven myslelo aj na vytvorenie
riameho spojenia medzi
ovcom a Nitrou.

no
Trnavou,



SPRAVODAJSTVO

Vgluky budu
vdaka novej mape
prehladnejsie

V priebehu mesiaca november uzrela svetlo sveta nova interaktiv-
na mapa vyluk, ktora intenzivne vznikala od marca do novembra
2021 za ucasti zamestnancov Odboru komunikacie a marketingu,
Odboru dopravy, Zelezni¢nych komunikacii a OLTIS Slovakia.

AUTOR: (red)

BRATISLAVA - Nova mapa vyluk
zobrazuje vybrané vyznamné vyluky
s priamym vplyvom na cestujlcu
verejnost, ktoré sa budu na tyzdennej
baze dopliat o nové vyluky.

Nova mapa vyluk je interaktivne
prispésobena cestujucemu, ktory

si ju vie nielen priblizit, ale aj zistit
vSetky délezité informacie na jednom
mieste. S prisluSnym priblizenim
mapy sa zobrazuju jednotlivé do-
pravné body. Grafické symboly vyluk
sa automaticky prispésobuju pribli-
Zeniu mapy,” opisuje Jana Bujalkova
zo Zelezni¢nych telekomunikacii.

RO ZFSR MAPA VYZNAMNYCH VYLUK

Koniarovce - JelSovee

isheadrd autobuscwis dopravi (MAD)
Eabupeduje dopraven Upszoriugerrs, ks
sk NAD nemusl byt totolng s (mekoen
ity

Tatranska Lomnica - Stary Smokover 1511181, Vymena NL

Cestujucim sa po kliknuti na vyluky
zobrazi aj detail konkrétnej vyluky,
ktora ho bude zaujimat.

Kazda vyluka obsahuje nazov doprav-
ného bodu (v pripade vyluky doprav-
ného bodu), oznacenie useku zadia-
to¢ného a koncového bodu, informacie
o datume a ¢ase realizacie vyluky

s dostato¢nymi informaciami o pracach
a realizatorovi vyluky a informacie

o nahradnej autobusovej doprave.
Mapu si vedia cestujuci velmi jednodu-
cho dohladat na webe Zeleznic Sloven-
skej republiky v sekcii Pre cestujucich
v zalozke Mapa vyznamnych vyluk.

Helpa - Polomka B8, Vymana podvalov

Hnisit'a - Tsovec 151980, Vyrub porastu

ki Biskupice - TR Virub porastu

Lipany - Sabinov IR Oprava geometricke] polohy kal'aje a navaravanie jazyka
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Najkrajsia pamiitna kniha

Redakcia Zelezni¢ného Semaforu v spo-
lupraci s Archivom ZSR vyhlasuje sttaz
o najkrajsiu pamatnu knihu v ZSR.

AUTOR: Denis Dymo

BRATISLAVA - Tradicia pisania pamatnych knih

sa zacina na Zelezni¢nych staniciach od roku

1923 a kontinualne sa v ich pisani pokracuje dodnes.
Uz v zaciatkoch pisania bola kvalita pamatnych knih
rézna, najviac to zalezalo najma na spracovatelovi

a jeho pristupe k spdsobu zapisu do pamaétnej knihy
¢i stani¢nej kroniky, ako ju zvykli na pracoviskach
volat. Ani dnes to nie je inak.

Smernica o tvorbe, vedeni a uchovavani pamatnej
knihy v ZSR, ktora nadobudla ti¢innost 1. decembra
20089, rieSi otazky vecnej Struktuiry pamatnej

knihy aj ochranu tohto cenného zdroja pre nasich
nasledovnikov. Originaly pamatnych knih sa nachadzaju
priamo v Zelezni¢nych staniciach, ktorych dianie
zachytavaju pre budtce pokolenia. A kedze dobre
pisana pamatna kniha je vybornym zdrojom poznania
podmienok v ur¢itom obdobi a v urcitej lokalite, na
zvysenie kvality zapisov do pamatnej knihy sa Archiv
Zeleznic Slovenskej republiky v spolupraci s Odborom
komunikacie a marketingu rozhodol po niekolkych
rokoch opét vyhlasit sutaz o najkrajsiu pamatnu knihu
a odmenit spracovatelov za ich vynaloZené Usilie.

Hodnotené budu zapisy za rok 2021. Posudzovat

sa bude obsah, spbsob a najma to, &i zapis
obsahuje len pamati Zelezni¢nej stanice alebo aj jej
pri¢lenenych stanic, teda ¢i su zachytené udalosti
za celd pridelenu trat. Hodnotit sa bude aj esteticka
stranka. Do sutaze zaradime knihy zaslané do
Archivu ZSR na Klemensovu ulicu &. 8 v Bratislave
do 15. marca 2022. O vysledkoch sutaze rozhodne
porota zloZzenda zo zamestnancov archivu a Odboru
komunikacie a marketingu.

Ocenené budu tri najkrajsie pamatné knihy.
Darc¢ekmi odmenime spracovatelov a pracovisko
vitaznej kroniky navstivi vedenie ZSR. Redakcia
Zelezni¢ného Semaforu bude, samozrejme, pri
tom a z celého dria uverejnime v nasledovnom
Cisle reportaz. O vysledkoch sutaze sa dozviete
v majovom ¢&isle Zelezni¢ného Semaforu.
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Potencial
nakladnej dopravy

Kazdoro¢ne sa medzi Cinou a EU vypravia tisicky
vlakov. Slovensko ma velky zaujem, aby tieto
vlaky prechadzali aj cez nase tizemie. Vlaky
prechadzajlice cez Slovensko predstavuju prijmy,
nielen z poplatku za Zelezni¢nd dopravnu cestu,
ale aj z prekladky kontajnerov.

Pred par driami bol vypraveny prvy kontajnerovy
vlak zo Slovenska do Ciny, tento Uspech je
vysledkom aj dlhorocnej prace pracovnej

skupiny na ministerstve dopravy a vystavby. Pre
zvySovanie objemov vlakov cez Slovensko je
velmi dolezité, aby tieto vlaky chodili obojsmerne.

Slovensko ma obrovsku prilezitost byt dolezitou
sticastou Hodvabnej cesty. Za obdobie piatich
rokov stupol pocet nakladnych vlakov smerujucich
z Ciny takmer o polovicu. Nagou snahou je,

aby tieto vlaky vyuzivali aj trasu cez Ukrajinu

a Slovensko a ¢o najviac nakladnych vlakov sa
prelozilo v intermodalnom terminali Dobra na
hranici s nasim vychodnym susedom.

Aj Zeleznice Slovenskej republiky zaznamenali
narast objednavok nakladnej dopravy. Nakladnej
doprave sa dari lepsie ako osobnej, v pripade
osobnej dopravy predstavuju trzby priblizne 90 %
z planu, pri doprave nakladnej 103 % planovanych
trZieb. Aj tieto ukazovatele hovoria jasnou

recou — s nakladnou dopravou treba ratat.

Jaroslav Kmet
Statny tajomnik MDV SR




UIVP RADI

Vzdelavanie
rozvija osobnost

Profesijné vzdelavanie je jednym z hlavnych subsystémov vy-
chovy a vzdelavania, ktoré je orientované a zamerané na ob-
last hladania a utvarania profesie, t. j. povolania alebo pracov-
nej ¢innosti ¢loveka ako jednej zo zakladnych potrieb rozvoja
osobnosti a rozvoja na zabezpecenie d‘alSich potrieb.

AUTOR: Anna Tatranska

BRATISLAVA - UIVP ako organizacia
pristupuje od samého zaciatku k pro-
fesijnému vzdelavaniu systémovo

a strategicky.

Ako sa vyvijala koncepcia a sys-
témovy pristup k profesijnému
vzdelavaniu na Z2SR?

Rezortné vzdelavanie na Zelezniciach
po neznej revolucii r. 1989 ostavalo na
urovni dlhoro¢nej a zauzivanej kon-
cepcie. Po rozdeleni Ceskej a Sloven-
skej federativnej republiky, vzniku
dvoch samostatnych $tatov Ceska

a Slovenska, doslo aj k rozdeleniu ¢sD.
Historickym medznikom tychto uda-
losti bol 1. januar 1993, ked’ vznikla SR,
a tym aj ZSR. V novych podmienkach
bola vypracovana Koncepcia vzde-
lavania pracovnikov ZSR schvalena
riaditelom ZSR 9. 8. 1993. Zamerom
bolo zavedenie optimalneho systé-
mu vzdelavania, ktory by zodpovedal
beznej Urovni vyspelych Zeleznic

a poziadavkam ZSR na kvalifikaciu

a motivaciu pracovnikov na sebavzde-
lavanie. V sulade s prijatou koncepciou
a prebiehajtcou redtrukturalizaciou
ZSR boli 31. 3. 1994 forméalne zrugené
Ustavy podnikovej vychovy Cierna
nad Tisou, Koéice, Zilina, Zvolen, Nové
Zamky a Bratislava a od 1. 4. 1994 boli
konstituované Instituty vzdelavania.
0d 1.7.1998 bola zriadena nova uce-
lova organiza¢na jednotka Ustredny

inStitut vzdelavania a psycholégie

so sidlom v Bratislave. UIVP vznikol
spojenim dovtedajsich IVP, ktoré boli
tymto zaclenené do $trukttry UIVP
ako zakladné pracoviska. Konstituova-
nim UIVP sa vytvoril déstojny ramec
novej vzdelavacej institucie podni-
kového charakteru, ktorého hlavhym
poslanim UIVP je v plnom rozsahu
realizovat podnikové vzdelavanie.

V zaujme neustaleho zvysovania kva-
lity poskytovanych sluzieb pre nasich
zakaznikov sa vedenie UIVP rozhodlo
zaviest systém manazérstva kvality
podla normy ISO 9001. Certifikat UIVP
ziskalo v roku 2003.

Aké je Eélenenie UIVP v ramci organi-
zacnej Struktiry?

UIVP je priamo podriadeny GR ZSR

a metodicky riadeny namestnikom

GR pre (udské zdroje prostrednictvom
Odboru riadenia ludskych zdrojov. Vr-
cholovU poziciu v organiza¢nej Struk-
ture zastava riaditel UIVP. Je zaroveni
koncepénym pracovnikom vo vzdela-
vani dospelych a zodpoveda za proces
tvorby a strategickych rozhodnuti. Do
aparatu UIVP st za¢leneni: proces-

ny manazér, manazér pre e-learning

a projekty multimedialnych aplikacii,
oddelenie podpornych ¢innosti a tech-
nickej spravy a oddelenie vzdelavania
a marketingu. Vo funkcii manazé-

rov vzdelavania stoja prednostovia

SEMAFOR



jednotlivych Institutov vzdelavania,
ktori organizuju, riadia a vyhodnocuju
vzdeldvacie procesy na jednotlivych
regionalnych trovniach. Uzko spolu-
pracuju s vedenim UIVP a komplexne
zodpovedaju za ¢innost zakladného
pracoviska UIVP.

Ak €innost realizuje UIVP?

V sucasnosti realizuje zakladné
oboznamovanie s BOZP u novoprijatych
zamestnancov a opakované oboznamo-
vanie s BOZP zamestnancov a veducich
zamestnancoyv, pravidelné skolenie,
pripravu na odborné skusky zamest-
nancov ZSR, interaktivne mimoriadne
Skolenia k zmenam v predpisovych
ustanoveniach, e-learningové vzdela-
vanie, mimoriadne sSkolenia k novoza-
vedenej technike v ramci modernizacie
zelezni¢nej infrastruktury, odborné,
periodické a mimoriadne skusky v ramci
predpisu ZSR Z 3 Odborna spdsobilost
na ZSR, vedie o nich evidenciu v systé-
me CESaS (Centralna evidencia $kolenia
a skusok) a vydava duplikaty osvedceni
o vykonani tychto skusok, rekvalifikacie
zamestnancov ZSR v stilade s potreba-
mi organizacie vyplyvajlce z programu
zamestnanosti, resp. z poziadaviek Useku
[udskych zdrojov, vzdelavanie liniové-
ho manazmentu ZSR, posudzovanie

psychickej spésobilosti zamestnancov
prevadzkovatela drahy, dopravcov na
drahe a vodi¢ov v zmysle prislusnych
platnych vSeobecne zavaznych pravnych
predpisov, psychologické poradenstvo

a poradensku ¢innost so zameranim na
Specifickd starostlivost o zamestnancov,
rekvalifikacie zamestnancov ZSR v stla-
de s potrebami organizacie vyplyvajuce
z programu zamestnanosti, Specializo-
vanu pripravu v oblasti ur¢enych tech-
nickych zariadeni na zaklade povereni
vydanych prislusnymi institdciami.

V pripade podnetnych navrhov, pripo-
mienok a vyjadrenia svojho nazoru na
sluzby, ktoré poskytuje UIVP, je moz-
né reagovat na internetovej stranke
www.uivp.sk v sekcii ,Kniha navstev”.
VSetky podnetné navrhy a pripomien-
ky budeme analyzovat, tie dobré sa
budeme snazit zapracovat do praxe

a zaroven sa teSime, Ze nas na tejto
stranke navstivite.

Ak mate otazku z prevadzky, s kto-
rou potrebujete poradit, nevahajte sa

(pokojne aj anonymne) na nas s otazkou

obratit a zamestnanci z UIVP vam radi
odpovedia. Svoje otazky mdbzete po-
sielat na email: zsemafor@zsr.sk a do
predmetu spravy dajte UIVPRADI.

V tseku Dolny Stal - Dunajska Streda

vymenili mosinice

Koncom oktébra v dnoch 23. a 24. oktébra 2021 sa v iseku Komarno

— Dunajska Streda uskutocnila vyluka na moste v zkm 48,036.

AUTOR: Denis Dymo

DOLNY STAL/DUNAJSKA STREDA -
Prace realizoval majster Jozef Dénes
so svojou ¢atou a pozostavali zdemon-
taze podlah a mostnic a z nasledného
osadenia novych mostnic: 30 kusov
mostnic a 2 kusy pomurnic, doopraco-
vanie mostnic a pomurnic na mieste,
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vitanie dier do mostnic na upevnenie
ku konstrukcii mosta, drobné opravy
ocelovej konstrukcie. Nasledne trato-
vaci pokracovali na dalSich pracach.
Z dovodu zdvihnutia nivelety kolaje
bolo potrebné upravit vysku nivelety
na prilahlych tratovych tsekoch.

KRATKE SPRAVY

V Zarnovici bodli
vypraveu v sluzbe

Pondelkova pracovna
zmena sa 8. novembra
zmenila pre vyprav-
cu zo Zarnovice na
absolutne necakand.
Vypravca bol kratko
pred 6smou hodi-

nou vecer napadnuty
cestujucim v ¢akarni

a bodnuty noZzom do
lavého stehna. Na
miesto bola privolana
policia aj sanitka, ktora
vypravcu odviezla

na dalSie oSetre-

nie do nemocnice.

Na navsteve
v tlac¢iarni

V oktébrovom Ccisle
sme vam predsta-

vili novu ekologicku
viziu nasho ¢asopisu
Zelezni¢ny Semafor

a zaroven aj firmu,
ktora nam aktualne
tlaci a distribuuje nas
podnikovy Zelezni¢ny
Semafor. V ramci tvo-
rivého procesu sme sa
s kolegami zasli pozriet
priamo do diania tla-
¢iarne 2imPress pocas
toho, ako vznikalo po-
sledné ¢islo Zelezni¢-
ného Semaforu. Na-
hliadnite spolu s nami
do procesu tlace aj vy.




NA ODBORNU TEMU

Aj lokalka moze byt
na urovni

V minulom ¢isle Zelezni¢ného Semaforu vysla prva ¢ast ¢lanku

o Tatranskych elektrickych Zelezniciach (TEZ), v ktorom ste sa do¢i-
tali o prvej trolejbusovej trase v Uhorsku, vystavbe Tatranskej elek-
trickej vicinalnej zeleznici ¢i o historii napajania trakcnej elektrickej
siete a v nasledujucich riadkoch si mozZete precitat jej pokracovanie.

AUTOR: Jan Rohli¢ek

BRATISLAVA - Dal$ou vyznamnou
technologickou inovaciou v trakénej
elektrickej sieti TEZ bola in&talacia
Sestanddového priamo Sestfazovo
zapojeného ortutového usmernova-
¢a v roku 1937.

STOROKOV
VZOSTUPOV A PADOV

Prvy usmerfiovac v smokoveckej
meniarni mal vykon 415 kW. Kym
uc¢innost rota¢nych menicov s Pira-
niho agregatom dosahovala priblizne
55 %, ti¢innost nového usmerno-
vaca bola 70 %, ¢im sa zabezpedila
ekonomicka navratnost investicie.
Problémom vS8ak bolo, Ze spociatku
prevadzka usmerriovaca silne rusila
Statne teleféonne vedenie a preto az do
roku 1940 mohol byt prevadzkovany
len v no¢nych hodinach. A to napriek
tomu, Ze filter znizujlci rusenie bol
inStalovany uz od oktébra 1937. Ria-
ditelstvo Statnej poSty a telegrafu
vSak tvrdosijne odmietalo dat suhlas
na prevadzku usmerfiovaca napriek
vykonanym meraniam, ktoré preu-
kazovali, ze jeho prevadzka nema na
telefénne vedenie vplyv. Dva a pol
roka tak bola prevadzka TEZ v nu-
dzovom rezime, ked'Ze v ¢ase insta-
lacie usmerfiovaca sa pokazil jeden
z rota¢nych menic¢ov a Smokovecka

meni¢ova stanica tak pocas dfa pra-
covala len na polovi¢ny vykon.

Ked' v patdesiatych rokoch doslo

k opatovnému oziveniu turizmu, CSD
investovali do nového vozriového
parku (5 novych motorovych vozriov

s privesnymi vozfiami s vykonom

200 kW). Vykonnost trakénej siete vy-
lepsila v roku 1954 vystavana a spre-
vadzkovana druha meniareri TEZ vo
Vysnych Hagoch s dvoma ortutovymi
usmernovacmi. Tym sa umoznilo ko-
necne zdemontovat Piraniho agregat
zo smokoveckej meniarne. V rovna-
kom ¢ase sa posudzovala efektivnost
TEZ k autobusove]j doprave a rozho-
dovalo sa o daléej budticnosti TEZ.
Ako alternativa sa udajne uvazovalo

s vybudovanim Stvorprudovej cesty
medzi Popradom a étrbskym Plesom,
¢o sa logicky nestretlo s pochopenim
na strane spravy Tatranského na-
rodného parku. VIadnym uznesenim
¢.188/1959 sa napokon rozhodlo, ze

z pohladu verenej osobnej dopra-

vy bude TEZ nosnym systémom vo
Vysokych Tatrach. Autori Eerpali
z nasledujucej literatury:
Stav trolejového vedenia TEZ bol

v tom c¢ase katastrofalny. Na niekto-
rych miestach bolo konstatované
opotrebenie trolejového drétu na
urovni 70 % (!) a dochadzalo tam

Szojka L. — Dejiny
Tatranskej elektrickej
Zeleznice

a Michelko P., Handzus M.

— Volali ho omnibus.
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k odieraniu Smykadiel pantografov zavesnymi
svorkami... Pri skiSkach prototypu novej trojélanko-
vej elektrickej jednotky (neskér oznacenej 420.95)

s vykonom 320 kW (maximalne dokonca 384 kW),
klesalo napétie v trolejovom vedeni pod 1kV, pocas
skuSobnych jazd pravidelne vypadavala nadprudova
ochrana meniarni a jednotka nemohla ani vyskusat
svoju konstrukénu rychlost 50 km/h z dévodu stavu
zelezni¢ného zvrsku a obmedzenia tratovej rychlos-
ti. Novovytvorené vysunuté pracovisko Elektrouse-
ku Kosice v Poprade (dovtedy spadali zamestnanci
udrzby a spravy meniarni a trolejového vedenia pod
vozovU spravu rusnového depa v Poprade) pripra-
vilo na rok 1964 nudzovu rekonstrukciu trolejového
vedenia. Vyuzité boli jestvujuce podpery, len na nie-
ktorych miestach boli osadené nové konzoly na ve-
denie zostavy ,30" Natiahnuty bol novy TD:150 Cu

s NL:50 Fe(Zn). Prace v Usekoch Polianka — Strbské
Pleso a Smokovec — Pod Lesom boli komplikované
skutocnostou, Ze na stoziaroch trolejového vedenia
bolo stale v prevadzke vedenie distribucnej siete

22 kV a v pripade jeho vypnutia zostala celd oblast
Strbského Plesa bez elektrickej energie...

V suvislosti s tlakom verejnej mienky spojenym

s nebyvalo otvorenou diskusiou a dokonca [udovou
zbierkou na vystavbu visutej Zeleznice typu Alweg
vo Vysokych Tatrach, ako aj bliziacimi sa majstrov-
stvami sveta v lyZzovani musela vtedajsia vlada
konat. Bola preto pripravena mohutna modernizacia
celej zelezni¢nej trate v rokoch 1969 — 1970, ktora
podstatnym spbsobom zvysila dopravnu vykonnost
TEZ, no vyzadovala si, aby aj trakéna elektricka siet
poriadne nabrala na ,svalovej hmote". V podstate zo
starej siete nezostal kamer na kameni — vo Vys-
nych Hagoch bola postavena nova trakéna menia-
ref v blizkosti prevadzkovanej a podla rovnakého
projektu bola postavena nova trakéna meniarer vo
Vysnom Slavkove. Meniarern v Smokovci zostala

v historickej budove, avSak bola vybavena moder-
nymi kremikovymi usmerfiova¢mi. K tomu bolo po-
trebné priratat aj d'al8iu novi meniaref OZ Strba pre
novobudovanu ozubnicovtl Zeleznicu Strba — Strb-
ské Pleso a spinaciu stanicu na Strbskom Plese.

Vysunuté pracovisko elektrouseku v Poprade sa
zmenilo na samostatné. V ramci neho sa rychlo
vybudovalo riadiace stanovisko obsadené elektro-
dispecermi (RSE) v priestoroch meniarne Poprad.
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NA ODBORNU TEMU

Coskoro na to bolo zriadené zjednodugené dialkové
ovladanie trakénych meniarni Velky Slavkov (zo
Starého Smokovca) a OZ Strba (z Vy3nych Hagov),
kde bola zrusena stala obsluha. Pokracovali snahy

o prechod na plné dialkové riadenie prevadzky z RSE
v Poprade. V roku 1986 bol dany do prevadzky prvy
miestny riadiaci systém na baze 8-bitového proceso-
ra v trakénej meniarni Smokovec a sui¢asne sa zacala
skuSobna prevadzka ovladania dalsich trakénych
meniarni TEZ z ovladacieho stanovi$ta v Smokovci.

Po ukonceni skuSobnej prevadzky bol riadiaci sys-
tém instalovany na RSE Poprad, z ktorého bola od
roku 1987 na dialku riadena prevadzka trakénych
meniarni. Prave zamestnanci Elektrouseku Poprad
pracovali na dopliani a zdokonalovani komponen-
tov riadiaceho systému a riadenej sustavy, vd'aka
¢omu mnohé novinky boli in§talované ako prvé
prave v trakénej elektrickej sieti TEZ.

Dalsia modernizacia bola vyvolana snahou na-
sadit nové dopravné prostriedky — v rokoch

2000 a 2001 boli skisané nové elektrické jednotky

s oznacenim 425.95. Elektrické jednotky maju trvaly
vykon 320 kW a su poharnané asynchréonnymi mo-
tormi s vykonovym menic¢om, ktory umoznil vyuzi-
tie rekuperacnej elektrodynamickej brzdy. Prave po-
ziadavka na zniZenie spotreby elektriny vyuzivanim
rekuperacie bola jednou z podstatnych poziadaviek
pri dodavke elektrickych jednotiek.

Pri skii$kach sa objavili problémy — meniarne TEZ
boli po modernizacii v roku 1969 prevadzkované

s napatim 1650 V pri menovitom odbere, v stave
naprazdno (bez zataZzenia dopravou) dosahovalo na-
patie v troleji aj 1900 V. Z tohto dévodu dochadzalo
k zhadzovaniu zberaca novej jednotky 425.95 nadpa-
tovou ochranou pohonu hned’ po jeho zdvihnuti. Aby
bolo mozné nové jednotky vébec prevadzkovat, bola
potrebna modernizacia usmerfiovacovych jednotiek.

Po znizeni napatia v trak¢nej sieti paradoxne utr-
pela prevadzka jednotiek 420.95, ktorym sa z toho
dévodu znizila cestovna rychlost a oproti platnému
grafikonu naberali na trase z Popradu do Strbské-
ho Plesa meskanie 10 minut. Z tohto dévodu bolo
napokon nastavené také vystupné napatie meniarni,
ktoré bolo kompromisom na prevadzku tak novych,
ako aj pévodnych elektrickych jednotiek.



Zeleznicia

Il

opat pomahali

Na generalnom riaditelstve je uz zvykom;ze minimalne dva-
krat do roka sa uskutoc¢ni darovanie krvi v spolupraci s Na-
rodnou transfuznou sluzbou Slovenskej republiky. Takmer po
dvojrocnej pauze prislo urobit dobry skutok v piatok 29. ok-
tobra 2021 medzi 8.00 a211.30 hod. celkovo 37 darcov.

AUTOR & SNiIMKA: Lucia Lizakova

BRATISLAVA - Darovanie krvi bolo

z doévodu este stale aktualnej pande-
mickej situdcie realizované za pris-
nejsich hygienickych opatreni nez su
zamestnanci bezne zvyknuti. ,Z dévodu
predchadzania zvySenej koncentra-

cie 0s6b sme na akcii Darovania krvi
prvykrat uprednostnili ¢asovy harmo-
nogram, podla ktorého prichadzali za-
mestnanci ZSR na miesto, kde sa odber
krvi realizoval,” opisala Linda Szabov3,
jedna z organizatorov Darovania krvi

v ZSR. Na darovani sa mohli zti¢astnit
zamestnanci s miestom vykonu prace
v Bratislavskom a Trnavskom kraji, a tak
sa nazbierali darcovia z Oblastného ria-
ditelstva Trnava, UIVP, SM ZSR, CLaO,
US, jeden zamestnanec zo Zelezni¢nej
spolo¢nosti Slovensko a najvacsi pocet
bol z Generalneho riaditelstva ZSR.
Zavedenie ¢asového harmonogramu si
organizatori pochvalovali a do buduc-
nosti ho planuju ponechat. ,V miest-
nosti sa pri odbere nachadzal len
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personal NTS BA Ruzinov a postupne
do miestnosti vstupovali uz len kon-
krétni darcovia,” opisala Szabova. Medzi
darcami sme stretli aj namestnika gene-
ralneho riaditela pre ludské zdroje Pavla
Komarnanského, ktory krv darovava
pravidelne. ,UzZ je to pre mna Standard,
a ked' sa po roku naskytla opat prile-
zitost, idem hned' prvy, ked' sa da. Ide

o najjednoduchsiu formu charitativnej
aktivity, takze kedykolvek sa d3, rad

sa zUcastnim,” zhrnul. Narodnej trans-
fuznej stanici sa podarilo zrealizovat

30 uspesnych odberov a medzi vyko-
nanymi odbermi bol aj jeden prvodarca.
NajblizSie darovanie krvi je naplanované
na 11. februar 2022 a Odbor ludskych
zdrojov vas bude véas informovat. ,Da-
kujeme darcom za pomoc pri zachrane
zivota pacientov v SR a verime, Ze po-
dobnymi humannymi aktivitami sa nam
podari motivovat na tento uslachtily ¢in
do buducnosti este viac nasich zamest-
nancov,” zakoncila Szabova.
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N Zelenficnom

muzeu

zrekonstruuj

vodaren

C I 4

Velka vodaren, ktora spolu so starSou tzv. malou vodarriou zasobo-
vala vodou Zelezni¢nu stanicu a rusiové depo, ale aj prilahld obytnu
oblast zvanu Vychodné, prejde v najblizSom ¢ase rekonstrukciou.

AUTOR: Denis Dymo, SNiIMKA: Ondrej Mlynka

BRATISLAVA - ,Vodareri presta-

la sluzit svojmu povodnému Ucelu

uz kratko po skonceni parnej pre-
vadzky v rusfiovom depe Bratislava
vychod zhruba v polovici 70. rokov
20. storocia. Nasledne chatrala az do
90. rokov 20. storocia. Neskér bola
stavebne obnovena3, a to pri prileZitosti
150. vyrocia Zeleznic na Slovensku.
Po obnove vodaren sluzila najma ako
depozitar pre zbierky podnikového
muzea, ale zaroven tvorila zapama-
tatelnu dominantu celého arealu
rusfiového depa a stala sa akymsi
symbolom Vychodného. Toto platilo
az do 25. juna 2016, ked' nicivy poziar
zachvatil okrem zapadného kridla
cely objekt vratane predmetov v iom
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uloZenych,” hovori riaditel Zelezni¢né-
ho muzea Michal Tunega.

Momentalne v mulzeu prebiehaju
prace na vypratavani rozmernejSich
veci, ktoré sa esSte nachadzali pod
vodojemami, aby mohla byt budova
odovzdana zhotovitelovi rekonstruk-
cie. Rekonstrukcia by mala zahrnut
obnovu vsetkych troch zhorenych
Casti — vychodného kridla, nizkej veze
a vysokej veze, pricom sa budova
obnovi zvnutra aj zvonka. Nasled-
ne by mala sluzit ako expozicia, kde
bude primarne vystavena zachovana
technoldgia vodarne a ¢iasto¢ne ako
depozitar pre citlivejSie predmety

zo zbierok muzea.
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Rekondi¢éne pobyty
su opat dostupne

Rekondi¢né pobyty st poskytované zamestnancom ZSR pracujticim vo vybranych
povolaniach v zmysle zakona €. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri
praci a v stilade s Predpisom ZSR Ok 4 Rekondi¢né pobyty.

AUTOR: Odbor riadenia ludskych zdrojov, SNIMKA: unsplash.com/@eberhardgross

BRATISLAVA - Medzi vybrané povolanie patri povo-
lanie, v ktorom sa vykonava praca zaradena organom
Statnej spravy na useku verejného zdravotnictva do
3.alebo 4. kategdrie — tzv. rizikové prace alebo patri
typovym poziciam dohodnutym v ¢lanku 67 Kolektivnej
zmluvy ZSR (vypravca, signalista, vyhybkar,dozorca
vyhybiek, dozorca dopravne na DOT, posunovac, veduci
posunu, rusrfiovodi¢ — tratovy strojnik, tratovy robotnik,
kontrolor (pochddzkar), zamocnik kolajovych konstrukcii,
elektromechanik elektrickych a elektronickych zariadeni,
rusriovodi¢ — elektromontér, montér ocelovych kon-
Strukcii, tunelar, nadrazny, tranzitér, vahar).

Kvoli pandemickym opatreniam nebolo mozné

v roku 2020 zrealizovat 10 turnusov RP z plano-
vanych 18. Na pobytoch sa planovalo s uc¢astou

553 zamestnancov. V roku 2021 vznikol narok na

RP d'alsim 592 zamestnancom. Pre pretrvavajlcu
pandemicku situaciu, ako aj z dévodu neukoncenia
verejného obstaravania sa neposkytovali ani v roku
2021, nasledkom ¢oho vzrastol pocet zamestnancov
s narokom na RP na 1145 (z toho 227 rizikovych).

V snahe zabezpecit viacero poskytovatelov RP bola
sutaz pripravena pre tri regiony Slovenska — regién
vychod, stred a zapad. Uspe$nym uchadzatom pre
region zapad su Slovenské liecebné kuipele Piestany,

s ktorymi bola uzatvorena zmluva 30. 9. 2021. Uspes-
nym uchadzacom pre regién vychod su kupele Vysné
Ruzbachy, kde je v procese podpisovanie zmluvy a pre
region stred stta? pokracuje. Uzemné rozdelenie

na regiény neznamena, Ze pobyty st uréené len pre
amestnancov prislusného regiénu. Poukazy zo vset-
och regiénov st rozdelené medzi VOJ pomerne
poctu zamestnancov so splnenym
adom na datum uzatvoreni
nie RP v Kupeloch Pi

s nastupom 17.10. 2021. Prioritne sa na rekondi¢nych
pobytoch zucastriuju zamestnanci s povinnou ucas-
tou, teda vykonavajuci tzv. rizikovu pracu.

Nepritomnost zamestnancov v prevadzke z dovo-

du pandémie (DPN a OCR), ako aj zvy$eného poctu
zamestnancoy, ktori by mali nastupit na RP, sa zamest-
navatel snazil eliminovat v ndvrhu Dodatku ¢. 3 KZ ZSR
2021 - 2023. Pre zamestnancov vo vybranych typo-
vych poziciach, ktori sa zt¢astruju na RP podta dohody
v kolektivnej zmluve, navrhol na prevenciu poSkodenia
zdravia nahradné riesenie na roky 2020 a 2021. Navr-
hom bola bud’ ii¢ast na RP, alebo finanény prispevok na
RP v sume 700 eur bez dokladovania vyuzitia.

0ZZ navrh neakceptovalo a prilo s protindvrhom kom-
binacie finan¢ného prispevku a poskytnutia pracov-
ného volna. Na kolektivnom vyjednavani 15. 11. 2021 sa
zmluvné strany dohodli, Ze uvedenym zamestnancom
bude poskytnuta bud’ ticast na RP podla bodu 67. KZ
do konca roku 2022, alebo poskytnutie jedného tyzdna
pracovného volna vcelku do 30. 6. 2022 a prispevku

na RP v sume 350 eur s tym, Ze pracovné volno moze
byt poskytnuté na zaklade suhlasu nadriadeného ...«
zamestnanca a Cerpané vcelku s podmienkou e
nebrania vazne prevadzkové dévody. Py
city RP v rokoch 2020 a 2021 bude zac
prispevok bude zahrnuty so mzd
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a zamestnanec je tyn

- prispevok zamestnavatela zo socialneho
fondu 0,35 eura,

. zamestnanec hradi 1,45 eura.

Pri vyuZiti elektronickej karty Callio zostava v platnosti
sucasny zauzivany postup. To znamena, Ze zamestna-
nec dostane na zaciatku mesiaca na kartu Callio sumu
zodpovedajlicu zakonnému naroku na stravovanie

(4 eura x pocet narokov na stravovanie). Zarover je
zamestnancovi realizovana zrazka zo mzdy podla poctu
narokov na stravovanie (1,45 eura x pocet narokov).

V pripade finan¢ného prispevku na stravovanie

bude mesaéna suma prispevkov zamestnavatela
(2,20 + 0,35 = 2,55 eura) podla zakonného naroku za-
sieland na ucty zamestnancov v pefiaznych Ustavoch
(2,55 eura x pocet narokov).

Délezité je upozornit na zasadny rozdiel medzi formami

zabezpecenia stravovania pri rovnakom pocte 20 naro-
kov na stravovanie:
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pri karte Callio za
mesacnu sumu

a prispevok za
nie (20 x 1,4
mzdy zamestnanca,

. prifinanénom prispevku na stravovanie za-
mestnanec dostane mesaénu sumu pri-
spevkov zamestnavatela na stravovanie
(20 x 2,55 eura = 51 eur), pricom tato suma
predstavuje prispevok zamestnavatela v sume
2,20 eura a prispevok zo SF v sume 0,35 eura na
jedno hlavné jedlo. V zmysle zakona o dani z prij-
mov je tento prispevok oslobodeny od dane.

Postup spracovania podkladov pre VOJ
prostrednictvom jednotlivych RP LZ zostava
zachovany. Zamestnanec sa musi v najblizSich drioch
rozhodnut pre jeden zo sposobov zabezpecenia
stravovania. RP LZ spracuju zvlast tabulku narokov
na stravovanie pre kartu Callio a zvlast pre finan¢ny
prispevok. Zamestnanec svojim podpisom potvrdi
vyber pre jednu z foriem stravovania. Rozhodnutie
zamestnanca bude podkladom na zabezpecenie
stravovania prostrednictvom elektronickej karty
Callio alebo prostrednictvom finané¢ného prispevku
na bankovy ucet zamestnanca.

prispevok
zamestnavatela

prispevok
zamestnavatela



Jozef Osttansky pracuje v ZSR ako spré\]_]:/ca'systémov,l_
a po diioch stresu v kanceldrii si rad vycisti hlavu v pri&
rode zdolanim ferrat. O tom, ako sa tymto Sportom daj

doplnit endorfiny, si preditate v nasledujucich riadkoch
AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKY: Jozef Ostransky

BRATISLAVA - Ked rodina Jozefa
Ostranského videla prvé videa z jeho vy-
letov na ferraty na jeho YouTube kanali, az
vtedy si uvedomila, o aky naro¢ny koni-
¢ek ide. Obcas sa dostane do hor, kde nie
je signal, nikomu sa nevie dovolat a rodina
uz raz chystala aj zachrannu akciu.

Ako ste sa k ferratam dostali?

Moje prvé stretnutie s ferratou bolo
pred desiatimi rokmi, ked' som s dcérou
(vtedy 25 rokov) iSiel Slovinsko Julské
Alpy. Ked' sme isli na Mangart, akosi
som si neuvedomil, Ze je tam aj normal-
na, aj ferratova cesta. Co ¢ert nechcel,
iSiel som prave ferratou v domnienke,
Ze idem normalnou cestou (smiech). Po-
tom som si spravil ferratovy kurz, lebo
sa mi to zapacilo a kurzy nie st drahé.
Vacsinou su to dvojdriové kurzy.

Ako taky kurz prebieha?

Mal som taky dobry kurz, Ze eSte v prvy
den sme mali zacvik na C-Ckovl ferratu

a hned’ poobede E-¢kovu. Druhy deri sme
iSli D-¢kovu 500-metrovu. Samozrejme,
ferraty maju réznu narocnost, réznu
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dizku a bonusom je prostredie, v ktorom
ste. VSetko vam na kurze vysvetlia, kde sa
mate zacvaknut.

Aky je rozdiel medzi oznaéenim
ferrat? Ide sa klasicky od najl'ah-

Sej po najtazsiu?

BeZne sa ferraty klasifikuju od A po E.
Samozrejme, potom su aj také extrémne
ako F a G atam uz je to o extrémnom
lezeni. V podstate A, B su nieco ako nase
tatranské retaze, C to uz je kolma stena,
D je uz trosku odklonen3g, no a tie naj-
tazsie E, tam idete trosku do previsu, no
anaF to je uz previs. Tam sa uz $plhate
rukami a ¢lovek musi mat silu v rukach.

Predpokladam, Ze mate svoju partiu,

s ktorou tieto vylety zaZivate.

S dobrou partiou z ferratového kurzu sme
si sadli. VZdy mame jedno auto, 5 (udi

a bud'’sa ide na otocku, alebo na dva dni.

Myslite si, Ze sti ferraty pre kazdého?
Ferraty mézete ist v kazdom veku, ale
to, Ci je pre kazdého, zalezi na niom. Ak
idete pod dozorom, Ze si netrufate ist

SEMAFOR



Ferrata Eggishorn

priladovci Aletsch

vo Svajciarsku.

Jarnyg vygstup na najvyssi
vrchol Raktiska —

Grossglockner.
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sam, tak kolektiv vas povzbudi, je to
trosku davova vec. Ja na ferraty zasadne
nechodim sam, aj ked' viem, Ze by som
ich zvladol. TakZe pokial sa da a kamarat
si prizve kamarata, je to lepsie.

Bali ste sa na niektorej z ferrat?

Ano. V Rakusku, na ferrate Kénigsjodler.
Pacilo sa mitam, Ze na jednom mieste
bola cedula s napisom: , Ak ste k tomu-
to miestu prisli po 11.00 hod., ani dalej
nechod'te.” To uz hovorilo za vsetko. Bol
tam jeden Usek, kde som sa prvykrat
stretol s flyingfox (lanové premostenia
na ferratach, kde mate lano a pod sebou
ni¢). Samozrejme, vzdy je nejaka nahrad-
na cesta a da sa to obist. Tam sa mi stalo,
Ze v podstate celé to musite prerucko-
vat, aj ked’ ste vsetci isteni. Kolegovia

mi vtedy zabudli dat radu, ktorti im dal
predchadzajlci turista, Ze si mam skratit
odsedak a v podstate som visel na
rukach. Nebolo mi vsetko jedno. Pre mna
je to nezabudnutelny zazitok, ze tam si
¢lovek siahol az na dno svojich sil, a to
som bol este len v polovici ferraty.

Ktora ferrata vam uéarovala najviac?
Tazko povedat, ze ferrata, ono to je
suUstava ferrat, ale zatial asi v skupine
vrchov nazyvanych Brenta v Taliansku.
A naozaj na to velmirad spominam,

Z0 ZIVOTA ZELEZNICIARA

lebo to pohorie je vyznacné aj tym, Ze
velmi ¢asto je tam hmlisté pocasie a my
sme mali nadherné pocasie. UZ prvy
deri sme boli spaleni, pritom v sedlach
bol sneh a [ad. Brenta bola vyznacna
tym, Ze vojaci mali v stenach vyseka-
né tunely alebo chodby. TakZe idete

a vedla vas je 300 metrov kolma stena.
Kazda ferrata ma svoju DNA, je nie¢im
Specificka. Neda sa povedat, Ze niektora
je Skared3, ina pekna. Na kazdej necha-
te minimalne kvapku potu. Zvyknem
hovorit, Ze najSkaredsia ferrata je ist po
hromozvode na budovu (smiech).

€o sa vam najviac pa¢i na ferratach?
Kontakt s prirodou, lebo prirodu okolo

v tych extrémnych podmienkach, taku
na beznej like neuvidite. Spoznavate
kvety, ktoré ste v Zivote nevideli. Ja to
beriem ako relax. Vaésinou je to tak ro-
bené, Ze k ferrate ide normalny turisticky
chodnik, potom je ferrata, a ked' dosiah-
nete ciel alebo vrchol, je vzdy zostupova
cesta. Ta zostupova cesta zodpoveda
normalnej turistickej, samozrejme, mézu
tam byt nejaké podporné prvky, 20 met-
rov lana, to, ¢o vlastne zazivame v Tat-
rach, takze je tam ta moznost. Ostatni,
¢o si netrufaju na ferratu, sa dostanu
normalnou cestou, a ti, ¢o chcti mat ad-
renalinovy zazitok, tak idu ferratou.
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UKRYTE V ARCHIVE ZSR

Vyvoj rovnosiat
modrej armady

Svojimi odevmi sa od seba lisSia vojaci, policajti, hasici, postari,
lekari Ci lesnici. Rovnosatu preto nosia aj zelezniciari. Uz takmer
dvestoroc¢na histodria Zeleznice na nasom uzemi je zaroven aj rov-
nako dlhou histériou vyvinu oblecenia jej zamestnancov.

AUTOR: Denis Dymo, ILUSTRACIE: Archiv ZSR

BRATISLAVA - Zmyslom rovnosaty
zamestnancov Zeleznice je odlisit sa
od ostatnych oséb pre pripad davania
prikazov alebo informacii verejnosti.
Tak ako sa menia trendy v kazdoden-
nej mode, tak sa menia aj prirovnosa-
tach zamestnancov, no, pochopitelne,
ovela pomalsim tempom. Vyzera to
tak, ze Zelezni¢né rovnosaty skor ako
modnym trendom podliehaju zme-
nam v politike. Ich strihy, farby a latky
sa menili st¢asne so spoloc¢enskymi
prevratmi: pad monarchie, vznik prvej
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Slovenskej republiky, obnova CSR ¢
vznik druhej Slovenskej republiky.

Prva Zelezni¢na rovnosata na Slo-
vensku patrila Zelezni¢iarom konskej
zeleznice z Bratislavy do Trnavy

a Serede. Pozostavala z ¢iernych no-
havic, hnedého kabata a ¢iapky v tvare
zrezaného kuzela. Zac¢iatkom roku
1857 bol cisarovi predloZzeny navrh no-
vych jednotnych Zelezni¢nych rovno-
Siat. Ten ho schvalil a 3. aprila 1857 mi-
nisterstvo obchodu vydalo ,Predpis

o rovnosatach uradnikov a sluzobnom

Vypracovanie kone¢ného
ndvrhu rovnosaty zadalo
ministerstvo obchodu
kRostymovému riaditelovi
Viedenskej opery
Girolamovi Franceschinimu.

SEMAFOR
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Vlavo: Od roku 1941 zaviedli
Slovenské Zeleznice novu
rovnosatu inspirovanti

nemeckym vzorom.

Vppravo: Zelezni¢nd
rovnosata CSD

z medzivojnového obdobia.

Autor Cerpal z knihy:
Zeleznica v kocke
(Kolektiv autorov).

Tuto knihu je mozZné si

zakipit aj na eshope ZSR.

NOVEMBER 2021

odeve zriadencov sukromnych ze-
lezni¢nych spolo¢nosti a konceso-
vanych prevadzkovych podnikov
Statnych drah”. Rovnosaty pozostavali
z réznych odtieriov modrej, u tradni-
kov tmavomodra, u zriadencov bledo-
modra. Zaujimavé boli aj hodnostné
oznacenia na golieroch kabatov, ktoré
tvorili okridlené kolesa s ratolestami

a so striebornymi portami.

Po vzniku Ceskoslovenskej republiky
v roku 1918 sa esSte niekolko rokov
museli pouzivat rovnosaty Zeleznicia-
rov z monarchie, z ktorych odstranili
vSetky znaky monarchie, iné neboli.
V0adne nariadenie o sluzobnom odeve
zelezni¢nych zamestnancov statnych
a sukromnych drah bolo uc¢inné az od
23. februara 1922. Sucastou uniformy
sa stala tmavomodra bltiza, dradni-
ci mali ¢ierne nohavice, poduradnici

a zriadenci tmavomodré. Nosili sa
¢ierne nizke Ciapky valcového tva-
ru, u vypravcov ¢ervené. Po vzniku
Slovenskej republiky v r. 1939 sa opat
isty ¢as pouzivali upravené uniformy
z Ceskoslovenskej republiky. Vladne
nariadenie o rovnosatach zamest-
nancov Slovenskych Zeleznic vyslo
10. 9. 1941 a rovnos$aty boli inSpirova-
né nemeckym vzorom. Zakladnymi
farbami boli ¢ierna a tmavomodr3,
zaviedli sa nové formy ciapok a ozna-
¢enia formou farebného odlisenia.

Rok 1945 priniesol znovuzjednote-
nie €SD a tym aj diskusiu o novych
zelezni¢nych rovnosatach. Rovnosata
z roku 1954 bola tmavomodra a skla-
dala sa z jednoradového saka, ku kto-
rému sa nosila siva koSela s modrou
viazankou, z dlhych alebo jazdeckych
nohavic, plasta alebo trojstvrtového
kabata a ¢iapky vojenského tvaru.
Charakteristikou tejto uniformy boli
naplecniky podla sovietskeho vzoru.
V roku 1966 nastupil novy vzor ze-
lezni¢nej rovnosaty. Farba a material
zostali rovnaké, no mala sako volnej-
Sej linie, uzsie chlopne a na hornom
vrecku vlavo bol umiestneny kovovy
odznak €SD, ktory bol neskér nahra-
deny vySitym. Neoblubené naplecni-
ky boli zrusené.

Po vzniku Slovenskej republiky v roku
1993 nastala aj d'alSia vyrazna zmena
zelezni¢nej rovnosaty. Odstranil sa
$tatny znak Ceskej a Slovenskej Fede-
rativnej Republiky a nahradilo ho logo
ZSR. Farby aj strih zostali rovnaké.

Po rozdeleni Zeleznic na samostatné
podniky v roku 2002 si Zelezni¢na
spolo¢nost zaviedla vlastné rovnoSaty
s mierne odliSnym strihom, s ¢iapkami
v podobe loditiek a so Satkami pas-
telovych farieb pri ddmskych unifor-
mach. V roku 2011 zaviedli Uplne novy
vzor Zelezni¢nej rovnosaty aj Zelezni-
ce Slovenskej republiky.
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Stanicény M |
zivot kedysi

Nové Zamky su dolezitym zeleznicnym uzlom a preto nasa.l
prva volba na navstevu padla prave na tuto ‘stanicu. S pred-
nostom stanice Vojtechom Seberiom sme si spolo¢ne presii
stanicu a nie€o nam o nej porozpraval.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKY: Denis Dymo

NOVE ZAMKY - Po prichode nas-

ho vlaku do Novych Zamkov sme sa
vybrali priamo k prednostovi stanice.
Cestou do jeho kancelarie sme zvolili
smer cez novy batozinovy podchod,
ktory aktualne funguje ako bezbarié-
rovy a podla prednostovych slov si
ho ludia naozaj pochvaluju. ,Cestujuci
sirychlo zvykli. Vidiet to najma vo
vestibule, kde starsi ¢lovek hned’ po
prichode do vestibulu zamieri pria-
mo k vytahom, pretoZze donedavna
pouzivali len schody,” vysvetluje.

V aktualnej covidovej situacii, ked' sa
vSetci drzime hesla cistota pol Zivota,
nas na prvy pohlad a prvé pri¢uchnu-
tie opantala véna dezinfekcie. Za-
mestnanci sa o priestory Zelezni¢nej
stanice prikladne staraju a dezinfikuju
ich. Batozinovy podchod mal v3ak

v minulosti iné vyuzitie, nez ma dnes.
»Ja si ho pamatam ako podchod,
ktory bol vylu¢ne sluZzobny pre voziky
na batozZinu, spesniny a postu. Toto
fungovalo za socialistickej republi-
ky, pretoZze susedna budova s nasou
stanicou je posta a tymto podchodom
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je prepojena so Zelezni¢nou stanicou,”
vysvetluje Seberi. Zeleznice kedysi za-
bezpecovali prepravu velkych batozin
a spesnin v ¢asoch, ked neboli vydo-
bytky dnesnych ¢&ias, ako su kuriéri ¢i
zasielkovne, a tak vSetko iSlo po Zelez-
nici. ,Nasi zamestnanci mali akumu-
latorové voziky, ktoré sa prepravovali
tymto sluzobnym podchodom a slu-
Zzobnymi vytahmi,” spomina na staré
¢asy prednosta. Spesninami si ludia
kedysi posielali napriklad ovocie ¢i to-
vary z domacich zabijaciek, ale sluzili
aj podnikatelom, ktori posielali svojim
zakaznikom tovar. Budova Zelezni¢nej
stanice v Novych Zamkoch si pamata
dokonca este rusnejsie ¢asy. Boli tu
Cakarne ci sluzobné byty. ,Pamatam

si tu kultdrne stredisko, dokonca aj
reStauraciu. Na dolnom poschodi sme
ju volali Dvojka a na poschodi hore
zasa Jednotka. V Jednotke v 80. ro-
koch boli ¢asnici oble¢eni normalne vo
frakoch, s motylikom, vSade bolo biele
prestieranie. Bola to na tie ¢asy taka
drahsia resStauracia,” spomina Vojtech
Seberi. V minulosti po¢as meskania

SEMAFOR



Pévodné vysunuté lustre

v tvare medenych gul st
dominantou Novozdmockej
Zeleznicnej stanice

spolu s velkgym tocitym

schodiskom.

NOVEMBER 2021

vlaku mohli cestujtci dokonca vy-
behnut ku kadernicke. VSetko nasli na
stanici. ,Vtedy bolo normalne, Ze ked’
[udia ¢akali na vlak, skocili si k holi¢ovi
¢i ku kadernicke. Neexistovala vacsia
stanica, kde by nebol holi¢. Dnes to
nejde, ale nejde to ani na inych stani-
ciach,” dodava. Pocas nasej spoloc¢nej
prechadzky stanicou sa dostavame do
vstupnej haly, v ktorej boli odstranené
odkladacie miesta na batozinu a zre-
dukované miesta na sedenie nielen
pre covidovl situaciu, ale aj kvéli ne-
prisposobivym ob¢anom, s ktorymi sa
stretdvaju dennodenne. Novozamocka
zelezni¢na stanica je, vzhladom na
¢asy, v ktorych bola postavena, krasna
stavba. Dominantou hlavného vesti-
bulu je velké tocité schodisko, ktoré
vedie na poschodie, kde to v minulosti
zilo kulturnym Zivotom. Schodisko

je lemované mosadznym zabradlim

a nad nim sa tycia vysunuté lustre

v tvare medenych gul, ktoré sa na

NA NAVSTEVE

povodné miesto vratia aj po planovanej
rekonstrukcii stanice. Stanicu projekto-
val a navrhol architekt V. Fifik. Pred-
nosta nas upozorriuje aj na kolajovy
reliéf, ktory je na stene nad hlavhym
vstupom do budovy, ktory symboli-
zuje bombardovanie. Prechadzame na
poschodie, ktoré je momentalne pre
verejnost uzatvorené, a presiivame

sa na peron, kde si pozrieme poslednu
pamiatku, ktora prezila bombardovanie
stanice — vodarensku vezu.

Nové Zamky boli na Zeleznicu napojené
v roku 1850, ked' bola sprevadzkovana
trat medzi Bratislavou a Sttrovom. Vy-
budovanim trati do Komarna, Prievidze,
Zvolena a Zlatych Moraviec vznikol
dolezity dopravny uzol, ktorym smeruje
doprava aZ do Budapesti. Postupne sa
tu vybudovalo pre vlaky osobnej do-
pravy 10 kolaji, 4 nastupistia a technické
a personalne zazemie pre zelezni¢ny
uzol nadregionalneho vyznamu.
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Vase prispevky do decembrovej spolo¢enskej rubriky mozete
posielat na adresu zsemafor@zsr.sk do 8. decembra 2021.

Su to iba zeleznice?

Vacsinou nam v redakcnej poste pristanu fotografie infrastruktury. Tentokrat sme
vybrali text, ktory reflektuje ako Zeleznicu vnimaju teanegeri svojimi o¢ami.

AUTOR: Viktoéria Sedlackova

Co si predstavite pod slovom ,Zeleznice"? Mnohym z nas
ako prvé napadnu novovybudované zelezni¢né trate i
stanice, vlaky, dlhé mosty, priecestia a niektorym z nas
aj re$taura¢ny vagén. Zeleznice nespajajti len mesta, ale
spajaju predovsetkym ludi. Vela ludi cestuje z jedné-

ho mesta do druhého, aby si ulahdili cestu a spoznali
novych ludi. Pre kazdého jednotlivca je cesta vlakom
obrovskym zazitkom. Preco by aj nie? Spozna nespo-
znané mesta nasho krasneho Slovenska, stretne novych
ludi, vytvori si nové a nové spomienky, ktoré si zapamata
naveky vekov. Najkrajsie na tom je to, Ze ludia pracujuci
na zelezniciach st ako jedna velka rodina. Vypravcovia,
ktorych symbolizuje ¢ervena Ciapka a vypravka, davaju
pozor na vlaky a odprevadzaju ich z nastupista. Rusno-
vodici cestuju s lud'mi, aby ich zaviedli tam, kam maju
namierené, aby im ulahdili cestu. Dispecer zas zabez-
pecuje monitorovanie vlakov.. je to len jedna z mala
profesii, ktoré st pre Zeleznice Slovenskej republiky
potrebné. Kazdy robi sice inl pracu, no predovsetkym
ich spajaju zeleznice.

Pohlad na Zeleznice? Urcite sa vam aspori raz stalo,

Ze ste $li na vlak a prave na tej velkej tabuli, kde svietil

vas vlak, bolo napisané meskanie. Najprv zahlasil hlas

z rozhlasu 5 mintit meskania, neskor sa to pred[éilo

na 10 a rovno to skoncilo na 20 minut meskania vlaku.

Nehovorim, Ze je to zlé, ale kaZdy si nad tym aspori po-
vzdychne a povie si symbolicky smutné ,ach”.

NOVEMBER 2021

Niektoré stanice treba zmodernizovat ¢i prerobit Uplne
celé, ako napriklad bratislavsku Hlavnu zelezni¢nu
stanicu, ked’ v roku 2019 pre hokejové majstrovstva
sveta otapetovali vonkajsie steny stanice, vytvoril sa
vytah s podchodom, ktory bol velmi dobry napad pre
ludi s velkymi batoZinami, koc¢ikmi &i pre nevladnych
[udi. Taktiez sa tam spravila pekna nova ¢akaren. Zmeny
nastali aj v Trnave, kde sa prerobili nastupistia, a v inych
mestach ¢i dedinach. ISli ste vlakom. Pili ste vodu alebo
ste sa snazili odpocinut si a ,hups”, tu sa vynorili tie nase
zname hrbole na kolajach. Drga to s vami zo strany na
stranu a vy uz sa modlite, kedy sa to skonci. V minulosti,
ked'som bola v zahranici, ma az prekvapilo, ako st vlaky
tiché a akoby stali stale na jednom mieste, lebo sa vobec
nemykali. Nehovorim, Ze vSetky kolaje su zlé, prave nao-
pak, myslim si, Ze sti vo velmi dobrom stave, len napri-
klad medzi malymi dedinami je to uz horsie.

Buducnost Zeleznic je samozrejma. Kolko velikanov
vyuzivalo Zeleznice v minulosti a kolko ludi vyuZziva
zeleznice teraz. Vcera, zajtra, o tyzden, o mesiac, o rok,
stale tu budu ludia, ktori vyuziju prave Zelezni¢nti dopra-
VU a vy ste ti, ktori im to umoznia. Kazdy jeden z vas ma
velky podiel na tom, v akom stave su zeleznice. Prave tie
nove trate, stanice, mosty ba i viadukty su zasluhou na-
Sich predkov Zelezniciarov a vas. Verim, Ze takto to bude
pokracovat dalej a potom sa vytvoria nové generacie,
ktoré budu spominat na to, o ¢o ste sa zasluzili.
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SPRAVODAJSTVO

Vyznamné 150. vyrodie zaciatku prevadzky na trati Michala-
ny — Humenné sa oslavilo velkolepo, ako sa na Zzelezniciarov
patri — parou. Slavnostné jazdy zdo6raznili jej bohatu histériu
i sucasny strategicky vyznam. Navstevnikom pripomenuli, ze
parné krasavice boli kedysi neoddelitelnou stcastou Zeleznic.

AUTOR: Barbora Sugarova, SNIMKA: Kamil Ko¢igko

MICHALANY - 0 8.30 v sobotu rano

16. oktébra bol vypraveny zo stanice v Mi-
chalanoch sldvnostny parny vlak tahany
historickym parnym rusriom s aristokra-
tickou prezyvkou Stachti¢na. Na konci
vlaku bol radeny historicky motorovy
vozen znamy ako Hurvinek. O 6smej
hodine rannej bol z humenskej Zeleznic-
nej stanice vypraveny aj navozny parny
vlak tahany historickym parnym rusfiom
Papagaj. Parné vlaky sa stretli na stanici
TrebiSov, kde do Papagaja doplnili vodu,
supravy obidvoch parnych vlakov sa
spojili a vyrazili smerom na Humenné. Za
parnym vlakom z Michalian do Humenné-
ho bola vypravena suprava s historickym
motorovym rusfiom Sergej.

J1rat Michalany — Humenné tvori pilier
dopravnej infrastruktury regiénu dolného
a stredného Zemplina, spaja najludnatej-
Sie mesta Humenné, Michalovce, TrebiSov
a napaja sa priamym spojenim na Kosice

a Presov. Je to dolezity zelezni¢ny uzol,
ktorého nemenej vyznamnu historiu sme
si pripomenuli aj v kontexte Eurépskeho
roku Zeleznic,” uviedol Statny tajomnik
Ministerstva dopravy a vystavby SR Ja-
roslav Kmet, ktory podujatiu udelil zastitu
a na oslavach nemohol chybat.

Na staniciach a zastavkach vypravenych
vlakov prebehlo privitanie osadenstva
vlakov a samospravy zabezpecili miest-
ny kulturny program; Siroka verejnost si
mohla prezriet parné rusne, ¢o bolo hlav-
ne pre najmensich nezabudnutelnym za-
zitkom. ,V povedomi ludi stale ostava, ze
symbol Zeleznic je parny rusen. Spolupra-
cujeme s Uzasnymi lud'mi, ktori sa o také
rusne staraju, vzkriesili ich zo zabudnutia
a vd'aka nim parna trakcia u nas, ako ve-
rim, Uplne nezanikne,” uviedol hlavny or-
ganizator Kamil Kocisko, predseda Klubu
priatelov Zeleznic vychodného Slovenska
a dopravny namestnik ZST Trebigov.
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Bratislavsky hrad, druhé poschodie
Bratislava Castle, second floor

lllustration: Matus Matatko
n2cl matus@matatko.eu
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