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Z PORAD VEDENIA

KAPITALIZACIOU MAJETKU
K FINANCIAM NA OPRAVU TRATI

Po dlhych mesiacoch, ked bola hlavnou témou rokovani vedenia najma pandemicka si-
tuacia, vedenie momentalne diskutuje o predaji majetku ZSR ainych délezitych veciach.

AUTOR: Ria Feik Achbergerova

BRATISLAVA - V juli sa vedenie ZSR zaoberalo
viacerymi materialmi, napriklad navrhom na pre-
daj nehnutelnosti Fatranka v hodnote 1,4 mil. eur,
ktory bol predloZzeny na rokovanie VIady SR a dfia
14. jula schvaleny. Odpredaj sa uskutocnuje v sulade
s § 45 zakona ¢. 92/1991 Zb. o podmienkach prevodu
majetku Statu na iné osoby, a to na zaklade vysledkov
9. kola ponukového konania formou elektronickej
aukcie, ktoré bolo vyhlasené v drioch 22. septembra
az 22. oktébra 2020. Objekt nie je vyuzivany od roku
2016 z dévodu nerentabilnosti prevadzky objektu
najomcom a ukoncenia najomnej zmluvy.

ZSR uprednostnili kapitalizaciu objektu formou
odpredaja, kedZe islo o trvalo nepotrebny majetok.

V stilade s naplianim odportic¢ani z Utvaru hodnoty za
peniaze sa ZSR snazia efektivne kapitalizovat majetok,

Mili kolegovia, Zelezniciari,

leto mame v plnom pruide a kazdy slnecny deri nas
prekvapuje €oraz vyssimi teplotami. Verim, Ze si po
dlhom case, ktory sme vsetci stravili doma, leto uzi-
jete a pocas dovoleniek a ¢asu na oddych nacerpate
mnozstvo novej energie do pracovnych dni. V re-
dakcii sme s kolegami nezahalali ani tento mesiac

a pripravili sme si pre vas julové ¢islo, v ktorom sa
dotitate mnoZstvo noviniek. V Zelezni¢nom muzeu

ktory nesuvisi s hlavnou ¢innostou, ktorou je sprava

a udrzba Zelezni¢nej infrastruktury. Z tohto dovodu
bola zverejnena aj ponuka na predaj Zelezni¢nej po-
likliniky v Ziline. Ponuka zverejnenia skon¢ila 30. jtina
2021, ale nebol Ziaden zaujemca. Uskutocni sa dalSie
kolo ponukového konania s tymi istymi podmienkami.

Vedenia ZSR sa zaoberalo aj Zdmerom projektu
Standardizacia pracovisk SMSU ZTS TO. V ramci
jednotnej Struktury je dalej potrebné urcit ¢innosti
pre jednotlivé typové pozicie a zadefinovat principy
pre urc¢ovanie poctov jednotlivych typovych pozicii.
Optimalne nastavené a Standardizované procesy vy-
tvaraju priestor pre plnenie opatreni Utvaru hodnoty
za peniaze, ktoré pozaduje zniZzovanie Urovni riadenia
a zefektivnenie administrativnych ¢innosti.

ZSR vyvijaju usilie na zvysenie ponuky sluzieb pre
cestujucu verejnost. Jednym z krokov su aj rokovania
so Slovenskou postou na umiestnenie balikomatov
Slovenskej posty na staniciach ZSR. Pilotné projekty
balikomatov o¢akavame na Hlavnej stanici Bratislava
ana ZST Bratislava — Petrzalka v priebehu tohto roka.

vznikol v priebehu mesiaca jun pamatnik pre zosnu-
lych Zelezniciarov, ktori zomreli pri vykone svojho
povolania. Spolo¢ne s Jozefom Dudakom z Odbo-
ru projektového riadenia sme si pripravili ¢lanok

o Eurépskom inteligentnom manazmente kapacity
zeleznic¢nej infrastruktury, do ktorého sa zapajaju aj
ZSR. V julovom ¢isle najdete aj tip na vylet s detmi
v ramci Trnavského kraja vyletnym vlakom Palffy

s bohatym programom, ako aj stale rubriky ako ar-
chiv ¢i novinky z Odboru [udskych zdrojov.

Prajem vam pekné leto a prijemné ¢&itanie!

Lucia Lizakova
Séfredaktorka

NA OBALKE Jazdy pri prilezitosti 40. vyrocia od skoncenia beznej prevadzky parnych rusrfiov na Slovensku.
TITULNA SNIMKA Ondrej Mlynka
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MOLDAVA SA ZACINA

Zeleznice Slovenskej republiky 30. jiina 2021 podpisali zmluvu s Uspes-
nym uchadzacom verejného obstaravania na narodny projekt ,Elektri-
fikacia trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou, realizacia”.

AUTOR: Ria Feik Achbergerova, SNIMKA: David Bozsaky

BRATISLAVA - ,Elektrifikacia trate
medzi Haniskou pri KoSiciach a Molda-
vou nad Bodvou je dobra sprava pre cely
region. Obyvatelom prinesie rychlejSie

a pohodlnejSie cestovanie do Kosic.
Verim, Ze aj vd'aka elektrifikacii (udia
uprednostnia vlaky ako najekologic-
kejSiu formu dopravy,” uviedol Andrej
Dolezal, minister dopravy a vystavby.

Elektrifikaciou trate sa umozni pripoje-
nie vlakovej dopravy uvedeného Useku
do IDS Kosice. Samotna elektrifikacia
je planovana ako jednosmerna trak¢-
na napajacia sustava 3 kV naizola¢nu
hladinu striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz
(vézba na koncepciu vozby uzlom Kosi-
ce 3 kV). Optimalizaciou by malo prist
k modernizacii zabezpeclovacich zaria-
deni s moznostou dialkového ovlada-
nia. TaktieZ pride k Uprave ZST a zasta-
vok. V ramci projektu ostava najvyssia
tratova rychlost na urovni 100 km/h.

,Di2ka tseku planovaného na elektrifi-
kaciu je cca 20 km. Zakladnym cielom
projektu je dosiahnut lepsi dopravny
komfort cestujucich zlepsenim dynami-
ky jazdy a lepSou vybavenostou trate.
ZlepSi sa aj subeh osobnych a naklad-
nych vlakov na elektrifikovanom Useku.
Dal&im cielom je zvy$enie parametrov

trate a zlepSenie vyuZitia pracovnej
sily,” uviedol generalny riaditel ZSR
Miloslav Havrila.

KoSice su délezitym Zelezni¢nym uzlom
vychodného Slovenska. Na juhozapad
od Kosic smeruje c¢iasto¢ne dvojkolajna
trat do Plesivca a Zvolena, ktora je vSak
elektrifikovana len v Useku Kosice — Ha-
niska pri KoSiciach. Trat je suc¢astou
hlavného juzného Zelezni¢ného korido-
ru KoSice — Zvolen - Bratislava, ktory je
zaradeny do suhrnnej siete TEN-T.

Zamerom je kontinualne pokracovat

v elektrifika¢nych pracach v smere na
Banskobystricky kraj (prioritne v tseku
Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bod-
vou a vyhladovo v usekoch Moldava nad
Bodvou — Filakovo a Filakovo — Zvolen).

Narodny projekt ,Elektrifikacia trate
Haniska pri KoSiciach — Moldava nad
Bodvou, realizacia” bude financovany

z Opera¢ného programu Integrovana
infrastruktura 2014 — 2020, Prioritna os

5 — Zelezni¢na infradtrukttira a obnova
mobilnych prostriedkov. Zhotovitelom
diela je skupina ,ELHAMO" zloZena z ve-
duceho ¢lena ELTRA a ¢lena TSS GRADE.
Celkové naklady na realizaciu projektu su
vo vyske 58 801975,66 eur bez DPH.



AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: freepik.com Ry o )

BRATISLAVA - Letné prazdniny a tep-
lé pocasie lakaju von vSetkych, pricom
Casto sa cielom hier a zabavy, najma
maloletych, stavaju Zelezni¢né trate

a zelezni¢né stanice. ZSR vyzyvaju
verejnost k opatrnosti pri pohybe v bliz-
kosti Zelezni¢nej trate. Vlak je obrovsky
kolos, ktory méze mat brzdnu drahu

v zavislosti od rychlosti aj viac ako kilo-
meter a nasledky zrazky s nim byvaju
fatalne. ZSR preto prosia aj rodi¢ov, aby
informovali svoje deti o nebezpeclen-
stvach, ktoré im hrozia na zZelezni¢nych
tratiach a v ich okoli a 0 moznych do6-
sledkoch, ktoré pre ne z pritomnosti na
takychto miestach vychadzaju.

Zrazky kolajovych vozidiel s osobami

v Zelezni¢nom priestore, do ktorého je
zakazany vstup (teda mimo priecesti

a priechodov), sa delia na neopravneny
pohyb osb6b v priechodnom priereze
kolaje (v tomto pripade sa predpoklada
neumyselné konanie) a na samovrazdy
a pokusy o samovrazdu (v tomto pripa-
de sa predpoklada umyselné konanie

s cielom sebaposkodenia). V oboch
pripadoch vsak ide o zavazné porusenie
ustanoveni zakona o drahach. U¢astnik-
mi takychto zrazok vsak nie su len deti.
Za obdobie rokov 2016 — 2020 bol podla
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skej republiky jednou z priorit. Nepozornost a zby-
to¢ny hazard st dlhodobo naj¢astejSou pncn’mu .
tazkych zraneni a umrti na kolajniciach.

analyzy Zilinskej univerzity priemerny
vek osbb zrazenych kolajovymi vozidla-
mi viac ako 43 rokov.

Doévody, preco ludia umyselne porusuju
zakony a ohrozuju tak svoje zivoty, su
rézne, z tych, ktoré evidujeme, vacsi-
nu pripadov tvoria ludia, ktori sa touto
formou rozhodli ukon¢it svoj Zivot.

V ostatnych pripadoch ZSR mézu len
predpokladat, Ze ludia sa ponahlaju

a su zamysleni, ¢o je znakom tejto doby
a najma mladez vyhladava nebezpecné
situacie, preto prebiehaju pred vlakmi,
fotia sa v kolajisku, natacaju si videa

a klipy, vyliezaju na odstavené kolajové
vozidla alebo hadZu do vlakov kame-
ne, ¢i kladu prekazky do kolajiska. Pri
zrazeniach sa ¢asto stretdvame s ne-
pozornostou, ked’ osoby nielen vojdu
neopravnene do kolajiska, ale navyse
nevenuju pozornost dianiu okolo seba
a zelezni¢nej doprave, maju na usiach
sliichadl3, na hlave kapucru alebo po-
zeraju do mobilu.

RieSeniami preventivnheho charak-
teru sa ZSR v spolupraci s policiou
alebo inymi organizaciami venovali
uz v minulosti. MéZeme spomenut
kampan ,Stihnem — nestihnem” z roku
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2017 alebo kampan v spolupraci so
zdruzenim IP-¢ko z roku 2020, ktora
bola zamerana na eliminaciu samo-
vrazd na Zeleznici anonymnymi poho-
vormi so psycholédgmi. Pri zlyhani vSet-
kych dostupnych rieSeni (oplotenie viac
ako 2 000 km trati v sprave ZSR uréené
na obmedzenie vstupu oséb do kola-
jiska je nerealne, byva poSkodzované
alebo rovno zni¢ené) vidia ZSR rieenie
uz len v represivnych opatreniach zo
strany policie.

PROBLEMOM JE AJ
VANDALIZMUS

ZSR sa okrem tragickych mimoriad-
nych udalosti pravidelne stretavaju aj
s vandalizmom, preto opatovne upo-
zorfnujeme aj na nebezpecné dosledky
vandalizmu, a teda aj umyselného
poskodzovania majetku. Oblastné ria-
ditelstva a Sprava majetku sa s témou
vandalizmu stretavaju takmer denne,
ked dochadza ku kladeniu réznych
predmetov nepovolanymi osobami na
kolajnice (kamene, beténové dielce,
drevo, kovové predmety a pod. — moz-
nost vzniku nehdd), pripadne hadzanie
predmetov do prechadzajucich vlakov
spbsobuje rozbitie okien dopravcoy, ¢o
spbsobuje nielen materialne sSkody, ale
dochadza aj k poSkodeniu zdravia osob
vo vlakoch. Tieto udalosti maju navyse
znacny vplyv aj na plynulost Zeleznic-
nej dopravy, ked'ze ¢asto dochadza

k meskaniu vlakov. Skody tieZ spo-
sobuju nepovolané osoby priréznych
Jgrafiti” ¢innostiach na kolajovych vo-
zidlach dopravcoy, ale tiez na budovach
a zariadeniach ZSR.

Na Zeleznici sa stretdvame aj s posko-
denim priecestnych zabezpecovacich
zariadeni. ,Podrobnou analyzou Statis-
tickych udajov o poskodeniach na prie-
cestiach, ktoru vedu jednotlivé Oblast-
né riaditelstva (poskodené a zlomené
zavorové rahna, poskodené vystrazniky
a pod.) sme dosli k zaveru, Ze tieto
vacsinou neboli zapri¢inené s Umyslom
vandalizmu. Jednalo sa skér o désledky
nereSpektovania vystrazného stavu na
priecesti a nasledné zlomenie zatvara-
jucich sa zavorovych rahien ¢i nasledky

SPRAVODAJSTVO

cestnych dopravnych nehdéd, ked’ vodic
cestného vozidla z miesta nehody usiel.
Sporadicky sa vyskytnu aj pripady
umyselného poskodenia, ako napr. roz-
bitie svetiel vystraznikov na priecesti,
resp. navestidiel neznamymi osobami,”
hovori riaditel Odboru bezpe¢nosti a in-
$pekcie GR ZSR Marian Bo$nak.

BoSnak dodava, Ze v oblasti poZiarov

v tomto roku sa na Odbore bezpecnosti
a inSpekcie stretli s pripadom Uumy-
selného zaloZenia poziaru neznamou
osobou objektu skladov na vyradeny
material v neobsadenej dopravni Te-
kovsky Hradok dna 15. februara 2021 so
Skodou 200 eur a objektu nevyuzivanej
hospodarskej budovy patriacej byvalé-
mu najomcovi sluzobného bytu v tejto
dopravni dnia 16. februdra 2021 so
Skodou 100 eur. Najviac poziarov ale
suvisi s vypalovanim travy a porastov
okolo zelezni¢nych trati, tieto su vac-
Sinou bez Skody.

Skody spésobené vandalizmom na roz-
nych zariadeniach Zeleznic Slovenskej
republiky sa pohybuju ro¢ne v desiat-
kach tisic eur. Skody eviduje prislugny
spravca konkrétneho zariadenia alebo
budovy, su to stovky réznych pripadov
a réznych pricin, ktoré nasledne objas-
fuje Policajny zbor Slovenskej republi-
ky. Vinnika sa v8ak malokedy podari vy-
patrat, a tak nasledky takéhoto konania
odstrariuju Zeleznice Slovenskej repub-
liky z vlastnych zdrojov, pricom tieto
financie by mohli byt ovela ucelnejsie
vyuzité, napr. na obnovu zelezni¢nej
infrastruktury alebo zlepsenie komfor-
tu cestujucich pri cestovani obnovou
zelezni¢nych stanic ¢i zastavok.

Prosime verejnost, aby bola v§imava

k dianiu na Zeleznici, aby pri zisteni
podozrivého konania ¢i pohybu cudzich
0s0b na Zeleznici ¢i v blizkosti majetku
ZSR kontaktovala policiu a eliminovala
trestnu ¢innost. Dodrziavanie zaklad-
nych bezpecnostnych pravidiel nam
pomoze eliminovat vyskyt mimoriad-
nych udalosti na Zelezni¢nych tratiach,
ktoré su casto velmi tragické a kazdy
rok kvoli nim zbytoc¢ne vyhasne niekol-
ko Zivotov. Davajte si na seba pozor!



NA ODBORNU TEMU
ZSR AKTIVOVALI

NOVE ZARIADENIA
NA PRIECESTIACH

Nove priecestné zabezpecovacie zariadenie typu PZSBT od spolocnosti
BETAMONT bolo na trati Kogice — Cierna nad Tisou (km 27,013 Somo-
tor) aktivované a uvedené do overovacej prevadzky koncom maja.

AUTOR: Rastislav Grega, Jan Manti¢, Peter Vyrostko, Juraj Simunek,

SNIMKY: Jan Manti¢

SOMOTOR - Okrem priecestného zabez-
pecovacieho zariadenia, v spolupraci s pra-
covnikmi Odboru oznamovacej a zabezpe-
¢ovacej techniky a elektrotechniky VVUZ
Zilina a Oblastného riaditelstva Kogice,
bude overovana aj zavora novej konstruk-
cie, zaznamové a diagnostické zariadenie
poruch zabezpelovacieho zariadenia,
pocitac osi a kamerovy systém s Citanim
evidencnych cisel vozidiel.

Zdarnému uvedeniu zariadeni do overo-
vacej prevadzky predchadzala dlha ces-
ta od myslienky, cez technické riesenia
zariadeni, spracovanie vyrobnej a sprie-
vodnej technickej dokumentacie. Spra-
cované rozbory bezpecnosti na generic-
ku aj $pecificku aplikaciu boli postidené
akceptovanou nezavislou instittciou.
Zariadenia boli inStalované na zaklade
podpisanej zmluvy o prevadzkovom
overeni a boli uvedené do uzZivania.

V pripade kladného ukoncenia overovacej
prevadzky spolo¢nost BETAMONT rozsiri
portfdlio zariadeni, ktoré pomézu zvysit

bezpeclnost na Zelezni¢nych priecestiach.

ZAVORA NOVEJ KONSTRUKCIE

Na Zelezni¢nych priecestiach sa v sti¢as-
nosti v prevaznej miere pouzivaju zavo-
ry, ktoré vyuzivaju na zdvihanie rahna
elektromotor a na spustanie gravita¢nu
silu. Zamestnanci BETAMONTU navrhli
zavoru ovladanu hydraulickym moto-
rom a piestom. Ovladanie hydraulického
motora je pomocou riadiacej jednotky,
tvorenej programovatelnym logickym
automatom (PLC) a kontroly ¢innosti su
prenasané do logiky PZZ.
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Z3asadny rozdiel oproti doteraz pouzi-

vanym zavoram je v tom, Ze zavorové ‘

rahno je ,zapevnené” aj v uzavretej, aj

v otvorenej polohe. DiZka rahna méze
byt aj do deviatich metrov. Kontrola
chodu zavory je sledovana pocas celej
doby a v kazdom uhle tak, Ze si progra-
movatelny logicky automat kontroluje
polohu zavory v danom okamihu. Po-
mocou snimaca polohy piesta upravuje
rychlost pohybu rahna, aby bol dodrza-
ny predpisany ¢as sklapania a zdvihania
zavory. Pohon zavory je vymenitelny
ako celok. V pripade poruchy pohonu sa
na mieste vymeni a nastavi komplet-
na pohonna jednotka za novu. Skrina
zavory ma Specialnu povrchovu Upravu.
Je to kombinacia Ziarového zinkova-

nia s polyuretanovou farbou. Tymto
spbésobom sa zarucuje dlha Zivotnost

a odolnost proti hrdzaveniu.

Cela koncepcia zavory je postavena

na znizovani prevadzkovych nakladov
z pohladu udrzby. Na zariadeni je vy-
robcom predpisana udrzba iba dvakrat
za rok a vSetky informacie o stave

a ¢innosti zavory su prenasané doprav-
nému a udrzujucemu zamestnancovi.

V pripade uzavretia vozidla zavorami na
priecesti je mozné zavorové rahno ruc-
ne zdvihnut, avsak, zariadenie zaevidu-
je, ze doslo k pohybu rahna mimo ¢in-
nosti ovladacich prvkov a v spolupraci
s obvodmi priecestia odoSle informaciu
dopravnému a udrZujucemu zamest-
nancovi. V pripade, Ze dojde k ulomeniu
rahna, aj tento stav je kontrolovany

a evidovany, a tiez s o tom informova-
ni udrzujlci a dopravni zamestnanci.

'!
|

Zdvora od vijrobeu
BETAMONT, kRtoré ma

novu Ronstrukciu.

SEMAFOR
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Zapojenie
pripojnych
svorkovnic

Diagnostického
a zdznamového

zariadenia.

JUL 2021

ZAZNAMNIK
CINNOSTI A PORUCH
ZABEZPECOVACIEHO
ZARIADENIA

Diagnostické a zaznamové zariadenie
je vyrobok spolo¢nosti BETAMONT, ur-
¢eny na snimanie a archivovanie udajov
o prevadzke priecestnych reléovych
zabezpecovacich zariadeni. Namerané
Udaje su ukladané na pamatové mé-
dium. UloZené udaje je mozné pomocou
pripojeného notebooku, vybaveného
dodavanym programovym vybavenim
prehliadat, popripade archivovat pre
potreby podrobnych diagnostickych
analyz. Zariadenie je schopné vybra-
né stavy, respektive zmenu stavu,
oznamit formou SMS spravy uréenym
pracovnikom udrzby alebo prevadzky
Zelezni¢nej dopravy.

Jadro zdznamového zariadenia tvori
programovatelny logicky automat, kto-
ry je s podpornymi obvodmi osadeny
do celokovového puzdra odolného proti
mechanickému namahaniu. Zariadenie
je uréené na umiestnenie v skrini prie-
cestného zabezpeclovacieho zariadenia
v reléovom domceku.

Hlavnou vyhodou diagnostického

a zdznamového zariadenia je moznost
pripojit ho pomocou siete LAN ako
samostatné sietové zariadenie s vlast-
nou IP adresou. Takymto spésobom je
mozné zabezpecit dialkovy dohlad nad
samotnym priecestnym zabezpecova-
cim zariadenim bez nutnosti fyzickej
pritomnosti udrzujuceho pracovnika
na priecesti. Diagnostické a zaznamové

zariadenie tiez umozfiuje snimanie

a analyzu nameranych dat mimo skrine
priecestného zabezpecovacieho zaria-
denia, napriklad vyhodnotenie teploty
vnutornych priestorov technologického
domceka, sledovanie ¢innosti prvkov
zabezpecujucich indikaciu neopravne-
ného vstupu do objektu a pod.

POCITAC Osi

Systém pocitaca osi UniAC[2] spoloc¢-
nosti Voestalpine je definovany ako ge-
nericky produkt (produkt nezavisly od
aplikacii), splfajuici preddefinované hra-
ni¢né podmienky, rozhrania a funkénost
podla EN 50126-1, EN 50126-2. M6ze

byt pouzity ako pocitaci bod alebo ako
uplny systém pocitania osi/naprav pre:

zistovanie volnosti kolaje,

aktivaciu a spustanie zabezpecova-
cich systémov a .

Systém pocitaca osi UniAC[2] je
schvaleny podla CENELEC SIL4 spo-
lo¢nostou TUV-Sud v Braunschweigu.
Pracuje v rozmedzi rychlosti 0 km/h

az 350 km/h. Vnutorné vybavenie
pracuje v rozsahu teplét od -30 °C do
+70 °C. Napajanie je povolené v rozsahu
19V DCaz72VDC.

K hlavnym vyhodam pocitaca osi patri
jednoduchy konfiguracny nastroj za-
loZzeny na grafickom pouzivatelskom
rozhrani (Application Architect), modu-
larna Struktura hardvéru, kombinovany
modul vyhodnocovania a pocitania.
Snimace kolies st napajané pridom

20 mA, ¢im je zaistena najvyssia mozna
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odolnost proti ruSeniu. Pocita¢ osi ob-
sahuje aj modernu diagnostiku, vratane
online ukladania analégovych signalov.

Jednotlivé elektronické karty pocitaca osi
(AXN) st osadené modernymi zobrazova-
cimi jednotkami, ¢o je pre Udrzbu jed-
noznac¢nym prinosom. Na zobrazovacich
jednotkach su zobrazené cisla snimacov
osi zapojenych do karty, elektrické para-
metre snimaca osi, verzia SW a pripadné
poruchové hlasenia. Udrzujuci zamest-
nanec pohladom ziska vsetky relevantné
informacie a okamzite sa mdze rozhodnut
o dalSom postupe.

KAMEROVY SYSTEM

Kamerovy systém je primarne uréeny na
detekciu motorového vozidla na priecesti

v Case vystrahy, rozpoznanie jeho evi-
dencného ¢&isla a odoslanie spravy o tejto
udalosti. Doplriujicou moznostou je aj
meranie rychlosti priblizujticich sa vozidiel
k priecestiu. U¢elom tohto systému je hlav-
ne prevencia pred nehodovymi udalostami,
ale aj moznost represie v pripade poruse-
nia dopravnych predpisov, hlavne vjazdu
vozidla v ¢ase vystrahy, pripadne nedodr-
Zanie rychlosti vozidla pred priecestim, kde
bude precitané a uchované evidencné cislo
vozidla pre dalSie spracovanie s pripadnym
vyuzitim vSetkych nameranych a evidova-
nych udajov pre potreby policie.

Kamerovy systém je vzajomne prepojeny
s priecestnym zabezpecovacim systé-
mom. Okrem toho umoznuje sledovanie
diania na priecesti v normalnej prevadzke
a vizualne overenie spravnej funkénosti
priecestného zabezpecovacieho zariade-
nia, vystraznikov a zavor online, ale aj vo
zvolenom ¢asovom intervale.

Kamerovy systém na priecesti je zloZzeny
z dvoch typov kamier. Prehlad o diani na
priecesti zabezpecia Standardne dve pre-
hladové kamery, ktoré zosnimaju celkovu
situdciu priecestia v ¢ase udalosti.

Dalgie dve kamery st s licenciou pre
rozpoznavanie evidencnych &isel vo-
zidla umiestnené na vhodnej pozicii,
ktoré automaticky detekuju pritomnost
vozidla a vyhotovia snimku vozidla s ECV.

8

Snima¢ osi Uni[AS].

Specialny software nasledne prevedie ob-
razok ECV do textovej podoby napr. v ASCII
alebo UNICODE kéde. Uvedené tidaje odo-
Sle do softwarovej aplikacie BETAMONT
Measure-in-Motion® na d'alSie spracovanie.

Snimky z prehladovej
kamery a z kamery na

rozpoznanie ECV.

Pre kazdy zaznam vozidla je systémom
vygenerovany jedine¢ny digitalny pod-
pis, ktory umozniuje identifikovat, ¢i doslo
k neopravnenej manipulacii so zaznamom
(¢i uz v databaze, alebo pocas prenosu).
Na podpisovanie sa vyuzivaju kryptogra-
ficky silné metody hasSovacej funkcie SHA
a asymetrického Sifrovania RSA.

SEMAFOR



ZOSNULI ZELEZNICIARI
MAJU SVOJ PAMATNIK

S myslienkou zriadenia pietneho miesta pris-
lo obcianske zdruzenie Klub priatelov zelez-
nic vychodného Slovenska, reprezentovanée
Kamilom Ko¢igkom. Po dohode so ZSR sa

v aredli Zelezni¢ného muizea SR v Bratislave

zriadilo pietne miesto symbolického cintori-
na. Tvori ho monument s menami a popismi
tragickych udalosti. Zriadovatelom a sprav-
com symbolického cintorina sti ZSR.

AUTOR: (red), SNIMKA: Ondrej Mlynka

BRATISLAVA - Dria 23. juna sa za Ucasti predsedu NR
SR Borisa Kollara, ministra dopravy Andreja Dolezala,
Statneho tajomnika ministerstva dopravy Jaroslava
Kmeta, zastupcov spolo¢nosti ZSR, ZSSK a Cargo Slo-
vakia odhalil pamatnik na pamiatku tych Zelezniciarov,
ktori prisli o Zivot pocas vykonu svojho zamestnania.
»Je nevyhnutné pripominat si osudy vsetkych pracovni-
kov Zeleznic, ktori pri vykone svojho povolania tragicky
zahynuli. Vyzdvihujem ich stato¢nost, vzdavam im hold
a prejavujem Uctu pozostalym. O to viac si vazim tuto
myslienku. Aj to je jeden zo spdsobov, ktorym nielen
ZSR, ale aj ja osobne, chceme prejavit ¢est pamiatke
vSetkym prislusnikom ,Modrej armady,” uviedol Boris
Kollar. O vznik pamatnika sa vyznamne pricinil aj Statny
tajomnik ministerstva dopravy Jaroslav Kmet: ,Ked’

za mnou pred vyse rokom prisli Zelezniciari FrantiSek
Demko a Kamil Kocisko, aby mi predstavili Pamatnik
zelezniciarov, vedel som, ze urobim vsetko, ¢o je v mo-
jich silach, aby bol pamatnik dokonceny. Zelezniciarske
remeslo, bohuZial, prinasa aj tragické okamihy. Som
rad, Zze Zelezniciari maju pietne miesto, kde im mézeme
vzdat hold.” ZSR prevzali na seba zavazok zriadovatela
a spravcu pietneho miesta v priestoroch Zelezni¢ného
muzea ako verejne pristupného miesta. ,Toto miesto
ma byt aj mementom pre nas ostatnych, aby sme si
kazdy den uvedomovali, ze povolanie Zelezniciar je
nielen krasne, ale aj tazké a predovSetkym zodpovedné.
Zodpovedné za seba samych, ale aj za svojich spolupra-
covnikov, ktori sa podielaju na Zelezni¢nej prevadzke,”
pripomenul generalny riaditel ZSR Miloslav Havrila.
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POCTA MODREJ ARMADE

Zeleznitiarske povolanie je viac posolstvom
ako pracou. Ide o velmi prospes$nu a zaujimavu
profesiu, no v principe aj nebezpecnu, pretoze
nestastie len malokedy chodi po horach.

A viac ako 170-ro¢na historia slovenskych
zeleznic to len potvrdzuje. Archivy su plné
zaznamov o nestastiach, ktoré si vyziadali od
predstavitelov modrej armady tu najvyssiu
obet. Rodiny prisli o milovanych, zelezniciari

o kolegov a priatelov...

Na Slovensku doteraz neexistovalo pietne
miesto venované Zelezni¢iarom, ktorf
zahynuli pri vykone svojho povolania. To

sa zmenilo na konci juna, ked’ bol za ucasti
predsedu parlamentu Borisa Kollara odhaleny
Pamatnik Zeleznic¢iarov. Autorom myslienky je
dopravny namestnik ZST Trebi$ov a predseda
obcianskeho zdruZenia Klub priatelov Zeleznic
vychodného Slovenska Kamil Kocisko, ktory
sa o jeho dokoncenie usiloval takmer desat
rokov. Pamatnik staval svojpomocne za
pomoci kolegov — zelezniciarov a priatelov. Za
jeho dokoncenie sa zasadzoval aj generalny
riaditel ZSR Miloslav Havrila.

V8etkym, ktori sa podielali na tom, aby bol
pamatnik dokonceny, patri moja vd'aka.
Symbolicky cintorin ma celoslovensku
posobnost a vyznam. Budeme si tu moct
pripominat ¢lenov modrej armady a mézeme
im vzdat Uctu, ktora im patri. Mojim velkym
zelanim je, aby sa kazdy Zelezniciar vzdy

z prace vratil k svojim blizkym zivy a zdravy.
Nech pozname z vlakov len Stastné

navraty. Dal by Boh. VSetky Zelezniciarky

a zelezniciarov zo srdca zdravi

Statny tajomnik MDV SR
Jaroslav Kmet




BRATISLAVA - Ked'Ze ide o medzina-
rodny projekt, ktory bol iniciovany zo
strany nadnarodnych organizacii Zze-
lezni¢nych podnikov Forum Train Europe
(FTE), ktoré st podporované Eurépskou
asociaciou nakladnej Zelezni¢nej dopra-
vy (ERFA).a ma aj podporu Eurdpskej
komisie, implementacia projektu v jednej
krajine ma vplyv na procesy pridelova-
nia kapacity Zelezni¢nejinfrastruktury

a zostavy cestovnych poriadkov me-
dzinarodnych tras (GVD) aj v ostatnych
krajinach ztcastnenych na prislusnych
medzinarodnych trasach. Implementacia
projektu v ZSR je preto potrebna z dévo-
du zachovania spoluprace pri pridelovani
kapacity infrastruktiry v ramci viacerych
sieti (Smernica 2012/34/EU v zmysle
aktualne platnych zmien a doplneni).

V Eurépe je projekt realizovany od roku
2018 pod nazvom Redizajn kapacity
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'CHYTRY MANAZMENT
KAPACITY NA SR 2

Medzinaggddneé zdruzenie manazérov infrastruktury a pridel’oSa@ov
kapa@ity RailNetEurope (RNE), ktorého st ZSR ¢lenom, prija@®ha ~
SVojom valnom zhromazdeni uznesenie o narodnej impi€mentacii N
medzinarodneho projektu Inteligentny manazmen#Kapacity ze-
lezni¢nej infrastruktury (oznacenie TTR), vratanefpilotného zavede-
nia na vybranych tratiach Zelezni¢nych nakladnych koridorO\é[R‘FC].

AUTOR: Lucia Lizakova, Jozef Dudak, ILUSTRACIE: freepik.com N

Pre porovnanie
s cestnou dopravou,
pravidelné vlakové
trasy je potrebné
objedndvat aspori
rok vopred.

a cestovného poriadku a Zeleznice Slo- =

venskej republiky pristupili k projektu ~

TTR v roku 2019. Cielom proejektu je har- N
monizovanie podmienok na eurépskom
Zelezni¢nom trhua zvysenie konkuren-
cieschopnostiZelezni¢nej dopravy v EU ~
ako ajwv Slovenskej republike.

Do projektu su zapojeni vSetci mana-
zéri infrastruktury ¢lenskych statov
(vratane Svajciarska, Norska a Velkej
Britanie) pre implementaciu s rovnakym
cielom — novy pristup lepsSieho a plynu-
lejSieho planovania kapacity Zzelezni¢nej
dopravy. Projekt TTR zarover zohladriuje
viacero postupnych ¢asovych prvkoy,
ktoré su pri dlhodobom, strednodobom,
ale aj kratkodobom planovani kapacity
Z1 délezité, a to planovanie do¢asného
obmedzenia kapacity ZI, kapacitnui stra-
téqiu, kapacitné modely, ponuku kapa-
city, ziadosti do ro¢ného GVD, priebezné

Dopravcovia a
manaZzéri infrastruktury
maju len obmedzené
moznosti optimalizdcie

vlakovej trasy.

SEMAFOR
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planovanie, planovanie vlakovych tras
mimo ro¢ného GVD (ad hoc), ako aj pocas
samotnej prevadzky vlaku.

V praxi si aktualne dopravcovia objed-
navaju vlakové trasy osem az dvadsat
mesiacov dopredu, pricom podla dat iba
20 az 25 percent tras je nemennych. To
znamena, Ze zvysnych 75 az 80 percent
tras je stratovych nielen na strane doprav-
cu, ale aj manazéra infrastruktury. ,Ked’
chcete prepravit tovar autom alebo osoby
autobusom, sadnete si za volant, zapnete
si google maps a prejdete napriklad z Bel-
gicka do Ciech a prepravite tovar a osoby.
Zeleznica takto nefunguje. Potrebujete
mat rezervovanu vlakowu trasu aspon

rok dopredu, kazda Zelezni€na siet ma iné
prevadzkové podmienky a pravidla (ré6zne
trakéné napajanie, zabezpecenie, navest-
nu sustavu) a iné spoplatnenie, a tiez ne-
viete predpokladat kedy a kde bude vasa
trasa obmedzena, presmerovana alebo
preplanovana. Tento projekt by mal za-
bezpecit, aby sa cestovné poriadky vlakov
(GVD) stabilizovali a aby sa o aktualnych
obmedzeniach na tratiach ako aj plano-
vanych velkych obmedzeniach kapacity
hovorilo a hlavne informovalo v dlhSom
¢asovom horizonte. Zaroven sa pri zjed-
noteni komerénych podmienok nebudu
kompenzacné platby za infrastrukturu
(meskanie, blokovanie kapacity) realizovat
v kazdej krajine inak,"” vysvetluje Jozef
Dudak z Odboru projektového riadenia.

Tvorba prvého prvku Kapacitnej straté-
gie zacina uz pat rokov pred planovanou
zmenou grafikonu vlakovej dopravy

a umoznuje vSetkym ztui¢astnenym stra-
nam zapojit sa do skorej fazy planovania.
Vopred premyslené a prediskutované
kroky pomozu efektivnejsie a flexibilnej-
Sie dosiahnut optimalizaciu vyuzivania
dostupnej kapacity, identifikuju pripadne

SPRAVODAJSTVO

znizenie dostupnosti kapacity a zaroven
znizia naro¢nost viacnasobného odsui-
hlasovania pri realizacii ziadosti o trasu.
,Kazda Zeleznic¢na trat (servisné zaria-
denie) ma svoju maximalnu kapacitu. To
znamena, kolko vlakov ré6znych druhov,
v réznych ¢asovych oknach cez tratovy
usek v dany der prejde. V projekte TTR
ide o manazment dostupnej kapacity,
teda kolko kapacity si vyélenime napri-
klad na prestavbu, opravu, Udrzbu trate,
kolko kapacity nam rezervuju trasy na-
kladnych, osobnych a sluzobnych vlakov
a kolko vlakovych tras este mézeme
predavat,” upresnuje Dudak.

Podla neho nie je mozné bez stabilnych
a dobre planovanych doc¢asnych obme-
dzeni kapacity (TCR) vytvorit vysokokva-
litné vlakové trasy. Délezité je, aby boli
obmedzenia véas a spravne planovang,
koordinované s dotknutymi manazé-
rmi infrastruktdry a konzultované so
Ziadatelmi o kapacitu. Podla nového
rozdelenia by sa doc¢asné obmedze-

nia kapacity so zavaznym vplyvom na
dopravu koordinovali 18 mesiacov pred
zmenou GVD, TCR s velkym a strednym
vplyvom do 12 mesiacov pred zmenou
GVD a TCR s malym vplyvom 4 mesiace
pred zmenou GVD. Spustenie TTR tak

(N

pomoze Setrit nielen ¢as, ale aj financné
prostriedky jednotlivych zapojenych ma-
nazérov infrastruktury a dopravcov.

Odhadované celkové naklady na projekt
TTR (pravne analyzy, redizajn procesov,
investicie do IT, riadenie zmien a ludské
zdroje) v rozpati rokov 2015 — 2030 su

v celej Europskej unii odhadované na

1,5 miliardy eur. O¢akavané prinosy vSak
prevysuju naklady a rata sa so sumou
2,1 miliardy eur ro¢ne od roku 2025.

Tejto téme sa budeme podrobnejsie
venovat aj v dalsSich vydaniach
Zelezni¢ného Semaforu.

11



REGIONALNE PRACOVISKO V ZILINE

MA NOVU VEDUCU

Cinnosti na Useku (udskych zdrojov nezabezpecuju len zamestnanci
z Odboru riadenia (udskych zdrojov, ale aj zamestnanci regionalnych
pracovisk (udskych zdrojov, ktoré vznikli v ramci projektu centrali-
zacie v septembri 2017 a su umiestnené v najvacsich zeleznicnych
uzloch v Bratislave, Kosiciach, Trnave, Zvolene a v Ziline.

AUTOR & SNiIMKA: Odbor riadenia ludskych zdrojov

ZILINA - V tomto &isle by sme vam
chceli blizSie predstavit Regionalne
pracovisko [udskych zdrojov v Ziline
(RP LZ), kde pracuje 17 nasich kolegov.
Prave pre nich bol prelom tychto dvoch
polrokov trochu iny. Po 38 rokoch na
zeleznici sa rozhodla odist do déchod-
ku dlhoro¢na veduca RP LLZ Zuzana
Kazdova. V Ziline sa podarilo vytvo-

rit pod jej vedenim zdatny pracovny
kolektiv, ktory vychadza v Ustrety
vSetkym poziadavkam kladenym na
oblast [udskych zdrojov. Vacsina pra-
covisk RP L.Z ma sidlo v Ziline na Ulici
1. m3dja, ale pracoviska mame aj priamo
v ZST Zilina, vo Vrutkach, v Puchove

a v Trencine. RP LZ zabezpeduje vietky
personalne ¢innosti pre zamestnancov
OR Zilina a VVUZ.

Byvala vedlica Zuzana Kazdova do-
plhala do svojho kolektivu najma
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zamestnancov, ktori uz mali skiisenos-
ti zo Zelezni¢nej prevadzky. Cinnosti
mnohych prevadzkovych typovych
pozicii im neboli nezname a ani pozia-
davky alebo predpoklady vyZzadované
pre tieto pozicie. Ako sama konstatuje,
poslednych pat kolegov doplfiali iba

z vykonnych pracovisk Zelezni¢nej
dopravy alebo infrastruktury. ,Ak

s zamestnanci Sikovni, mali by mat
moznost kariérneho rastu. Vazim siich
sklsenosti priamo z prevadzky, je to
velky prinos aj pre RP LLZ, aj pre vykon-
né pracoviska. Tito kolegovia poznaju
problémy z oboch stran. Zhoduju sa

aj vo tvrdeni, Ze praca na uUseku (ud-
skych zdrojov je ovela naroc¢nejsia ako
ocakavali a predpokladali. Myslim, Ze sa
nam podarilo vytvorit okrem kolektivu
odborne zdatnych [udi aj kolektiv, v kto-
rom su velmi dobré vzajomné vztahy,”
hovori byvala veduca RP LZ.
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Od 1. jula prebrala funkciu vedtcej RP LLZ Erika
Sekova. Ako veduiica ma pred sebou nelahku tlohu.
Aj napriek tomu, Ze bola dlhoro¢nou personalistkou
a hybnou pakou mnohych procesov naboru, detail-
ne poznat takmer 50 pravnych predpisov, vratane
Zakonnika prace a takmer 60 internych riadiacich
aktov pre oblast personalnych ¢innosti, vzdelava-
nia, odmenovania alebo starostlivosti o zamestnan-
cov je novou vyzvou. Najviac sa teSi na moznost
rozsSirovania modulu SAP HR a jeho aplikacii aj do
novych oblasti starostlivosti o zamestnancov. Ako
prva to bude oblast spracovania narokov na OOPP.
Novou oblastou su aj vztahy, opravnenia a poZzia-
davky odborovych organizacii.

Samozrejme, kazda praca ma svoje vyhody aj ne-
vyhody. ,Nevieme, ¢o je to zobrat si dovolenku na
prelome mesiacov alebo na konci roka. Dodrzanie
terminu uzavierky je vSak pre nas najdélezitej-

Sie, pretoze chapeme, Ze je to ta spravna vizitka
nasej spolahlivosti. Pri tejto praci vSak zazivame

aj Usmevné a trosku aj nepochopitelné situacie.
Napriklad, ak sa zamestnanec vyberie na periodicku
lekarsku prehliadku bez lekarskeho posudku alebo
ak chce Zelezni¢nu preukazku pre svoju manzelku
bez toho, aby nam oznamil, Ze sa ozenil, alebo si
uplatfuju rekreacny prispevok na ¢as, kedy boli

na pracovnej ceste. Berieme to ale tak, Ze pre nas
samozrejmeé veci nemusia byt jasné aj ostatnym
zamestnancom a snazime sa pomoct v kazdej situ-
acii,” hovori Zuzana Kazdova.

Praca na oddeleni personalnych &innosti a vzde-
lavania je naozaj réoznoroda a vyzaduje nielen od
veducej Magdalény Oswaldovej Specificky pristup
k uchadzac¢om o pracu, ale aj samotnym zamest-
nancom. Pri svojej praci sa starame o buddcich
kolegov od prvého kontaktu so zamestnavatelom
v ramci naborovej ¢innosti, nasledne zabezpeclu-
jeme vstupné lekarske prehliadky a psychologic-
ké vySetrenia. Po prijati do pracovného pomeru
spracovavame vsetky dokumenty v suvislosti so
vznikom pracovného pomeru, zabezpecujeme zis-
kanie odbornej spésobilosti zamestnancov, vystro-
jenie OOPP potrebnymi k vykonu prace. Zaroven
spraclvame osobné udaje v module SAP HR, ako aj
v osobnych spisoch tykajlice sa zamestnanca pre
ucely pracovného pomeru, najma plnenia dafiovych
a odvodovych povinnosti, ale aj rodinnych prislus-
nikov zamestnanca, napriklad pre Ucely cestovnych
vyhod. Aj ked' od 1. januara 2021 zmenu priezvis-
ka a trvalého pobytu uz nemusi zamestnavatel

ani zamestnanec hlasit do Socialnej a zdravotnej
poistovne, ide o zakladnu povinnost zamestnan-
ca vyplyvajucu z § 81 pism. g) Zakonnika prace

JUL 2021

SPRAVODAJSTVO

a Pracovného poriadku ZSR. Zmenu je mo#né hlasit
na tlacive, ktoré je na intranetovom portali alebo
dostupné u personalistky.

Na oddeleni odmeriovania a starostlivosti o za-
mestnancov pod vedenim Marie Letkovej spolu-
pracujeme najma na tom, aby kazdému s pipnutim
mobilu prisla bezchybna vyplata. To znamena
spravne priradenie tarifnej triedy v module SAP HR,
pravidelna kontrola dochadzkového listu zamest-
nanca pri mesacnej uzavierke a kontrola zdoklado-
vanych prekazok v praci. Pod nadim dohladom je aj
nadcasova praca, pracovna pohotovost, cestovné
prikazy, Skolenia, rekondi¢né pobyty, odmeny pri
zivotnych vyrociach, ako aj zdokladovanie prekazok
v praci, lekarskych prehliadok a kontrola zostatkov
dovoleniek. Pri naro¢nom obdobi s koronavirusom
v ¢ase uplatnenia prace z domu a prekazok v praci
na strane zamestnavatela pribudla detailna kontro-
la v elektronickom dochadzkovom systéme EDOS.
V ramci starostlivosti o zamestnancov zabezpecuje
RP LZ nabijanie elektronickych Callio kariet a distri-
buciu napojovych poukazok, vybavuje poziadavky
zamestnancov na prispevok zo socialneho fondu,
eviduje narok na rekondi¢né pobyty a zaklada
rezervacie na rovnosatové sucasti. Komplikova-
nou novou agendou je z hladiska dokladovania aj
splnenie podmienok pre poskytnutie prispevku na
rekreaciu podla Zakonnika prace.

,Este stale som sa celkom neaklimatizovala do mo-
jej novej pozicie v déchodku a stale, sice v tUstrani,
prezivam pracovné udalosti s mojimi kolegami. Mu-
sim spomenut, Ze nas velakrat zamrzelo, ak sa do-
zvieme, Ze zamestnanci rieSia problém, ktory suvisi
s agendou ludskych zdrojov, prostrednictvom inych
zloziek. A pritom &asto ide o veci alebo nedorozu-
menia, kde by stacil jeden telefonat priamo k nam

a vysvetlenie by vSetko dalo do poriadku. Preto
urcite odporuc¢am vSetkym zamestnancom, ak sa
vyskytol problém, prosim, volajte alebo napiste
priamo na vase Regionalne pracovisko (udskych
zdrojov, sme tu pre vas,” hodnoti situaciu v komuni-
kacii Zuzana Kazdova a zaroven s nou suhlasi aj jej
nastupkyra Erika Sekova.

Kontakty:

. vedtca RP LZ Zilina Ing. Erika Seko-
va, tel. 930/2477

« veduca oddelenia personalnych &innosti a vzdela-
vania Magdaléna Oswaldova, tel. 930/2478

. veduca oddelenia odmenovania a starostlivosti
o0 zamestnancov Maria Letkova, tel. 230/2403
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OZUBNICOVEJ ZELEZNICE

Vysoke Tatry, oblast najmensich velhér na svete, su jednou z najkraj-
Sich oblasti Slovenska. Délezitou sucastou infrastruktury vo Vysokych
Tatrach je aj preprava os6b, ktorti ZSR zabezpecujti prostrednictvom
Tatranskych elektrickych zeleznic a Ozubnicovej zeleznice. A prave
Ozubnicova Zeleznica slavi v juli tohto roka svoje 125. vyrocie.

AUTOR: Denis Dymo, Dasa Krcova, SNIMKA: Archiv ZSR

STRBA/STRBSKE PLESO - O pred-
bezny suhlas s vystavbou ozubnicovej
Zeleznice poziadal grof Keglevich. Ne-
zavisle od neho sa o vystavbu zaujimali
a predbeznu koncesiu ziskali aj grof
Stentivanyi a budapestiansky stavitel
Emil Varnai. O vystavbu ozubnice sa
zacala zaujimat aj KoSicko-bohumin-
ska zeleznica (KBZ), ktora nakoniec
ziskala definitivnu koncesiu a podu-
jala sa stavbu realizovat. Naklady na
vystavbu sa odhadovali na 190 tis.
zlatych. Projektantom bol Emil Varnai.
KBZ pre potreby vystavby trate zalo-
zila Spolo¢nost ozubnicovej Zeleznice
Strbské Pleso (Csorbatoéi Fogaskerek(
Vasut Tarsasag).

Bola to prva skutocne horska trat na
Slovensku. Mala d{zku 4,77 km, z nich
4,09 km bolo s ozubnicovou tycou.
Vyskovy rozdiel medzi koncovymi sta-
nicami bol 454 metrov. Na trati boli na
drevenych podvaloch osadené kolaj-
nice s hmotnostou 22,5 kg. Zeleznica

s rozchodom 1000 mm a zmieSanou
ozubnicovo-adhéznou prevadzkou za-
¢inala v Strbe na kusej kolaji pri stani¢-
nej budove, lokalizovanej na severnej
strane stanice KBZ. Ku svojej cielovej
stanici viedla trat tak, aby v miestach
krizovania s cestami (bolo ich 12) lezala
bud’ na rovine, alebo iba v miernom
stupani, umozfiujucom vyhnut sa

na priecestiach uloZeniu ozubeného
hrebena. PrevysSenia na trati, z ktorych
najvacsie dosahovalo 127 %o, boli pre-
konavané s pouzitim ozubnice sustavy
Riggenbach. Na Strbskom Plese kon-
¢ila trat pri drevenej stani¢nej budove
2 kusymi kolajami.

Vystavba pod vedenim stavitelov
Niedenthala a Kornhausera zacala

v auguste 1895 a technicko-policajna
obchodzka trate sa uskutocnila 27. jula
1896 a eSte v ten isty den sa zacala aj
prevadzka. Zabezpecovala ju KBZ az do
1. februara 1921, ked' ju spolu s prevadz-
kou ostatnych trati KBZ prevzali v roku
1918 vzniknuté Cesko-slovenské $tatne
drahy (CSD). Na zaciatku prevadzky
premavali vlaky iba v letnej sezéne — od
15. 6. do 15. 9. Neskor sa doba sezénnej
prevadzky predlzovala, takze v roku
1912 jazdili vlaky az do 30. septembra
Pocas celej existencie ozubnicovej ze-
leznice zabezpecovali jej prevadzku dva
rusne, styri osobné a dva nakladné voz-
ne. Rusne boli konstruované tak, aby sa
ich kotol dostal do vodorovnej polohy
na spade 60 %o, a preto na rovine p6-
sobili ,skréenym” dojmom. Vystavbou
ozubnicovej Zeleznice do Strbského
Plesa sa skoncilo budovanie parostroj-
nych Zeleznic v oblasti Vysokych Tatier
a zacala sa éra elektrickej trakcie.

Ako sme vas uz viackrat v Zelezni¢nom
Semafore informovali, momentalne na
ozubnicovej trati prebieha rekonstruk-
cia, ktora zacala v juni minulého roka

a jej dokoncenie sa nezadrzatelne blizi
ku koncu. Budu na nej premavat nové
elektri¢ky zo Svaj¢iarska. Od 21. juna
2021je ,zubacka” v skuSobnej prevadz-
ke a momentalne na nej prebiehaju
zatazoveé testy, skusky ZSSK a udeluju
sa povolenia od prislusnych uradov. Az
nasledne bude ozubnicova Zeleznica
opat pripravena privitat domacich, ale
aj turistov a pokracovat v pisani svojej
vynimocnej a bohatej historie.
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KRIZOVKA A SUDOKU

Pomécky: pismeno leskly bsky |Sposoboval trateny tralsk
akter, menc - eskly arabsky >ODOV: strateny, australsky
elk, Tave, | greckej vyzaruje nater ¢len dttjsevqe len po anglicky 1 papagaj
lost, lusk abecedy utrpenie
— Dedko, kto je to abstinent? pridal Cerveny
sladidlo kriz
pyta sa vnucik.
— No u nas v dedine takého Letecke
, X 2 opravovne
nemame, aletoje... ym
I sposobom
— tajnicka
chomita protestan-
usen sky knaz
kridlo ostrov v
(odb.) Chorvatsku
turecky zn.bulhar. francuzska
Jozef | omietal 5 dOSVt.OJnIk C|9af|et i rieka
Vysocani ¢in, zabijackova dovah
skutok polievka vodovanha
kypril zem kapustov.
pluhom zelenina
zobrala silny
ohorok povraz
’ dal do ECV okr.
morsky obalu Krupina
arkticky p p
vtak prezyvka kremik
am. vojaka (zn.)
severoam. narodnost
roh Indian v Spanielsku kysla
miestnosti Centralny rusky pochutina
tomograf Slachtic
odtu¢nena Benadik, po
Ochrana smotana Spanielsky
Zeleznic vojdi, juhoamer.
nasadni drava ryba
benatsky Obchodné
i cestovatel centrum
zaklopka 4
lovecké herec, po
stanoviste rusky
domacke bodn? nemocnic.
zbran oddelenie
meno -
Ann: kapor, po vstrebavala
y < :
Cesky sanim
dom.meno Clen stare-
Ster Kornélie ho naroda
(kniz.) matka zakla- olejnata
datelov Rima rastlina
sidlo na Alan
zinok Balkane zosilneny ;
(zn.) francuzsky Cestné suhlas symetrala
glen vyhlasenie
loz, kaprovita
klamstvo ryba
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POZOR, SUTAZ! Poélite nam (sutaz@zsr.sk) adresu a spravnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme darcek.

-
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PODAKOVANIE

SPOMINAME

Vase prispevky do augustovej spolocenskej rubriky mézete posielat na adresu zsemafor@zsr.sk do 6. augusta 2021.

Séfredaktorka

Lucia Lizakova
T. 920/7801, E: lizakova.lucia@zsr.sk

Interny &asopis Zelezni¢ny Semafor

RELEIAE]

Denis Dymo - dymo.denis@zsr.sk
Ria Feik Achbergerova - feikachbergerova.ria@zsr.sk

Vydava GR ZSR, Odbor komunikacie a marketingu, riaditel: Ria Feik Achbergerova
Adresa redakcie: Bratislava, 813 61, Klemensova 8, e-mail: zsemafor@zsr.sk, www.zsr.sk
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_NOVY MODEL RIADENIA

DPaM NA ZELEZNICIACH

Prvy jul si vac¢sSina z nas spaja so zaciatkom leta, letnych prazd-

nin a letnych dovoleniek. Pre ¢lenov projektového timu projektu

€. 15/2017 ,Novy model riadenia dopravnych prostriedkov a me-
chanizacie (dalej len ,DPaM") ZSR" je tento datum spojeny s imple-
mentaciou vystupu z projektu a zaciatkom prac v novom organi-
za¢nom usporiadani vo véetkych SMSU ZTS MDS (dalej len ,MDS").

AUTOR: Ivana Palackov3, (red), SNIMKA: archiv Ivany Palackovej

BRATISLAVA - Pred necelymi tromi
rokmi pri$la z vedenia ZSR poZiadavka na
nové organiza¢né usporiadanie a zjedno-
tenie organizacnej Struktury a procesov

v MDS. Projektovy tim sa chytil novej vy-
zvy a zacal sa oboznamovat s fungovanim
a prostredim v MDS. Zacalo sa obdobie
analytickych prac, ktoré boli zamerané na
popisanie a porovnanie rozpisu plano-
vanych miest v ramci VOJ, ako aj medzi
VOJ, popisu procesov a ich Standardizacie
smerom k zjednotenym typovym pozici-
am. V ramci zbierania Udajov pre spravne
nastavenie poctu planovanych miest
jednotlivych administrativnych typovych
pozicii a spravneho rozdelenia procesov sa
snimkovanie pracovného dna vykonalo aj
dvakrat. Po snimkovani boli nasledne defi-
nované referencné hodnoty pre stanove-
nie po¢tu planovanych miest vybranych
profesii. Popisanie a Standardizované
procesy k jednotlivym typovym poziciam,
zadefinované kritéria na pocty planova-
nych miest jednotlivych administrativ-
nych profesii boli otestované v pilotnej
prevadzke v troch MDS, a to v MDS Tren-
¢ianska Tepla, MDS Zilina a MDS Spiéska
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Nova Ves. Clenovia projektového timu od
zaciatku navstevovali dané MDS, rozpra-
vali sa so zamestnancami a pocas pilotnej
prevadzky ziskavali spatnu vazbu na na-
stavené nové organiza¢né usporiadanie.
Zaroven sa priebezne konali aj stretnutia

s cielom zjednotit a doladit procesy a riesit
postrehy z pilotnej prevadzky v rozsire-
nom kruhu projektového timu. V rdmci
projektového timu sa stretla skvela partia
[udi, ¢ uz zo strany metodikov vrcholo-
vych procesov, ako aj zastupcov MDS, ¢o
viedlo k uspeSnému splneniu poZiadavky
vedenia ZSR a zaroveri aj k nastaveniu vy-
chodiskovych kritérii pre d'alSie projekty.
VSetkym zti¢astnenym na tomto projek-
te patri velka VDAKA! Implementaciou
nového organiza¢ného usporiadania sa
prace v ramci projektu nekoncia a dalej sa
pokracuje v pracach spojenych s koncep-
ciou DPaM vyhladovo na 5 az 10 rokov.
Zaroven sa budu pravidelne navstevovat
vSetky MDS, aby sa priebezne zodpovedali
otazky zamestnancov ohladom nového
nastavenia a bude sa overovat, ako sa
zamestnanci stotoznili s novym nastave-
nim a osvojili si nové procesy.

SEMAFOR



JUL 2021

LETNE JAZDY ZACALI

Toto leto mdzete spoznavat krasy Trnavskeho kraja aj z vyletnych
vlakov Palffy a Stefanik ¢i Brezovskej lokalky. Krajska organizacia

cestovného ruchu ich bude v spolupraci s Trnavskym samospravnym
krajom vypravovat kazdu sobotu od 3. jula do 11. septembra 2021.

AUTOR & SNiIMKA: Denis Dymo

SMOLENICE - Dna 29. juna sa usku-
tocnila predpremiérova jazda vyletného
vlaku Palffy z Bratislavy do Smolenic,
ktorého sa zuc¢astnil predseda Trnav-
ského samospravneho kraja Jozef
Viskupi¢, podpredseda TTSK, pred-
seda Krajskej organizacie cestovného
ruchu Trnavsky kraj Pavol Kalman,
starosta obce Smolenice Anton Chr-
vala, riaditelka Divadla Jana Palarika

v Trnave Zuzana Hekel, ZSR zastupoval
riaditel OR Trnava Ivan Sovic¢ a dalsi
partneri projektu.

Vlaky budu premavat na troch tra-
sach vratane jazd spat. Prvy vyletny
vlak Palffy bude jazdit z Bratislavy cez
Trnavu do Smolenic, druhy z Noveé-

ho Mesta nad Vahom cez Trnavu do
Smolenic. Treti vyletny vlak Stefanik
bude vypravovany z Bratislavy cez
Trnavu, az do rodiska M. R. Stefanika,
Brezovej pod Bradlom. Pripravena je aj
Specidlna jazda Brezovskou lokalkou

z Brezovej pod Bradlom do Jabloni-
ce, ktord je zamerana na objavovanie
tamojsieho kastiela. ,Rozhodli sme sa
priniest novy typ atrakcie, a to vyletné
vlaky. Ide o spbsob, ako detom priblizit

historiu a kultdru a ako im dat moZnost
spoznat ré6zne miesta Trnavského kraja.
Rovnako v nich vidim velky potencial
na podporu cestovného ruchu,” uviedol
trnavsky Zupan Jozef Viskupic. Pocas
cesty vlakom do Smolenic sa o sprie-
vodny program postaraju herci zo
zupného Divadla Jana Palarika v Trnave
a predstavia pribeh grofky Palffyovej

a jej rodiny. Na ceste vlakom az k obla-
kom v Brezovej pod Bradlom, divadel-
ny pribeh zavedie cestujlicich do ¢ias
%ivota jedného zo zakladatelov Cesko-
slovenska, M. R. Stefanika.

Aj pre nadSencov Zelezni¢nej dopravy
budu jazdy vyletnymi vlakmi skuto¢nou
lahddkou. Budu sa méct povozit v rus-
roch, ktoré uz na tratiach bezne ne-
stretnu, no mozno v nich stravili svoje
detské casy. Jednym z najvacsich laka-
diel je vozen Krasavec z roku 1911, ktory
patri medzi skuto¢né unikaty. Cely
vozen, ako aj jeho interiér je vyrobeny

z dreva a len nedavno bol cely zre-
konstruovany. Na svoje si pride kazdy.
Milovnici vlakov, ako aj ti, ktori radi spo-
znavaju histériu. Dobrodruzni vyletnici
i cestovatelia vyhladavajuci komfort.
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Pandemicka situdcia nedovolila na deri
presne po 40 rokoch zrealizovat pldnované
podujatie s ndzvom ,Krdlovnad Zeleznic
neodisla”, Rtord mala byt rekonstrukciou
sldvnostného programu zo 17. oktébra
1980, kedy bola ukonéend pravidelnd
prevddzka parnych rusriov na Slovensku.

Zeleznice Slovenskej republiky

v spoluprdci s partnerskymi obcianskymi
zdruZeniami sa preto rozhodli podujatie
usporiadat'v ndhradnom termine

v sobotu 26. jiina 2021.
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