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Z PORAD VEDENIA

TEMOU ROKOVANI
UZ NIE JE PANDEMIA

PoteSujucou spravou je aktualne velmi nizke percento vyskytu pozitivhe testovanych
zamestnancov a pripadov karantény z réznych dévodov.

AUTOR: Ria Feik Achbergerova

BRATISLAVA - Chcem podakovat vietkym za-
mestnancom ZSR, Ze sa podarilo udrzat plnu pre-
vadzkyschopnost infrastruktiry pocas 1. aj 2. vlny
pandémie. Porady Krizového $tabu ZSR sa nateraz
prerusili do odvolania. Do porady vedenia bol zara-
deny material pod ndzvom Koncepcia parkovisk na
sieti ZSR. Prinosy z projektu a komunikacia s po-
tencialnymi zaujemcami o plochy ukazala, Ze velké
mesta (krajské, okresné) maju zaujem skor o Upravu
predstani¢nych priestorov s cyklodopravou a par-
kovisk s presunom cestujlicej verejnosti na MHD

a cyklodopravu. Naopak, obce v okoli tychto miest
maju zaujem o budovanie zachytnych parkovisk

Mili kolegovia, Zelezniciari,

leto klope na dvere a verim, Ze s uvolfujlicou sa
situaciou si ho uzijeme o cosi pokojnejsie. Aj preto

sme sa rozhodli urobit vyzvu o najzaujimavejsiu letnu
fotku. Zdielajte s nami vase zazitky. Fotky nam mozete
zasielat na zsemafor@zsr.sk a my ich radi uverejnime.
O svoj pribeh sa s nami podelil aj Zelezniciar lvan Ba-
tory, ktory sa patkrat zucastnil Zimnych olympijskych
hier. Rozhovor s nim najdete na dvojstrane 10 a 11. Na

PERSONALNE ZMENY
Generalny riaditel ZSR Miloslav Havrila:

typu TIOP a TIP. Vedenie ZSR sa zhodlo na prehod-
noteni koncepcie parkovisk z roku 2017 z dévodu
opatovného posudenia na zaklade aktudlnych stra-
tegickych dokumentov (Stratégia ZSR, Strategické
dokumenty SR, Strategické dokumenty jednotlivych
krajov) a posuidenie moznosti potencialneho vyuzitia
tychto pléch v tychto lokalitach (teda implementa-
ciu vysledkov pévodného projektu), ako aj moznosti
potencialneho vyuZzitia pléch vo vytypovanych loka-
litach, ktoré vsak nie je mozné relevantne stanovit
bez analyz, ktoré aktualne nie su vypracované. Na-
d'alej pokracujui rokovania so samospravamia VUC.

ZSR tieZ pripravuju verejné obstaravanie k uprato-
vaniu objektov ZSR. V ramci spracovanych $tandar-
dov upratovania je nevyhnutné zosuladit pouzivanu
terminologiu a vylucit duplicitné ukony v ramci
jednotlivych trovni standardu upratovania (adminis-
trativa, prevadzka, cestujlca verejnost) a kategorii
priestorov. O dalSich postupoch budeme informovat.

Zeleznici opat ozivaju aj Zelezni¢né kluby, ktoré orga-
nizuju mnozstvo podujati pre verejnost. Prinasame
vam report z Medzinarodného dna deti, ktory pripravil
Spolok Vyhrevne Vrttky v spolupraci so ZSR a Ze-
lezni¢nym muzeom pri prileZitosti 70. vyrocia parného
rugnia Stachti¢na. V minulych &islach sme avizovali, Ze
Zelezni¢né muzeum chysta video prehliadky onli-

ne formou a pozriet siich moZete na facebookovom
profile Zelezni¢ného muizea facebook.com/zeleznicne.
muzeum. Viac zaujimavosti sa docitate vo vnutri.

Prajem vam krasne leto a prijemné ¢itanie.

Lucia Lizakova
Séfredaktorka

31. 5. 2021 ukondil poverenie na vykon funkcie riaditela Centra logistiky a obstaravania Petra Krempaského,
1. 6. 2021 vymenoval do funkcie riaditela Centra logistiky a obstaravania Juraja Hrehoncaka.

NA OBALKE Trat pri starom Zelezni¢nom depe v Trnave. TITULNA SNiIMKA David Bozsaky
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NOVY PROTI

KORUPX

PROGRAM ZELEZNIC

Vl0ada Slovenskej republiky schvalila 12. decembra 2018 Protiko-
rupcnu politiku SR na roky 2019 — 2023. Jej cielom je zlepSenie
protikorup&nej prevencie, boja proti korupcii a zvysenie Ucinnosti
protikorupnych opatreni. Na zaklade tohto uznesenia vypracovali
vlastny protikorup&ny program aj Zeleznice Slovenskej republiky,
ktory najdete v prilohe Nariadenia generalneho riaditela ¢. 21/2020.

AUTOR: (red), Odbor pravnych vztahov, SNIMKA: Ondrej Mlynka

BRATISLAVA - Protikorup¢né opat-
renia ttvarov ZSR vyhodnocuje Odbor
interného auditu GR ZSR. Predpokladom
vyhodnocovania je nastavenie zakladnej
komunikacie medzi Odborom interného
auditu a zlozkami ZSR, ktoré st primarne
zodpovedné za nastavenie protikorup¢-
nej agendy a plnenie protikorup&nych
opatreni. [de najma o Odbor pravnych
vztahov, Odbor komunikacie a marke-
tingu, Odbor investorsky, Odbor riadenia
ludskych zdrojov, Centrum logistiky a ob-
staravania a Spravu majetku ZSR.

Protikorupény program ZSR sa tak za-
meriava na implementaciu zmluvnych
ustanoveni umoznujucich predchadzat
alebo identifikovat korupciu a korupc-
né rizika, na vzdelavaciu a odbornu
pripravu v oblasti prevencie korupcie

a jej odhalovania, déslednu analyzu
potencialnych medialnych partnerov,
resp. partnerov v oblasti PR, vybavova-
nie Ziadosti o spristupnenie informacii
podané podla zakona ¢. 211/2000 Z. z.
o slobodnom pristupe k informaciam

v zneni neskorsSich predpisov v sulade
s pravnymi predpismi a internymi ria-
diacimi aktmi ZSR, striktné dodrziavanie

uz prijatych internych predpisov upra-
vujucich proces nakladania s majetkom
Statu i pisanie odbornych ¢lankov

v ¢asopise Zelezni¢ny Semafor ai.

Protikorupény program ZSR je preto
akousi nadstavbou uz v praxi zavede-
nych institutov v boji proti korupénému
spravaniu v ZSR (Eticky kodex, Metodic-
ky pokyn generalneho riaditela k sys-
tému vybavovania oznameni v zmysle
zakona ¢. 54/2019 Z. z. o ochrane ozna-
movatelov protispoloéenskej ¢innosti

a o zmene a doplneni niektorych zako-
nov a Predpis R1 — Vnutorny kontrolny
systém, staznosti a peticie v ZSR).

Hodnotenie jeho ucinnosti a efektivnosti
je zamerané najma na zhodnotenie prija-
tych protikorup¢nych opatreni. V pripade,
Ze neddjde k splneniu niektorého opat-
renia v pldnovanom termine, resp. pri
vyhodnoteni priebeZného terminu sa zisti
neplnenie opatrenia, je gestor opatrenia
povinny analyzovat pri¢iny neplnenia.
Jednotlivé ttvary ZSR predkladajt
spracované subory elektronicky Odboru
interného auditu GR ZSR pravidelne do
15. januara nasledujuceho roka.



OZUBNICOVA TRAT
BUDE COSKORO HOTOVA

Koncom minulého roka sme vas v Zelezni¢nom Semafore informovali
o tom, ako napreduju rekonstrukéné prace na ozubnicovej trati v Use-
ku medzi Strbou a Strbskym Plesom. Prace na projekte zacali 6. jina
2020 a aktualne sa projekt dokoncenia rekonstrukcie ozubnicovej trate
v Useku medzi Strbou a Strbskym Plesom nezadrzatelne blizi ku koncu.

AUTOR: Ria Feik Achbergerova, SNiIMKY: Odbor investorsky

STRBA/STRBSKE PLESO - V Tatrach
sa tavi Zelezo priamo v teréne a osa-
dzaju sa posledné dieliky do skladacky
na ozubnicovej Zeleznici. V juni prebie-
haju prace na spajani nosnych hrebe-
rov ozubnicovej Zeleznice, ktoré maju
dohromady priblizne Sestdesiattisic
zubov. Ide o vyuzitie unikatnej technolo-
gie aluminotermického zvarania kolajnic
na milimetre presne a bez akychkolvek
Strbin. V miestach, kde hrebene zvaraju,
musia technici osadit jednorazové mini-
tavné pece. Cez ne leju tekuté Zelezo. Ide
o zvaranie tepelnou technolégiou az pri
teplote dvetisic stupriov Celzia. ZloZity
technologicky proces u nas pouzivaju vo-
bec po prvy raz. Ide o jedine¢né prace na
trati, po ktorej budu jazdit nové elektric-
kozubacky zo Svajciarska. Na cely proces
dohliadaju dobrovolni hasiti zo Strby
asistujuci pri kazdej partii zvaracov na
zabezpeclenie protipoziarnej asistencie.

RekonStrukciou presla ozubnicova trat
v Useku Strba — Strbské Pleso vratane
zelezni¢nej stanice ozubnicovej Zzelez-
nice Strba, Strbské Pleso a zastavky
Tatransky Lieskovec. Obnovené je aj
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osvetlenie nastupist, podlaha v hale
stanice Strba, priechody pre chodcov ¢i
oporné mury. Prace pre ZSR zabezpe-
¢uje Zdruzenie ozubnica Strba — Strbské
Pleso, ktoré je tvorené firmami Strabag
a Swietelsky-Slovakia. Od 21. juna bude
.zubacka” v Tatrach v skusobnej pre-
vadzke. Nasledovat budu zatazové testy,
skusky ZSSK a povolenia od prislusnych
uradov. Nasledne bude ozubnicova Ze-
leznica pripravena pre vSetkych doma-
cich aj navstevnikov Tatier.

SEMAFOR
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OS LAVOVAL

PARNY RUSEN AJ .ET_I

V sobotu 29. maja vyrazil mimoriadny parny vlak pre Siroku verejnost
a najma deti na oslavu Medzinarodného dria deti. Zeleznice Slovenskej
republiky a Zelezni¢né muizeum Slovenskej republiky v spolupraci so
Spolkom vyhrevne Vrutky pri prilezitosti 70. vyrocia uvedenia parného
rudfia 475.196 — Slachti¢na do prevadzky pripravili jazdy mimoriadnych
parnych vlakov, tahanych prave tymto vzacnym rusrniom.

AUTOR: (red), SNIMKY: Ria Feik Achbergerova

VRUTKY - Po dlhom kultdirnom ti-

chu, ktoré za posledny rok zaZil nejeden
organizator, sa Spolok vyhrevne Vrutky
tesil velkému zaujmu zo strany verejnosti.
Utast bola velka, vzhladom na dlhodo-
bl absenciu podobnych podujati. Aj ked’
bol vlak naplneny do posledného miesta,
cestujuci sa spravali zodpovedne, dodr-
Ziavali upozornenia vlakového personalu
a opatrenia, ktoré boli vydané hygienikom
a vo vlaku tak panovala vyborna nalada,”
zhodnotil rusfiovodic Peter Szépe.

Napriek vyraznym obmedzeniam oproti
minulym rokom si organizatori pre deti
pripravili zvlastny parny vlak z Vratok do
Zvolena cez Kremnicu a spat. Sedem-
desiatku rugia Stachti¢na si tak deti uzili
jazdou cez tunely do Kremnice a Zvolena.

Parny rugeri 475.196 Slachti¢na bol za-
radeny do svojej pravidelnej prevadzky

v rudfiovom depe Zilina prave 29. maja

v roku 1951. V rokoch 1947 — 1950 vyrobila
lokomotivka Skoda Plzefi 172 elegantnych
univerzalnych parnych rusriov oznace-
nych radom 475.1, schopnych rychlostami
do 100 kilometrov za hodinu tahat nie-

len rychliky a osobné vlaky, ale aj tazké
nakladné vlaky. Jednym z nich bol prave
rusen 475.196, ktory bol dokonceny 28. de-
cembra 1950 v Plzni. Najdlhsie suvisle
prevadzkovany muzealny parny ruseri na
Slovensku tak najazdil tisice kilometrov
nielen po Slovensku. Najdalej sa Stach-
ti¢na previezla do slovinského Celje alebo
polského Wolsztyna. Vo svojej 70-tke
dokazuje, Ze ide nielen o spolahlivy parny
rusen, ale aj o najoblubenejsi a svoju pracu
odviedol aj tentokrat na jednotku.



ELEKTRIFIKACIA SPOJNICE

BALATON —BUDAPEST

Od 25. maja tohto roku je pod napatim aj novoelektrifikovany Usek
Zelezni¢nej trate Szabadbattyan — Balatonflired. Tato trat znamena
napojenie vyznamneho turistického centra na severnom brehu Ba-
latonu na trat — spojnicu od juzného brehu Balatonu na Budapest.

AUTOR: Jozef Kemény, Ervin Siliga, SNIMKA: unsplash.com

BUDAPEST - Pre mnohych odbornikov
ide o zaujimavu spravu najma z dévodu, Zze
trat je elektrifikovana systémom 2 x 25 kV
striedavého prudu. Prikaz o uvedeni pod
napatie uvadza popis nového trakéného
vedenia nasledovne: ,Na Useku Sza-
badbattyan — Balatonftired bolo zhotovené
2 x 25kV trolejové vedenie v d(Zke 55 kV

s dvoma privodnymi vedeniami. Pri 2 x

25 kV napdjacom systéme, prevadzkoveé
napatie je v symetrii vo¢i zemi v protifaze
dvoch 25 kV privodnych vodi¢ov — medzi
sebou v skuto¢nosti 50 kV tak, Ze hnacie
kolajové vozidla su prevadzkované z 25 kV
trolejového vedenia. S protifazovym 2 x
25 kV napatim tak vozidla nepridu do sty-
ku, ta sa objavi v napajacich vodi¢och.”

Klu€ovymi prvkami sustavy su na urce-
né vzdialenosti umiestnené autotrans-
formatorové (AT) stanice, u ktorych
vyvody koncov cievok su pripojené na

2 x 25 kV napétie a stredovy vyvod je
pripojeny na siet kolajnic. Prid odobraty
elektrickym hnacim vozidlom prudi po
kolajniciach naspét k susednym AT (a za
nimi sa nachadzajucim AT). Z principu
funkcie AT prevaznu ¢ast prudu v kolaj-
niciach ,prelozia” na protifazovy vodic
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napajacieho vedenia, tym podstatne
znizia prudy v kolajniciach.

Tento 2 x 25 kV systém bol v Madarsku
prvykrat vybudovany na juznom brehu
Balatonu, kde sa pred viac ako 20 rokmi
vrhli Zelezniciari s velkym entuziazmom
do problému elektrifikacie trate nacha-
dzajlcej sa v lizkom, husto zastavanom
koridore medzi jazerom a pahorkatinou

pri juznom brehu. Problém bol s ochra-
nou vlastnych i cudzich zariadeni a sieti
od vplyvov striedavej trakcie. Vyriesili to

s novym systémom 2 x 25 kV, kde zaro-
ven museli spolu s vtedajsim vyrobcom
transformatorov sledovat vyvoj novych
napajacich transformatorov a autotrans-
formatorov. Odvaha sa vyplatila, systém
funguje dodnes, spolu s novovyvinutymi
prvkami. Az tak sa osvedcil, Ze podmienka
uradov na elektrifikaciu trate na severnom
brehu bola povolena len s novym systé-
mom, vzhladom na dokazané minimalne
enviromentalne ovplyvnenie velmi citlivé-
ho okolia a samotného jazera Balaton.

Pokracovanie elektrifikacie trate na
severnom brehu Balatonu je v kratko-
dobych planoch MAV.

SEMAFOR



HLADA SA
NAJKRAJSIA
PAMATNA
KNIHA

Vyhlasujeme sutaz o najkrajsiu pamatnu
knihu v ZSR.

AUTOR: Denis Dymo

BRATISLAVA - Tradicia pisania pamatnych knih
zacina v Zzelezni¢nych staniciach v roku 1923 a kon-
tinudlne sa v ich pisani pokracuje dodnes. Uz

v zaciatkoch pisania bola kvalita pamatnych knih
rézna, najviac to zalezalo najma na spracovatelovi
a jeho pristupe k spésobu zapisu do pamatnej knihy
¢i stani¢nej kroniky, ako ju zvykli na pracoviskach
volat. Ani dnes to nie je inak.

Smernica o tvorbe, vedeni a uchovavani pamatnej
knihy v ZSR, ktora nadobudla t¢innost 1. decembra
2009, rieSi otazky vecnej Struktury pamatnej knihy
a riesi aj ochranu tohto cenného historického zdroja
pre nasich nasledovnikov.

Originaly pamatnych knih sa nachadzaju priamo

v Zzelezni¢nych staniciach, ktorych dianie zachyta-
vaju pre buduce pokolenia. A ked'2e dobre pisana
pamatna kniha je vybornym zdrojom poznania
podmienok v urcitej dobe a v urcitej lokalite, pre
zvySenie kvality zapisov do pamatnej knihy sa
Archiv ZSR v spolupraci s Odborom komunikacie
a marketingu rozhodol po niekolkych rokoch opat
vyhlasit sutaz o najkrajSiu pamatnu knihu a odme-
nit spracovatelov za ich vynaloZené usilie.

Sutaz zacina v roku 2022 a hodnotené budu zapisy
za rok 2021. Posudzovat sa bude obsah, spésob

a najma to, ¢i zapis obsahuje len pamati zelezni¢nej
stanice, alebo aj jej pri¢lenenych stanic, teda ¢i su
zachytené udalosti za celd pridelenu trat. Hodnotit
sa bude aj esteticka stranka pamatnej knihy.

Pravidla sutaze, zloZenie odbornej poroty a odmeny
pre tri najkrajSie pamatné knihy vam predstavime
v novembrovom &isle Zelezni¢ného Semaforu, pre-

KOLAJ NIE JE IHRISKO

Oceniujem, Ze bezpecnost na Zeleznici je pre
Zeleznice Slovenskej republiky dlhodobo jednou
z priorit. Zeleznice apeluju najma na zvysenu
opatrnost a zodpovedné spravanie, pretoze
nepozornost a hazard st dlhodobo najc¢astejSou
pri¢inou tazkych zraneni a umrti na kolajniciach.
Takymto tragédiam musime predchadzat,
pretoze, ked' sa stanu, uz je prili$ neskoro... Ni¢
nevrati vyhasnuty ludsky zZivot, ani plné zdravie.
Zostava len lUtost, smutok a bolest.

Na zodpovedné spravanie sa na kolajniciach, ale
aj cestach, mézeme vplyvat my vsetci. Spolo¢ne.
MoéZeme byt stcastou celospolocenského
dialogu, apelovat na ¢lenov nasej rodiny, priatelov
a znamych, aby neriskovali a boli obozretni,
pretoZe v hre je to najcennejSie ¢o mame. Najma
deti a mladez patria k rizikovym skupinam.
Velmi vitam, Ze Zeleznice Slovenskej republiky
spustili kampar ,Kolaj nie je ihrisko”, ktorou

chcu upozornit na rizika pohybu po kolajniciach.
Apeluju tak prave na nizsie rocniky, ktoré si

za ciel hry a zabavy vyberaju, bohuzial, prave
Zelezni¢né trate. Takato ,zabava"” musi byt tabu!
Vlak je obrovsky kolos, ktory méze mat brzdnu
drahu aj viac ako kilometer a nasledky zrazky
byvaju fatalne. Rodicia, Skoly, samospravy

a v neposlednom rade i $tat musia spojit svoje
sily, aby deti dostato¢ne vystrihali a informovali
o moznych nebezpecenstvach.

Kolaj nie je ihrisko! Opakujme si to
vSetci dookola, az kym sa to nezakoreni
v kazdom jednom z nas.

Vsetky Zelezniciarky a zelezniciarov
2o srdca zdravi

sStatny tajomnik MDV SR
Jaroslav Kmet

to bud’te na pozore a pripraveni. Budeme sa tesit ak
sa vas zapoji ¢o najviac.
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BRATISLAVA - Takmer po Styroch rokoch od cen-
tralizacie ludskych zdrojov, ktora znamenala pre
zamestnancov Odboru riadenia ludskych zdrojov

a vzniknutych Regionalnych pracovisk (udskych
zdrojov (RP LLZ) zmenu v realizacii pracovnych
procesov, sa mézeme spolo¢ne zamysliet nad jej
efektivnostou. Odbor riadenia (udskych zdrojov
komplexne riadi a metodicky usmerfiuje oblast (ud-
skych zdrojov, a to prostrednictvom oblasti:

. personalneho riadenia, evidencie personalnych
udajov, vratane overovania zdravotnej starostli-
vosti a ndboru zamestnancov (odd. 511),

. vnutrostatnych a zahrani¢nych cestovnych
vyhod (odd. 511),

- socialnej politiky zahrnajucej socialny fond, re-
krea¢né poukazy, rekondi¢né pobyty, vybavenost
zamestnancov rovhoSatou a OOPP (odd. 512),

. odmenovania zamestnancoy, informacného sys-
tému SAP modul HR (odd. 512),

. kolektivheho vyjednavania a socialneho dialégu
s odborovymi organizaciami (odd. 512),

- vzdelavania a rozvoja zamestnancoy, ziskavanie
odbornej sposobilosti (odd. 513),

« dualne vzdelavanie a Stipendijny
program (odd. 513),

. pracovnopravnych vztahov, rieSenia pravnych
sporov, vratane stidnych konani (O 510),

. vratane analyzy zamestnanosti a miezd (O 510).
BEZ SPOLUPRACE TO NEJDE

Pri zabezpecovani tychto ¢innosti nam pomahaju aj
dalSi zamestnanci. Patria medzi nich najma referenti
prierezovych ¢innosti na vykonnom pracovisku, ktori
od kazdého zamestnanca prijimaju zakladné podkla-
dy. To znamena zdokladovanie prekazok v praci, ktoré
sa objavia v evidencii pracovného ¢asu a nasledne su
z tohto systému pretransformované do modulu HR
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SAP, ¢o v kone¢nom doésledku mzdova uctovnicka
prenesie do Udajov uvedenych vo vyplatnej paske.

U mzdovej tctovnicky si zasa zamestnanci uzatvaraju
napriklad dohody o zrazkach zo mzdy, vratane zrazok
prispevkov v prospech odborovych organizacii. Casto
k nam smeruju aj podnety tykajlice sa navrhov na
zmenu v Rozpise planovanych miest. To vSak zabez-
pecuje Odbor organizacie a riadenia (O 530).

Odbor riadenia ludskych zdrojov uvedené oblasti
metodicky riadi, kontroluje ich dodrziavanie a rea-
lizuje napravu zistenych nedostatkov. Zaroven za-
bezpecluje vykon tychto ¢innosti voci zamestnan-
com Generalneho riaditelstva a U¢elovych stredisk.
Odbor zaroveri riadi U¢elové strediska ZSR — RP [.Z
Bratislava, KoSice, Trnava, Zvolen a Zilina.

Prave zamestnanci RP LZ spolupracuju s veducimi
zamestnancami VOJ a zamestnancami, ktori su
zodpovedni v tychto VOJ za oblast personalistiky.
Je to najma vznik, zmena a skoncenie pracovné-
ho pomeru, nabor zamestnancov, Absolventsky
program a ukony, tykajuce sa ziskavania a udrzia-
vania odbornej a zdravotnej spésobilosti. S uve-
denymi aktivitami sdvisia prave tie, ktoré najviac
ovplyvnuju spokojnost zamestnanca, a to je oblast
odmenovania a starostlivosti o zamestnancov.

Kvoli centralizacii sa pocet zamestnancov znizil

0 28. ,Procesy, za ktoré zodpovedame, sa snazime
zabezpecovat operativne, k spokojnosti zamest-
nancov. Samozrejme radi uvitame aj podnety na
zmeny a inovacie. Je to nasa povinnost a zaroven aj
poslanie. Tak, ako je nevyhnutnou vybavou kazdé-
ho zamestnanca nasich utvarov ochota a odborny
pristup. Spolupracu a pomoc zamestnancov uvita-
me aj v oblasti naboru. Sme perspektivna a stabilna
firma. To sa prejavilo aj poc¢as pandémie. Preto d'a-
kujeme za doterajSiu spolupracu a s déverou s fou
pocitame aj pre dalSie obdobia,” uzavrela riaditelka
Odboru [udskych zdrojov Gabriela GajdoSova.

SEMAFOR



JUN 2021

V OKOLI BRATISLAVY
CHYBA PRACOVNA SILA

Naborova ¢innost v roku 2021 je cielena predovsetkym na oblast Oblast-
neho riaditelstva Trnava, najma region Bratislava a okolie, ktoré pocituje
najvacsi nedostatok v obsadenosti pracovnych miest. Ide predovsetkym
0 pozicie vypravca, navestny majster, elektromontér pevnych trakénych
a silnoprudovych zariadeni, posunovac, rusnovodi¢ — tratovy strojnik,
dozorca vyhybiek. Dlhodobo neobsadené su aj pozicie vedUci posunu

a dozorca spadoviska, ktore si vsak vyzaduju prax v pozicii posunovac.

AUTOR: Odbor riadenia ludskych zdrojov, SNiIMKA: Ondrej Mlynka

BRATISLAVA - Od zaciatku roka

2021 sme vyuzili moznost inzercie v ¢a-
sopise, ktory sa zameriava na Studen-
tov kondciacich ro¢nikov strednych skol

s nazvom Kam po strednej. Nasledovala
inzercia v celoslovenskom vydani Spe-
cidlov naj¢itanejdich dennikov Novy Cas

a Pravda, ktoré boli zamerané na ponuku
prace a zamestnania. Regionalne zame-
rana inzercia bola uverejnena koncom
februara pre regiony Trnava, Nitra a To-
polcany. Aktualne prebieha regionalna
inzercia na titulnych stranach tyzdennikov
v regiénoch Bratislava, Trnava, Malacky,
Senec, Pezinok, Sala, Galanta a Hlohovec.

Pocas dvoch majovych tyZzdriov bola
spustena bannerova reklamna kampan na
stranke Profesia.sk. Na kampar zareagovali
uchadzadi najma na pozicie navestny maj-
ster, dozorca vyhybiek ¢i tratovy robotnik.

V spolupraci s Odborom komunikacie

a marketingu sa aktualne pripravuju hla-
sové nahravky pre hlasenia v stani¢nych
rozhlasoch, priprava podkladov k réznym

velkostiam plagatov a reklamnym plach-
tam, ktoré budu vyvesené na vybranych
uzlovych Zelezni¢nych staniciach pre
verejnost. Zaroven budu prednostom
vybranych stanic odovzdané nové vizitky
s kontaktnymi tidajmi na naborarov RP
LZ Trnava pre uchadzacov, ktori sa dopy-
tuju na pracu priamo na pracoviskach.

Na vSetky stredné Skoly dopravného

a technického zamerania, ktoré spadaju
pod oblast Oblastného riaditelstva Trnava
bola v marci tohto roka elektronicky
poslana v8eobecna ponuka do Absolvent-
ského programu, s moznostou prelinko-
vania na videa pracovnych ¢innosti, ktoré
su dostupné na nasej webovej stranke. Po
schvaleni Absolventského programu sme
oslovili s konkrétnymi ponukami aj vysoké
Skoly technického zamerania. V nasledu-
jucich dnoch planujeme umiestnit plagat
s ponukou Absolventského programu ZSR
na Fakulte elektrotechniky a informatiky,
Stavebnej fakulte a Strojnickej fakulte Slo-
venskej technickej univerzity v Bratislave,
a tieZ na Zilinskej univerzite.



MEDAILA MI OTVORILA DVERE

To, ze medzi zamestnancami zeleznic je mnozstvo (udi so zaujimavymi konickami

a zivotnymi pribehmi, si takmer kazdy mesiac ukazujeme v rubrike Zo Zivota zelezni-

Ciara. Potvrdzuje to aj zamestnanec ZSR OR Zvolen, SMSU ZTS MDS Zvolen vo funkcii
rusnovodi¢ — tratovy strojnik, byvaly profesionalny bezec na lyziach a okrem iného aj

patnasobny ucastnik zimnych olympijskych hier, lvan Batory

AUTOR: Denis Dymo SNIMKY: TASR, archiv I. Batoryho

Na zaciatok rozhovoru klasicka otazka. Ako ste
sa dostali k bezeckému lyZovaniu a kedy nastal
zlom, Ze sa mu budete venovat aj na profesio-
nalnej Girovni? Aka bola vasa cesta?

Uz na zakladnej Skole som vynikal pohybovym
talentom a zucastrioval sa za Skolu réznych Sporto-
vych aktivit, ako bola atletika — bezecké discipliny,
ale aj skok do dialky. V piatom ro&niku oslovila rodi-
¢ov moja triedna ucitelka, ¢i by ma nedali na nejaky
Sport. V tom ¢ase moj ujo v ned’alekej dedine tréno-
val deti v bezeckom lyzovani, tak som to vyskusal

a ostalo mito. ©

Pocas vasej kariéry ste startovali na piatich zim-
nych olympijskych hrach a viacerych majstrov-
stvach sveta. Ked’ sa spitne pozriete na celli vasu
Sportovi kariéru, ktoré momenty alebo mil'niky
V nej povazujete za najdolezitejsie a najkrajsie?
Rad spominam na obdobie, ked’ som sa este za Cias
CSFR v roku 1992 stal reprezentantom muzského
B-timu. Potom sme sa ako Staty rozdelili a bol som
uz reprezentant Slovenska. Najradsej vSak spominam
na obdobie, kedy som sa ako 17-ro¢ny a jediny beZec
v muzskej kategérii kvalifikoval na ZOH do Lilleham-
meru v roku 1994. Ked'Ze moja profesionalna kariéra

10

trvala viac ako 20 rokov, bolo peknych momentov
viac a, samozrejme, mali aj svoju postupnost. Kazdy
Sportovec prechadza tvrdou Skolou pri prechode

do vyssich kategdérii, napriklad prechod zo Ziackej
kategérie do dorasteneckej, a potom z dorastu do
juniorov, kde sa podla veku mézete trikrat zucastnit
na MS juniorov. Cakal som dva roky a nakoniec som
to dokazal. Na poslednych MS juniorov som ziskal
striebornd medailu na 10 km klasickou technikou vo
Svédskom Gallivare. Tak som si nastartoval svoju
kariéru do najnarocnejsieho prechodu Sportovca od
juniorov k muzom. Medaila mi otvorila dvere aj medzi
firmy, ktoré ma zacali sponzorovat materialom, ako
su bezky, palice, bezecké topanky a oblecenie. M-
zem povedat, ze vd'aka mojej striebornej medaile sa
finan¢ne odlahcil klub od nakupu Sportového mate-
ridlu a jedna z firiem sa stala aj oficialnym partnerom
Slovenského beZzeckého lyzovania.

€o povaZujete za svoje najvicsie Sportové tispe-
chy? Naplnili sa vase Sportové ambicie?

Medzi moje najvacsie Uspechy patri strieborna
medaila z MS juniorov a Univerzitné MS v Juznej
Korei, kde som ziskal Styri zlaté medaily. Radim
sem aj to, Ze som niekolkonasobnym majstrom

SEMAFOR



Slovenska a dvojnasobnym majstrom
CSFR, ¢o bolo v konkurencii s ¢eskymi
bezcami o to vaznejsie a naroc¢nejsie.

V rokoch 1997 — 1998 som skoncil v cel-
kovom hodnoteni Svetového pohara na
15. mieste. Nebolo mi asi sudené vyhrat
Svetovy pohar, ale aspor som stal
trikrat na stupni vitazov, a to vzdy na
tretom mieste. Umiestneni do 10. mies-
ta bolo tiez velmi vela. Som hrdy aj

na 6. miesto na MS v talianskom Val

di Fiemme a na 8. miesto v timovom
Sprinte na ZOH 2006 v Turine s kole-
gom Martinom Bajci¢akom.

Ako sme uz spominali, mate za se-
bou viacero t¢asti na olympijskych
hrach, ¢o sa nepodari kazdému Spor-
tovcovi. Ktoré hry sa vam z hl'adiska
organizacie pacili najviac alebo vam
prirastli k srdcu?

Jednoznacne to boli moje prvé ZOH

v nérskom Lillehammeri v roku 1994. Ta
atmosféra a nadSenie Nérov pre bezec-
ké lyZovanie, na to sa neda zabudnut.
Spominam na ne aj pre jednu vynimoc-
nost, ktora sa uz na ziadnych ZOH nikdy
neopakovala. Pocas dvoch tyzdriov boli
nadherné, mrazivé, ale stale pre Sport
priaznivé podmienky, krasna modra
obloha a 18 stupriov pod nulou. Boli to
jediné z mojich piatich ZOH, kde sme ako
Sportovci Zili v jednej olympijskej dedine,
na dalsich boli uz olympijské dediny dve.

Momentalne pdsobite ako zamestna-
nec ZSR OR Zvolen, SMSU 2TS MDS

70 ZIVOTA ZELEZNICIARA

2Zvolen vo funkcii rusfiovodi¢ - trato-
vy strojnik. Inklinovali ste k Zeleznici
uz pocdas vasej Sportovej kariéry?
Ako ste sa vlastne dostali k praci,
ktora s bezeckym lyZovanim nema
vela spoloéného?

Neinklinoval, ani v rodine sme nemali
nikoho od Zeleznic. K praci som sa do-
stal cez kamarata, s ktorym som hraval
v dedine florbal a pracoval na Zeleznici
vo Zvolene. Rozpravali sme sa o praci,
a tak som sa prihlasil na kurz a Uspesne
som ho aj dokoncil.

Momentalne ste uz aktivhym Ze-
lezniéiarom, hra $port vo vasom Zi-
vote este stale nejaku rolu? Venujete
sa mu v nejakej forme?

Samozrejme. Myslim si, Ze sa neda len
tak skoncit so §portom a nehybat sa. Aj
zo zdravotného hladiska by mi to moje
Sportové srdce asi neodpustilo sediet
doma bez pohybu. Pravidelne sa snazim
hybat. V lete beham alebo bicyklujem
na horskom bicykli a v zime, samozrej-
me, beZzky alebo skialp. Spolo¢nost pri
Sporte mi robi moja manzelka aj deti.

Na zaver, Sport a Zeleznica st ha po-
hl'ad dva rozdielne svety, viete medzi
nimi najst nejaké spoloéné prvky? Ma
kariéra ispesného Sportovca vplyv aj
na momentalnu pracu na Zeleznici?
Myslim si, Ze Sport aj moja praca ma
velmi vela spolo¢ného, ked'Ze aj jedno 3j
druhé si vyzaduje maximalnu sustrede-
nost, koncentraciu a zodpovednost.



175. VYROCIE PRVE J
KONSKEJ ZELEZNICE

Nastup priemyselnej revolucie v Eurdpe v prvej polovici 19. storocia
znacil sucasne aj revoluciu v komunikacnych a dopravnych prostried-
koch. V Anglicku znamenal vynalez parného stroja revoluciu v do-
prave a zaroven bol podnetom aj k rozvoju dalSich odvetvi priemyslu.
Tieto podnety zasiahli aj habsburskd monarchiu a prinutili uhorsky
snem, aby v roku 1836 prijal prvy zakon o zelezniciach v Uhorsku.

AUTORI: Denis Dymo, Daga Kréova SNIMKY: Archiv ZSR

BRATISLAVA - Na starom kontinente
boli skusenosti s vystavbou zeleznic

v tej dobe malé. Iba Styri roky bola

v prevadzke prva konska Zeleznica

v monarchii medzi Ceskymi Budé&jovica-
mi a Linzom. Preto, ked’ sa v Bratislave
stretli velkostatkari a obchodnici a zalo-
Zili v novembri 1836 akciovu spolo¢nost
na vystavbu zeleznice medzi Brati-
slavou a Trnavou, poverili posiidenim
moznosti jej vystavby prave Mathiasa
Schrénera, budovatela Budéjovickej
konskej Zeleznice. Naklady na vystavbu
boli odhadnuté na pol miliéna zlatych.
Trat mala viest z Bratislavy do Trnavy
cez tri slobodné kralovské mesta Svaty
Jur, Pezinok a Modru.

Trasa Zeleznice bola finalne vytyce-
na od Korunovacného pahorku (dnes
namestie Ludovita Stura v Bratislave),
cez Svaty Jur, Pezinok, Modru az do
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Trnavy. Magistrat Modry sa postavil
proti vedeniu Zeleznice cez mesto,
preto sa projekt preplanoval a trat sa
presmerovala naro¢nejsim terénom na
Senkvice. Pocas realizacie stavby si to
mesto premyslelo a chcelo Zeleznicu aj
v Modre, avS$ak ich snahy uz boli marne.
Osadenie Zeleznice je prakticky totozné
s terajSou tratou od stanice Bratislava
filidlka po Trnavu, s drobnymi odchylka-
mi pred Senkvicami.

Pri stavbe trate sa pocitalo s neskor-
§im zavedenim parostrojnej prevadzky,
dévodom boli financie, vraj v Uhorsku je
krmivo pre kone lacnejSie, nez uhlie.

Vystavba pévodne mala trvat iba dva
roky, no skuto¢nost bola ind. Po dvoch
rokoch bolo realizovanych, z projek-
tovanych 49,5 km trate iba 15,2 km

z Bratislavy do Svéatého Jura a tento

SEMAFOR



UKRYTE V ARCHIVE ZSR

Stanica prvej konskej
Zeleznice v Bratislave e

: ey

Stanica prvej konskej

Zeleznice v Trnave
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UKRYTE V ARCHIVE ZSR

Usek dali do prevadzky 27.9.1840. Usek
do Pezinka dokon¢ili 30. 6. 1841 a stav-
ba pokracovala, avSak 17. 6.1842 sa
prace zastavili pre nedostatok periazi.
V priebehu roka 1841 vznikla myslienka
pred(Zit trat aZ do Serede a definitivne
to bolo schvalené v oktébri 1841. V roku
1842 prisiel finan¢ny krach a na dva roky
boli prace zastavené, robotnici, technici
aj hlavny inZinier boli prepusteni. Ked' sa

po dvoch rokoch podarilo ziskat dalSie
financie na pokracovanie stavby, zacalo
sa pracovat najar1845a1. 6.1846 uz
bola zeleznica v Trnave.

Stavba si vyzadovala nesmierne mnoz-
stvo ru¢nej prace. Krompag, lopata,
furik a konsky povoz boli slabymi
pomocnikmi. Trat sa mohla pochvalit

aj vynimod<nymi mostnymi objektmi.
Bahorisky viadukt mal devat mostnych
oblukov, prostredné tri mali rozpatie
9,5 m, ostatné po 3 m. Najvacsim bol
véak most na pred{zenom tseku do
Serede. Dreveny most amerického
systému Long mal d(Zku 150 m. Posled-
ny usek do Serede dali do prevadzky
1.11.1846, pricom do Krizovian sa jazdilo
uz v priebehu augusta 1846.

14

Pre zabezpecenie prevadzky sa za-
kupilo 118 koni, z toho pre nakladnu
dopravu 64 ,Stajerakov”, tazkych taz-
nych koni. V roku 1863 mala zeleznica
22 osobnych voznov, 156 nakladnych,
1 montazny a 2 snehové pluhy. Kone
mali denne prebehnut najviac 40 km
a po dvoch dnoch sluzby mali treti
deri volno. Vzdialenost medzi Brati-
slavou a Trnavou mali prebehnut za

3 hodiny. Skuto&na dizka jazdy véak
zavisela aj od pocasia, zataze a veku
koni. V roku 1868 Bratislavsko-trnavska
akciova Zelezni¢na spolocnost pre-
pravila takmer 70 000 os6b a viac ako
80 000 ton tovaru.

Pocas celého fungovania konskej zelez-
nice pretrvavali jej existen¢né prob-
lémy. Vystavba trate stala namiesto
planovaného pol milidna zlatych viac
ako 1,2 mil. zlatych.

Definitivny koniec konskej prevadz-

ky medzi Bratislavou a Trnavou bol
10.10. 1872, prevadzka po Sered’ v8ak
pokracovala az do roku 1876. Prvy par-
ny vlak na Povazsku Zeleznicu vySiel po
jej prestavbe v maji 1873.

SEMAFOR
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FUTBALOVE DRESY

pDiatok 28. maja sa v De ej Nove
dla zele arov O pona aVvo eno zd
A OR: Peter Rajca ed A: Onadre
D A O A ed a O ala
pDa a o zele a O e, Po
prad-la generalneho riadgite 3 R a 3
a aj za pCca dopra RCO A a doma
Da P Bra ava apa a odohrava
emo azd azd d pravidiel fa
play a a 0 a stala zele a
a a Ko s ora za ene obhajila oro
e prve o.Nad 0 este nasledne 0 0
d O P Bra ava. Ako tretie bolo d O
generalneho riadite = Rana O este
a e oXe o RCO a. Posledne esto
aji obsadilo d 0 zo zele e a e
Poprad-Ta pecialne ocenenia sa rozdavali aj na
epsie elco aja 0 bo ac d =

O porad d O Daloveno
enia prednostov zele 3 OD
O Sa zZapoJllo ele a e
3
P Bra ava Adrian Olve a najlepsie bra
aro O Poprad-Ta O bol Ja e
A orga ova enovia vedenia avo eno
d enia prednosto oze osla apek, Pa
ol O aq osla gel, Pavol Feranec a Pete
Rajca e ve potese e po olneni opatre
ana podarilo aj pre na oleqov a pria
elo orqQa ovat a ze e Sa s O opa
e a zasportova edol za orqga atoro
aja Peter Rajca 3 aj p e = O
osobne povzbudit aj riaditel Obla eho riadite a
ava 3 O A ostera poca e a bola
priate a, Co dopomohlo aj nadherné pocasie
NDOCA eleho aja. Orqga ato a era esia
a tre O o) 3 O o) O

ARCHIiV 2SR OPAT NA ARCHIVNYCH DNOCH

BRATISLAVA - Archiv ZSR sa pravidelne zti¢astriuje
najvyznamnejSej odbornej konferencie z oblasti archiv-
nictva na Slovensku, Archivnych dni. Minuly rok boli
Archivne dni zruSené pre pandemické opatrenia, tento
rok uz konferencia prebiehala v online priestore. Napriek
tomu, bola Ucast vysoka, pripojenych bolo az 90 zaria-
deni, pricom sledovatelov bolo podstatne viac, ked'ze
viaceri sledovali konferenciu na jednom zariadeni. Té-
mou tohtoroc¢nych Archivnych dni boli ,,Archivy v dobe
pandemickej”, kde si archivari nielen zo Slovenska, ale aj
z Ciech a Mad‘arska vymieriali svoje sktisenosti a dojmy

JUN 2021

z prace z domu. Pandémia ukazala potrebu digitali-
zacie archivnych dokumentov. Tejto téme sa venoval
blok Archivy a verejnost, zamerany na poskytovanie
sluzieb verejnosti. DoleZity nastroj poskytovania sluzieb
archivov a ich prezentacie sti webové stranky archivov.
Tomuto bodu sa venoval vo svojom prispevku Juraj
Sedivy z Katedry archivnictva a PVH na Filozofickej
fakulte UK, kde poukazal aj na web Archivu ZSR, ako na
jeden z dobrych prikladov prezentacie archivu. Takto
sa nas archiv objavil v spolo¢nosti inych vyznamnych
archivov Slovenska.
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KRIZOVKA A SUDOKU

Pomécky: . . Pomécky: 46 v | zaujimala
Adar, | zobrala karr]Trzva priblizne ru?]lw%nps?( zaruka | alit, sak, |  nespi g;:zk;y sedaciu ajaj
V africkej osade bije ¢ierny Aser, Y araban, Zapor | Ppolohu
. . nu, salep lora, Riva
muz zurivo do bubnov. Vazenie
v . inuly (slang.)
_ > minu
’Co sa dejg. rok Jommens
pyta sa turista. Ernestiny
— Nie je voda, 2
odveti mu bubenik.
_ . . s
Privolavate teda dazd? [ ——— Koka
_ tajniéka Aries .mles}nost
st. kanad. jemny kvet,
hokejista kalia
dom.meno jazdecké citoslovce
Olympie i 4 i
Jozef | ) 3 ymet z_\/lerat’a varovania
Vyso&ani divoka listnaty rieka
zurivost strom v Sudane
uzka kridlo
jedovaty doska (odb.)
had st. talian. eknuti
futbalista urieknutie
bulharské zéznam
hebrejsky pohorie historické
kmen uzemie na
sochor Slovensku
druh druh
cestovny Zaby papagaja starostli-
N nachytal
preukaz metropola ohmatanie vost "
Peru (hovor.)
sopeé'né Weberova
adato vyvreI!na op(varav
gavalier rastlinny
(expr.) polysacharid
) chorobna znacka
lyrické zUrivost’ pascalu
dielo - chemicky
surodenec prvok (Se)
meno spev. kfmna nasaval
zranené Sumac oS$ipana
miesto [ portiand. turecky otec
slinok hodnostar (hypok.)
vrhacia matkina
pomoc zbran sestra
(hovor.) Slov.narod. rybarska
povstanie siet (zast.)
) znacka sus. hluzy
arabské Sveéd. aut vstavacov
muZské prva francuzsky
meno dvojhlaska glen
napodo- nedinil,
benina nerobil

POZOR, SUTAZ! Poélite nam (sutaz@zsr.sk) adresu a spravnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme darcek.
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PODAKOVANIE

SPOMINAME

Vase prispevky do julovej spolo¢enskej rubriky mbzZete posielat na adresu zsemafor@zsr.sk do 15. jila 2021.
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U SUSEDOV

PARDUBICE - Pripravovana akcia
nadvazuje na prebiehajlcu prestavbu
Zelezni¢ného uzla Pardubice a na uz do-
koncenu modernizaciu trate medzi Sté-
blovou a Opatovicemi nad Labem. Sta-
vebné prace sa dotykaju priblizne 7,5 km
dlhého useku. Pévodny jednokolajny
most cez Labe nahradi novy, ktory bude
mat dve kolaje. V Zelezni¢nej stanici
Pardubice — Rosice nad Labem sa upravi
kolajové rozvetvenie pre napojenie
dvojkolajnych tratovych usekov. Zmeni
sa aj konfiguracia kolajiska kvoli vzniku

novych nastupist. Prepojenie vnutor-
ného a ostrovného nastupista bude
mimourovriové novym podchodom.

Modernizaciou prejde aj zastavka
Pardubice-Semtin, ktora ziska dve
nove vnutorné nastupistia a pristre-
Sok. Hlavnou zmenou bude zrusenie
existujuceho prechodu a jeho nahrada
podchodom. U Zelezni¢ného prejazdu
v Stéblovej vznikne nova zastav-

ka. Ta vyrazne skrati dochadzkovu
vzdialenost na vlak.

SPRAVA ZELEZNIC PODPISALA ZMLUVU
NA PREDPRIPRAVU TERMINALU

Novy moderny terminal, ktory vybuduju v Prahe vychod, umozni
cestujucim pohodlny prestup medzi jednotlivymi linkami systému
VRT. Zarover bude sluzit tieZ cestujuicim zo strednych Ciech a okolia.

AUTOR: Sprava Zeleznic

PRAHA —-Predmetom zmluvy je dopra-
covanie sutazného navrhu, architekto-
nicka Studia a dokumentacia pre lzemné
konanie. Podpisu zmluvy predchadzala
medzinarodna architektonicka sutaz,

v ktorej uspel navrh zdruzenia MP+ov
Nehvizdy 2020. Odborna porota ocenila
navrh, ktorému dominuje trojcipa strecha
budovy terminalu. Stcastou arealu je aj
parkovisko P + R ¢i nastupné miesta pre
autobusovu dopravu. Z pohladu Zeleznic
je terminal naprojektovany ako prestup-
ny uzol, nie ako cielova destinacia. Spoje
z neho budu d'alej pokracovat na hlavnu
stanicu v Prahe. Generalny riaditel Spra-
vy Zeleznic Jifi Svoboda ocenil tempo pri-
prav novej vysokorychlostnej Zeleznice:
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JVerim, Ze sa nam tuto pilotnu trat podari
sprevadzkovat uz v roku 2028. Mimo iné-
ho totiz odlah¢i dopravou velmi zatazeny
Usek medzi Pofi¢anmi a Prahou. Mam
radost, Ze zaroven s tym budeme méct
cestujucim ponuknut moderny a vzdusny
terminal, z ktorého sa dostanu do niekol-
kych ré6znych miest nielen u nas, ale aj

v zahranici." Dokumentaciu pre tzemné
rozhodnutie vypracuje pre Spravu zelez-
nic zdruzenie MP+ov Nehvizdy 2020, zlo-
Zené zo spolo¢nosti Metroprojekt Praha
a architektonickej kancelarie ov architek-
ti. Dokumentacia na vysokorychlostny
terminal bude nasledne zakomponovana
do dokumentacie pre lzemné rozhodnu-
tie na tratovy usek VRT Polabi.

SEMAFOR



_ e vlakom vyuziva mnoho ludi nielen na cestova-
nie doma, ale aj¥zahrani¢i. V redakcii Zelezni¢ného Semaforu sme
si pripravili vyzvu a hladame vase najkreativnejsie, najvtipnejsie Ci

~% najkrajsie fotky z dovoleniek. Fantazii sa medze nekladu.
’%EUTOR: (red), SNIMKA: unsplash.com
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BRATISLAVA - D.ovolenkovat' sada

‘réznymi spésobmi a vébec nemusite ist

daleko. Ci uz budete v letnych mesia-
coch spoznavat krasy nasho malebného
Slovenska, alebo zakutia zahrani¢nych
miest, podelte sa s nami o vas zaZitok '
a inSpirujme sa navzajom tipmi na vy-
let. Ak sa eSte vydate na vasu dobrod-
ruznu cestu vlakom, vas dobry pocit

z dovolenky sa hned’ zdvojnasobi.

Cestovanie vlakom je totizto nielen
bezpetné, ale aj dlhodobo udrzatelné.
Eurdpsky rok Zeleznic ma za ciel zvysit
podiel Zelezni¢nej dopravy, ¢im sa vy-
razne znizia emisie sklenikovych plynov
a znecistenie pochadzajlce z dopravy.
Vase najlepsSie dovolenkové fotografie,
ktoré nam zaslete na e-mailovu adresu
zsemafor@zsr.sk s heslom dovolenka,
uverejnime v letnych cislach Semaforu.

BRIGADY NA ZELEZNICI POKRACUJU

Slnecné pocasie a priaznivo sa vyvijajuca epidemiologicka situacia
motivovala zamestnancov zelezni¢nej stanice Zlaté Moravce k zor-
ganizovaniu prvej tohtoro¢nej brigady.

AUTOR: (red)

ZLATE MORAVCE - Priestory zelezni¢-
nych stanic su velké a prace sa v nich
vzdy najde viac nez dost. Zamestnanci
ZSR sa tentokrat rozhodli zamerat na
exteriér Zelezni¢nej stanice a zveladili
zabradlie okolo perénu. Vypravkyne

a vyhybkari tak vymenili pomocky po-
trebné k zaisteniu dopravy za Skrabky,
Stetce a farbu, ktort im dodala sprav-
kyria SMSU ZB Levice. O obé&erstvenie
sa postarali sami. Zatial, ¢o pracovali,

kolega Meliska im varil gulas a vybornu
stradlu s praclikmiim pripravila man-
Zelka prednostu zelezni¢nej stanice.
Tato brigada nebola vSak len o praci, ale
aj o dobrej nalade a radosti zo stretnu-
tia. ,Konecne sme sa, az na jedného
kolegu, vSetci stretli a mohli sa poroz-
pravat aj o tom, Ze to nebola posledna
akcia. Farba eSte ostala, dobra nalada
tiez, takze pokracovanie nabudtce,”
uzavrela jedna z ucastnicok brigady.
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