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Z0 ZASADNUTI KRIZOVEHO STABU ZSR

NAPRIEK NARASTU POZITiVNYCH PRIPADOV
sU ZELEZNICE V PLNEJ PREVADZKE

Krizovy $tab ZSR slUZi na prijatie opatreni k ¢o najefektivnejSiemu spomalovaniu a eli-

minacii Sirenia ochorenia COVID-19.
AUTOR: Ria Feik Achbergerova

BRATISLAVA - Vzhladom na celoplosné testova-
nie obyvatelstva sme aj v ZSR zaznamenali zvy-
Seny vyskyt pozitivne testovanych zamestnancov
a pripadov karantény z réznych dévodov. Chceme
sa podakovat vietkym zamestnancom ZSR, %e sa
aj napriek narastu pripadov podarilo udrzat plnu
prevadzkyschopnost infrastruktury. Situaciu prie-
beZne monitoruje Krizovy $tab spolu s riaditelmi
VOJ a OR a dvakrat denne prostrednictvom online
nastrojov zistuje stav pozitivnych a karanténnych
pripadov na zabezpecenie prevadzky. Rovnako
prebiehaju podla harmonogramu aj prace na mo-
derniza¢nych projektoch ZSR a zatial nie st kvéli
pandémii ohrozené terminy realiza¢nych prac. ZSR
priebezne zabezpecuju ochranné pomécky a de-
zinfek&né prostriedky pre zamestnancov, ktorych

Mili kolegovia, Zzelezniciari,

v rukach drzite aktualne novembrové ¢islo a velmi rada
by som vam ho predstavila. Pripravili sme pre vas nielen
prehlad noviniek z diania na zelezni¢nej infrastrukture,
ale do tohto ¢isla sa nam podarilo vyspovedat aj Statne-
ho tajomnika ministerstva dopravy a vystavby Sloven-
skej republiky Jaroslava Kmeta. Porozpravali sme sa

na tému financii, nevyuzivanych trati a cyklotras, ale aj

PERSONALNE ZMENY
Generalny riaditel ZSR Miloslav Havrila:

povaha prace si vyZzaduje pritomnost na pracovisku,
v zaujme zachovania prevadzkyschopnosti Ze-
lezni¢nej infrastruktury. Krizovy $tab prostrednic-
tvom verejného obstaravania zabezpedcil opatovny
nakup pomocok na ochranu zamestnancov, ako su
napriklad rukavice, ri8ka na opakované pouzitie i
dezinfekéné prostriedky pre zamestnancov ZSR.
Krizovy $tab zarover rozhodol, Ze v pripade potre-
by dezinfekcie pracovisk a majetku v sprave ZSR
m&zu riadiaci pracovnici zabezpecit dezinfekciu
bezodkladne a nie az po rozhodnuti oblastného
hygienika. Hlavna hygieni¢ka ministerstva dopravy
po konzultaciach so zastupcami Zeleznic povolila

v nevyhnutnych pripadoch Skolenie maximalne

6 zamestnancov pri dodrzani v8etkych opatreni.
Krizovy $tab ZSR vyzyva vietkych zamestnancov,
aby situaciu suvisiacu s ochorenim COVID-19 ne-
zlahc¢ovali a nosenim ochrannych risok, dezinfek-
ciou ruk a priestorov stanic, ale aj svojich pracovisk,
predchadzali Sireniu tohto nebezpecného ochore-
nia. ESte raz d'akujeme vSetkym zamestnancom za
prikladné dodrziavanie opatreni.

o tom, €o trapi ob&anov v samospravach. Viac najdete
vo vnutri tohto ¢isla na strane €. 4 a 5. V tomto disle
najdete aj éldnok o uzatvoreni zmluvy na uzol Zilina,
v aktualitach sa dozviete aké prace sa podarilo urobit
na useku trate medzi Zelezni¢nymi stanicami Komarno
a Chotin po vykolajeni nakladného vlaku v septembri.
Do redakcie sme tento mesiac dostali aj velmi mily
e-mail od nasho byvalého kolegu Mariana Kavulic¢a,
ktory so svojim vnucikom praktizuje terapiu Zzelez-
nicou. O ich zazitkoch si mézete precitat na zadnych
stranach tohto ¢&isla. Prajeme vam prijemné Citanie.

Lucia Lizakova
Séfredaktorka

31.10. odvolal z funkcie riaditela Odboru komunikacie a marketingu GR ZSR Michala Lukaca,
1. 11. poveril vykonom funkcie riaditelky Odboru komunikacie a marketingu GR ZSR Riu Feik Achbergerovu.

NA OBALKE Statny tajomnik ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky v priestoroch Zelezni¢-
ného muzea. TITULNA SNIMKA Viktor Cicko.
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TRAT V USEKU KOMARNO - CHOTIN JE OPAT

V PREVADZKE

V nedelu 27. septembra 2020 o 13.45 hod. doslo pri prechode vlaku NEX 47904 po

1. stani¢nej kolaji v ZST Komarno zriadovacia stanica k vykolajeniu posledného vozna
vlaku v km 10,761 medzi ZST Komarno a ZST Chotin. Nasledkom nehodovej udalos-

ti prislo k uplnému poskodeniu priblizne 3 km Zelezni¢ného zvrsku v celom useku
trate Komarno zriadovacia stanica — Chotin, ¢asti kolaje ¢. 1v ZST Chotin, vyhybky
¢.18 v ZST Komarno zriadovacia stanica a vyhybiek ¢. 1, 2, 3 v ZST Chotin. Poskodené
boli aj priecestné konstrukcie dvoch zelezni¢nych priecesti.

KOMARNO/CHOTIN - Zeleznice Slovenskej re-
publiky (ZSR) vlastnymi prostriedkami a kapacitami
zrealizovali opravu vyhybky ¢. 18 v ZST Komarno
zriad'ovacia stanica a zabezpedili opravu znac¢ne
poskodenej trate a vyhybiek v ZST Chotin prostred-
nictvom dodavatelskej spolo¢nosti TSS Grade na
zaklade Zmluvy o dielo. Dodavatelska spolonost
TSS Grade vykonala celkovi demontaz poskode-
ného zelezni¢ného zvrsku kolaje a vyhybiek, odvoz
a skladkovanie poskodenych beténovych a dreve-
nych podvalov, drobného kolajiva, ipravu plane

JE OPAT PREJAZDNY

pre pokladku kolajovych poli a vyhybiek, pokladku
regenerovanych kolajovych poli a novych vyhy-
biek ¢.1a 2 a vymenovej ¢asti vyhybky ¢. 3, Upravu
Strkového 6Zka, upravu geometrickej polohy kolaje
a vyhybiek, zvaracie prace pri zriadeni bezstykovej
kolaje, asfaltovanie priecestia v km 11,999 a r6z-

ne daldie dokon¢ovacie prace. Zamestnanci ZSR,
odbornych zloZiek EE a OZT vykonali premeranie,
Upravy a sprevadzkovanie svojich zariadeni pred
spustenim Zelezni¢nej prevadzky. Prevadzku na tejto
trati sa podarilo obnovit 11. novembra 0 16.00 hod.

==

VE

Most je pre verejnost otvoreny od 30. oktobra 2020 0d-10.00 hod. Umozneny je jed-
nosmerny prejazd vozidiel do 3,5 tony s obmedzénou rychlostou30 km/h (predtym
10 km/h). Oprava mosta prebiehala od 21 septembra 2020.

AUTOR: (red) SNIMKA: Ondrej Mlynka

BRATISLAVA - Vdaka novej vystavbe a zvysenej
frekvencii pohybu vozidiel stavby a motorovych
vozidiel bola cesta v nevyhovujlicom stave. ZSR
pocas opravy vykonali demontaz starej a montaz
novej protidotykovej zabrany na moste tak, aby
bola dodrZzana dostato¢na vzdusna vzdialenost na
zabranenie dotyku Zivych ¢asti systému vrchného
trolejového vedenia, odstranenie starého povrchu,
zhotovenie vyrovnavacej beténovej vrstvy, izolacie
na moste a podkladnej vrstvy z asfaltového betdénu,

-

ako aj obojstrannu opravu parapety mosta a ociste-
nie a nater ocelového zabradlia.

Obyvatelia mestskej ¢asti Bratislava — Nové Mesto
tuto komunikaciu, ktora roky sluzila iba ako pristup
do rusfiového depa, vyuzivaju na prejazd do byto-
vych domov. Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)
tiez dlhodobo vedu rokovania s mestskou ¢astou
Bratislava — Nové Mesto o prevzati komunikacie
pod spravu mestskej casti.



DO ZELEZNICNEJ DOPRAVY

POJDU VYZNAMNE INVESTICIE

Jaroslav Kmet je vo funkcii Statneho tajomnika Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej
republiky od aprila 2020. V ramci svojej prace sa drzi hesla ,Nie od zeleného stola”, a preto je
Casto v teréne. Zaujimalo nas, ake problemy trapia ob&anov a samospravy, porozpravali sme
sa o téme cyklotras na nevyuzivanych tratiach ¢ o dokumente Moderné Slovensko.

Pan statny tajomnik, v sluzbe obéanom ste uz
viac ako pol roka. €o vy osobne povaZujete za
tych 6 mesiacov za vas mil'nik?

Kazdy manazér, ktory pride na novu poziciu sa musi
dostat do problematiky. Pod moju agendu na minis-
terstve dopravy a vystavby spada Zelezni¢na a cestna
doprava, letectvo i telekomunikacie, kde patria aj
postové sluzby. Snazil som sa preto ¢o najviac naucit,
a to sa naudite v teréne od ludi. Co sa tyka Zeleznic,
tak to boli napriklad ¢asté porady s vedenim ZSR,
ZSSK, ale aj Cargom. NajdolezitejSie bolo zadefinova-
nie konkrétnych problémov a ich prioritizacia. Zaroven
vyzva pomoéct prezit Zelezniciam tazké obdobie, ktoré
suvisi s pandémiou koronavirusu. Riesili sme praktické
veci tak, aby sme umoznili chod a fungovanie Zeleznic,
a potom aj kompenzaciu finanénych strat, ktoré vyply-
vaju z obmedzeni, ktoré prisli s koronavirusom. Zacali
sme spoloc¢ne spolupracovat na zaujimavych projek-
toch. Vlada v septembri schvalila prioritizaciu cest-
nych stavieb a pripravujeme tiez prioritizaciu Zeleznic-
nych stavieb, chceme aj v tejto oblasti urobit poriadok
a nechceme stavat podla emdcii a podla toho, kde
byvame, ale chceme sa rozhodovat na zaklade dat.

Podl'a ¢oho sa teda chcete rozhodovat?

Tak, aby sa Zelezni¢né stavby, ktoré st najdélezi-
tejSie a najpotrebnejsie, stavali ¢i rekonstruovali ¢o
najskor a tie, ktoré mézu pockat, budeme financo-
vat v d'alSom obdobi zo zdrojov z Eurdpskej komisie
alebo zo $tatneho rozpoctu. Zelezni¢na doprava
bude v budtcnosti prioritnou kli¢ovou dopravou,
pretoze splfia vietky atribtty Eurépskej tinie a Eu-
ropskej komisie v oblasti zelenej ekonomiky.

V ramci Zelezniénej dopravy je priorit vela.

V minulom ¢&isle Zelezniéného Semaforu nie-
ktoré z nich naértol aj minister Andrej Dolezal.
Podl'a akého vzorca sa budete riadit a vyberat,
¢éo ma prednost a je prioritou?

Budeme musiet zadefinovat kritéria, na zaklade ktorych
zoradime projekty a stavby. Niektoré z trati su sucastou
medzinarodnych koridorov a z toho Slovensku vyplyva-
ju zavazky. Do uvahy treba, samozrejme, brat aj infras-
trukturu pre rozvoj regionu. Ci pre prinos investorov,

mobilitu pracovneyj sily, alebo rozvoj cestovného ruchu.
Toto su niektoré z kritérii, pomocou ktorych sa budeme
pozerat na projekty. Musim povedat, Ze tym, Ze Eurép-
ska komisia definuje zelent dopravu a v nej Zelezni¢nu
dopravu ako prioritu, zdrojov bude dost a nebudeme

sa prioritne zameriavat len na dokoncenie severného
koridoru, ale zameriame sa aj na juzny koridor.

Tu v$ak stojime na pomedzi, ¢i investovat do in-
frastruktury, alebo do kvality cestovania.

Ak chceme, aby obcania nechavali auta doma a viac vy-
uzivali Zelezni¢nu dopravu, musia ist tieto dve veci pa-
ralelne. Budeme investovat do projektov, ktoré zlepsia
infrastrukturu, aby sme odstranili prechodné obmedze-
nia na trati a vlaky nemuseli jazdit zniZenou rychlostou,
ale budeme investovat aj do obnovy vozového parku.

V ramci svojho pracovného programu sa zti¢ast-
nujete réznych vyjazdov, stretnuti, chodite do
samosprayv, stretavate sa s primatormi a ob¢an-
mi. €o z vasho pohladu vidia ob&ania ako najvaési
problém v ramci Zeleznice vo svojich obciach?
Problémom nie su pre ludi vlaky, ani meskajuce vlaky
alebo kultura cestovania, lebo vidia, Ze sa to postup-
ne meni aj na regionalnych tratiach. Aj na vychode

v Medzilaborciach uz jazdi moderna suprava. Najvacsi
problém je pre nich vstupna brana, ¢ize stanica. Dal-
Sim problémom su plochy parkovisk pred budovami
stanic. Ak pride ob&an autom a chce sa dalej prestvat
vlakom, nema kde auto nechat. To su ¢asté otazky,
ktoré otvarame so samospravou a hladame naj-
vhodnejsi spésob spoluprace medzi samospravami

a zeleznicami tak, aby sme vysli ob¢anom v Ustrety.

Doditala som sa, Ze ste vel'’ky nadsenec cyklodo-
pravy a cykloturistiky. 2SR disponuju aj tratami,
ktoré st nevyuzivané. Zdruzenie Zelena cesta si
jednu takito nevyuZivanu trat od 2SR prenajala
a urobi z nej cyklotrasu. Boli by ste za to, aby sa
napriklad mozno aj takymto spésobom obnovo-
vali nevyuzivané trate?

Podporujem rozvoj cyklodopravy a udrzatelnej mobility
na Slovenskuy, aj vzhladom na ¢oraz upchatejsie mesta
automobilmi a Zivotné prostredie. Som Sportovec,
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beham a rad by som videl ¢o najviac cyk-
lociest a cyklotras na Slovensku. Osobne
vSak nie som velky zastanca vyuzivania /
nevyuzivania trati na cyklotrasy, a ked' tak,
len za urcitych podmienok a v niektorych
situaciach. Ak budeme v budtcnosti viac
investovat do Zelezni¢nej dopravy, myslim
si, Ze niektoré nevyuzivané trate obnovime.
Ak chceme, aby zelena (Zelezni¢nd) dopra-
va bola kostrou pre prepravu Slovenska

a aby sluZila regionom, tak ak raz vytrhame
kolajnice, uz ich tazko dame spat. Na druhej
strane, ak vieme, Ze uz trat nikdy neobno-
vime a je v dezolatnom stave, tak som za
takuto vymenu, pretoZe prinesie vyuzitie
zeleznicnej trate, ktora bola v minulosti a je
idedlna na vystavbu takychto chodnikov
pre cyklistickii dopravu.

Minuly mesiac bol zverejneny doku-
ment Moderné a Gispesné Slovensko,
kde bolo na dopravnti infrastruktu-
ru vSeobecne vyélenenych 9 mili-
ard eur. Podl'a planu by sa do roku
2023 mali zaéat realizovat aj jednot-
livé modernizacie. Vidite to realne

v ramci Zelezniénych projektov?
Vidim, lebo v modernizacii sa pokracu-

je. Nedavno sme s panom ministrom
Andrejom DoleZalom polozili zakladny
kamen trate Poprad — Lucivna a bude sa
pokracovat v jej modernizacii dalej. Do-
kument Moderné Slovensko tvori zoznam
reforiem, ktoré musime zrealizovat, aby
sme v roku 2030 Zili v modernej a prospe-
rujucej krajine. Niektoré z tychto reforiem
zrealizujeme z Fondu obnovy — Eurdépska
komisia nam poskytne ¢iastku priblizne

6 miliard a tieto projekty musia byt za-
kontrahované do roku 2023. Fond obnovy
nam ponuka jedine¢nu prilezitost pomoct
Slovensku na niekolko rokov. Hlavné ciele,
ktoré sme si pre financovanie z tohto
fondu na ministerstve stanovili, je skva-
litnenie kazdodenného Zivota obcanov

a vyznamné znizenie environmental-

nej zataze. Pripravujeme elektrifikaciu
dolezZitej Zzelezni¢nej trate Banovce nad
Ondavou — Humenné za 119 milidnov eur,
ktora vyznamne skrati ¢as cestovania.

Do rekonstrukcie dalsich kritickych trati,
mostov ¢i stanic sme pripraveni inves-
tovat 700 milidnov eur. Napriklad aj na
useky ako Levice — Hronsky Benadik ci
Leopoldov — Nitra — Surany.
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AKO POKRACUJU PRACE NA OZUBNICI

< I -
L e

za polovicou rekonstrukénych

prac na ozubnicovej trati v useku medzi Strbou a Strbskym Plesom.
Prace zacali 6. jula 2020 a ukoncenie sa predpoklada do 6. februara
2021. Co sa uz stihlo zrekonstruovat, v akej faze je rekonstrukcia
aktualne a Co sa eSte chysta, vam predstavime v tomto ¢lanku.

STRBA/STRBSKE PLESO - Riaditel
Odboru investorského (0220) Ste-

fan Sedlacek informoval, Ze napriek
sucasnej situacii s COVID-19, stavebné
prace pokracuju v sulade s harmo-
nogramom. ,Na stavbe sa dodnes
zdemontoval Zelezni¢ny zvrsSok, kolaj

s ozubnicovou ty¢ou a odtazilo sa
Strkové l6Zko az na plan Zelezni¢né-

ho spodku. Odstranilo sa celé trakéné
vedenie so zakladmi, zabezpeclovacie

a oznamovacie zariadenie. V suc¢asnosti
sa odstranuje podlaha a spodok v hale
v Zelezni¢nej stanici Strba. Vykonava sa
osadenie kotiev pre Zelezni¢ny zvrsok,
realizuju sa priekopy, montuju sa nové
trakéné stoziare a brany a prelozky kab-
lovych vedeni,” hovori Sedlacek.

Ani rekonstrukcia ozubnice sa nezao-
bisla bez menSich ¢i vacsich komplika-
cii. Riaditel 0220 priblizil, Ze na troch
mostnych konsStrukcidch v trase ozub-
nice pracovnici Mostného obvodu zistili,
Ze izolacie mostov su ¢iasto¢ne posko-
dené z pravidelnej udrzby pri podbijani
kolaje a opotrebované poveternostnymi
vplyvmi. Z toho dévodu je potrebné
zabezpecit na uvedenych mostoch
poloZenie novej izolacie pri dodrzani
normovych stavov na mostoch a v su-
¢asnosti sa v spolupraci s projektantom
rieSia navrhy odstranenia tohto nevy-
hovujuceho stavu. Termin ukoncenia
tychto prac zavisi od prac pozadova-
nych ZSSK, ako aj od dodavok zvrsko-
vého materialu zo Svajéiarska.

#zsrpodporuje



DemontdZ ndstupista

Tatransky Lieskovec.

Likvidacia zvrskového

materdlu.

Kontrola vysky pldne

Zelezni¢ného spodku.

Realizdcia priekop.




NA ODBORNU TEMU

NOVE OPLASTENIE EPZ

Elektrikari SEE OR KoSice uz par rokov zapasili s nevyhovujucim sta-
vom oplastenia elektrickych predkurovacich zariadeni (EPZ) v Ze-
lezni¢nych staniciach KoSice a Humenneé. Stavebne objekty pbdvodnych
EPZ boli vyrobené ako typovy objekt s rozmermi 6 x 3 m a vysky 3 m.
Dodané boli ako zmontované celky vo vyrobnom zavode, ulozené

a ukotvené na betonovy zaklad. Pozostavali z ocelovej konstrukcie,
plast-betonovych panelov a boli pokryté sklolaminatovou strechou.

AUTOR & SNiIMKA: Rastislav Tomagko, (red)

KOSICE/HUMENNE - Staré plast-bet6-
nové panely, oplechované dvere a sklola-
minatova strecha boli zna¢ne poskodené
vplyvom poveternostnych podmienok.
Vnikanie vlhkosti cez praskliny v oplaste-
ni a na strechach ohrozovalo bezpecnost
zamestnancov a spolahlivi prevadzku
technologickych zariadeni. Aj napriek
tomu, Ze snahy o opravu oplastenia boli
v minulosti uz niekolkokrat, nadalej vzni-
kali nové praskliny az do takého rozsahu,
Ze dalSie opravy uz neboli mozné a boli
by neefektivne. V niektorych pripadoch
hrozili odstavky EPZ z prevadzky, ¢im by
nebolo mozné zabezpedit predkurovanie
a klimatizovanie vlakovych suprav, a tym
by sa vyrazne znizil komfort ponukanych
sluzieb cestujlicej verejnosti.

Z tohto dévodu SEE OR Kosice — SMSU EE
NaSpS Kosice (ako spravca daného zaria-
denia) zacalo podnikat kroky k obstaraniu
a nasledne k vymene celého pévodného
oplastenia za nové. Pocas roka 2019 sa
podarilo zrealizovat vymenu oplastenia
objektov EPZ Kosice 1a EPZ Humenné.

V roku 2020 su naplanované vyluky pre
vymenu EPZ KosSice 2.

Nové oplastenia su konstrukéne velmi
podobné pévodnym. Ide o objekt kontaj-
nerového typu, ktory pozostava z nosného
ocelového ramu, kde sui steny tvorené zo
sendvicovych panelov s ocelovym oplaste-
nim. Aj v tomto pripade islo o celok, ktory
bol skonstruovany u dodavatela s rovna-
kymi parametrami, aby bolo mozné jeho
osadenie na povodny beténovy zaklad.

Samotny proces vymeny oplastenia bol
zavisly od vhodného pocasia. Vymena bola
mozna len za priaznivého pocasia (bez
akychkolvek zrazok), aby nedoslo k zne-
hodnoteniu odkrytej technologickej ¢asti.
Vzhladom na potrebu zdvihacej techniky,
boli tieto prace zabezpecené z externého
prostredia. Profesionalna hrdost zamest-
nancov SMSU EE NaSpS Kosice im nedovo-
lila len necinne sa prizerat, ba, naopak, po
vymene oplastenia sa s velkym nasade-
nim pustili do vymeny technologickych
Casti. Ich Usilim bola zrealizovana vymena
rychlovypinaca v poli privodu, vn stykacov
kurenia a ukolajnenia ovladacich, signali-
zac¢nych a meracich obvodov rozvadzaca
3 kV, rozvadzaca vlastnej spotreby vratane
elektroinstalacie a doplnenie digital-
nych ochran typu FPDCI.




3SR PODPISALI

ZMLUVUNA UZOL ZILINA’

Zeleznice Slovenskej republiky podpisali 1

2. novembra zmluvu o dielo na projekt 7SR,

Dostavba zriadovacej stanice Zilina—Tepliéka a nadvazujucej zelezni¢nej infrastruktury
v uzle Zilina, pracovne nazyvaného uzol Zilina. Modernizaciu zabezpedi Zdruzenie Pod
Dubriom na Cele so spolo¢nostou Strabag, Bratislava.

ZILINA - Modernizacia pozostava z prestavby exis-
tujucej Zelezni¢nej dopravnej cesty, zvysenia stupna
technickej vybavenosti, zabudovania modernych

a progresivnejsich prvkov, ¢im dojde ku skvalitneniu
a zlepSeniu jej technickych parametrov, bezpecnosti
a ukazovatelov ako celku. Stavba ma dizku zhruba
14 kilometrov v smere vychod — zapad a 2,3 kilomet-
ra v smere sever — juh. Financovanie projektu bude
z dvoch eurofondovych zdrojov (Operacny program
Integrovana infrastruktura (OPII) a Nastroja CEF (Na-
stroj na prepajanie Eurépy).

Cast stavby v tiseku Zilina (mimo) — Varin (tzv. Sekcia 1)
bude financovana prostrednictvom Nastroja CEF

a $tatneho rozpo¢tu. Ziadost o financovanie z CEF bola
schvalena a v oktébri 2017 podpisali ZSR zmluvu o gran-
te s Eurépskou komisiou. Zvysna cast stavby (tzv. Sek-
cia 2, zo stavebného hladiska ide priamo o Zelezni¢nu
stanicu Zilina a infradtruktiru v smere na sever a zapad
od tejto stanice) bude v prvej faze financovana z OPII.

V druhej faze sa Zeleznice Slovenskej republiky budu
uchadzat o peniaze z Opera¢ného programu Slovensko
v rdmci programového obdobia 2021 - 2027.

»Nasim uzemim prechadzaju tri koridory zakladnej
transeurépskej siete, pri¢om v regidne Zilinského
kraja sa nachadzaju dva koridory zakladnej siete, a to
Balt — Jadran a Ryn — Dunaj, so spolo¢nym usekom
Plchov — Zilina, vytvarajlice v meste Zilina korido-
rovu krizovatku. Preto je mimoriadne délezité, ze
za¢neme s komplexnou rekonstrukciou tohto vy-
znamného uzla, ktorym sa aj zavrs$ia prace na zrych-
lovani trati v koridore od Bratislavy do Ziliny,” uviedol
generalny riaditel ZSR Miloslav Havrila.

Hodnota zakazky uzol Zilina je 323,37 miliéna eur

v zmysle zmluvy. Zo sumy predpokladanej hodnoty
zakazky pripada na sekciu ¢. 1suma 68 864 444,75 eura
z nastroja CEF a na sekciu €. 2 ¢ast sumy vo vyske

254 508 557,71 eura z Opera¢ného programu Integro-
vana infradtruktura a Opera¢ného programu Sloven-
sko. Cielom modernizacie Zelezni¢ného uzla Zilina je
rekonstrukcia Zelezni¢nej infrastruktury, modernizacia
prinesie aj zlepSenie dopravnej situacie v celom tzemi.
Projekt stavby predpoklada realizaciu viacerych novych
prvkov cestnejinfrastruktury, ktoré budu mat pozitivny
vplyv na dopravnu situaciu v meste Zilina.

lesto Ziling



SPRAVODAJSTVO

ZSR NADALEJ POSKYTUJU

PRISPEVOK NA

UBYTOVANIE

Poskytovanie prispevku na ubytovanie pokracuje aj v druhom polroku
2020. V sulade s Metodickym pokynom generalneho riaditela plati, ze

povinnostou zamestnanca je dokladovat sposob a cenu ubytovania
Zmluvou o najme v sulade s Obcianskym zakonnikom alebo zakonom
€. 98/2014 Z. z. o kratkodobom najme, pripadne zmluvou o ubytovani,
a to pri kazdej zmene v Zmluve, bez vyzvania zamestnavatelom.

AUTOR: Odbor riadenia ludskych zdrojov, (red), SNIMKA: unsplash.com

hoRPLLZ.V pripade, Ze o prispevok Ziada
zamestnanec (bez Specifikacie typovej
pozicie) prijaty na planované miesto, ktoré
nebolo obsadené minimalne 6 mesiacov,
schvalovanie Ziadosti sa realizuje na urov-
ni NGR pre LZ prostrednictvom Odboru
riadenia (udskych zdrojov. Rovnaky proces
schvalovania prebieha aj pri zamestnan-
coch, ktori Ziadaju o vynimku z MP GR.

V zozname nedostatkovych prevadzko-
vych typovych pozicii s narokom na pri-
spevok na ubytovanie sa uz nenachadza
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SARre zamest_né'hqov Y ti/pdvéj bozicif A
“veduci posunu, ktorym narok vznikol

pred Zmenou ¢. 3 MP GR v zozname pre-
vadzkovych typovych pozicii dria 18. juna
2020, po dobu maximalne 36 mesiacov.

Medziro¢ne narastol celkovy pocet
prispevkov na 43 prispevkov (z toho 39 pri-
spevkov bolo vyplatenych zamestnancom
Oblastného riaditelstva Trnava), vyplate-
nych bolo 0 4 900 eur viac ako pred rokom.

Dalsie poskytovanie tohto prispevku bude

zavisiet od vyvoja na trhu prace, ako aj od
vyvoja v oblasti osobnych nakladov.

SEMAFOR



SPRAVODAJSTVO

DOVOLENKA A JEJ CERPANIE.
AKO DALEJ?

Zamestnavatelom sa od 4. aprila 2020 skratila lehota na urcovanie Cerpania dovolenky

v ¢ase mimoriadnej situacie, nudzoveho stavu alebo vynimocneho stavu, ale aj pocas
dvoch mesiacov po ich odvolani zo 14 dni na 7 dni vopred. Tato sedemdnova lehota sa
modze skratit len na zdklade dohody medzi zamestnancom a zamestnavatelom.

AUTOR: Odbor riadenia ludskych zdrojov, (red)

o dovolenku sa z neho vychadza, ale zaroven sa
v suilade s § 111 ods. 1 Zakonnika prace prihliada na
plnenie Uloh na pracovisku a zaujmy zamestnanca.
Tento rezim je v st¢asnosti vyrazne ovplyvneny
nepritomnostami v praci, ale aj klasickou ¢i pan-
demickou praceneschopnostou zamestnancov. Za
obdobie od marca do konca oktdébra bola nepri-
tomnost zamestnancov z dévodu pandemickej PN
v celkovom objeme 43 150 hodin, z toho 22 000 ho-
din je len za mesiac oktéber. Standardna pracene-
schopnost, vratane dlhodobych PN, bola od zaciat-
ku roka do konca oktébra v objeme 962 000 hodin.

Uvedené Udaje vyrazne ovplyviuju na pracovisku
schvalovanie a nariadovanie ¢erpania dovolenky.
Dovolenka neméze byt c¢erpana len na zaklade
poziadavky alebo oznamenia zamestnanca. Cer-
panie dovolenky je mozné len na zaklade dohody
s nadriadenym zamestnancom, aj ked' dovolenka
bola uvedena v plane dovoleniek.

Dlhoro¢nym nemennym ustanovenim v Zakonniku
prace je ustanovenie vyplyvajuce z § 111 ods. 1 ZP,

na zaklade ktorého je zamestnavatel povinny urit —

zamestnancovi Eerpanie aspof $tyroch tyzdriov
dovolenky v kalendarnom roku, ak ma na ne za-
mestnanec narok a ak ¢erpaniu dovolenky nebrania
prekazky v praci na strane zamestnanca.

Aj napriek tomu, Ze va¢sina zamestnancov skrate-

nie lehoty zo 14 dni na 7 dni pri nariad'ovani dovo- _ -~

lenky, ako aj povinnost zamestnavatela nariadit
zamestnancovi ¢erpanie 4 tyzdnov dovolenky, po-
vazuje za nevyhodu, nie je to tak. Cielom skratenia
tejto lehoty bolo zmiernenie negativheho vplyvu
preventivnych a karanténnych opatreni prijatych

v suvislosti s COVID-19. Obdobne ma svoj vyznam
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Predpokladame, Ze ojedinele mdze nastat situacia,
Ze prave z dévodu zvysenej nepritomnosti za-
mestnancov na pracovisku moéze déjst pri prevadz-
kovych zamestnancoch k nesplneniu povinnosti
stanovenej § 111 Zakonnika prace z dévodu, ze
zamestnanec si ju pre prekazky v praci nemoze vy-
Cerpat alebo z dévodu, Ze zamestnancovi nemébze
byt poskytnuta z dévodu prekazok inych zamest-
nancov a nevyhnutnosti zabezpedcit prevadzku.
Pevne verime, Ze pbjde o ojedinelé pripady.

V pripade, Ze by takato situacia nastala, zamest-
nancovi sa nemoze nevycerpana c¢ast dovolenky

v prislusnom kalendarnom roku preplatit, ale moze
ju Cerpat este cely nasledujuici kalendarny rok. Za
nevycerpanu ¢ast dovolenky prinalezi zamest-
nancovi nahrada len v pripade, Ze si ju nemohol
vycerpat z dévodu skoncenia pracovného pomeru.
V zmysle &lanku 21 bod 6 Pracovného poriadku ZSR
je bezprostredne nadriadeny zamestnanec povinny
urcit zamestnancovi ¢erpanie dovolenky pred skon-
¢enim pracovného pomeru tak, aby bola vycerpana
este pred jeho skon¢enim.

e

Pevne verime, Ze kazdy z nas si v sucasnosti uve-
domuje zloZitost situacie, ako aj vyznam zdravia.
Preto je nasim Zelanim urobit spolo¢ne vsetko pre
zachovanie priaznivého zdravotného stavu vset-
kych nasich zamestnancov.
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SPRAVODAJSTVO

SERVICE DESK

DOLEZITA SUCAST PODPORY

Pre Zelezni¢né telekomunikacie (ZT), ako poskytovatela komplex-
nych info-komunikac¢nych sluzieb, je, okrem neustaleho inovovania
a skvalitfiovania sluzieb pre svojich zakaznikov, dolezita aj podpora

aktualne poskytovanych sluzieb.

AUTOR: Lucia Dubekov3, (red), SNIMKA: unsplash.com

BRATISLAVA - Podporu poskytovanych
sluZieb riedia ZT prostrednictvom svojho
Specializovaného pracoviska Service desk.
Tu sa mdézu zakaznici obratit pri poruche
akejkolvek info-komunikacnej sluzby
poskytovanej od ZT. Tim $pecialistov je
zakaznikom k dispozicii nepretrzite 24 ho-
din denne a prijimaju hlasenia o pouziva-
telskych poziadavkach, potrebach alebo
problémoch. Hlasenia je mozné podat tele
fonicky, e-mailom alebo prihlasenim sa do
systému HP Service Manager cez IP, kde je
mozné rovno zadat poziadavku. Pri vyuziti
poslednej moznosti si zakaznik méze sle-
dovat stav poziadavky priamo v systéme.

Prijimanie hlaseni od zakaznikov je
potrebné zaznamenat, spracovat a,

v neposlednom rade, aj vyriesit. K to-
muto sltZia na danom pracovisku tieto
nastroje: procesné riadenie (resp. defino-
vané procesy a procedury) v zmysle ISO,
akceptovanie metodiky ITIL, eviden¢ny
systém HP Service Manager.

Pre prijem, evidenciu, rieSenie a eskalaciu
hlaseni vyuziva ZT aplikaciu HP Service
Manager s jej tromi modulmi. Modul pre
interakcie, modul pre incidenty a modul
pre zmeny. Cielom Service desk je maxi-
malizovat rieSenie problémov a dodavok
novych sluzieb v rdmci modulu pre inte-
rakciu (t. j. na prvej Urovni), bez nutnosti
eskaldcie do modulov pre zmeny a inci-
denty (t. j. na druhu Uroven).

VSetci autorizovani nahlasovatelia,
odberatelia a iné zainteresované strany,
sU zaevidovani v databaze CMDB HP
Service Manager. étatistiky, ktoré su zis-
kavané z jednotlivych modulov, zahrriu-
ju pocty evidovanych hlaseni &i katego-
rizaciu hlaseni podla druhu poZiadavky.
V prvom polroku 2020, v mesiacoch
april a maj, eviduje Service desk menej
hlaseni v porovnani s inymi mesiacmi.
COVID-19 v8ak nepovazujeme za jedinu
pric¢inu nizsich poctov hlaseni. Porovna-
nim s ¢islami z predchadzajucich rokov
zistime, Ze takéto vykyvy v cislach su
beZné a vyskytli sa aj v minulosti. Co ma
vplyv na tieto &iselné vykyvy? Je to na-
priklad nasadzovanie nového systému
Windows ¢i réznorodé upgrady aplikacii.

Service desk, ako suihrn funkcionalit

a nastrojov, je délezitym komunika¢nym
nastrojom aj s externymi zakaznikmi.
Zabezpecduje Zivotny cyklus poziada-
viek a incidentov, podporu procesov pre
info-komunikac¢né sluzby, centralizované
informacie pre véasnu identifikaciu a eli-
minaciu vypadkov infrastruktiry a zvy-
Senie dostupnosti kritickych podnikovych
sluzieb. Cielom ZT je neustale zlepova-
nie poskytovanych sluzieb k ¢o najvacsej
spokojnosti zakaznikov.




INTERNET

POMOCNIK | NEPRIATEL

SPRAVODAJSTVO

V sucasnosti je internet zahlteny mnozstvom virusov ¢i odkazov na podvodneé stranky so spa-
mom, ktoré maju za ulohu zhromazdit vSetky citlive informacie z pocitaa obete a nasledne ho
poskodit. Najcastejsie hrozby, ktoré nas dennodenne ohrozuju v prostredi internetu su virusy.
Zelezni¢né telekomunikacie Bratislava (ZT) poskytuju aj sluzbu Internet a jeho ochrana.

AUTOR: Lucia Dubekov3, (red)

BRATISLAVA - Virusy maju povacsine destrukéné
ucinky, ich uicelom je znicit, zneskodnit alebo kompro-
mitovat citlivé data pouzivatela. Moderné virusy sa sta-
vaju ¢oraz sofistikovanejsimi a ovela zloZitejsimi. Medzi
¢asto vyskytujlce sa druhy virusov patria Tréjsky kon,
Spyware, Adware, Cervy a obmedzujlici ransomware.

Pre neustale zvySovanie bezpecnosti nasich inter-
netovych sluzieb musia ZT tizko spolupracovat s or-
ganizaciami zaistujlucimi informacnu a kyberneticku
bezpe&nost na trovni Slovenskej republiky (NBU,
SK-CERT, NASES, RU SR, CSIRT). Vzhtadom k tomu,
e siet ZSR je uzlom siete GOVNET (nadrezortna
informacna siet), zasiela NASES (Narodna agentura
pre sietové a elektronické sluzby) ZSR ako svojmu
partnerovi prostrednictvom svojho dohladového
centra r6zne bezpelnostné upozornenia. Nasledne
sa prostrednictvom nastaveného procesu informacia
dostane Specializovanym expertom, ktori zabezpe-
¢ia podta typu ohrozenia jeho eliminaciu v sieti ZSR.
Sucastou tychto informacii st aj odporuicania, ktoré je
potrebné urobit pre odstranenie Sirenia konkrétnych
hrozieb, napr. upozornenie na mozné Sirenie malwa-
ru Emonet, ktory méze poskodit nasu siet. V tomto
pripade experti zo ZT manualne zablokovali IP adresy,
z ktorych sa hrozba moze Sirit a v pripade, Ze by sa
hrozba v nasej sieti vyskytla, ZT by bezodkladne
informovali dohladové centrum NASES.

Dalgim prikladom je upozornenie na podvodné tele-
fonaty, kde sa podvodnik predstavuje ako zastupca
renomovanej spolo¢nosti, napr. Microsoft a jeho cielom
je ziskat prihlasovacie Uidaje do pocitaca pomocou
zaslanej aplikacie, ktora umozni ziskat kontrolu nad
pocitatom kontaktovanej osoby. Podvodnik sa takymto
sp6sobom snazi ziskat osobné tidaje a finan¢né infor-
macie obete. Pri tomto type upozornenia zabezpecuju
ZT varovanie véetkych zamestnancov ZSR a svojich za-
kaznikov spolu s d'alsimi odporti¢aniami ako sa chranit.

V tomto konkrétnom priklade sme zaznamenali
pozitivnu odozvu, Ze vd'aka v€asnému upozorneniu
hromadnym e-mailom zo ZT konali zamestnanci ZSR
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rozvazne, podozrivy hovor ukon¢ili a nahlasili uvede-
ny problém na Service desk ZT. Hlasenia tohto typu
ZT bezodkladne postivaju parterom z NBU a NASES,
ktori zbieraju takéto podvodné tel. ¢isla a oznamuju
ich orgdnom ¢innym v trestnom konani. Z tohto dévo-
du neodporucaju ZT dvihat podozrivé telefénne ¢isla,
predovsetkym zo zahrani¢nou predvolbou (napr.
0040, 0031, atd’). Dvihnutim takéhoto hovoru hrozi
neopravnené uctovanie roznych poplatkov alebo to,
Ze sa stanete obetou socidlneho inZinierstva.

Zakladom Uspechu podvodného socidlneho inzinier-
stva je dovera. Uto¢nik sa snai o jej vytvorenie, aby
obet konala v jeho prospech. Zisti si potrebné infor-
macie o obeti, alebo o organizacii prostrednictvom
verejne dostupnych zdrojov (profil na Facebook-u,
média, webové komunity, socidlne siete, blogy, a. i.).

V pripade, ak sa vas snazi kontaktovat podvodnik

s cielom ziskat osobné udaje, finan¢né alebo iné citli-
vé informacie, odpori¢ame bezodkladne kontaktovat
Service desk ZT, ktory zabezpedi eskalovanie udalosti
na prisluéné odborné ttvary. ZT nasledne zabezpetia
informovanie ostatnych zamestnancov a informaciu
posunu svojim partnerom v oblasti informacnej a ky-
bernetickej bezpecnosti a kltic¢ovym zakaznikom.

Hrozieb, ktoré ¢ihaju na internete je omnoho viac. Na-
Stastie na vsetky existuju nastroje, rieSenia a obrana.
V ramci ZSR st to ZT, ktoré st ako spravca viet-
kych koncovych zariadeni v ZSR zodpovedné za ich
spravne aplikovanie, napriklad v podobe zabezpece-
nia Spickového antivirusového SW Kaspersky End-
point Security for Windows alebo dalSich HW a SW
bezpecnostnych zariadeni nainstalovanych v infras-
trukture 2T, ktoré udrzuju bezpecnost siete, ako aj
pouzivanych koncovych zariadeni na vysokej trovni.

Avsak, kazdy bezpecnostny prvok, ktory je nasade-
ny, mbéze fungovat dokonale len za predpokladu, Zze
sa budu koncovi pouzivatelia spravat zodpovedne

a dodrziavat pravidla, ktoré su popisané v smernici
Bezpecnostna politika KIS, ktorti blizSie rozoberieme
v dal$ich ¢islach ¢asopisu Zelezni¢ny Semafor.
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UKRYTE V ARCHIVE ZSR

HISTORIA TRATE

VESELi NAD MORAVOU -
MYJAVA - NOVE MESTO NAD VAHOM II.

\ oktdbrovom ¢&isle Zelezni¢ného Semaforu sme vam priniesli prvti ¢ast
Zo série o vystavbe trate Veseli nad Moravou — Myjava — Nove Mesto
nad Vahom. V tomto Cisle sa pozrieme na dalSie zaujimave historicke
fotografie, zaspominame si na otvorenie druhej Casti trate a priblizime si
aj ludi a podmienky, za ktorych pracovali na vystavbe trate.

AUTORI: Denis Dymo, Daga Kréova, SNIMKY: Archiv ZSR

BRATISLAVA - Prevadzka na dalSom
useku Lipov — Myjava sa zacala Vyno-
som ministerstva zeleznic ¢. j. 53159 dria
2.decembra 1927. V stavbe trate sa dalej
pokracovalo na slovenskej strane. Hned’
za myjavskou stanicou sa nachadza
zelezobeténovy Myjavsky viadukt, ktory
v km 32,3/6 lezi v obluku s polomerom
400 m, v stupani 11,4 %eo. Stavebné nakla-
dy na vystavbu viaduktu boli 4 mil. K¢. Za
viaduktom sa nachadza stanica Poriadie.

Za stanicou Poriadie sa nachadza Po-
riadsky tunel. S razenim tunela sa zacalo
17. jula 1926. Pouzila sa tu rakuska me-
toda. Hned' od zaciatku sa pouzivali tzv.
Flottmanove kladiva, ktoré boli schopné
prerazit za 24 hodinod 2,5mazpo4m
tunela. Tieto kladiva sa pouzivali na no-
vomestskej strane, z ktorej bolo preraze-
nych 383 m. Zvy3ok, 103 m, bol prerazeny
z myjavskej strany, kde sa razilo ru¢ne. Tu
sa zacalo 27. septembra 1926. Za 24 hodin
sa posunuli o 2 m. Z obidvoch stran sa
robilo v 8-hodinovych zmenach. S vylo-
mom sa zacalo 26. novembra 1926, stélra
sa prerazila 16. septembra 1927 a vymu-
rovanie aj so spodnymi klenbami bolo
ukoncené 26. februara 1928.

Poriadsky tunel je jednokolajny, 486 m
dlhy tunel. Z novomestskej strany sa

v pohori nachadzali vodonosné pies-
kovce, cez ktoré vnikala spodna voda.
Voda vyvijala tlak na drevené klenby

a presakovala, preto bolo potrebné za-
branit vyluhovaniu cementu a erstvej
malty. To sa zaistilo prekrytim klenby
vlnitym plechom. Za tunelom dalej
nasleduje Lipovecky viadukt, ktory lezi
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v km 40,9 — 41,0, v obluku s polomerom
450 m a so spadom 11,4 %o. Stavebné
naklady na vybudovanie Lipoveckého
viaduktu sa vySplhali na 2,7 mil. K¢.

Daldou stavbou na tomto tseku je Pap-
radsky viadukt, ktory sa nachadza v km
42,5/9, lezi v priamke a spad ma 13,4 %o.
Stavebné naklady na jeho vystavbu boli

5 mil. K&. Viadukt o vy$ke 7 m a d(Zke

az 253,9 m je na tejto trati najdlhsi. Za
zastavkou Viériové sa nachadza Cachticky
tunel, ktory je dlhy 249 m. Aj tu sa pocas
vystavby tunela pouzila rakiska metdda
a Flottmanove kladiva. Robotnikov pocas
vystavby trapil vylomovy prach, kedze
tunel sa razil cez velmi suchud horninu. Na
stavbe tunela bolo zamestnanych 253 ro-
botnikov, z toho 94 minérov a 20 murarov.

Trat bola dana do prevadzky Vynosom
ministerstva Zeleznic z 30. augusta
1929 . j. 37465. Pri technicko-policaj-
nej skuske bola stanovena rychlost

na novej trati na 60 km za hod. Ked'ze
stanice nie su zabezpecené vjazdovymi
navestidlami, tato rychlost bola znizena
na 40 km za hod. Na novej trati bolo
zavedenych 10 pravidelnych vlakov,

z toho 8 osobnych a 2 nakladné.

Ziadne dielo by sa v&ak nepodarilo bez
ludi. Na stavbe trate boli zamestnani
robotnici réznych profesii, napr. kopadi,
kamenari ¢i minéri. Pri kvalifikovanejsich
pracach boli zamestnani aj cudzinci,
napriklad minéri z Juhoslavie a Talian-
ska. Vzhladom na to, Ze mnohi prisli na
stavbu pracovat z daleka, bolo ich po-
trebné niekde ubytovat. Popri trati boli

#1Prehliadka
stavby Papradského
viaduktu.

#2 Pohlad
z tunelu smerom

k Slahorovygm.

#3 Robotnici na
stavbe c¢akaju na

svoju vyplatu.

#4 ZataZkdvacia
skuska na
Lipoveckom viadukte.

#5 Novomestsky
portdl Cachtického

tunela.

#6 Montadz
Myjavského viaduktu.
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vybudované baraky, kde robotnici platili
za ubytovanie max. 1 K¢ za der a mohli tu
byvat aj so svojimi rodinami. Celodenna
strava bola zabezpecena za 6 K& na deni.
Nekvalifikovani robotnici mali mzdu podla
vykonnosti 18 — 24 K&, minéri 6 K¢ na
hodinu. Bohuzial, ani tejto stavbe sa ne-
vyhli pracovné Urazy. Pocas stavby trate
sa celkovo evidovalo 473 urazov, z toho
21 smrtelnych. NajbliZzSia nemocnica bola
az v 59 km vzdialenej Trnave. Rozpocet
na celu stavbu drahy bol 250 mil. K¢ a na-
klady na 1km drahy v priemere, vratane
tunelov, sa vysplhali na 3,8 mil. K¢.

Na zaver by sme vas chceli pozvat na
prednasku, kde sa dozviete eSte viac
zaujimavosti o tejto trati. Prednaska by sa
mala konat v budove GR ZSR. Pre aktual-
nu pandemicku situaciu uz raz bola zru-
Sena a nahradny termin este nebol urce-
ny. Ked' bude termin znamy, budeme vas
informovat a velmi radi vas tam uvidime.

_,
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KRIZOVKA A SUDOKU

Pomocky:| domacke | . vp s« staro- Nukleova tu, na icka | domacke .

v . . vybusnina, . ¢ ) americka ano, po
Sle¢na si kupuje ;':!‘tlv I-}za, meno ynéloi arménske | kyselina tomto mackovita| meno éesk’; koval
listok d ioh gie'lofr‘ Anny mesto (skr.) mieste selma | Desany

IStO O spacieno
v . chorvatsky
vozia. S obavami sa milenec hudobny
’ ’ zastar. skladatel
pyta pokladnika: ¢ ) (Krsto)
— Neviete, ¢i bude 3
v mojom kupé 2 Rebellion
. iakv chlap? Against
aJ neJa Yy c aP‘ Humanity
N Dietlova buchol,
Nie, ... . Tv postava treskol
- taJnICka plavidlo vyhfiial
Phillipine australsky leké
Jozef zosko- News Agency medvedik Jexar.
ef | eonie 6 = 1 liegiaci
Vysocani ??r;:: ponad alopatcky
. Jan, po
vl tumas ¢es.(dom.)
pozyvala pa——
zaklonenie azusk'y
sokolik
zase, vyrabal
poskytni opat tkanim
osatenie nedostatok chorobna
jedla zurivost
rieSila znacka
seknutie hadanku pier
Vojenska tropicky
policia(skr.) plod
psovita bezhrba a podobne
kilotona Selma tava (skr.)
(skr) ocigani, vyzvedadi udrd
podvedie (zastar.)
ocistila ponuknutie
kg%an_l’m mesiac
od buriny Urana
S plemeno samec
Shicari. pee siepky
kokus ’ kuchynsky Vysoké
nabytok napatie(skr.)
Slovenské | SK- miesta nitkovity nobélium .
narodng | _Peciatky utvar tela (zn.) dedina | domacke
povstanie | rieka v jeden z osem, po (poet.) A,.:g:tnéozie
(skr.) Sapnielsku Vlkolinskych nemecky
Zen.meno
dlanky, (12.7.) dve
odseky Etvoréek chrom
(typ.) (zn.)
i vytyceny
Zlomil smer

POZOR, SUTAZ! Poélite nam (sutaz@zsr.sk) adresu a spravnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme darcek.
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BLAHOZELAME

PODAKOVANIE

DUSICKOVY VIKEND V ZNAMENIi DOBROVOLNICTVA

V novembri sa vacsina z nas zucastnila celoplosneho testovania. Niektori sa prisli otestovat, ini
prisli testovat ¢i vypisovat certifikaty. V jednom z dobrovolnickych timov pomahal 31. oktébra
a 1. novembra aj nas kolega z Odboru komunikacie a marketingu Denis Dymo.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: Denis Dymo

BRATISLAVA - Pre dobrovolnictvo sa rozhodol
rychlo. ,Mal som chut a odhodlanie pomoct ku splne-
niu spolo¢ného ciela. Mal som volny vikend a vyuzil
som ho efektivne,” hovori. Poc¢as dusi¢kového vikendu
vypomahal na odbernom mieste v bratislavskom Ruzi-
nove. Podla jeho slov bola z celého vikendu najnaroc-
nejsia sobota. Naopak, nedela prebiehala pokojnejsie.
Napriek tomu, Ze to bol pre neho tazky vikend, svoje
rozhodnutie by nemenil. ,Bola to naro¢na a vycerpa-
vajlca praca, ale nelutujem rozhodnutie pripojit sa

k dobrovolnikom a iSiel by som znova,” uzavrel Dymo.

Séfredaktorka Redakcia Layout & graficka uprava

Lucia Lizakova Denis Dymo - dymo.denis@zsr.sk Ondrej Mlynka - mlynka.ondrej@zsr.sk
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HUSTOPECE — SAKVICE

PREVADZKA OD POLOVICE
DECEMBRA OBNOVENA

Modernizacia trati medzi Hustope¢ami pri Brne a Sakvicami ide do finale. Projekt zaht-
fa rekonstrukciu obidvoch stanic, elektrizacie trati medzi nimi, inStalaciu nového ozna-
movacieho a zabezpeclovacieho zariadenia a zvySenie zabezpecenia prejazdov. Projekt
Spravy zeleznic stavebne dokoncia buduci rok v januari. S plnym obnovenim prevadz-
ky sa pocita uz od nového cestovného poriadku, od polovice decembra. Predpoklada-

né celkové investi¢né naklady stavby dosahuju 1,6 miliardy korun.

HUSTOPECE/SAKVICE - V uplynulych mesiacoch
sa stavebné prace presunuli z Hustopeti do Sakvic,
kde, okrem iného, vznika aj novy podchod, ktory
zaisti bezbariérovy pristup na vSetky nastupistia.
Zaroven vytvori kratSiu a bezpelnejsiu cestu pre
verejnost smerom od autobusového terminalu.
Dalej sa pracuje na nastupistiach, zabezpecovacich
zariadeniach a zelezni¢nych zvrskoch.

V stanici Hustopede pri Brne vznikli dve bezbariéro-
vo pristupné nastupistia a pristresky pre cestujucich.
Na prianie mesta je dominantnou farbou stanice
oranzova, ktora odkazuje na mestsku vlajku. Stanici
pribudne edte novy informacny a orienta¢ny systém.

Cielom stavby je zaistit kvalitnejsiu a rychlejsiu
dopravu az do centra moravskej metropoly. Ocaka-
va sa skratenie jazdnej doby z Hustopeci do Brna na
35 mindt. Juhomoravsky kraj pocita s nasadenim
modernych vykonnych vozovych jednotiek najne-
skor v roku 2023/2024. Zaroven planuje koncepciu
dopravy na tomto useku, kde bude upresriovat
obsluznost jednotlivych zastavok konkrétnymi
spojmi. Tieto dve opatrenia budu vo vysledku urco-
vat skratenie dojazdovych ¢asov az na planovanu
polhodinu. Realizacia stavby je spolufinancovana
fondom EU v ramci Opera¢ného programu Doprava
(OPD). Narodné financovanie zaistuje Statny fond
dopravnej infrastruktury.

Sprava zeleznic vyhlasila vyberové konanie na zhotovitela rekonstrukcie pamiatkovo

chranenej vypravnej budovy v plzenskej hlavnej stanici. Zaciatok prac je naplanovany
na marec buduceho roka a trvat by mali dva a pol roka. Stavba nadvazuje na moderni-
zaciu nastupist a dalSich Casti stanice, ktore prebehli v minulych rokoch. Predpoklada-

né celkové investicné naklady akcie su 721 milionov korun.

PLZEN - Predmetom stavby je celkova rekonstruk-
cia pamiatkovo chraneného objektu stanice z roku
1908. Prestavia sa horna hala, ktora bude sluzit ako
otvoreny ¢akarensky priestor s obchodnou pasazou
s komerénymi jednotkami. Pre jednoduchsie preko-
nanie vyskového rozdielu medzi hlavnhou a hornou
halou budu sluzit eskalatory a vytahy.

Samozrejmostou bude prestavba verejnych toaliet
a bezbariérovy pristup na ne. V hlavnej hale bude
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nové komplexné osvetlenie a kamery s priamym
dohladom. Sucastou orienta¢ného a informacného
systému budu hlasové majaky pre nevidiacich a in-
dukéné slucky pre sluchovo postihnutych.

Cely objekt dostane novu strechu a fasadu s dora-
zom na pamiatkovu podstatu. Délezitou sucastou

rekonstrukcie bude vymena vsetkych vnutornych

rozvodov a tiez okien a dveri, ¢o zaisti nizsiu ener-
getickd naro¢nost budovy.
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Deti odmalicka potrebuju vzory. Naj¢astejsie su nimi rodicia ¢i stari
rodicCia. Jednym z takychto vzorov je pre svojho vnuka aj byvaly ze-
lezniciar Marian Kavuli¢. Do redakcie nam napisal e-mail, v ktorom
opisuje, akou radostou su pre jeho vnucika vlaky. Spolo&né chvile
stravené na zeleznici si tak uzivaju obaja.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKY: archiv Marian Kavuli¢

KEZMAROK - ,Spociatku som chcel,
ako kazdy dedo, svojho vnuka zau-
jat, aby mal spomienky na cely Zivot,"
zadina rozpravanie Marian Kavulic.

Ako sam hovori, vymyslel preto tera-
piu Zeleznicou. Malého ,Zelezniciara”
Stevka Zeleznica motivovala natolko, ze
mu velakrat neprekazalo ani vstavanie
o Siestej hodine rano. S dedom si zvykli
nacvi¢ovat vyjazd na trat. Spolo¢ne so
Stevkom navétevovali aj byvalych ko-
legov jeho deda, ktori mu vzdy ochot-
ne venovali pozornost a zodpovedali
vSetky zvedavé otazky. Dedo na svojom
vnukovi videl, ze vylety na zeleznicu
mu prospievaju. Stevko zacal dokonca
v kolektive Zelezniciarov aj s chutou
desiatovat. Poc¢as spolocnych ,vyjazdov
na zeleznicu” musel maly ,Zelezniciar”
z perénu zakyvat kazdému vlaku, ktory
prechadzal stanicou. ,To bolo radosti,
ked ho na oplatku rudfiovodic¢ pozdravil
tribenim. Stevko poznal presné pre-
jazdy, ¢asové intervaly prejazdu vlakov
a pri kazdom musel kyvat,” spomina
dedo. Ked'ze zeleznica Stevka bavi,
dostal od svojho dedka k narodeninam
originalny Zelezniciarsky darcek. Dedko
mu zmontoval kus kolajnice a nainsta-
loval ju na zahradke, aby mohol maly
J2elezniciar” robit udrzbu. Pribeh vnuka
Marian Kavuli¢a hovori o detskych
snoch, ich vzoroch a obetavosti dedka

k svojmu vnukovi. A Zelezniciam mozno
uz dnes rastie nova pracovna posila.
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IMPRESIA NA TUREJ

Tak znel nézov vystavy Zelezniciara
Dusana Prochdzku v priestoroch Domu
kultdry Javorina v Starej Turej, Rde
vystavoval 25 svojich autorskych
obrazov. Malovaniu sa venuje od
zdkladnej Skoly, ale obrazom, Rtoré si
mohli pozriet obyvatelia Starej Turej od
28. septembra do 30. oktobra 2020, sa
venuje od svojej 30-Ry.

Vystavit obrazy sa Dusan Prochdzka
rozhodol velmi spontdnne. ,Povedal som
si, Ze je Skoda, aby leZali dorma len tak bez
UZitku a niekto si pri nich touto formou
aspori spestril popoludnie,” opisuje vznikr
svojho ndpadu. Obrazy, ktoré na vystave
prevlddali, boli inspirované zakladatelom
impresionizmu Claudem Monetom.
.Mnohi jeho diela nikdy neuvidia, a tak
som ich vyuZil ako predlohu a namaloval
ich olejom na pldtno v mensom formdte
nez origindl,” pribliZil. Maliara fascinuje na
obrazoch to, Ze impresionista neuzatvori
obraz. ,Vela umelcov pred nim tvorilo
UZasné obrazy plné detailov. Mne je v
dnesnej dobe digitdlnych fotografii blizsi
impresionisticky obraz ne fotka,” doplria.
Pred tromi rokmi u neho nastala zmena

a rozhodol sa mal’ovat"intenzivnejsfie. JPri
malovani takychto ndmetov sa ¢lovek
asponi na chvilu prenesie do obdobia,
kedy vznikali. Urcite bolo to obdobie
menej stresujuce, neZ akym je dnesnd
doba,” zakoncil rozprdvanie Prochdzka.




