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Z0 ZASADNUTI KRIZOVEHO STABU ZSR

POCET ZAMESTNANCOV V KARANTENE SA ZNIZUJE

Z dévodu mimoriadnej situacie, so sirenim COVID-19 sme sa rozhodli vynechat rubriku
Porady vedenia a nahradit ju aktualnymi informaciami zo zasadnutia Krizového $tabu ZSR.

AUTOR: Michal Lukac

BRATISLAVA - Cinnost $tabu bola znova aktivovana

v auguste. Prijaté opatrenia sliiZia k ¢o najefektivnej-
iemu spomalovaniu a eliminacii $irenia COVID-19. ZSR
priebeZne zabezpecuju ochranné pomaocky a dezinfekd-
né prostriedky pre zamestnancov, ktorych povaha prace
si vyzaduje pritomnost na pracovisku, v zaujme zacho-
vania prevadzkyschopnosti Zelezni¢nej infrastruktury.

Jednym z opatreni Krizového Stabu v uplynulom
mesiaci bolo umoznenie prace zdomu u tych za-
mestnancov, u ktorych to povaha prace dovoluje

s maximalnym trvanim troch dni v rdmci pracovného
tyzdna. Krizovy $tab zaroven pravidelne rozhodu-

je o nakupe a obstaravani ochrannych pracovnych
pomdcok a prostriedkov ako su napriklad rukavice,
ruska na opakované pouzitie ¢i dezinfekéné prostried-
ky pre zamestnancov ZSR. Touto cestou by sme vas

Mili kolegovia,

za oknami to vyzera na peknu, prijemnu a farebnu je-
sen, ktoru obc&as sprevadza aj dazd. Nadnesene a s od-
[ahéenim by sa to dalo prirovnat aj ku driom, ktoré
aktualne zijeme. Obcas st pekné, prijemné a farebné

a inokedy privelmi dazdivé. Uz druhykrat v tomto roku
mame ,nudzovy rezim”, ¢i uz v praci, alebo doma. Vela
podnikov je zatvorenych, volny ¢as vacsinou travime
doma so svojou rodinou a niektori mozno so svojimi
konickami. Ak mate zaujimavé hobby, o ktoré by ste
sa s nami v Semafore chceli podelit, nevahajte nam

PERSONALNE ZMENY
Generalny riaditel ZSR Miloslav Havrila:

radi poziadali o su¢innost v suvislosti s hospodarnym
nakladanim s uvedenymi ochrannymi prostriedkami,
aby nedochadzalo k nadmernému a nekontrolovatel-
nému predzasobovaniu sa zamestnancov na praco-
viskach. Verte, Ze ich je a bude dost a situacia na trhu
nie je taka zl3, ako bola na jar pri prvej vine.

Zeleznice Slovenskej republiky st dnes najva¢sim za-
mestnavatelom na Slovensku. Napriek zhorSujlcej sa
epidemiologickej situacii vS§ak mézeme skonstatovat,
ze aj ked’ nas koronakriza neobisla, zatial sa vyrazne
nepodpisala pod vykon prevadzky. Ku dru uzavier-
ky tohto ¢&isla Zelezni¢ného Semaforu eviduji ZSR

45 pozitivne testovanych zamestnancov na korona-
virus, z ktorych 15 sa uz podarilo z ochorenia zotavit.
Spolu bolo v karanténe z rozli¢nych dévodov 254 za-
mestnancov, aktudlne ich je v karanténe este 95.

Krizovy §tab ZSR vyzyva vietkych zamestnancov,
aby situaciu stvisiacu s ochorenim COVID-19 nezlah-
¢ovali a nosenim ochrannych rusok, dezinfekciou ruak
a priestorov stanic, ale aj svojich pracovisk predcha-
dzali Sireniu tohto nebezpeného ochorenia.

napisat. Nestracajme v8ak ani nadej na lepsie zajtraj-
Sky. Verim, Ze sa v tejto situacii dokazete zorientovat
aj pomocou ¢lanku, ktory sme si pre vas pripravili
spolu s Odborom riadenia ludskych zdrojov, v ktorom
najdete rady, o robit, ak ste pozitivny na koronavirus,
ako postupovat v tejto situacii s PN-kou alebo OCR.
Pandémia tento rok zrusila velky pocet podujati, aj
tych Zelezniciarskych. Aj preto oslavujeme 40. vyro-
¢ie ukoncenia parnej prevadzky aspor na dvojstranke
Semaforu. V tomto cisle sa docitate aj o stanici Nové
Zamky, ktora je od tohto mesiaca bezbariérovs, ale aj
o uspechoch nasich kolegov z VVUZ, ktori dostali od
Zilinskej univerzity recertifikaciu na nakladné vozne
a mnoho iného. Prajem prijemné ¢itanie.

Lucia Lizakova
Séfredaktorka

1.10. zaradil do funkcie namestnika riaditela Oblastného riaditelstva Trnava FrantiSka Jabloncika.

NA OBALKE Zrekon$truované nastupiste Zelezni¢nej stanice Tren&in. TITULNA SNIMKA archiv ZSR.
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VVUZ ZILINA

SPRAVODAJSTVO

ZiSKAL OSVEDCENIA ECM

Vyskumnému a vyvojovému Ustavu zeleznic Zilina boli 30. septem-
bra 2020 slavnostne odovzdaneé Osvedcenia subjektu ECM zodpo-
vedného za Udrzbu nakladnych vozrov a za poskytovanie udrzby
nakladnych vozriov zastupcami Zilinskej univerzity Petrom Zvolen-

skym a Jurajom Grencikom.

AUTOR: Vyskumny a vyvojovy Ustav Zeleznic Zilina, Lucia Lizdkova

SNIMKA: Lucia Lizakova

BRATISLAVA - Kazdému prevadzkova-
telovi nakladnych vozriov vznikla povin-
nost v zmysle Nariadenia Komisie EU za-
bezpelit a pridelit kazdému nakladnému
voznu certifikovany subjekt (ECM) zodpo-
vedny za udrzbu. Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Sloven-
skej republiky poverilo Zilinskd univerzitu
v Ziline vydavanim osved¢eni osobam
zodpovednym za udrzbu Zelezni¢nych
nakladnych voznov a udrzbarskym diel-
ram na udrzbu nakladnych voznov.

Vyskumny a vyvojovy ustav Zeleznic
zilina je od 24. maja 2015 certifikovanym
subjektom ECM na ZSR zodpovednym za
udrzbu nakladnych vozriov a za poskyto-
vanie udrzby nakladnych voznov.

V ramci svojej organizacnej Struktury
ma VVUZ Zilina vytvoreny subjekt Cen-
trum drahovych vozidiel — ECM (CDV),
ktory vykonava funkciu riadenia, zabez-
pecuje dohlad nad ¢innostami udrzby,
riadi dokumentaciu o udrzbe, riadi pre-
sun nakladného vozria na udrzbu a jeho
uvedenie do prevadzky po udrzbe.
.Preventivna planovana udrzba naklad-
nych voziiov ZSR je vykonavana v dvoch
periodickych cykloch, a to v ¢asovej

lehote 3 roky a ¢asovej lehote 6 ro-
kov,” povedal veduci Centra drahovych
vozidiel Tibor Polyak. Okrem iného CDV
zabezpecuje vykon technickych kontrol
a bezpecnostnych prehliadok ostatnych
drahovych vozidiel ZSR (hnacie drahové
vozidl3, vozne pre osobitné Ucely Zelez-
nice, tratové stroje), pripadne technické
kontroly pre externé organizacie.

Kazdy rok je vykonavany kontrolny au-
dit subjektu zodpovedného za udrzbu
nakladnych vozriov. ,Kontrolujeme
vSetky typy dokumentov a na mies-

te preverujeme odbornu spésobilost
vratane pristrojového a materidlového
vybavenia,” objasnil auditor Zilinskej
univerzity Peter Zvolensky.

Po piatich rokoch, tzn. 16. juna

2020 bola vykonana recertifikacia sub-
jektu zodpovedného za udrzbu naklad-
nych vozriov a za poskytovanie udrzby
nakladnych vozrov. Z auditu vyplynulo,
Ze spoloc¢nost ako ECM nakladnych
zelezni¢nych vozrov je pripravena

a plni povinnosti vyplyvajlice z na-
riadenia EU a zodpovedne pristupuje

k uloham a povinnostiam vyplyvaju-
cich z funkcii ECM.
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SLOVENSKU

NESMU PREPADNUT

U2 ZIADNE FINANCIE o

Andrej Dolezal je ministrom dopravy a vystavby Slovenskej republiky od marca tohto roku.
Zaujimalo nas, ako je spokojny s rozbehnutymi projektami, ¢i sa planuje modernizacia juz-
nej trate a s akymi finan¢nymi prostriedkami mézu v nasledujiicom obdobi ratat ZSR.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKY: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Pan minister zaénem trosku zl'ahka. Zvyknete

vy osobne cestovat vlakom?

Samozrejme, vlaky vyuzivam c¢asto a velmi rad. Aj
teraz, vo funkcii ministra dopravy som tak viackrat
cestoval za pracovnymi povinnostami. Vo vlaku si

oddychnem, je to pohodlné a hlavne bezpecné.

Malé deti ¢asto obdivuju vlaky a kol'aje, uvazova-
li ste aj vy, ako maly chlapec, o praci Zelezniéiara?
Ano, samozrejme, tak ako véetky deti, aj mfa uchva-
tili v detstve uniformy a Zeleznice. Som preto rad, ze
mam moznost stat na Cele rezortu dopravy a spolu

s kolegami prispiet k rozvoju slovenskych Zeleznic.

Po minulej vlade ste prebrali bohatti agendu
klGéovych projektov. €o je pre vas rezort z hla-
diska Zelezni¢nej agendy najvdésou vyzvou?
Vsetci vieme, aka je dnes situacia na Zelezniciach.
Zanedbané investicie za tie roky urobili svoje. Je pre
mria dolezité nastartovat procesy, aby sme mohli
modernizovat, opravovat a zlepSovat tento stav

a aby to pocitila hlavne cestujlca verejnost. Mojou
prioritou je vytvorit férové prostredie pre funkéné

a transparentné hospodarske sutaze aj na zelezni¢né
infrastrukturne projekty. Mame délezité eurofondové
projekty — tie z aktualneho programového obdobia,
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pri ktorych je nevyhnutné docerpat eurofondy a tie,
ktoré sa tykaju nového programového obdobia. To
pre nas znamena rozbehnut poctivu pripravu, aby
sme boli Uspesni pri uchadzani sa o eurdpske peniaze.
A v neposlednom rade, aby uz Slovenskej republike
neprepadli Ziadne financie, ktoré su nam k dispozicii.

Posledné mesiace bojuje cely svet s koronavirusom.
Ako ste napriek tomu spokojny s dynamikou prac,
ktoré pokracujti na vystavbe jednej z prioritnych
modernizacii v iseku Plichov — PovaZska Bystrica?
Mame viacero investi¢nych dopravnych projektov,
ktorych meskanie sposobil stav vyvolany pandémiou
a nevyhnutnymi opatreniami. Nevyhla sa tomu ani
stavba modernizacie Zelezni¢nej trate Puchov - Po-
vazska Tepld, na ktorej sa okrem slovenskych firiem
podielajui aj spolo¢nosti z Ceskej republiky. Sprisnené
podmienky na hraniciach, dochadzanie expertov,
zamestnancov a meskanie dodavok materialu zo
zahranicia tu spésobilo zdrzanie priblizne 2 mesia-
ce. Vedenie ZSR ma ubezpetilo, e ma situaciu pod
kontrolou a vedie rokovania so zhotovitelom stavby
o navrhu akcelera¢nych opatreni najma na stavbe
tunela Milochov, ktoré by mali sti¢asné oneskorenie
eliminovat a zmiernit aj pripadny ekonomicky dopad
na stavbu. Verim, Ze to Uspedne dokoncime.

SEMAFOR



Mnohych cestujticich by potesila re-
konstrukcia juZznej trate (Bratislava,
Nové Zamky, Zvolen, Banska Bystri-
ca, Kosice). Aky by bol podl'a vasho
nazoru najidealnejs$i model rekon-
strukcie/modernizicie tejto trasy?

V akom éasovom horizonte by to
mohlo byt podla vas uskutoénitel'né?
Najvacsim problémom je vysoky pocet
tzv. pomalych ciest, kde musia vlaky ist

v mnohych pripadoch aZ krokom. Mojou
viziou je v spolupraci so ZSR, ale aj minis-
terstvom financii, zaistit financ¢né krytie

a rozbeh takych projektov, ktoré umoznia
zvySsit tratovu rychlost na tie parametre,
podla akych bol kedysi kazdy usek trate
vybudovany. Len tymto nastrojom sa da
skratit cestovanie z Bratislavy po Zvolen
takmer o 30 minut a zo Zvolena po Kosice
o dalsich viac ako 20 minut. Ak totiz bude-
me mat moderny 30 kilometrovy Usek

na rychlost 160 km/h, ale pred nim a za
nim bude rychlost 30 km/h, tak tu vysoku
rychlost ziadny vlak nedokaze na tak krat-
kom Useku dosiahnut, a takato investicia
sa predsa na dlhé roky nevyplati.

Na ktory projekt sa momentalne v ramci
Zeleznice stistredi vasa pozornost?

V prvom rade preferujem uz rozbehnuté
projekty, a to z toho dévodu, aby <o naj-
skér mohli byt dokoncéené a sluzit verej-
nosti. [de najma o spominany Usek pri
Povazskej Bystrici, samotny uzol Zeleznic-
nej stanice Zilina, d'al$ie tiseky na Liptove
a pod Tatrami. Verim, Ze sa po peripetiach
konecne spusti aj modernizacia od Kutov
po Bratislavu a elektrifikacia trate z KoSic
po Moldavu nad Bodvou. Velmi sa budem
zaujimat aj o vystavbu terminalov osobnej
prepravy v TrebiSove, ale aj v bratislav-
skom Ruzinove ¢i Vrakuni. Tych zamerov
a projektov je, samozrejme, ovela viac,
spomeniem aj vystavbu novej trate z Nitry
po Trnovec nad Vahom ¢&i stale medializo-
vana téma zdvojkolajnenia trate z Brati-
slavy smerom na Dunajsku Stredu.

Program CEF pontika moZnost prihlasit
sa do projektov. Aké projekty by ste si

2 CEF-u Zelali na nasledujtice obdobie?
Nastroj na prepajanie Eurdpy v nasledu-
jucom programovom obdobi pontka pre
Slovensko v narodnej obalke az 660 milio-
nov eur. Novinkou je, Ze z tejto sumy mame

pre slovenské projekty zaistenych iba 70 %
a o zvysnych 30 % sutazime s ostatnymi
krajinami. Tento fakt méZzeme vidiet ako
vyhodu, ak sa na to pozrieme opacnou
optikou. V sutazi je 30 % kazdej narodnej
obalky a dobre pripravené projekty maju
Sancu na vyssie prefinancovanie. Vyber
projektov zapojenych do sutaze z grantov
CEF ovplyvni aj téma nasledujlcej vyzvy.
S ohladom na tieto podmienky by som bol
rad, ak by sme za Slovensko, a teda aj ZSR
predlozili projekty, na ktorych sme uz robili
v minulosti a mame s nimi dobré skuse-
nosti. To je hlavne dokoncenie moderniza-
cie trate v Useku Devinska Nova Ves — hra-
nica s Ceskou republikou. Ide o finan¢ne
velmi naroc¢ny Usek, ktory delime na viac
projektov a viaceré zdroje financovania.

Rovnako budtici rok za¢ina novy ope-
raény program 2021 - 2027. S akymi
finanénymi prostriedkami by mohli
ratat Zeleznice a ktoré projekty by ste
radi videli financované z tychto penazi?
Momentalne eSte neviem povedat, aka
suma bude vyclenena na dopravné pro-
jekty z celkovej sumy eurofondov, ktoré
su planované ako alokacia pre Slovensku
republiku v nasledujicom programo-
vom obdobi. Eurépska komisia dlhodobo
deklaruje svoj zaujem o zelené investi-
cie, a to uréite projekty ZSR spliiaju. Ci

uz ide o Zelezni¢nu dopravu, terminaly
integrovanej dopravy, alebo zachytné
parkoviska. Pre mna je délezita kontinuita
projektov, ich prioritizacia podla jasne
definovanych kritérii a zabezpecenie
kvalitnej pripravy pre financovanie z eu-
rofondov. Zo zoznamu projektov v nasich
zameroch mézem menovat napriklad
modernizacie Usekov Poprad — SpiSska
Nova Ves, Paludza - Liptovsky Hradok,
Malacky - Kuty, Uzol Bratislava, dokon-
&enie Uzla Zilina alebo Uzol Kosice.

V ramci programu pomoci Eurépska
unia vyhradila 14 miliard eur pre Slo-
vensku republiku, vidite priestor, Ze by
aj ZSR mohli dostat nejakui &iastku?

Na Ministerstve dopravy pripravujeme
zoznam reforiem a konkrétnych investic-
nych projektov financovanych v ramci tzv.
Fondu obnovy. Je déleZité zdbéraznit, ze sa
nezameriavame len na projekty dopravnej
infrastruktury (cesty, Zeleznice, vodna



doprava), ale aj podporu cestovného ruchu,
vystavby, bytovej politiky a mestského
rozvoja a iné reformy a investi¢né projekty,
ktoré spadaju do kompetencie rezortu.
Momentalne prebieha proces identifikacie
projektov uré¢enych do nového Opera¢ného
programu Slovensko, Fondu obnovy ako 3j
do novych finan¢nych nastrojov. Snahou
MDYV SR bude v maximalnej moznej miere
vyuzit vSetky zdroje financovania na pre-
konanie zna¢ného infrastruktirneho dlhu,
ktory na Slovensku mame a na podporu
segmentov ekonomiky, ktoré boli zasadne
zasiahnuté pandémiou COVID-19. Jeho
finalne znenie o¢akavame na jar 2021. Zo-
znam bude urcite zahrfnat aj projekty,
ktorych prijimatelom bude ZSR.

Ministerstvo dopravy podporilo
mimoriadne letné vlaky v réznych
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kutoch Slovenska, napr. vlacik 2a-
horadik. Boli ste sa v ramci podpory
cestovného ruchu na Slovensku pre-
viezt niektorym z tychto vlakov?
Sezoénne vlaky vnimam ako velmi dobry
nastroj na podporu domaceho cestovného
ruchu. Na cestovanie po Slovensku vyu-
zivam vlaky c¢asto, a to aj bezné vlakové
spojenia pri svojich cestach do regiénov.
Tohtoro¢nu letnu dovolenku som v ramci
hesla ,Dovolenka na Slovensku je dobry
napad” stravil na Domasi, a aj tymto sp6-
sobom som sa nielen ako minister, ale aj
ako beZny obcan snaZzil prispiet k podpore
domaceho cestovného ruchu. Sezénne
vlaky maju svoje opodstatnenie. Vd'aka
nim mozu ludia vidiet Slovensko aj z Uplne
inej perspektivy, ako je to zvycajne z auta
na dialnici. Zaroven spoznavaju miesta,
ktoré by mozno prave tou cestou v aute len
obisli. A v neposlednom rade tieto vlaky
pomahaju regidnom, aby sa zviditelnili.
Sme radi, Ze sa uz ukazuje, Ze verejnost ma
o takuto ponuku zaujem, preto v tom chce-
me pokracovat dalej. UZ teraz pripravuje-
me ponuku na zimu a zvazujeme pridat aj
dalSie lokality pre buddice leto.

Na Slovensku mame vel'a trati, ktoré
maju viac ako 30-roéné kol'aje. Neu-
vazuje ministerstvo dopravy nad fon-
dom, z ktorého by sa po vzore z Ces-
kej republiky takéto opravy hradili?
Je to dnes urdite hortica téma. Prave
finiSujeme s pripravami na vznik fondu

dopravnej infradtruktury, ktory by mal
byt silnym ndastrojom na zlepsenie
stavu kolajnic a infrastruktury. Zaroven
bude nas rezort apelovat aj na minis-
terstvo financii, aby v rozpocte verejnej
spravy na nasledujuci rok, ktory sa ak-
tualne kreuje, boli vyélenené dostatoc-
né prostriedky prave aj na tuto rokmi
finan¢ne podhodnotent oblast.

LY.
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Zeleznice disponuji nepotrebnym
majetkom, ktory maju v sprave statu
a v programovom vyhlaseni vlady sa
uvadza vybudovanie nadjomnych by-
tov. NeuvaZuje ministerstvo dopra-
vy o vyuziti tohto majetku na téely
vybudovania najomnych bytov?
Vystavba najomnych bytov je jednou

z priorit rezortu dopravy a vystavby,
ktora je zakotvena aj v programovom
vyhlaseni vlady SR. Rezort dopravy

a vystavby uz zistuje, ako to vyzera

s nepotrebnym majetkom ZSR, ktory by
bolo mozné vyuzit efektivnejsie, napr.
na ucely najomného byvania. Treba po-
vedat, Ze ide o desiatky, mozno stovky
budov po celom Slovensku, z ktorych
dnes mnohé chatraju, ked'ze zaklad-

na udrzba alebo len strazenie tychto
objektov stoji ZSR ro¢ne obrovské
peniaze. Zaroven tieto budovy stoja na
konkrétnych pozemkoch, a $tatu by tak
odpadla uloha riesit majetkovopravne
vysporiadanie pozemkov pod planova-
nymi najomnymi bytmi. Vidime v tom
velky potencial. ZSR ugetrime naklady,
ktoré moze investovat zmysluplnejsie,
napriklad do opravy trati, na druhej
strane, s tymto zamerom mdézeme
zmysluplnejsie a efektivnejSie zhodno-
tit tento majetok pre (udi.

— Andrej Dolezal



V zelezni¢nej stanici Nové Zamky je od 6.'oktobra spusteny do
prevadzky zrekonstruovany byvaly batozinovy podchod.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: Milan Zvonar

NOVE ZAMKY - ZSR tymto krokom
zabezpedili pristup a vac¢si komfort

z cestovania pre imobilnych cestujtcich.
Stavba zacala v oktdbri 2018 a dokoncili
ju v marci 2020. Celkové naklady vysli
ZSR na 1570 148,38 eur a prace zabez-
pecovala stavebna spolo¢nost SASPPO.

V ramci rekonstrukcie sa zrealizovali
nielen stavebné Upravy samotného
batoZinového podchodu a vypravnej
budovy, ale aj obnova vytahovych sacht,
upravili sa nastupistia, spevnené plochy,
pristupové komunikacie, terén a osadili
sa nové vytahy. Vzhladom na potrebu
druhej Unikovej cesty z podchodu sa vy-
budovalo aj nové schodisko, ktoré vedie
z podchodu na 4. nastupiste.

Dispozi¢ne sa upravil aj vstup do pod-
chodu smerom z vypravnej budovy.
Prace zahrnali povrchové Upravy stien,
stropov, podlah, sanaciu podchodu vra-
tane hydroizolacie a vybudovania tech-
nologickej chodby pre vedenie rozvodov
vody a kablovych vedeni. Aby mohla
byt stanica plnohodnotne vyuzivana
pre bezbariérovy pristup, rozmiestnili sa
Vv jej priestoroch piktogramy, orienta¢ny
systém pomocou hmatovych vystraz-
nych a vodiacich podlahovych linii,
informac¢né a rozhlasové zariadenia, ale
aj kamerovy systém.

Pre v&asny nastup imobilného cestujticeho
do vlaku sa odportca prichod na zelezni¢-
nu stanicu 30 minut pred odchodom vlaku.

#zsrpodporuje


https://bit.ly/2HmNnyg

POCET VAZNYCH NEHOD
V 1. POLROKU KLESOL

Zo Spravy o stave bezpecnosti Zeleznicnej dopravy, bezpecnosti a ochra-
ny zdravia pri praci, ochrany pred poziarmi a ochrany zivotného prostredia
v sieti ZSR za 1. polrok 2020, ktorti pravidelne predklada Odbor bez-
pecnosti a indpekcie (0440), vyplyva, ze Zeleznice Slovenskej republiky
eviduju 141 nehod (39 vaznych nehdd, 51 mensich nehdd a 51incidentov).
Z celkovej vzniknutej Skody vycislenej vo vyske 735 174 eur pri tychto
udalostiach dosiahla $koda na zariadeniach ZSR vygku 195 665 edr.

BRATISLAVA -V prvom polroku

2020 ZSR evidujti 39 vaznych nehéd,

¢o je v porovnani s prvym polrokom

2019 o Styri menej. V sledovanom obdobi
z toho eviduju 4 nehody na priecesti

a smrtelné zranenie osoby sposobené
pohybom kolajového vozidla, kategori-
zované ako nehoda A5, v pocte 35, o je
o 5 menej ako v prvom polroku 2019.

Co sa tyka mensich nehdd, ZSR evidu-

ju 51mensich nehod, teda o 8 mensich
nehod menej ako v rovnakom obdobi mi-
nulého roka. V prvom polroku 2020 sme
zaznamenali 9 zrazok vlaku, 16 nehdd na
priecesti, 3 poziare kolajovych vozidiel,
14-krat pohyb kolajového vozidla spésobil
tazké zranenie osoby a 9 inych nehéd.

V prvom polroku 2020 vzniklo pri vaz-
nych nehodach meskanie 240 osobnych
vlakov v celkovom trvani @ 278 minut.

Za zmienku stoji fakt, Ze v prvom polro-
ku 2019 sme v dbésledku vaznych nehéd
evidovali meskanie 926 osobnych vlakov
v trvani 22 001 minut, ¢o je vyrazné
znizenie. Pri mensich nehodach sme
zaznamenali meskanie 106 osobnych vla-
kov v trvani 5 677 minut. V tomto pripade,
opat v porovnani s prvym polrokom 2019,
evidujeme mierne znizenie, kedy v d6-
sledku mensich nehdd meskalo 133 osob-
nych vlakov v trvani 6 032 minut.

AZ 90 % vaznych nehdéd v prvom polroku
2020 zavinili cudzie osoby. ZSR sti v tomto
obdobi zodpovedné len za jednu vaznu
nehodu. Pri mensich nehodach evidujeme
31% nehéd zavinenych cestnym vozidlom

a takisto 31 % nehod zavinenych cudzou
osobou. ZSR st zodpovedné za vznik len
10 % mensich nehdd. Pozitivnou spravou
je aj to, Ze v sieti ZSR zaznamenavame
klesajuci trend v polte dokonanych samo-
vrazd, ako aj v pocte smrtelnych zraneni.
Kym v prvom polroku 2019 sme evidovali
40 smrtelnych zraneni (z toho 30 samo-
vrazd), tak v prvom polroku 2020 zazna-
menavame 35 smrtelnych zraneni (z toho
26 samovrazd). V tejto Statistike nie su
uvedené urazy vzniknuté pri nehodach

na priecesti kategorizovanych ako vazne
nehody alebo mensie nehody.

V kategorii ,nehoda na priecesti”, bolo

v sledovanom obdobi zaznamenanych
celkom 20 nehéd, z toho 4 nehody boli
vazne. V porovnani s prvym polrokom
2019 to predstavuje narast o 1 nehodu.
Zodpovednost za vznik tychto nehéd
bola vo vsetkych pripadoch pripisana
uzivatelom Zelezni¢nych priecesti, Cize
vodi¢om cestnych vozidiel, cyklistom
alebo chodcom. Celkom bolo na Zeleznic-
nych priecestiach usmrtenych 5 oséb, ¢o
je 0 3 osoby viac ako v predchadzajicom
porovnavanom obdobi a tazko zranenych
rovnako 5 os6b, ¢o predstavuje o 3 osoby
menej ako v prvom polroku 2019.

Zo Spravy o stave bezpecnosti za prvy
polrok 2020 vyplyva, Ze najviac nehdod
sa stalo na Zelezni¢nych priecestiach
so svetelnym zabezpecovacim zariade-
nim bez zavor — 12. Nasleduje pasivne
priecestie, so 7 nehodami, a 1 nehoda na
Zelezni¢nom priecesti so svetelnym za-
bezpecovacim zariadenim a zavorami.



vaznych nehéd viprvom polroku
2020. O'styri menej ako v
revmakom obdobi 2019.

mensich nehéd, teda @ 8 menej
ako mintly rok za rovnaké
obdobie.

zrazok vlaku wyprvom polroku v
kRategdrii mensich nehéd.
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bolo az:22.001mindit.

smrtelnygchizraneni'v 1. polroku,
okrem tfch, ktoré vzhikli na
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nehdéd'na priecestiach v.sprdave
ZSR, z toho 4 vézne, za prvy
polrok'2020.
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ZSR. CelkovdiSkoda, ktord
vznikla pri 141 evidovanych
nehoddchije 735 tisic.eur.

Sprava o stave bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, ochrany pred poziarmi a ochrany
ivotného prostredia v sieti ZSR je pristupna véetkym zamestnancom na intranetovom portali v &asti: Dokumenty > Ostatné

dokumenty > Bezpecnost a inSpekcia > Analyza bezpecnosti > Spravy o stave bezpecnosti.

Nevenuje sa len bezpecnosti z hladiska nehodovosti, ale aj BOZP, pracovnym trazom, chorobam z povolania, rizikovej praci,

stavu pracovného prostredia, d'alejoblastiochrany pred poziarmia v neposlednomrade oblastiochrany Zivotného prostredia.

Tieto Udaje st cennym zdrojom informacii, ¢i uz pri pracovnych poradach, pravidelnych Skoleniach, analyzach rizik, alebo

vypracovavani réznych Statistik alebo zavereénych prac na strednych a vysokych Skolach.




COVID-19:

BRATISLAVA - Pozitivny test na COVID-19 moze
vyjst komukolvek z nas. V pripade, Ze vas test bude
pozitivny, dodrziavajte nasledujuce rady:

. Oznamte tuto informaciu vasmu vseobecnému
lekarovi (ak o tom nema vedomost), ktory vam
v pripade potreby vystavi pandemickut PN.

«  Oznamte informaciu o pozitivhom vysledku testu
vasmu zamestnavatelovi.

- SpiSte zoznam osdb, s ktorymi ste boli v kontak-
te s telefénnymi ¢islami a poc¢kajte, pokial vas
kontaktuje prislusny regionalny urad verejného
zdravotnictva (RUVZ).

«  Oznamte informaciu o pozitivnom vysledku tes-
tu vSetkym osobam, s ktorymi ste boli v izkom
kontakte, a to v obdobi 5 dni pred nastupom pri-
znakov tohto ochorenia alebo 5 dni pred testom
az do zaciatku svojej izolacie.

- Poziadajte ich, aby telefonicky kontaktova-
li hygienika RUVZ a informovali ho, ze boli
v kontakte s pozitivne testovanou osobou.
Kontakt s pozitivnou osobou nahlasia aj svojmu
vSeobecnému lekarovi.

« Podliehate povinnej domacej izolacii (karanté-
ne), ktorou je zabezpedené oddelenie infikova-
nych oséb od ostatnych osob a ktora zabrani
dalsiemu Sireniu tohto ochorenia. Domacaizola-
cia trva minimalne 10 dni od zistenia pozitivneho
vysledku na COVID-19.

- Pocas celej karantény dodrziavajte vsetky hy-
gienické opatrenia a sledujte svoj zdravotny stav,
v pripade aj miernych klinickych priznakov, tele-
fonicky kontaktujte svojho vSeobecného lekara
a dohodnite sa na dalSom postupe.

« Ak by ste mali zavazné priznaky (tazkosti s dy-
chanim, tlak alebo bolest na hrudniku), volajte
zachrannu zdravotnu sluzbu. Upozornite ich
v8ak, Ze ste pozitivne testovany/a.

. Odlzke karantény a ukonéeni celej lie¢by rozhod-
ne vas vseobecny lekar na zaklade zdravotného

stavu. Ak ste bezpriznakovy/a, oSetrujuci lekar vas
uvolni do prace po ukonceni 10 dfiovej karantény.

. Potas karantény sa riad'te pokynmi RUVZ a vasho
vSeobecného lekara.

- Ak predc¢asne opustite karanténu, méze-
te byt sankcionovany/a z dovodu verejného
ohrozenia zdravia.

PANDEMICKA PRACENESCHOPNOST

Narok na pandemickii PN ma zamestnanec, ktoré-
mu oSetrujuci lekar potvrdil do¢asnu PN z dévodu
karantény alebo izolacie alebo zamestnanec, ktory
sa vracia z rizikovych krajin (aktualny zoznam je

na korona.gov.sk), je povinny absolvovat 10-drovu
domacu izolaciu. Musi sa registrovat a vyplnit for-
mular na webe korona.gov.sk/ehranica.

Ako poziadat o pandemickii PN:

. Zamestnanec kontaktuje svojho osetrujuceho
lekara telefonicky alebo e-mailom, ktory vystavi
potvrdenie o do¢asnej PN z dévodu karanténne-
ho opatrenia alebo izolacie.

- Doklady s telefonnym &islom poistenca lekar
zasle Socialnej poistovni, preto je potrebné, aby
poistenec svoje telefone ¢islo nahlasil.

« Socialna poistovna kontaktuje poistenca v karan-
téne a telefonicky s nim spisSe Ziadost.

-V pripade, Ze poistenec neodovzda svoje tele-
fonne cislo vSeobecnému lekarovi, musi pobocku
Socialnej poistovne kontaktovat sam.

. Zamestnanec bezodkladne informuje zamest-
navatela o tom, Ze je v karanténe.

« Socialna poistovrfa po podani Ziadosti o nemo-
censké vyda pisomné rozhodnutie o naroku na
tuto davku. Ak zamestnancovi vznikne narok
na nemocenské, za¢ne Socidlna poistovria
nasledne vyplacat PN od prvého dfa docasnej
pracovnej neschopnosti vo vyske 55 % denného
vymeriavacieho zakladu.



Viac sa docitate

v ¢ldnku na webe
Socidlnej poistovne
po zosnimani OR
R6du alebo na

tomto odkaze:
www.bit.ly/37p7VRG

PANDEMICKA OCR

Pandemické osSetrovné je poskytované
pocas krizovej situacie. Narok na pan-
demické osetrovné maju zamestnanci
(rodicia, nahradni rodicia, osvojitelia a vy-
brané dospelé osoby), ktori pocas krizovej
situacie oSetruju choré dieta alebo sa
staraju o zdravé dieta alebo urc¢enu ka-
tegoriu dospelych osob. Za to isté obdobie
oSetrovania aj viacerych oséb patri iba
jedno pandemické oSetrovné.

Vyska pandemického oSetrovného je
55 % denného vymeriavacieho zakladu.

Narok vznik3, ak sa zamestnanec stara:

« O zdravé dieta do dovrsenia 11 rokov
veku (10 rokov + 364 dni) — ak boli
detské jasle, materska Skola alebo
Skola uzatvorené rozhodnutim pri-
slusnych organov alebo v nich bolo
nariadené karanténne opatrenie — ne-
treba potvrdenie pediatra.

- O choré dieta do dovrsenia 16 rokov
veku (15 rokov + 364 dni) — potrebne
potvrdenie pediatra na originali Zia-
dosti o oSetrovne.

. Oinak zdrave dieta od dovrseného
11. roku veku do dovrsenia 18. roku
veku (17 rokov + 364 dni) s dlhodo-
bo nepriaznivym zdravotnym sta-
vom — ak bola Skola uzavreta rozhod-
nutim prislusného organu — netreba
potvrdenie pediatra.

- O dieta do zacatia povinnej Skolskej
dochadzky (spravidla 0 az 6 roc¢né),

- naktoré doteraz rodi¢ poberal
rodi¢ovsky prispevok

« ktoré nie je zapisané v detskych
jasliach alebo materskej Skole a sta-
ra sa onina osoba, ktora sa pocas
krizovej situacie ori neméze sta-
rat — netreba potvrdenie pediatra.

. O dieta, o ktoré sa inak stara osoba,
ktora je pocas koronakrizy v karanté-
ne/izolacii alebo ochorela — potrebné
potvrdenie lekara osoby, ktora je
v karanténe/izoldcii na originali Zia-
dosti o oSetrovnée.

- O osobu (dieta, vnuk, pravnuk, rodic,
stary rodi¢, prastary rodi¢, surode-
nec, manzel/manzelka alebo rodic¢
manzela/manzelky), ak bolo rozhod-
nutim prislusnych dradov uzavre-
té zariadenie socialnych sluzieb,

v ktorom sa takejto osobe poskytuje
socialna sluzba ambulantnou alebo
pobytovou formou — netreba po-
tvrdenie lekara.

Ako poziadat o pandemickii OCR:

Pre uplatnenie naroku zamestnanec:

. Vyplni formular Ziadost o oetrovné
alebo vyplni formular prostrednic-
tvom vyhlasenia na originali Ziadosti
o oSetrovné potvrdenej oSetrujlcim
lekarom (lekar potvrdzuje Ziadost
v pripade ochorenia dietata).

« Musi zaslat pobocke Socidlnej pois-
tovne vyplnené Cestné vyhlasenie
k Ziadosti o o$etrovné. Cestné vy-
hlasenie je mozné poslat aj za dva,
tri mesiace naraz, davka vsak moze
byt vyplatena az po doruceni tohto
vyhlasenia. Ak zamestnanec chce
davku za prislusny mesiac, treba vy-
plhat a posielat tla¢ivo do poistovne
priebezne po mesiacoch.

. Ziadost o oetrovné a ¢estné
vyhlasenie k Ziadosti o oSetrov-
né moéze zamestnanec podat
a odoslat do poistovne:

. elektronicky, zaslanim elektro-
nického formulara,

. e-mailom, zaslanim Ziadosti/
c¢estného vyhlasenia v prilohe,

- posStou alebo vhodenim do
schranky pobocky.

. ZaSle Ziadost o oSetrovné a ¢estné
vyhlasenie k Ziadosti o oSetrovné na
adresu miestnej prislusnej pobocky
podla sidla zamestnavatela.

. Musiinformovat o OCR svojho
zamestnavatela, napriklad tak, ze
zasle kopiu ¢estného vyhlasenia
e-mailom svojmu nadriadenému
a do mzdovej uctarne.


https://bit.ly/37p7VRG
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40 ROKOV OD UKONCENIA

PARNEJ PREVADZKY
V CESKOSLOVENSKU

Koniec éry najvacsej ikony zeleznic 19. a 20. storocia, parného rusna,
planoval politicky reZim v Ceskoslovensku uz od 60. rokov 20. storo¢ia.
Zeleznica mala byt modernym odvetvim narodného hospodarstva, ne-
hospodarne parné rusne bolo potrebné €o najskér vyradit a ich vykony
odovzdat motorovej a elektrickej trakcii. Lenze nedostatok prostriedkov
a vSeobecne nie prilis intenzivny zaujem vedenia Statu o tento druh
dopravy spo6sobil, ze sa koniec parnej trakcie neustale odkladal.

AUTOR: Michal Tunega, SNIMKY: Nicole Hricova, archiv ZM

BRATISLAVA - Kym v zapadnej Euré-
pe v 60. rokoch 20. storocia vznikali prvé
muzejné Zeleznice s parnou prevadzkou,

v Ceskoslovensku bola zhora tla¢ena ten-
dencia vSetko zastarané, tzn. parné rusne
a technické vybavenie sliziace parnym
rusfiom ¢o najskor vyradit a zlikvidovat.
LenZe vSeobecné zanedbavanie a podfi-
nancovanie zelezni¢nej dopravy u nas, pre-
javujuce sa nedostato¢nou obnovou trati
a vozidlového parku sposobilo, Zze ,zmo-
dernizovanie” odvetvia Uplnym vyradenim
parnych rusnov z prevadzky sa natiahlo az

12

na zaciatok 80. rokov 20. storocia. Vel-

ké objemy preprav na jednej strane a na
druhej strane vyrazne oneskorené do-
davky novych motorovych a elektrickych
rusriov tak umoznili pred(Zzenie prevadzko-
vého Zivota parnych rusriov. Neodvratny
koniec parnej trakcie v beznej prevadzke
nastal az v roku 1980. V auguste 1980 ve-
denie CSD usporiadalo rozlii¢kovti akciu

v Liberci. UZ vtedy sa ale naplno prejavil
zaujem verejnosti — aj ked' CSD pripravili
sice zaujimavy, ale staticku vystavu par-
nych rusnov na libereckej stanici, vyznam-

SEMAFOR



<< Nadsenci

z Vrdtok pocas

roku 2020 upravili
ruseri 556.036 do
podoby, v akej tahal
Lposledny” parny vlak
17. oktébra 1980.

Len obmedzenia
suvisiace

s COVID-19 zabranili
tomu, aby si ruseri
na deri presne po

40 rokoch zopakoval
jazdu z Bratislavy
cez Galantu a Trnavu

do Leopoldova.

Sldvnostny vlak
17.10. 1980 zastavil

v Galante, kam pévodne

vébec nemal ist.

Od Galanty po Trnavu
ostal parny ruseri
556.036 na konci vlaku
a vlak tahal motorovy
rusen T 679.1334,
prezyvany ,Sergej” pre

sovietsky pévod.

10/2020

ne vacsi zaujem Zelezni¢nych nadsencov
bol o ,zivé" parné rusne na mimoriadnych
vlakoch. Navyse, tieto oslavy boli pred¢as-
né, pretoZe posledny pravidelny parny vlak
odviezol ruéeni CSD az o necely rok neskor,
v juli 1981 v okoli Sokolova.

Slovenské rozlti¢enie s parnymi rusfiami
pripadlo na piatok 17. oktébra 1980. CSD

s pomocou Zelezni¢nych nadSencov pripra-
vili jazdu mimoriadneho vlaku tahaného
parnym rusfiom 556.036 z Bratislavy Fili-
alky cez Pezinok a Trnavu do Leopoldova,
kde nasledovala vystava parnych rusriov

a dalsi program. Ked'ze Slovensko v tom
Case este nemalo Ziadny funkény muzej-
ny parny rusen, tak sa okrem vtedy este
prevadzkového rusna 556.036 vystavy zu-
¢astnil maly parny rusen 310.097 vo vysta-
vovatelnom stave, ktory uz predtym sluzil
ako pomnik v Bratislave a 5 funkénych
parnych ruétiov z Ciech. Do tychto planov
vSak vstupila nehoda, ktora sa v dany den
skoro rano stala v Pezinku. Na bratislav-
skom zhlavi stanice sa zrazil prechadzajtici
nakladny vlak s ujdenymi vozrami mani-
pula¢ného vlaku, ktory v stanici posuno-
val. Vysledkom nehody bolo poSkodenie
viacerych vozidiel, vazne poskodenie
zeleznic¢nej infrastruktury a zatarasenie
trate. Preto aj rozli¢kovému vlaku musela
byt operativne zmenena trasa a nako-
niec iSiel odklonom cez Galantu a Sered.
Akoby osud chcel naznacit, ze s parnymi
rusfiami sa netreba Ucit. Ked'Ze hovorime
o dobach, kedy boli mobilné telefony este

SPRAVODAJSTVO

neznamym pojmom a informacie o zmene
trasy sa medzi [udi nedostali, tak vSetci,
ktori ¢akali medzi Bratislavou a Trnavou
na parny vlak, ostali sklamani. Usmevna
situacia nastala v Trnave. Dav [udi ¢akal
na prichod slavnostného parného vlaku
od Bratislavy a vlak priSiel od Serede.
NavysSe ho dotiahol ,Sergej”, teda moto-
rovy rusen T 6791334, ktory bol k vlaku
priveseny v Galante, aby nemusel parny
rusen dvakrat obiehat supravu.

Aj ked’17. oktdber 1980 dal definitivnu
bodku za pravidelnou prevadzkou par-
nych rusnov a vacsina z nich nenavratne
zanikla, niekolko sa ich podarilo zachranit
vd'aka nadsencom a niekolkym osviete-
nym zamestnancom rezortu dopravy. Pre
parné rusne sa tak naslo nové, kulttirne

a osvetové uplatnenie a dodnes dokazu

k Zeleznici pritiahnut masy zvedavcov

a upriamit pozornost na krasu a ¢aro ze-
leznic. V sui¢asnosti su takto zachranené
parné rusne sucastou zbierkového fondu
podnikového muizea Zeleznic Slovenskej
republiky — Zelezni¢ného muizea Slo-
venskej republiky. Zaujimavostou je, ze
obidve slovenské ,pary” z vystavy v Le-
opoldove dodnes existuju a su sticastou
zbierok muzea. Rusen 310.097 je ako vy-
stavovatelny sucastou Zelezni¢nej expo-
zicie v starom rusrfiovom depe Bratislava
vychod a Stoker, ako je ruseri 556.036 pre-
zyvany, je v prevadzkyschopnom stave

v opatere Spolku Vyhrevne Vrutky.




UKRYTE V ARCHIVE ZSR

HISTORIA TRATE

VESELIi NAD MORAVOU -
MYJAVA - NOVE MESTO NAD VAHOM

Po prevrate a vzniku novej Ceskoslovenskej republiky v roku

1918 bolo potrebné prepojit Slovensko s Ceskom. Jednou z moZnos-
ti bolo zeleznicné prepojenie. Nebola to [ahka uloha, kedze hranicu
tvori hornaty terén a bolo potrebné vybrat tie najlepSie varianty. Jed-
nou z nich bola aj trat Veseli nad Moravou — Myjava — Nove Mesto
nad Vahom. Stavba tejto trate bola ustanovena zakonom ¢. 235 sb. Z.
an.z 30. marca 1920 o stavbe novych drah na Statne naklady.

AUTORI: Denis Dymo, Daga Kréova, SNIMKY: Archiv ZSR

BRATISLAVA - Tak, ako kazdu tretiu
stredu v mesiaci, tak aj v septembri sa
mala konat prednaska SVTS, tentokrat

v spolupraci s nasim archivom na tému
vystavby trate Veseli nad Moravou — My-
java — Nové Mesto nad Vahom. Prednas-
ka sa nekonala pre pandemické opatre-
nia, ale bola by Skoda aspon citatelom
nepribliZit zaujimavosti a informacie z vy-
stavby tejto trate. Pri priprave prednasky
boli pouzité najma dokumenty z nasho
archivu, a to zbierka fotoalbumov, pa-
matné knihy Zelezni¢nych stanic a hlavne
pamatné spisy z vystavby tejto trate.

Stavba trate bola rozdelena do viacerych
Usekov a davala sa do prevadzky postupne,
prvy usek bol otvoreny uz 19.7.1927 v sta-
nici Lipov a nasledne az po Myjavu v de-
cembri toho istého roku a v tejto casti sa
zameriame prave na tento Usek trate. Pri
vytycovani trasy trate sa bralo do Uvahy
niekolko faktorov, a to poloha vychodisko-
vej stanice Veseli nad Moravou, pohrani¢ny
horsky hreben, rozvodie riek Vah a Morava
a pripojna stanica Nové Mesto nad Vahom.
Najvyssi bod trate sa nachadza v tuneli

M. R. Stefanika vo vy$ke 400 m n. m.

Stavba trate bola slavnostne zacata
8.7.1923 za ucasti ministra Zeleznic

J. Stfibrného, ministra polnohospodar-
stva M. HodZu, ministra pre zjednote-
nie zakonov |. Markovica, generalneho
inSpektora J. S. Machara, generala J. Spi-
reho a dalSich zastupcov uradoy, tlace

a pod. Prvy vykop vykonal minister ze-
leznic J. Stribrny na zaciatku tunelového

zarezu. Trat sa zacala budovat pri Tuneli
M. R. Stefanika pod Polanou a samotna

stavba tunela, ktory bol v tom ¢ase naj-
dlh&im v Ceskoslovensku, trvala 4 roky.

Aby sa tunel vobec mohol zacat stavat,
bolo potrebné vystavat aj dalSie stav-

by a inStalacie, ako napriklad strojovne,
kovacsku a kamenarsku dielriu, drtice, pily,
sklady. TieZ bolo potrebné postavit lanové
drahy, polnu drazku a upravit cesty tak,
aby sa material mohol dostat k stavbe. Tiez
sa myslelo aj na zamestnancov, ktorym

sa postavili baraky, socialne zariadenia,
nemocnica, kantina. Pri tuneli vzniklo aj
masiarstvo, holi¢stvo a kaviaren.

Praca v tuneli nebola jednoducha. Teplo-
ta vzduchu v tuneli bola priemerne 11 °C.
Pri razeni sa vyskytla voda na viacerych
miestach. Robotnici museli pracovat

v nepremokavych plastoch, v ktorych vsak
bolo prili$ teplo, a preto uprednostriovali
pracu pod ochrannymi strechami a ¢as-
tejSie striedanie. V tuneli na moravskej
strane, sa objavili aj horlavé plyny, konkrét-
ne metan, ktory sa stava po zmies$ani so
vzduchom vybusnym. Pri stavbe tunela

sa na indikaciu horlavych plynov vyuzivali
Wolfove benzinové a elektrické indikacné
lampy a Pielerove indika¢né lampy.

Dal&imi vyznamnymi stavbami na tejto
Casti trate su Lipovsky a Devansky viadukt.
KaZzdy z nich ma 5 otvorov s rozpatim

24 m v krajnych poliach a 49,20 m v troch
strednych poliach. Celkova diZka kazdého
viaduktu je 209 m. K Zelezni¢nej trati patria

#1Zdber zo stavby
Tunela generdla
M. R. Stefanika.

#2 Robotnici pozuju
na konstrukcii

Devdnskeho viaduktu.

#3 Zeleznd konstrukcia

Lipovského viaduktu.

#4 Stanicenie trate
—oficidlne stanovenie,
ustanovenie alebo
umiestnenie polohy
Ronkrétneho
vyznamného
orientacného bodu,
Rtory bude sluzit

na urcovanie poléh
dalsich bodov.

#5 Spustenie
prevddzky na prvej
casti — minister
Zeleznic Najman
pozuje pri pamdtnikRu
Tunela M. R. Stefénika.

#6 Stanica
Lipov — krdsne

ozdobné Zudrd.
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aj stanice a zastavky. Na tejto Casti trate
stanice zdobili krasne Zudr3, ¢o st klenuté
vystupky nad vchodom. Tieto ozdobné
zudra su len po stanicu Vrbové, na sloven-
skej strane trate sa uz nenachadzajti. Zudra
maloval akademicky maliar Vojtech Pernica.

Po technickych reviziach a technicko-poli-
cajnych skuskach boli do prevadzky davané
postupne jednotlivé Casti trate. Ako sme

uz spominali, prvym bol tisek Veseli nad
Moravou - Lipov, ktory sa dal do prevadzky
19. 7.1927. Dal&im tisekom, ktory bol dany
do prevadzky, bol Usek Lipov — Myjava
8.12.1927. Pri otvoreni trate boli aj malé
slavnosti na jednotlivych staniciach. Stanice
boli vyzdobené a prvy vlak ¢akali obyvatelia
obci. Vacsia slavnost bola na stanici Myjava.

V nasledujicom ¢isle vam predstavime
dalSie zaujimavé fotografie z vystavby
tejto trate, zaspominame si na otvorenie
druhej ¢asti a pozrieme sa aj na informa-
cie o personalnom zabezpeceni vystavby
trate a inych socialnych veciach.

ilﬁ‘%éﬁ%;.,{r

%




Pomocky: . Poméocky: meno
- vik domacke Sast . : ol P
3 F 3 ] £ Akela, kip, ) stui Cast ajaja, edil, .| stiahli spevagky
Vecer o jedenastej zvonia Alla, mis, | 2Xnihy 1 meno existuje atolu  |arap, tran,| "°PO°PH3 | 7z koze 2 Pugace-
, s P, , 9
dzungle Adely . h
% kvaka ipa, Vok vovej
v lekarovom byte.
— Kto to je, tak neskoro?! bahnia- premenna
i k0\{|it(y hviezda
— Joj, pan doktor, vta
ohryzol ma pes. starorim.
i N y. > h frgfg’le”;f:‘ aradnik
= y P
.eVI.ete' s y dostojnikov hektar
ordinujem len rano? (skr.)
zn. elek- stmavol
inick trospotreb. od sinka
— tajnicka $panielska s ¢
exkralovna arma
peral meno federalny
Jozef irggi 5 Romanéikal stat USA
Vyso€ani | hanim predlozka mucit,
(od) tryznit
zvySok typ rus.
divadelny po ohni lietadiel 3 nemocnic.
zaves bezcenna B oddelenie
vec akoze
$irsi vchod stresna
citoslovce do dvora krytina
zufania ECV okr. maskrta
Tur.Teplice (zastar.)
velrybi tuk kilometer stotina
tiz Association (skr.) hektara
of SouthEast polovica .,
Asian Nations priemeru cimer
&ernoch, po kus
radium rusky(zast.) dreva
(zn.) napodo- leskly
benina nater
i kilogram Zlost,
dvikrag (hovor.) hnev d.rUh.
znizeny - bielej
tén "A" ECV okr. Zen.meno repy
R. Sobota (8.3.)
zakladna rabala bocna
jednotka strana
objemovej dom.meno tlak krvi
miery Matildy (skr.)
. druh kilovolt
okres || Vyrastanie revolvera (skr.)
kr.
s 6 bezanie Adar[lova
druzka
Istro Ban-
biblicka ka (skr.) model
postava starorim. ¢
minca am
laosky posledny
peniaz 4 Rozmberk
matka
zaklada- pust druh”
telov v Afrike papagaja
Rima

~

POZOR, SUTAZ! < Potlite ndm (sutaz@zsr.sk) adresu a spravnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme daréek.
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OZNAMY
BLAHOZELAME PODAKOVANIE

SPOMINAME

UKONCENIE PLATNOSTI
LETNEHO CASU 2020

BRATISLAVA - Dvakrat ro¢ne sa v Europe postiva
¢as. Nariadenim vlady SR ¢. 46/2017 Z. z. zo dna

8. februdra 2017 bolo ukoncenie platnosti letného
¢asu v roku 2020 stanovené na 25. oktobra 2020,
kedy sa 0 3.00 h letného ¢asu posunu hodiny na
2.00 h stredoeurdpskeho casu.

Ak vas zaujima, ¢o prinasa zmena ¢asu pre pracu
vypravcu, precitajte si nas ¢lanok z minulého roka,
kedy sme sa v novembrovom ¢&isle Zelezniéného
Semaforu porozpravali s vypravcom zeleznicnej
stanice v Lu&enci. (red), snimka: unsplash.com
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SPRAVODAJSTVO
KYBERNETICKY ZAKON:

NOVINKY PRE ZELEZNICIAROV

Utoky prostrednictvom pocitacovej siete sa vyskytuju ovela CastejSie a predstavuju
coraz vacsie nebezpeclenstvo. Predchadzaniu a minimalizovaniu skéd prijala NR SR
zakon €. 69/2018 Z. z. o kybernetickej bezpecnosti a o zmene a doplneni niektorych
zakonov a prislusné spresnujlce vyhlasky, ktoré zavadzaju cely rad povinnosti pre pre-
vadzkovatelov zakladnych sluzieb a poskytovatelov digitalnych sluzieb.

AUTOR: Zelezni¢né telekomunikacie, (red)

BRATISLAVA - 7SR musia prijat a dodrziavat cely
rad bezpe&nostnych opatreni v rozsahu stanove-
nom zakonom o kybernetickej bezpecnosti. Vysoku
Uroven bezpecnosti komunika¢nych a informac-
nych systémov sa snazia udrziavat Zelezni¢né
telekomunikacie (ZT), ktorych hlavnym cielom je
ochrana zakaznikov a zamestnancov Zeleznic.

ZT sa snazia napliiat poziadavky kybernetického za-
kona a stali sa partnerom pre organizacie zaistujluce
kyberneticku bezpec¢nost v SR, ktorymi su Narodny
bezpec¢nostny trad Slovenskej republiky (NBU),
Narodné centrum kybernetickej bezpecnosti (SK-
CERT), Urad pre regulaciu elektronickych komuni-
kacii a postovych sluzieb (RU SR), Narodna agenttira
pre sietové a elektronické sluzby (NASES), Jednotka
pre rieSenie kybernetickych bezpe¢nostnych inci-
dentov v SR (CSIRT) v oblasti nahlasovania a riese-
nia bezpec¢nostnych varovani, zranitelnosti, kyber-
netickych bezpecnostnych incidentov a Utokov.

ZT nie st partnerom s povinnostami len vo¢i or-
ganom Statu, ale aj vodi svojim dodavatelom a za-
kaznikom. K povinnostiam patri informovat podnik
(dodavatela/zakaznika) na poskytovanie elek-
tronickych komunikaénych sluzieb alebo sieti, ku
ktorému je siet alebo informacny systém pripojeny,
o zaradeni do registra prevadzkovatelov zaklad-
nych sluzieb. Dalej je to notifika¢na povinnost voci
tretej strane o hldsenom kybernetickom bezpec-
nostnom incidente, bezodkladné ohlasenie zavaz-
ného kybernetického incidentu NBU a oznamenie
skutocnosti, Ze bol spachany trestny ¢in, ktorého sa
kyberneticky bezpec¢nostny incident tyka.

Na zaklade narastajucich poziadaviek na bezpec-
nost sa pristupilo k vypracovaniu Bezpecnostnej
koncepcie rozvoja informacnej a kybernetickej
bezpeénosti v ZSR. Koncepcia popisuje skutko-

vy stav stladu ZSR s poziadavkami legislativy

a bezpecnostnymi Standardmi a na zaklade analyzy
existujuceho stavu navrhuje smer rozvoja infor-
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macnej a kybernetickej bezpecnosti v ZSR. V ramci
stratégie rozvoja informacnej a kybernetickej bez-
pecnosti bol navrhnuty komplexny rad odporucani
pre zabezpecenie a zvySenie Urovne informacnej
bezpeclnosti pre oblasti ochrany osobnych tidajov,
pre zvysenie bezpec¢nosti na technologickej Urov-
ni, v oblasti kybernetickej bezpecnosti, v oblasti
elektronickych komunikacii, v oblasti zabezpecenia
suladu s medzinarodnymi bezpecnostnymi Stan-
dardami radu ISO 27000.

Na zaklade poziadaviek zakona o kybernetickej
bezpelnosti a z dbvodu potreby riadenia bez-
pecnosti na ZSR bolo vydané Nariadenie GR ¢&.
23/2020 o zriadeni vyboru pre riadenie kyberne-
tickej a informacnej bezpecnosti. Cielom zriadenia
uvedeného vyboru je metodicky riadit a kontrolo-
vat oblast kybernetickej a informacnej bezpecnosti,
stratégie a rozvoja informacnych systémoyv, infor-
macnych technolégii a elektronickych komunikac¢-
nych systémov na ZSR.

Hlavnou Ulohou Bezpeé&nostného vyboru ZSR
vedeného Riaditelom ZT je podpora riadenia
bezpeclnosti a iniciativ v oblasti bezpecnosti na
ZSR. Bezpe&nostny vybor ZSR dalej zabezpeduje
riadenie stratégie v oblasti bezpe&nosti, riadenie
bezpelnostnych rizik v rozsahu celej organizacie,
akceptaciu bezpecnostnych rizik, schvalovanie
arozhodovanie o implementacii vyznamnych
bezpecnostnych opatreni a postupov, schvalovanie
odporucani, navrhov strategickych a koncepénych
materidlov v jednotlivych oblastiach bezpecnosti,
riedi interdisciplinarne problémy bezpeénosti. Dalej
dohliada na implementaciu Bezpec¢nostnej politiky
ZSR a schvalenych strategickych a koncepénych
materidlov v oblasti bezpecnosti, predklada ve-
deniu ZSR na schvalenie navrh zodpovednosti za
implementaciu a prevadzku jednotlivych opatreni
a postupov tykajlicich sa bezpeénosti na ZSR, pred-
klada vedeniu ZSR na schvalenie navrh potrebnych
zdrojov na rieéenie bezpeénosti ZSR.

SEMAFOR
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NOVE SLUZBY

MOBILNYCH CIAT SZ

V utorok 29. septembra sa v stanici Praha-Liben za pritomnosti gene-
ralneho riaditela SZ Jitiho Svobody a zastupcov Narodnej rady oséb so
zdravotnym postihnutim (NRZP CR) uskuto&nila prezentacia novych slu-
#ieb mobilnych ¢iat, ktorti zaistuje SZ od septembra na 869 staniciach.

PREROV - Podla generalneho riaditela
Spravy Zeleznic Jifiho Svobody je takéto
rozsirenie sluzieb dalsim dékazom kon-
tinualnej snahy manazéra infrastruktury
o systematické spristupriovanie cesto-
vania po Zeleznici ludom so zdravotnym
znevyhodnenim. ,Posledné analyzy
dokladaju rastucu bezbariérovost Zelez-
nice. V ramci koridorov a d'alSich dolezi-
tych medzinarodnych trati tvori podiel
stanic s bezbariérovym pristupom na
nastupistia 54 %. V pripade vypravnych
budov na hlavnych tratiach ide o 50 %.
Tym to ale nekondi a urcite budeme

v nasej snahe a v spolupraci s Narodnou
radou 0s6b so zdravotnym postihnutim
CR pokracovat aj nadalej.”

.Som skuto¢ne velmirad, ze sme sa v tejto
problematike posunuli dopredu. Malokto
si dokaze predstavit, s akymi problémami

sa [udia so zdravotnym znevyhodnenim
mozZu stretnut, naviac ete pri cestovani,
ktoré je pre nich samo osebe ¢asto velmi
namahavé a stresujlce,” povedal Vaclav
Krasa, predseda NRZP CR. Sluzba tzv. mo-
bilnych ¢iat spociva v poskytovani pomoci
lud'om so vSetkymi typmi zdravotného
znevyhodnenia (telesnym, zrakovym, ale
aj sluchovym) od predstani¢ného priesto-
ru az na nastupiste, predovsetkym v tzv.
neobsadenych staniciach.

.Velmi ocefiujem snahu zastupcov
Spravy zZeleznic, s ktorymi intenziv-

ne spolupracujeme takmer na dennej
baze. Samozrejme, idedlny stav zatial
nie je docieleny, ale verim, Ze bude nasa
spolupraca pokracovat v prospech nielen
[udi so zdravotnym znevyhodnenim, ale
taktieZ pre seniorov, rodi¢ov s koc¢ikmi

a podobne,” dodal Vaclav Krasa.

Medzi Prahou a Ustim nad Labem pribudne dal$ia bezbariérovo pristupna
stanica — Roudnice nad Labem. V ramci rekonstrukcie sa suc¢asné von-
kajSie a ostrovné nastupiste zvysi, o zaisti pohodlny pristup do vlaku. Na
nastupiste sa cestujuici dostany novymi vytahmi. Existujlce Urovriové
nastupiste nahradi jednostranné ostrovné, taktiez s novym vytahom

a schodiskom. Na tieto stavebné prace hlada SZ aktualne zhotovitela.

KOLIN — Pocas realizacie projektu prejde
zasadnou obnovou aj podchod, vedla
novych vytahov sa taktiez ¢iasto¢ne na-
hradi jeho pévodna konstrukcia. Stavebné
upravy prebehnu taktiez vo vypravnej
budove, opravi sa schodisko a doplni novy
orientac¢ny systém. NastupiSte a podchod
dostanu celkom nové osvetlenie a v celej
stanici bude zariadeny aj novy kamerovy
systém. V suvislosti s vystavbou nového

nastupista a usporiadanim kolaji sa tiez
upravi trakéné vedenie a existujlce zabez-
pecovacie zariadenie. Rychlost prejazdu
stanicou zostane na 130 km/h pre klasické
supravy. Sucastou novej vypisanej za-
kazky na stavebné prace je aj podmienka,
ktora stanovuje najvyssiu pripustnd ponu-
kovu cenu vo vyske 344 644 671 korun bez
DPH. Zaciatok realizacie stavby sa predpo-
klada na konci tohto roka.
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BUDME ZODPOVEDNI

Casto si umyvaijte ruky mydlom a teplou vodou, najmenej po dobu
20 sekind. Ak nemate k dispozicii mydlo a vodu, pouZite dezinfekcny
prostriedok na ruky na baze alkoholu.

Nedotykajte sa oci, nosa a ist neumytymi rukami. Zakryvajte si nos
a Usta pri kaslani a kychani jednorazovou papierovou vreckovkou
anasledne ju zahod'te do kosa.

Vyhybajte sa blizkemu kontaktu s (ud'mi, ktori javia priznaky nadchy
alebo chripky. Dodrzujte vzdialenost najmenej jeden meter medzi
vami a kymkolvek, kto kasle alebo kycha.

Nosenie ochranného ruska a respiratora ma vyznam u chorej osohy
s respiracnym ochorenim, ale aj u zdravej osoby, ktora sa zdrZuje
v blizkosti cloveka s respiracnym ochorenim.

|k MANAZER
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