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Projekt centralizacie cinnosti riadenia

Z PORAD VEDENIA

RO ZSR

ludskych zdrojov priniesol vel'ks Usporu

Absolitne plnenie grafikonu verejnej dopravy na 91,37 %, relativne na 98,61 %. Trzby z Ghrad za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire
boli vo vyske 52,1 mil. €, celkovo vyssie oproti planu o 604 tis. € (bez uplatnenych zliav), vel mi dobré platobné disciplina dopravcov
a kladny hospoddrsky vysledok za prvy polrok. Takd je bilancia zdkladnych ¢isiel ZSR za prvych Sest mesiacov 2018.

Okrem tychto faktov sa vedenie na pora-
dach zaoberalo aj viacerymi informaciami
k aktualnym investicnym a modernizacnym
akciam, ako aj k jednotlivym projektom.

Ako vysokouspesny bol vedenim hodno-
teny projekt Centralizacie ¢innosti riade-
nia ludskych zdrojov, ktorého cielom bolo
zefektivnenie a skvalitnenie procesov v ob-
lasti personalistiky, odmernovania, vzde-
lavania a starostlivosti o zamestnancov.
Zaroven sa zefektivnil spdsob riadenia, boli
nadefinované nové kompetencie, zodpo-

vednosti a rozhrania procesov l'udskych
zdrojov pri sucasnej optimalizacii poctu
zamestnancov a zniZeni celkovych nakla-
dov na ¢innost.

V ramci centralizacie ¢innosti l'udskych
zdrojov bolo vytvorenych pat ucelovych
stredisk - regionalnych pracovisk, a to
v Bratislave, KoSiciach, Trnave, Zvolene
a Ziline. Predpokladana tispora roénych
nakladov bola 942 306 €, podla skuto¢nych
nakladov za osem mesiacov prace useku
ludskych zdrojov je vSak ocakavana rocna

uspora az 1 552 046 €. Realizacia projek-
tu prebiehala v plnom rozsahu v stlade
s planom projektu. Boli dodrzané vsetky
milniky, Glohy a terminy podla jednotlivych
faz. Osobitny déraz bol kladeny na komuni-
kaciu cielov a postupu realizacie projektu
so zastupcami odborovych organizicif,
s riaditel'mi a veduicimi zamestnancami VO]
a zamestnancami useku ludskych zdrojov.
Generalny riaditel’ ZSR hodnotiacu spravu
projektu schvdlil a projekt ukon¢il.

(pav)

Priemerna mzda prekrocila 1000 €
Stale mame volnych takmer 200 miest

Prvykrét v histérii ZSR priemernd mzda prekroéila hranicu 1 000 €. Ako jeden z trojice najvéiésich zamestnévatelov na Slovensku sme
dosiahli v prvom polroku 2018 priemerni mzdu 1 015,98 €. Tdto skutoénost suvisi s realizdciou zvy3enia tarifnej mzdy u prevadz-
kovych typovych pozicii v silade s vysledkom kolektivneho vyjednévania. Aj napriek tomu aktuélne evidujeme 374 neobsadenych

miest, z toho je 180 pracovnych miest, na ktoré je uz rozpracované prijatie zamestnanca.

7SR mali k 30. jiinu 2018 evidenény podet
zamestnancov 13 655, z toho 10 367 muZov
a 3 288 zien. Za 1. polrok bolo prijatych
317 zamestnancov, z toho najviac do pro-
fesii dozorca vyhybiek, ndvestny majster
¢i tratovy robotnik, v roku 2018 skoncilo
pracovny pomer 419 zamestnancov, z toho
71 sezénnych zamestnancov - kuri¢ov na
dobu urcitu.

NajcastejsSie zastipenymi typovymi pozi-
ciami su stale vypravca, navestny majster,
zamocnik kolajovych konstrukcii, elektro-
montér pevnych trakénych a silnoprido-
vych zariadeni, rusnovodic - tratovy stroj-
nik, rusnovodic - elektromontér, signalista,
tratovy robotnik. V uvedenych profesiach
zaroven pocitujeme aktualne najvacsi deficit
zamestnancov, a to predovsetkym v obvode
OR Trnava.

AKko sucast ndborovej ¢innosti aktivne vy-
stupujeme na vSetkych vyznamnych pracov-
nych vel'trhoch (Profesia Days) a aktivitach
na podporu zamestnanosti, organizovanych
Ministerstvom dopravy a vystavby SR (Stu-
duj dopravu, Budtcnost a inovacie v do-
prave). Aktualne pripravujeme Sirsiu spo-
lupracu s obecnymi tradmi v ramci celého
Slovenska, kde budeme prezentovat vsetky
prevadzkové typové pozicie. Ide o aktivne
vyhladavanie a oslovovanie perspektivnych
zaujemcov o pracu.

Dal3ou aktivitou je zameranie sa na kon-
krétne cielové skupiny formou distribticie
informacnych letdkov o moZnostiach za-
mestnat’ sa na ZSR. ZSR sa podielajii na pro-
jekte dualneho vzdelavania a Stipendijného
programu na strednych aj vysokych skolach,
kde $tuduje s nasou podporou 77 Ziakov SOS

a $tudentov VS. Kazdy z nich ma podpisom
ucebnej alebo Stipendijnej zmluvy garanto-
vané pracovné miesto v Zeleznicnom sekto-
re. V absolventskom programe 2017/2018
sme prijali 45 absolventov, z ktorych vacsina
ma ukoncené vzdelanie v odbore Zeleznic-
nej dopravy, elektrotechniky a strojarstva.
Absolventi pocas pripravného obdobia zis-
kaju potrebné odborné znalosti a praktické
skisenosti pre dalsie uplatnenie v ZSR. Pri
rieSeni prvej etapy nového systému odme-
novania bol prave zo spominanych dévodov
kladeny doraz na zvysSenie miezd v prevadz-
kovych profesiach. Kolektivna zmluva ZSR
pre rok 2018 priniesla zvySenie priemernej
tarifnej mzdy za ZSR 0 9 %. Pri nedostatko-
vych typovych poziciach sa vSak tato tarifna
mzda, ktora je zarucenou zlozkou mzdy,

zvysila o viac ako 14 %.
(pav)

Persondalne zmeny na Odbore dopravy
s ucinnostou od 1. jUla 2018

NA OBALKE

Unikdtny Prezidentsky
vlak si v priebehu j0la
mohli pozrief milovnici
Zeleznicnej histérie

v Siestich slovenskych
mestdch. Viedol ho
zrekonstruovany parny
rusen ,,Zeleny Anton”.

Riaditelom Odboru dopravy GR ZSR bol
generalnym riaditelom ZSR Martinom
Erd6éssym vymenovany Ivan Sovi¢, funk-
ciu zastupcu riaditela Odboru dopravy
vykonava Peter Sulko. Miroslav Mattisek,

doterajsi riaditel Odboru obchodu, skon¢il
dna 30.juna z dévodu organizacnej zmeny
pracovny pomer dohodou odchodom do
starobného d6chodku.

(pav)
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V prvom polroku sme hospodarili so ziskom

Zeleznice Slovenskej republiky dosiahli za 1. polrok 2018 zisk vo vy3ke 1,3 mil. €. Vynosy dosiahli vysku 244 937 tis. €, &o pred-
stavuje oproti planovanym vynosom vyssie plnenie o 3 528 tis. €. Vynosy z core businessu dosiahli vy3ku 192 012 tis. €, €o je viac

oproti planu o 749 tis. €.

Vynosy z thrad za pristup k Ze-

VYNOSY Z CORE BUSINESSU JUN2018  PPJUN 2018 Rozdiel

lezni¢nej infrastruktire boli vo - -

i A L. . v tisicoch € A B C=A-B
vysSke 38 040 tis. €, ¢o je oproti
planu menej o 252 tis. €. Pokles  Dotdcie na prevédzkovanie Zelezni¢nej infrastruktiry 135 000 135 000 .
Je Slpolsol,)eny .VySSIm,l pOSk,yt- Uhrada za pristup k zelezniénej infrastruktore 38 040 38293 (252) & (1%)
nutymi zlavami pre nakladnych
dopravcov za sledované obdobie. ~ Kompenzdcia finanénych dopadov 14 106 13250 856 6%
Nivzsie Vynosy z u}}rad za pristup Predaj doplnkovych sluZieb Zelezni¢nej infrastruktiry 4866 4720 146 3%
k Zeleznicnej infrastruktire opro-
ti p]é_nu suv nék]adnej doprave Core business 192 012 191 263 749 0%

kompenzované prostrednictvom

kompenzicie finan¢nych dopadov od MDV SR. Vynosy z thrad za
pristup k Zelezni¢nej infrastruktire v osobnej doprave su oproti
planu vyssie o 242 tis. €.

Vynosy boli ovplyvnené narastom dopravnych vykonov v hru-
bych tonovych kilometroch (hrtkm) v néakladnej doprave
0 143 mil. hrtkm a osobnej doprave o 220 mil. hrtkm.

Vynosy z non-core businessu st vyssie o 2 779 tis. € oproti planu.

nych riaditelstvach v najvys$Sej moznej miere, celkové Setrenie na
ostatnych VO] je v stvislosti s prebiehajicimi verejnymi obstara-
vaniami. V zmysle schvileného podnikatelského planu a v sulade
s platnou zmluvou o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktiry
ZSR planuji za rok 2018 dosiahnut’ vyrovnané hospodarenie.
Pre zabezpecenie plynulého chodu organizacie je zo strany ma-
nazmentu ZSR vyvijané maximalne usilie. Vrcholovy manaZment
ZSR napriek nepriaznivej situacii v oblasti verejnych

JUN 2018 PPJUN 2018 Rozdiel zdrojov hlada vSetky moznosti ako zabezpecit rast

v fisicoch € A B C=A-B miezd a tieZ udrZanie vyrobnej spotreby ako i obnovu
. . majetku. V sti¢asnosti okrem procesov na zvySenie
Predaj médii 36 059 34 689 1371 4% . C Co . . . -
efektivnosti prace prebiehaji a pripravuju sa aj verejné

Vynosy z majetku 7 664 6825 839 12% obstaravania pre zabezpecenie mobility zamestnan-
L . cov, diagnostiku ZI a obnovu kolajovej mechanizacie.
AT 2380 2798 sl O Predpoklada sa dodanie prvych osobnych vozidiel
Predaj ostatnych sluzieb 2 807 2495 313 13% v poslednom $tvrtroku roka 2018. ZSR vyhlasili sttaz
Seerdlef kel NET 2 666 2420 246 10% na obstaranl'e dlagnostl,cl?eho,rjrost,rle.dku na.me,ranle
geometrickej polohy kolaje. Su¢asny diagnosticky pro-

Ostatné vynosy 1349 923 426 46% striedok je nevyhovujtci a po Zivotnosti - 40-rocny.
Non-core business 52 924 50 146 2779 % Obstaranie diagnostického prostriedku pre nedestruk-

tivne meranie defektoskopie kolajnic zabezpeéi ZSR

Podstatny vplyv na vynosy z non-core businessu mali vynosy z ma-
jetku. Novovytvorené organizacné usporiadanie Spravy majetku
prinieslo v prvom polroku - vyssie vynosy z prendjmu o 241 tis. €
a zisk z predaja dlhodobého majetku - vyssi o 440 tis. €. V po-
rovnani s planom dosiahli ZSR vy$sie vymosy aj v oblasti predaja
nepotrebného materialu a kovového
odpadu - vyssi o 158 tis. € a predaja
médii, konkrétne trakcnej elektrickej
energie. To bolo sposobené vysSou
predajnou cenou médii. Sucasne vsak
doslo aj k ndrastu nakladov na nakup
médii.

Osobné naklady st za sledované obdo-
bie v porovnani s planom prekrocené
0 2 124 tis. €. Najvyssi vplyv na prekro-
Cenie nakladov vo vyske 936 tis. € ma
Cerpanie nakladov na OOPP. Od 1. maja
2018 vstupil do platnosti novelizovany
Zakonnik prace, ktorého zavedenie do
praxe prinasa predpokladané zvySenie
mzdovych nakladov o 1,2 mil. € z do-
vodu zvySenia mzdovych zvyhodneni
v roku 2018 a 5,1 mil. € v roku 2019.
Spotrebované ndkupy a sluzby su v sle-
dovanom obdobi ¢erpané na Oblast-

MANAZER
ZELEZMICNE)
INFRASTRUKTURY

nezavislost o externych dodavatelov. ZSR v stiéasnosti nedisponujt
takymto diagnostickym prostriedkom. ZvySenim preventivnej
udrzby budu v budicnosti dosiahnuté trvalé uspory prevadzko-
vych nakladov ZSR. Obnova kolajovej mechanizécie je vo vysokom

Stadiu rozpracovanosti.
(pav)

ZELEZNICNE KOLAJE

ZELEZNIENE
STANICE / ZASTAVKY
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ZABEZPECOVAGIE
ZARIADENA

MOSTY



7O T7NICNY

ZAUJIMAVOST =® SEMAFOR

[J Y 4 24 &
Prezidentsky vlak prvykrat na Slovensku
Jedinecny projekt k oslavam 100. vyrocia zalozenia 1. CSR
Na Slovensko dorazil 3. jéla unikétny a v takejto zostave este nikdy nikde prezentovany Prezidentsky vlak. Ide o projekt, ktory bol

pri prilezitosti 100. vyrogia vzniku prvej Ceskoslovenskej republiky, ako spoloéného statu Cechov a Slovékov, zrealizovany Nérodnim
technickym muzeom Praha v spolupréci s Ceskymi dréhami, ZSR a obé&ianskym zdruZenim Spolok Vyhrevne Vritky.

Pat salonnych Zelezni¢nych voziov vyuzivanych v minulosti v pre-
zidentskych vlakoch je zachovanych prave v zbierkach Narodniho
technického muzea a Ceskych drah. Zo spominanych voziiov st
stale eSte tri prevadzkyschopné a dva z nich boli radené v Pre-
zidentskom vlaku. Vozne slazili prezidentom na ich pracovné
cesty vdomovine, ale aj v zahranici. Prezidentsky vlak zacal svoju

Nasledne prisiel aj so vzacnymi hostami 3. jila popoludni na brati-
slavsku hlavnu stanicu, kde ho uz ocakavalo mnozstvo nadsencov.
Potom jeho trasa pokracovala po dalsich mestach v Cechach ajna
Slovensku, prezentovany bol okrem Bratislavy aj v Nitre, Zvolene,
Luéenci, Ziline a Kos$iciach.

(pop), foto: autorka, p. Lichner, P. Melicher, M. Lisinovi¢, Martin Harak (€p)

prezentaciu v Prahe jazdou medzi prazskymi stanicami 28. jina.

n.2 N

Na Zelezniénu stanicu Bratislava hlavna stanica prisiel Prezidentsky vlak na éele s parnym rusiiom 486.007, kiory je zndmy aj pod menom Zeleny Anton.
Parny rusef 486.007 bol vyrobeny v Skode Plzef v roku 1936. Jeho muzedlna prevadzka sa zagala uz v roku 1998 pri prilezitosti 150. vyroéia prichodu
prvého parného vlaku na Gzemie Slovenska, kedy jeho opravu do prevadzkyschopného stavu vykonalo rusiiové depo Vritky. Od sprevadzkovania sa
o rusefi stard dobrovolné ob¢ianske zdruzenie Spolok Vyhrevne Vritky. Pre nevyhnutni opravu kotla bol odstaveny z prevéadzky v roku 2016 a opétovne
bol néroéne sprevadzkovany az v roku 2018, préve pri prilezitosti 100. vyroia vzniku prvej Ceskoslovenskej republiky.

. -
F - L !

Prezidentsky vlak bol prezentovany vo viacerych slovens

kych aj Eé;kych m

estach, avsak nielen tam
vitali. Uspech mal aj na miestach, kadial prechddzal alebo kde musel napriklad doplfiat vodu. Pysit

sa moze tisickami ndvstevnikov.
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Jednym zélenov , posadky” viaku, ktory 3. jila vyrazil z Brna do Bratislavy,
bol aj ndmestnik generdlneho riaditela ZSR pre prevadzku Igor Poldk.
»Tento unikdatny projekt by nebol moiny bez nadsencov, ktori
hodiny a hodiny na fiom pracovali,” podakoval v mene ZSR, taktiez
aj vietkym, ktory sa na projekte podielali.

5] =

- e 1 :

Tento vozen sloZil okrem Ludvika Svobodu aj Alexandrovi Dubéekovi, ne-
skér aj prezidentovi Gustdvovi Husékovi. Salénny vozefi 001 je zahraniénej
vyroby z Nemeckej demokratickej republiky. Vyrobila ho vagénka Bautzen
v roku 1968 s oznaéenim Aza 51 54 89-80 061-2. V siéasnosti nesie &iselné
oznacdenie 51 54 89-80 001-8. Ide o jeden z dvoch poslednych vyrobenych
a dodanych voziiov pre potreby éeskoslovenskych prezidentov. Vozei ma
zachovany autenticky interiér, Nérodni technické muzeum v Prahe ho do
svojej zbierky ziskalo v roku 2018.

Po ceste cez Salu.

Takto vyzerd interiér a exteriér jed-
ného z vystavovanych vozrov. Ide
o salénny vozen Aza 1-0080, kiory
bol 3pecidlne vyrobeny pre preziden-
ta T. G. Masaryka pri prilezitosti jeho
80. narodenin v marci 1930. Vozeii vy-
robila Ringhofferova tovéreri Praha Smi-
chov, ktord prisla s novou celokovovou
vozinovou konstrukciou, na rozdiel od
skorsich voznov, ktoré mali kostru voz-
fia zhotovenu z drevenych materidlov.
Disponoval mnohymi modernymi kon-
Strukénymi prvkami, napriklad pouZitim
Pensylvénskych podvozkov pre rychlost
az 140 km/h. Interiér vytvoril prazsky
architekt Albert Jonds, ktory dostal za
Ulohu usporiadat vozef s ¢o najiedno-
duch3ou vyzdobou a prihliadnutim na
maximdlne pohodlie. Na $tatne Géely
vozef sloZil aZ do roku 1968 a dnes
je historickou pamiatkou a majetkom

Ceskych drah.
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Zeleznice na Slovensku v obdobi
medzi dvomi svetovymi vojnami

Po vzniku samostatného $tétu Cechov a Slovakov v roku 1918 bolo jednou z najdélezitejsich Gloh N&-
rodného zhromazZdenia v oblasti dopravy udrZat prevédzku na Zelezniénej sieti vymedzenej novymi
hranicami. Vzhladom na napét politicky situaciu islo o nelahkd dlohu. Ak na tratiach v Cechéch, na
Morave a Sliezsku bola v zanikajicej Habsburskej monarchii zachovand viac-menej stabilizovand dopravna
situdcia, na Slovensku panovala podstatne dramatickejsia atmosféra. Prevazni vécSinu problémov, ktoré

suviseli predovietkym s persondlnym obsadenim miest opustenych madarskym persondlom, prepadom juz-
nych Gzemi Slovenska vojskami Mad'arskej republiky réd, zéplavami i povojnovym materidlnym nedostatkom,
sa viak podarilo zvladnut uz poéas prvého povojnového roku.

VyrieSenie najzakladnejsich problémov
prevadzky a riadenia ceskoslovenskych
Zeleznic umoznilo postupit o krok da-
lej. Na rad sa dostali otazky konsolidacie
vztahu $tatu a sukromnych Zeleznic, jeho
zapojenia do medzinarodnych zmlav o Ze-

Stavba mosta na trati Nové Mesto nad Vdhom
- Veseli nad Moravou.

leznicnej preprave a tarifnych dohovorov, ¢i
rozdelenia rusiiov a voziiov byvalej monar-
chie nastupnickym $tatom strednej Eurépy.
NajvacSou vyzvou vSak bolo prispdsobenie
Ceskoslovenskej Zelezni¢nej siete novym
politickym pomerom.

Ak na bohato dimenzovanych severo-juz-
nych tahoch spéjajtcich Budapest so sever-
nou a vychodnou Eurépou sa po prevrate
prevadzka takmer zastavila, na perspek-
tivnych zapado-vychodnych dopravnych
smeroch Zelezni¢né spojenia bud’ tplne
chybali, alebo boli kapacitne nedostatocné.
Takymi smermi boli predovSetkym spoje-

Zelezniénd stanica Myjava poéas stavby.

nia Slovenska s Moravou i s Podkarpatskou
Rusou, riesit vsak bolo treba i dopravnu
izolovanost niektorych oblasti Slovenska
od novych spravnych centier (najma juznej
Casti stredného Slovenska a Zvolena alebo
Uzhorodu a Kosic). Prvé stavby boli zacaté
hned, ako to konsolidujtica sa situacia na
Zelezniciach dovolila.

Na samotnom zaciatku 20. rokov 20. stor.
boli realizované najnaliehavejsie investicie,
ktorych potreba bola zjavna aj bez rozsiah-
lejSej Studijnej ¢innosti. Prvou vyznam-
nejsou stavbou bola vel'ka rekonstrukcia
lokalky Devinska Nova Ves - Kuty - Bireclav,
ktora sa stala ¢astou vyznamnej spojnice
Prahy a Bratislavy. Prevadzka na zosilnenej
a zdvojkolajnenej Zeleznici sa zacala 28.
maja 1921.V tesnom slede nasledovala no-
vostavba, predlZujica starSiu lokalku me-
dzi Uzhorodom a Vojanmi az do Banoviec
nad Ondavou. Prevadzke bola odovzdana
20. oktébra 1921.

Vystavba partie pri zastavke Telgédrt penzién.

Paralelne s tymito Zelezni¢nymi stavbami
prebiehala intenzivna priprava vel’korysého
planu rozsiahlej dostavby Zeleznictnej siete
CSD amodernizacie jej technickej zdkladne.
Vyustila do schvalenia zakona ¢. 235 Zb. z.

Stanica Budkovce na trati Banovce nad Onda-
vou - Vajany.

a n. z 30. 3. 1920, ktory stanovil rozsiah-
ly Statny program vystavby viacerych ze-
lezni¢nych trati. Jeho cielom bolo otvorit
rozsiahle surovinové bohatstvo Slovenska
priemyselnému vyuzitiu, posilnit novostav-
bami Zeleznic pomerne riedku slovenski
Zeleznitnu siet’ a zlepsit spojenie medzi
Slovenskom a Moravou. Z&kon sice predpo-
kladal vystavbu viacerych novych Zeleznic,
jeho podstatou vSak bolo dobudovanie stre-
doslovenskej transverzalnej Zeleznice v linii
Veseli na Moravé - Nové Mesto nad Vahom
- Trenéin - Zabokreky - Prievidza - Horna
Stubiia - Zvolen - Banska Bystrica - Cervena
Skala - Margecany - KoSice - Banovce nad
Ondavou - Vojany - Uzhorod, ktora by sa
stala prediZenim uz vybudovanej Cesko-
moravskej transverzalnej Zeleznice. Na jeho
zéklade boli potom pocas nasledujtcich ne-
celych dvoch desatroci postavené Zeleznice
Zvolen - Krupina, Veseli na Moravé - Nové
Mesto nad Vahom, Handlova - Horn4 Stu-
bia, Cervena Skala - Margecany, Ptichov
- Horni Lide¢, Zlaté Moravce - Zbehy, rozo-
stavana bola trat' Diviaky - Banska Bystrica.

ZM SR, foto: archiv ZM SR

Stanica Sklené medzi Handlovou a Hornou Stubiiou.
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ZSR sa v juni 2018 stali élenom platformy

Europskej komisie PRIME

Medzinérodnd platforma PRIME (Platform of Rail Infrastructure Managers in Europe), zaloZend
v Tallinne diia 16. oktébra 2013, postupne prebrala v juni 2017 dlohu Eurépskej siete manazérov

PRIME

Platform of Rail Infrastructure
Managers in Europe

infrastruktiry (ENIM). Touto Glohou bola poverend v rémci 4. zelezniéného baliku, konkrétne élénkom 7 pism. f Smernice 2012/34/EU,
ktorou sa zriad'uje jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor v zneni Smernice 2016/2370/EU. Podla uvedenej smernice maji povinnost
postupne do konca roka 2018 pristipit vietci hlavni manazéri infrastruktory denskych krajin EU k platforme PRIME.

Pre splnenie tejto povinnosti za nasu organizaciu podpisal 8. jina
2018 generalny riaditel' ZSR Martin Erdéssy Ziadost o pristtipenie ZSR
do tejto medzinarodnej platformy. Ide o platformu na vysokej irovni,
urc¢enu pre manazérov eurdpskej Zeleznicnej infrastruktiry, ktorej
zamerom je zlepSenie vzajomnej spoluprace, realizacia jednotného
europskeho Zelezni¢ného priestoru, lepsie zavadzanie ERTMS - Eu-
répskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy, referen¢né porov-
navanie vykonov a vymena osvedcenych postupov medzi manazérmi
infrastruktiry. Clenovia platformy PRIME st manazéri Zelezni¢nej
infrastruktuiry a subjekty poverené pridelovanim a spoplatiiovanim
kapacity (ak ide o samostatné subjekty, ktoré nie su stcastou mana-
7érov Zelezni¢nej infradtruktiry) z élenskych $tatov EU a EZVO, ako aj

PRIME sa zavizuje plnit tlohy eurépskej siete prevadzkovatelov

infrastruktiry v tychto oblastiach:

a) rozvoj zelezni¢nej infrastruktiry EU;

b) podpora véasnej a i€innej transpozicie jednotného europ-
skeho Zelezni¢ného priestoru;

c) vymena osvedcenych postupov;

d) sledovanie a meranie vykonnosti, vratane identifikacie spo-
loénych zasad a praxe pre sledovanie a meranie vykonnosti
jednotnym spésobom;

e) prispenia k sledovaniu trhu;

f) rieSenie cezhrani¢nych problematickych (tizkych) miest

g) prerokovanie uplatiiovanie spoluprace vo vztahu Kk systé-
mom spoplatiiovania a pridelovania kapacity drahy na viac
neZ jednej sieti.

Eurépska komisia. Platforma ma v sticasnosti 36 Clenov z 26 krajina 5
pozorovatelov (zdruzenia ERA, CER, EIM, RNE a VDV). Predsedaju jej
dvaja spolupredsedovia, a to zastupca Eurépskej komisie (DG MOVE)
a zastupca jedného z clenskych podnikov (SNCF Réseau). Zapojenie

Zasadnutia Plenarneho zhromazdenia PRIME prebiehaju

dvakrat ro¢ne na arovni vrcholového manazmentu, okrem

toho ma platforma Sest’ Specializovanych pracovnych skupin

v nasledujucich oblastiach -

(1) Digitalizacia

(2) Financovanie

(3) Kl'icové ukazovatele vykonnosti a referencné porovnava-
nie - benchmarking

(4) Implementacia predpisov EU do vniitrostatnych predpisov

(5) Bezpecnost’

(6) Spoplatiovanie infrastruktiary

A dalej ma este pracovné skupiny pre spolupracu:

(1) Dialdg so zZelezni¢nymi dopravcami

(2) Spolupraca v oblasti regulacie

sa do prace v uvedenych pracovnych skupinach a platformach pre
spolupracu je pre ZSR velkou vyzvou a zaroveti prileZitostou pre
zlepsenie a zefektivnenie realizacie medzinarodnych aj vnatornych
procesov s cielom naplnenia vSetkych funkcii pre moderng, intero-
perabilnt, spolahlivi a bezpe¢n infrastruktiru, reagujucu flexibilne
na poziadavky svojich zakaznikov.

0 150

Odbory dopravy a odbor obchodu GR ZSR sa zléili

Po predstaveni zefektiviiovania procesov a znizovani nékladov v oblasti controllingovych &innosti vém dnes prindsame qj raciona-

lizaéné a optimalizaéné organizaéné zmeny na Useku prevadzky.

Rozhodnutim generalneho riaditela ZSR prislo
driom 1. jula 2018 k zruseniu Odboru dopra-
vy (0410 GR ZSR) a Odboru obchodu (0450
GR ZSR) a vzniku nového Odboru dopravy
(0410 GR ZSR), ktory vznikol spojenim oboch
predchadzajtcich odborov do jedného celku.
Zaroven boli stanovené aj tlohy v oblasti ra-
cionalizacie poCtu zamestnancov pri sicasnom
zvySeni produktivity prace na novovznikaju-
com Odbore dopravy.

»Spojenim tychto dvoch utvarov do jedného celku sa dosiahne
zniZenie poctu riadiacich zamestnancov, ako i zniZenie poctu
oddeleni. Tymto aktom sa docieli optimalizacia a racionalizacia
vykonavanych ¢innosti pévodnych odborov ako celkov v no-
vom odbore. Zaroven s tym prichadza aj k optimalizacii jeho
riadenia a optimalizacii ako samostatnych, tak i prierezovych
pracovnych ¢innosti zamestnancov odboru. Zaroven sa o¢akava
aj synergia ¢iastkovych ¢innosti oboch povodnych odborov do
celkovej synergie jedného odboru,” konstatuje riaditel nového
odboru dopravy Ivan Sovic.

Novovzniknuty odbor dopravy ma oproti pévodnému stavu dvoch
samostatnych odborov zracionalizovant organiza¢nu Struktiru a nizs{

pocet oddeleni, ktorych celkovy pocet klesol zo sedem na pat. Na Cele

nového odboru dopravy stoji riaditel’ odboru. Odbor dopravy ma

jedného zastupcu riaditela odboru, ktorého tlohou je koordinovat

a kontrolovat’ ¢innosti spojené s marketingom dopravy, tvorbou

GVD, jeho pomdcok ako aj ¢innosti analyzy dopravnych vykonov.

Zaroven koordinuje a kontroluje metodiku vyvoja a prevadzkovania

informacnych systémov a aplikacii v gescii odboru.

Odbor dopravy tvori pat oddeleni s nasledovnymi tlohami:

» oddelenie marketingu dopravy, zabezpecujtce styk s dopravcami,
kancelariu 0SS, konstrukciu a in$tradaciu ad-hoc tras, ako pre Stan-
dardné dopravy, tak i skiSobné a technicko-bezpecnostné skusky
kolajovych vozidiel a Specialne dopravy,

» oddelenie tvorby GVD, pokryvajiice manazment tras v osobnej a na-
kladnej dopravy a konstrukciu celoro¢ného GVD a jeho pomécok,
¢ oddelenie technologické, zastresujtce technolégiu, techniku, pod-
poru prevadzkovych aplikacii a prevadzkovi dopravnu kontrolu,

» oddelenie operativneho riadenia dopravy a vyluk, zabezpecujtce
operativne riadenie dopravy a metodické planovanie vylukovej
¢innosti,

¢ oddelenie analyzy dopravnych vykonov, zostavujtice Statistiku do-
pravnych vykonov, tvorbu faktura¢nych podkladov za pouzivanie
Zeleznicnej infrastruktiry a analyzu dopravy.

O 410 GR ZSR, foto: pop



SPRAVODAJSTVO

7O T7NICNY

<®© SEMAFOR

Bratislavski mostari opravili viadukt aj odvodnovaciu priekopu

15-dnova vyluka na Devanskom viadukte

Od 20. jina sa na trati Myjava - Brestovec zacalo pracovat a prestali jazdit viaky, miestom vyluky bol Devansky viadukt. Bratislavski
mostdri a trafovdci z Nového Mesta nad Véahom zaéali jeho rekonstrukeiu.

Zamestnanci Mostného obvodu (MO) Bra-
tislava, konkrétne z pracoviska SMU Bra-
tislava, vykonali pocas nepretrzitej vyluky

Pohlad na Devansky viadukt, na ktorom vply-
vom vyluky 15 dni nejazdili viaky.

Rekonstrukcia sa zaéala 20. jna.

vymenu mostnic. Na Devanskom viadukte
mostari vymenili 319 mostnic z dévodu
nevyhovujtceho technického stavu. Na
predvylukovej porade bolo rozhodnuté,
Ze novonavrhnutd niveleta kolaje bude na
zacCiatku aj na konci mosta vyskovo upra-
vena zdvihom minimalne 30 mm. Vykona-
la sa vymena rozponovych podkladnic za
rebrové podkladnice.

Z doévodu nedostacujucej vysky mostnic
boli vybrané mostnicové sedla, ktoré sa
nahradili novymi, na ktorych boli z von-
kajsich stran privarené podlozky hribky
20 mm. Nové sedla zamestnanci SMU MO

Bratislava pripravili priamo na stredisku.
Bratislavski mostari sa museli poc¢as vyluky
vysporiadat s nepriaznivym pocasim a sil-
nym vetrom, avSak vyluku sa im podarilo
ukoncit' tak, ako bolo planované.

(pop), foto: MO Bratislava

Zosuvy pody v Useku
Cadca - Makov uz nehrozia

Nepriaznivé pocasie, silné dazde alebo
burky moézu popri trati spésobit’ zosuvy
pody. Z toho dévodu bratislavski mostari zo
strediska SMU MO Zilina vykonali tipravu

Rclg i,

Odvodriovacia priekopa pred rekonstrukciou...

odvodtiovacej priekopy na trati Cadca -
Makov. Prace prebiehali od 19.do 21. juna.
Pre vytvorenie odvodinovacej priekopy
mostari pouzili priekopové zZlaby ozna-
Cenia,,] - velky TZM 203-19”" s rozmermi
2490 x 700 x 1400 mm. Priekopové zlaby
boli navrhnuté priamo proti zosuvom pddy,
pretoZe v tomto mieste prichadzalo k ¢as-
tému zaneseniu odvodiiovacej priekopy.
Zlaby boli na miesto uréenia dopravené
autozeriavom, vo vyluke boli osadené do
strkového 16zka kolajovym Zeriavom.
(pop), foto: MO Bratislava

...ktoré boli pripravené priamo na SMU MO
Bratislava.
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Podjazd v llave ani po piatich rokoch

nema svojho spravcu
Vysledkom je poskodenie cesty

a jeho zatvorenie

Na jednej strane ochota Zeleznic budovat nové podjazdy, nadjazdy, na strane druhej
- neochota ZUp a samosprav prevziaf ich do svojej spravy. Novy fenomén, ktory sa za
posledné dva roky objavil v sivislosti s vyvolanymi investiciami v ramci modernizdcie
Felezniénych trati a o ktorom sme uz v Z Semafore pisali, sa v llave vyhrotil do tej podoby,
ze bolo nutné tamojsi podjazd pre verejnost Uplne uzavrief.

Podjazd bol dokonéeny riadne a véas uz pred
piatimi rokmi. Dnes je tam vazne poskodeny qj
asfalt vozovky.

»Tato vyvolana investicia v ramci mo-
dernizacie IV. a V. etapy modernizacie
Zeleznic¢nej trate Nové Mesto nad Vahom
- Puchov bola dokon¢ena véas, v kvali-
te a rozsahu stanovenom projektovou
dokumentaciou uZ v roku 2013, objas-
nuje historiu Julius Olah, vedtci oddelenia
realizécie stavieb a projektov EU Odboru
investorského GR ZSR. ,,0d tej doby pre-
biehali zo strany ZSR intenzivne rokova-
nia vo veci jeho odovzdania a prevzatia
zmluvnym spoésobom, pricom k dnesné-
mu diiu neevidujeme zavazné stanovis-
ko k predloZenym navrhom a ochotu
prevziat' tento objekt do svojej spravy
zo strany Trencianskeho samosprav-
neho Kkraja.“ Vysledkom boli pravidelné
zaplavy v podjazde, ktoré vyvrcholili 6. jila,
kedy prislo vplyvom privalovych dazdov
k iplnému znefunkéneniu podjazdu. Vsetci
zainteresovani teraz musia krizov situaciu
operativne riesit, kedZe podjazd predsta-
vuje pre mesto Ilava vyznamny dopravny
bod, pricom jeho uzatvorenie znamena
velké dopravné komplikacie v celej Ilave.
,Uvedomujeme si vzniknuta situaciu
a kvoli nebezpecenstvu vzniku nehod
¢i posSkodenia zdravia a majetku sme
prislibili operativne zabezpecit pro-
jektovii dokumentaciu pre docasné ur-

Namiesto dut sa v podjazde zdrziava voda.

Cenie znacenia obchadzkovej trasy. A to
do doby, kym nedéjde k definitivnym
opravam stavebno-technického charak-
teru tak, aby bolo mozné podjazd znovu
pouzivat,“ dodal J. Olah. Aky ma do6sledok
takmer patro¢né obdobie bez spravcu, po-
tvrdila aj komplexna previerka objektu:
kompletne zanesené zberné kose, porucha
Cerpadiel ¢i poskodenie rozvadzaca a zni-
Cenad cast asfaltu vozovky. 7SR teraz musia,
okrem uz spomenutého dopravného zna-
Cenia, riesit aj vyber dodavatela technol6-
gie Cerpacej techniky, precistenie kalovych
jam, odvodiiovacich jam, odvodiiovacich
zlabov a opravu asfaltu. Komplexna opra-
va podjazdu sa tak odhaduje na 10 - 12
tyzdnov.

(pav, foto O 220)

Za tragicki nehodu méze alkohol u traktoristu

Vodici st nepoucitelni. Zbyto¢nou smrtou
74-ro¢nej dochodkyne sa 20. jula vo vecer-
nych hodinach skoncila zrazka osobného
vlaku a traktora na aktivnom Zelezni¢nom
priecesti bez zavor v iseku Cadca - Cadca
Statna hranica. Po domacky vyrobeny trak-

Vle¢ka, do ktorej osobny vlak na zelezniénom
priecesti priamo narazil, skonéila Gplne zde-
molovana.

tor s vleckou, bez eviden¢nych ¢isiel a navy-
Se neosvetleny, prechadzal nad obcou Svr¢i-
novec z jednej Casti lesa do druhej, pricom
voSiel na priecestie v ¢ase, ked' bola ddvana
vystraha zabezpecovacim zariadenim, Ze sa
blizi vlak. Rusiiovodic este stihol zatiahnut
rychlo¢inné brzdenie a nasledne sa skryt
pred narazom. Traktor stacil prejst cez
priecestie, ale vlak zachytil vlecku traktora.
Vplyvom narazu vypadla z traktora spolu-
jazdkytia, ktora utrpela smrtel'né zranenia,
ktorym na mieste podlahla. K zraneniu ces-
tujicich ani vlakového personalu nedoslo.
Osobny vlak nebol schopny dalsej jazdy, do-
prava v iseku Cadca - Mosty u Jabltinkova
bola prerusend do 23.15 hod. Pod nehodu
sa vyznamnym spdsobom podpisal alkohol,
kedZe vodicovi, ktory nerespektoval zakon

o cestnej premavke, navyse v krvi namerali
2,44 promile alkoholu. O dalsich nehodach,
za ktoré mézu paradoxne profesionalni
vodici, sa docitate na strane 12.

(pav, foto: Peter Babusik)

Jazda pod vplyvom alkoholu na podomdcky
vyrobenom traktore stala spolujazdkyfiu Zivot.
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Zavrsenie cesty termoviznej diagnostiky
od prvého pyrometra po dnesok

Vykonanie termogrdfie trakéného vedenia v minimdlnom rozsahu 1 000 km za Géelom lokalizécie miest oteplenia vedenia, ako
mozného zdroja poruchy, resp. nehody” bola tloha, ulozend z Grovne GR ZSR. Mohli by sme ju oznaéif za zavisenie cesty termo-
viznej diagnostiky od prvého pyrometra (zakipeného este v minulom storoéi) po dnesok.

Pyrometer zakdpeny v roku 1995.

Po zakupeni pyrometra si vtedajSie pre-
vadzkové riaditel'stvo KoSice vykon ter-
movizie zabezpecovalo vlastnymi za-
mestnancami sprav pevnych elektrickych
atrakénych zariadeni (PEaTZ). Na vtedajsie
pomery to bol unikatny pristroj, jeho po-
uzivanim sa predislo mnohym porucham
a Zeleznice si s nim vystacili dalSich zhruba
10 rokow.

K dalsiemu posunu vo vyuzivani termovizie
doslo vrokoch 2004 a 2005, kedy technicka
tstrediia infrastruktiry (TUI) v Pre$ove
po zaobstarani potrebnej techniky prevza-
la na seba tlohu termoviznu diagnostiku
vykonavat.

km/h) pocas celého merania, v snahe vy-
hoviet nasim poziadavkam a moznostiam
termoviznej techniky, sme boli viac-menej
nuteni zvolit si iny spdsob.

Vol'ba padla na ohrev trakéného vedenia
skratovym prudom a priamo nadvazo-
vala na vyvoj tlohy riadiacich systémov
stanic s cielom minimalizovat prerusenie
elektrickej prevadzky po vzniku namrazy
na trakénom vedent, resp. predchadzat
vzniku ndmrazy. Diia 16. novembra 2015
bolo schvalené prvé technicko-organizac-
né opatrenie na vykon praktickej skiasky
odtavovania namrazy z trak¢ného vedenia
elektrickym ohrevom spojenej s termoviz-
nym meranim v Gseku Cierna nad Tisou
- BorSa dila 19. novembra 2015 a tento
model sa s malymi korekciami pouziva aj
v stcasnosti. Model spociva vo vyuziti 2
montaznych voziov trakéného vedenia a 2
termoviznych kamier, oba vozne prejda
svoj usek a po skonceni merania sa vykona
kontrola trak¢ného vedenia. Tym, Ze bolo
realizovanych niekol'ko spdsobov termo-
vizneho merania, sa ziskala relevantna da-
tabaza tdajov na vyhodnotenie efektivity
jednotlivych metdd. Ako priklad je uvedeny
vysledok termografie realizovanej pri ohre-
ve trakéného vedenia skratovym prudom
v tiseku Poprad-Tatry - Strba:

pri elektrickom ohreve trakéného vedenia
skratovym priadom, navyse pri termografii
jednokolajnych trati je subezne realizované
aj meranie spatného vedenia.

®

Poloha zavazi pred zaéatim elektrického ohrevu
trakéného vedenia a maximdlny pokles zéva-
Zi v priebehu elekirického ohrevu trakéného
vedenia.

Skratova slucka je navrhnuta tak, aby prud
pretekajuci skratovym obvodom bol na
urovni dovoleného trvalého zataZenia zo-
stavy, resp. tesne pod nou, niekedy to v§ak
nie je mozné a v tom pripade je nutné ve-
novat’ maximalnu pozornost

Do roku 2012 to bola viac-me-
nej “statickd” diagnostika za-
merand hlavne na objekty
silnoprudovych zariadeni,
napajacich a spinacich stanic
a na rozvody 6 kV. Na trak¢-
nom vedeni to boli napriklad
napajacie vedenia, s vynimkou
rokov 2008 a 2009, kedy bolo
technickou ustredniou infras-
truktiry zorganizované a za-
bezpecené letecké termovizne
meranie trak¢ného vedenia

stavu a otepleniu trak¢ného
vedenia. Vo vacsine pripadov
oteplenie zostavy sleduje
riadiaci systém stanice a po
dosiahnuti kritickej hodnoty
sa skratovy obvod vypne a po
ochladeni znovu zapne. V oje-
dinelych pripadoch je nutné
do skratovej slucky zaradit
zostavy réznych prierezov,
vtedy je potrebné maximalnu
pozornost venovat pohybu
zavazi.

Pretekanim skratového pradu
moze dojst k,,odhaleniu” sla-
bého miesta a poruche uz pri

Paramaire objeiiu Hodnoln
. . "o - A1 Wi tepiots s6.8c
vratane niekol'kych vzdus- s B veis vt
, .. . T Al Ma. tegiots =180.2 *C
nych liniek vysokého a velmi T i
vysokého napitia. DSt Motk s e
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Termovizne meranie po
otepleni trakéného vedenia
prevadzkovymi pradmi, sa
vyuzivalo do roku 2015. Po
zruSeni niekol'kych naplano-

TP 23 v 28T Poprad. Jazda pa prve) kotaj. O
prakontaisval prodove prapajenia). Pridosd n!l!-n-' cokﬂ ToMEwy trak Sndho VsTaNa DOSDS MsTana
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odponddsms opravil’ 4o najskir podfa pr v
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oy o il

driie o bodnom difisku (odporddama

Al Shuta&nd Emerand

samotnom merani, preto vzdy
po ukonceni termovizneho
merania nasleduje prehliadka
trakéného vedenia a azZ potom
je zruSeny zakaz chodu vlakov
do meraného tseku.

marania boko

vanych merani najméa po na-
mietkach zo strany dopravcu
ZSSK CARGO, ktory sa stazoval
na problémy s poruchovostou
trakénych motorov stvisiacou so zvysenym
zatazenim pri pomalych jazdach (do cca 30

Dria 18. marca 2016 bolo vykonané termovizne meranie. Zistenych bolo
51 nedostatkov - 6 x stupiia 2, 35 x stupiia 3 a 10 x stupfia 4.

Z porovnani jednoznacne vyplynula vys-
Sia efektivita odhalovania nedostatkov

Na zaver eSte jedna perlicka -
,stary” pyrometer je vyuziva-
ny dodnes - najma na kontrolu
po vykonani oprav mensieho rozsahu.

autor: Jan Durkaé, foto: ZSR
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Komplexna rekonstrukcia mosta
v ZST Trstena BT

Zelezniény most, ktory sa nachadza v stanici Trstend, preché-
dza v tychto diioch komplexnou rekonstrukciou. Prace trvaji od
2. jula do 14. septembra. Sicastou rekonstrukcie je aj rozsirenie
cestnej komunikécie o chodnik pod mostom, aviak k zmene
vysky samotného mosta neddjde. Pre obéanov Trstenej, resp.
obce Brezovica, kde je cesta pod mostom jedinou pristupovou
komunikdciou, je pocas vyluk vedend obchddzkové trasa cez
aredl pol'nohospoddrskeho druzstva. Rekonstrukéné prace majo
vplyv qj na Zelezniénd dopravy, kioré je nahradend v Useku
Trstend - Tvrdosin autobusmi.

Prace budu trvat' 75 dni, v rdmci ktorych sa vykona demontaz
Zelezni¢ného zvrsku, buranie, vitanie pilét, zhotovenie dvoch
zelezobetdnovych zakladov opdr, osadenie ocelovej nosnej kon-
Strukcie mosta, poloZenie kolajového pola a vitanie dier pre
spojkové otvory. Nasledne sa zrealizuje zaspojkovanie kolajnic,
dosypanie strku, iprava smeru a vysky kolaje, iprava kolajového e P 4 - e
l6Zka a na zaver terénne Upravy ZelezniCnej drahy. Rekonstrukcia mostu na tfrati Kralovany - Trstend v km 56,204 zaéala
(pop), foto: R. Medvecky 2. jla.

o % = v o . ~

: - Na zadiatku vyluky sa vykondli aj pripravné prace pre redlizéciu pilotov
Vykopové préce na mostni oporu €. 2. vrinou sUpravou.

Sucastou je aj vykopanie jamy pre mostnid oporu &.1... ...a poklddka beténovych panelov.
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Vyhybky vo Zvolene presli rekonstrukciou

e

V uplynulom ¢isle sme avizovali, Ze vo Zvolene bude vladnut
stavebny ruch. Rekonstrukcia vyhybiek v tejto stanici sa zacala
22.juna a prace trvali nepretrzite do 21. jula. Samotna realizacia
bola v dvoch hlavnych blokoch - 1. neparna a 2. parna skupina ko-
laji, ktoré boli rozdelené do piatich etap. My Vam prostrednictvom
fotografii ukazeme, ako to vo Zvolene pocas vyluky prebiehalo.
Sucastou rekonstrukcie su aj prace spojené s obnovou elektric-
kého ohrevu vyhybiek, tie pridu na rad v auguste a v septembri.
Prace boli realizované zhotovitelom ,ZdruZenie Zvolen - vyhybky*.

(pop), foto: M. Izakovig, L. Pitornak

o ~

Po vytrhnuti vyhybiek nasledovalo odstrafiovanie starého zneéisteného
Strkového 16zka.

Pred spustenim prevédzky bolo potrebné vyhybky dat do spravnej vys-
kovej a smerovej polohy.

4 F L- 2
Zriadovanie (predstrkovanie) nového strkového I6zka so zhutnenim.
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Novd vyhybka na svojom mieste.

Rekonstrukcia prebiehala za plnej prevadzky Zelezniénej stanice Zvolen,
Zelezniénd doprava bola obmedzend len &iastoéne s minimalizovanim jej
dopadu na grafikon. Vlaky jazdili po susednej kol qji.

ey \\‘1
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...a takto vyzeraji prestavniky po novom.

Cast novych vyhybiek bola prepravované priamo na stavenisko na 3pe-
cidlnych vagénoch.

A
Pre spravny a l'ahky chod vymenovej ¢asti vyhybky boli namontované
valéekové zariadenia.

Nové vyhybky vo Zvolene.
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Budova spadoviska v Teplicke ostala
po vichrici bez strechy

Stacilo par mindt a priroda sa postarala o poriadne problémy v zriadovacej stanici
Zilina - Tepli¢ka. Boli dve hodiny pred polnocou 21. jina, ked' sa oblastou prehnala
vichrica a budova Spédoviska Véh ostala bez strechy. Privalovy dazd' navyse zatopil dve
poschodia a voda sa dostala takmer viade. Bilancia jedného vecera - skoda 74,5 tisic €.

Dnes je uz nastastie vietko, ako mé byft.

,Vichrica odtrhla takmer kompletna
spodnu cast strechy, dva bleskozvody,
anténu, zatopené boli dve poschodia,
poskodenych 50 kusov svietidiel a elek-
trické rozvody na oboch poschodiach,”
uviedol Pavol Drdak, vedtici oddelenia VOJ
Oblastnej spravy majetku Zilina. Krizova
situdcia si vyziadala okamzité opatrenia.
Prvoradym bolo budovu znovu zastresit,
aby sa predislo dal$im $kodam vplyvom

Privalovy dazd' nemal pre chybaijicu strechu Ziad-
nu prekézku a voda zaplavila dve poschodia.

pocasia. Nasledne sariesili Skody na elektro-
inStalacii a na vnutornom zariadeni budovy.
»Celkova Skoda predstavuje 74,5 tisic €
ajej nahradu si uplatiiujeme v ramci po-
istenia majetku ZSR," objasnil P. Drdak.
Sedemrocna budova, ktora bola postavena
vramci budovania zriadovacej stanice Zilina
- Teplicka, je tak opat v poriadku.

(pav, foto: OR ZA)

Jej &ast skonéila na zemi pred budovou, dalsia
éast' v poli.

Po vichrici zostala budova Spadoviska Véh bez
strechy.

V Plesivci na stanici sa zrazili dva viaky

Zrazka vlakov, najhorsia no¢na mora
Zelezniciarov, sa udiala vo Stvrtok,
28. jina 2018, 75 mintt po polnoci. Pri
odchode zo Zeleznicnej stanice PleSivec
sa na vyhybke boc¢ne zrazil rychlik R 800
Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a. s.
s posunujicim ru$iom Zelezni¢nej spo-
lo¢nosti Cargo Slovakia, a. s. Pri nehode sa
nastastie nikomu ni¢ nestalo. Posunujuci

Rychlik a posunujici rusen sa zrazili boéne na vyhybke v Plesivci.

rusen sa vykolajil a vytiekli z neho stovky
litrov motorovej nafty, takze bolo potrebné
prijat opatrenia na eliminaciu dopadov na
Zivotné prostredie. V rychliku bolo okrem
Sokovanych cestujucich bo¢ne poskode-
nych az pat voznov. Na odstranenie na-
sledkov nehody bolo potrebné zabezpecit
Zeriav a znovu nakolajit poSkodeny vykola-
jeny posunujuci rusei. Zelezni¢na doprava

Po boénom ndraze boli poskodené qj palivové nédrze, takze do okolia

vytiekli stovky litrov nafty.

na hlavnom tahu do Kosic bola prerusena
na takmer Styri hodiny, pre cestujucich
bola do tohto ¢asu zabezpecena nahradna
autobusova doprava v iseku Slavec jaskyna
- Tornala. Priiny zrazky su stale predme-
tom vySetrovania, ale podla doterajSich
zisteni bola pri¢inou nehody zle postavena
odchodova vlakova cesta.

(pav, foto: ZSR)
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Profesionalni vodici hazardovali na priecestiach
Jeden pripad sa skondil tragicky

ZSR neustdle prostrednictvom médii & bezpeénosinych kampani apelujo na vodicov,
aby pri prechode cez Zelezniéné priecestia zbytoéne neriskovali svoje aj cudzie Zivoty.
Hazardéri sa viak ndjdu aj medzi profesiondlnymi vodiémi.

Dal$ia mimoriadnost, ktort spdsobil ten-
tokrat vodic polského autobusu, sa stala 6.
jula 0 9.43 hod na aktivnom Zelezni¢nom
priecesti s rahnami na zastavke Maly Cep-
¢in v Useku Pribovce - Rakovo - Diviaky.

Druhy jalovy deni vo vecernych hodinach
vyhasol Zivot iba 28-ro¢ného muza, ktory
bol taxikarom. Tragicka nehoda sa stala
v useku medzi Zelezni¢nymi stanicami
Zemianska Ol¢a - Velky Meder. Osobny
vlak dopravcu Regio]Jet mal po odchode
zo stanice Zemianska Olca pribliZne po
4 kilometroch zastavit na zastavke Bodza.
V tomto tiseku sa nachadzaju dve priecestia,
po prejdeni prvého daval rusnovodic opa-
kovane vystraznu zvukovi navest a zacal
znizovat rychlost na zastavenie pred za-
stavkou. Tesne pred priecestim spozoroval
biele auto, ktoré sa nezmenenou rychlostou
blizilo k priecestiu. Okamzite pouzil opat
zvukovu navest' a pouzil rychlobrzdu na
zastavenie vlaku. Auto napriek tomu voslo,

Autobus vosiel na Zelezni¢né priecestie aj
napriek prebiehajticej vystrahe a zostal za-
kliesneny medzi rahnami. Nasledne rahno
najednom stojane prerazil, zZlomil a presiel
cez priecestie do bezpecia. K zrazke s vla-

bez zastavenia pred dopravnou znackou
Stoj, daj prednost’ v jazde!, pred prichadza-
juci vlak. Nasledoval naraz vlaku do pravej
prednej casti automobilu, po ktorom ho
vlak tlacil pred sebou na vzdialenost 210
metrov. Automobil zostal pocas narazu za-
kliesneny pod prednou ¢astou vlaku, pri-
¢om doslo k vykolajeniu prvého podvozku
vlaku a totalnemu zniceniu auta. Rusiiovo-
di¢ okamZite iSiel poskytnut prvii pomoc
vodicovi, avsak po prichode na miesto zistil,
ze vodicC je zakliesneny v aute a, zial, nejavil
znamkKy Zivota.

kom v tomto pripade nastastie nedoslo.
Rusnovodi¢ vlaku R 341 dopravcu ZSSK
celti udalost’ videl a ohlasil na policiu. Ze-
lezni¢na doprava v dseku bola prerusena
do 10.25 hod., nastastie udalost skoncila
len materialnou Skodou, bez zraneni a strat
na ludskych Zivotoch.

(pop)

ZSR vyzyvaiu vietkych Géastnikov cestnej premévky, aby si pri prejazde cez Zeleznié-
né priecestia pocinali mimoriadne opatrne a dodrziavali cestny zékon. Akondhle
sa spusti vystraha na Zelezniénom priecesti, nikto z Géastnikov cestnej premavky
v Ziadnom pripade nesmie vstupovat na priecestie, uZivatelia priecestia, naché-
dzajici sa v tom Ease na priecesti, ho musia okamzite opustit. Ak sa vodi¢ sprava
nezodpovedne, nerespektuje signalizaciu a déjde k uvézneniu vozidla medzi
rahnami, je délezité v zdujme zachrany Zivota a zdravia Zelezniéné zavory prerazit.
SU konstruované z lahkého materidlu, ktory spésobi minimdlne skody. V pripade
akejkolvek mimoriadnosti, ak je niekto svedkom nehody ¢&i inej Zivotohrozujicej
situdcie na Zelezniénom priecesti alebo v jeho okoli, treba okamzite volat na linku
112 Integrovaného zachranného systému a nahlésit jedinecné identifikaéné ¢islo
priecestia, ktoré sa nachddza na zadnej strane vystraznika alebo dopravnej znaé-
ky oznadujicej priecestie, je z retroreflexného materidlu a ma tvar SP a stvorcislie.
Operdtori IZS vedia okamzZite vyrozumiet zamestnancov Zeleznic a v pripade
bezprostredného ohrozenia Zivota daf pokyn na zastavenie Zelezniénej dopravy
a na miesto udalosti vyslat' zdchranné zlozky.
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Zeleznica okrem préce déva aj Zivot. Fotografiu z Paldrikova s tymto 1. jla sa v Pérnici okoloidicim naskytol pohlad na déhu nad Zelezni¢énou
popisom sme dostali do redakcie od Petra Szeteia. stanicou, za fotografiu dakujeme Petrovi Simédkovi.
Pomoc: 4 X i Pomoc:
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Krajsia zeleznicna stanica v Zemianskej Ol¢i
vdaka iniciative ziakov zakladnej skoly

15. jUna 2018 sa v Bratislave v priestoroch Novej Cvernovky stretlo vyse 100 Ziakov
z desiatich zakladnych $kdl na celondrodnej Ziackej konferencii s nézvom ,Uplietli sme
to spolu” vzdeldvacieho programu Roots & Shoots Slovakia, kde prezentovali svoje
Uspesne zrealizované projekty, podporené naddciou Green Foundation.

Cielom projektov boli verejno-prospesné
aktivity, zamerané na oZivenie priestorov
v blizkosti $koly. Jednym z najvyraznejsich
projektov bol prave projekt ziakov zo zak-
ladnej skoly v Zemianskej OI¢i, ktori si za
svoj ciel zvolili pozitivnu zmenu vo vzhlade
Zelezni¢nej stanice. Prezentacia projektu vy-

volala prijemny ohlas na realizovand zmenu,
ktoru priniesla aktivita ziakov. V panelovej
diskusii potvrdil celkovy tspech ziackeho
projektu aj prednosta Zelezni¢nej stanice
Vojtech Pasovsky. ,Nad$enie pre skraslo-
vanie stanice a jej okolia sa u nas v obci
Sirilo ako virus,” povedal s ismevom.

Prednosta stanice Vojtech Pasovsky, ktory sa
konferencie zd&astnil a vyzdvihol Uspesnost

Ziacky tim pod vedenim utitelov dokazal ~ Proiektu.

vdaka jasne formulovanej vizii a vytrvalé-
mu dvojrocnému usiliu spojit’ tento napad
a Skolu zarovei s miestnymi obyvatel'mi, sa-
mospravou a zaangazovanymi inStiticiami,
ako aj s vedenim ZSR. A spolo¢ne ,upletené"
rieSenie je naozaj vynimoc¢né.

Vysledky prezentovanych projektov na kon-
ferencii podporili u Ziakov snahu aj v budtc-
nosti pokracovat v aktivitich zameranych na
zlep$ovanie svojho okolia. Ziaci postupne
ziskavali skusenosti s rozdelovanim tloh
v time, s postupnostou krokov projektu,
spracovanim administrativy a ddlezitou
prezentaciou vysledku. Za ZSR sa na konfe-
rencii zi¢astnili aj zamestnanci Odboru ria-

Takto vyzerd éakdren, ktord tim Stanickarov
skraslil a u cestujicich ma velky Gspech.

Stanickari porozpravala o skréslovani stanice
v Zemianskej Ol¢i.

skolami je podpora aj takychto environ-
mentalnych aktivit ziakov. Sledujeme moz-

denialudskych nosti spoluprace so skolami pri priprave
— o’ ~ zdrojov. Sticas-  aktudalnych projektov, ¢o nasledne zlepSuje
ZSR na ArChlvnYCh anCh toumetodickej komunikaciu s vychovnym poradcom pri

spoluprace so  zabezpecovani dualneho vzdelavania.

0510 GR ZSR

CHOD V LETE K MORU,
ALE NEZABUDAJ,
ZE PRIJEMNY CAS
MOZES PREZIT AJ

V STRECNE
redisko intermatne; pripravy SIGGREN

B Bazén so saunou - PoZicoviha bicyklov
- Biliard
- Turistika v okoli

ZSR opétovne aj tento rok déstojnym spésobom prispeli k priebehu
28. archivnych dni, ktoré sa konali 22. - 24. méja v Spisskej Novej
Vsi. Témou bolo Kultirne dediéstvo v archivnych dokumentoch, svo-
jou prednéskou , Horska Zeleznica z Handlovej do Hornej Stubne”
prispel aj Jozef Prillinger (0160 GR ZSR).

Vramci prispevku formou prezentécie bol i¢astnikom pribliZeny prierez
vSetkych udalosti, ktoré si bezprostredne spojené s touto horskou Ze-
leznicou, a to od roku 1917, kedy bol vypracovany projekt, cez samotné
budovanie v rokoch 1927 - 1930. Bolo poukazané aj na to, Ze pri budovani
Zeleznice je potrebné realizovat’ aj sprievodné aktivity, napriklad v tomto
nemecky hovoriacom prostredi bolo potrebné otvorit dve slovenské
Skoly pre deti robotnikov. Objavili sa aj vyznamné udalosti a nalezy
pri realizacii stavby, napr. nélez fosilie prahistorickej ryby a nastrojov
z doby medenej pri razeni tunela. Rovnako tak boli popisané udalosti
vojnovych a povojnovych rokov, ich dopad na okolité obyvatelstvo, Ze-
lezni¢né objekty i Zelezni¢nu prevadzku, obnova Zelezni¢nej prevadzky
iznovuosidlovanie vyludnenych obci. Zaver e
prispevku bol venovany stucasnosti, kde
Zelezni¢na prevadzka prechadza zmenou
- preprava mensieho mnozstva tovaru,
pribudli nostalgické jazdy, turisticky ruch
nabral viac na sile. Predneseny prispevok
bol zo strany archivarov, ktori Zeleznicu
poznaju predovsetkym len ako cestujuci,
prijaty so zaujmom a uznanim. Dokazuje, Ze
aj Archiv ZSR plnohodnotne chrani a zhod-
nocuje sustredené kultirne dedicstvo. Celd
prednasku ,Horska Zeleznica z Handlovej
do Hornej Stubne“ si mdzete preéitat’ na
internetovej stranke www.zsr.sk, v Casti
Archiv ZSR - Akcie a publika¢na ¢innost.
O 160 GR ZSR

ZHANDLOVE
DO HORNI STUBNE

Posilnovna
Tenisovy kurt

Leto

) Leto
PAMETMISFIS O STAVEE

Leto

Turisticky balic¢ek naq;to

Odprezentovany bol aj
obal pamétného spisu
z roku 1933.
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Vynimocna ponukcl -ZSR predavai

starucky tunel |

Mé 147 rokov, desiatky rokov slozil ze-
lezniénej doprave. Uz davno ho nahro-
dil mladsi a vykonnejsi kolega, stal sa
nepotrebnym, nefunkénym a stratil svoje
opodstatnenie pre Zeleznicu. Jeho cena
je 113 800 € bez DPH a hl'adé si niekoho,
komu méze este posluZit. Re€ je o tuneli
s oznaéenim Kralovansky I, ktory ZSR
ponukaiju ako neviedny majetok vo svoje
sprave na predaj.

Objekt starého jednokolajného kralovan-
ského tunelazr. 1871 bol vybudovany tzv.
rakdskou tunelovou metédou v obliku
s polomerom 380 m na byvalej KoSicko
- Bohuminskej Zeleznici, v lokalite Sokol
medzi Zelezni¢nymi stanicami Turany
a Kralovany. Nachadza sa vo vzdialenosti
priblizne 75 metrov od osi krajnej kolaje
v sucasnosti prevadzkovanej Zelezni¢nej
trate ¢ 120 Bratislava - Zilina - Ko$ice,
v ohybe medzi korytom Vahu. Dopravné
a komunika¢né napojenie lokality na ve-
rejné a Statne komunikacie je vyhovujuce.
Po vybudovani novej dvojkolajnej elektrifi-
kovanej Zelezni¢nej trate Bratislava - Zilina
- KoSice s novym tunelom Kralovansky [ z .
1948 v tom istom masive, bol tunel Kralo-
vansky Il vyradeny z prevadzky. V r. 1948
bol zapadny vstupny portal zasypany z d6-

ZSR pontikajti na predaj aj dal$i zaujima-
vy objekt - Dom kultdiry vo Zvolene. Jeho
vyvolavacia cena je 1 422 400 € a bola
stanovena znaleckym posudkom, ktory
zohladiiuje aj aktualny technicky stav bu-
dovy. Reprezentacna stavba s moznostou
organizovania réznych spolocenskych

N~

vodu prelozky trate pri vystavbe priehrady
Krpelany. Pristup k vstupnému kralovan-
skému (vychodnému) portalu je po pozem-
koch vo vlastnictve inych os6b. Budtici ma-
jitel' je povinny zabezpecit neobmedzeny
pristup ku kralovanskému portalu prevadz-
kovaného susedného Zeleznicného tunela
Kralovansky I na trati ¢. 120 a realizovat

KAPACITNE
UDAJE
Kralovanského
tunela Il
DLZKA

408 m
SVETLA VYSKA
5,60 m

SVETLA SiRKA
v strede profilu

cca 5,15 m

a kultdrnych akcii je zo Zelezobeténové-
ho skeletu s obostavanym priestorom cca
16000 m? a uzitkovou plochou 900 m?.
Z celkového hladiska je budova v dobrom
technickom stave, v budiicnosti vsak bude
potrebné riesit najma odstranenie vlhkosti
pri zadkladoch budovy, ako aj nater, resp.

C.

e
LB g

svoju ¢innost' v ochrannom pasme Zeleznic-
nej drahy tak, aby bol vyliceny nepriaznivy
vplyv na Zelezni¢nu prevadzku, stabilitu
zemného telesa a tunela Kralovansky I,
a aby bola zachovana bezpec¢nost a plynu-
lost Zeleznicnej dopravy. Ak by novy maji-
tel' budoval nejaké nové objekty, tie musia
spltat’ prislugné predpisy tak, aby odolavali
vplyvom Zelezni¢nej prevadzky. Tunel je
aktudlne prenajaty pravnickej osobe na
zéklade najomnej zmluvy, uzatvorenej na
dobu urc¢itu do r. 2025.
Zaujemcovia o kipu tunela sa mozu pri-
hlasit do 6. augusta. Kedze ide o predaj
majetku Statu, musi ho nésledne schvalit aj
Ministerstvo dopravy a vystavby SR. A na ¢o
sa da stary nefunk¢ny tunel vyuzit? KedZe
sav tuneli celorocne udrziava stabilna tep-
lota a vlhkost, je vhodny na rézne vyuzitie,
napriklad ozdravné pobyty, uskladnenie
vybranych produktov ako su zemiaky ¢i
zelenina, pestovanie Specifickych plodin -
Sampinony, zrenie Specifickych mlie¢nych
produktov a syrov, rozne skladové vyuzitie
a podobne.

(pav)

opravu stre$nej krytiny. ZSR sa rozhodli
dom kulttry predat, pretoZe tento majetok
bol klasifikovany ako trvalo nepotrebny
majetok. Predaj sa uskutoc¢iiuje formou po-
nukového konania, ktorého podmienky st
zverejnené na www.zsr-reality.sk. Zaujem-
covia sa mozu prihlasit do 6. augusta 2018.

(pav, foto ZSR)
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Fotograf Ales Vojtasek
prinasa pribehy
dovery na perény

Vystava v Trenéine na peréne zobrazuje l'udi, ktori aj na-
priek svojmu zahraniénému povodu ostali verni Slovensku.

Od 3. jula spestruju zelezniénu stanicu v Trencine tvdre l'udi, pre ktorych
je dnes uz Slovensko domovom. Fotograficky projekt Alesa Vojtaseka
zachytava osobnosti, ktoré pochadzaju z réznych kraijin, no rozhodli sa
Zit prave u nas. Pésobivé poriréty fotograf netypicky vystavuje formou
vel'koformatovych tlaéi, instalovanych na perénoch trenéianskej stanice.
Stanicu tak obohatila akasi outdoor galéria, vol'ne dostupna vsetkym.

Tento projekt Ales Vojtések
vytvoril v rémci multiZénrové-
ho festivalu ako vol'né pokra- ' A
covanie portréinej série | AM
IN, s ktorou sa na festivale
a ndsledne qj na stanici v Tren-
¢ine predstavil minuly rok. Na
rozdiel od minuloroéného pro-
jektu, ktory prezentoval integ-
rdciu desiatich osobnosti, kto-
ré menia a obohacuji svojou
précou slovenskd spoloénost i ghi
na zdklade konkrétineho hmot- 4
ného prinosu, v tomto projekte
sa autor rozhodol na dany fe- 2
nomén pozriet abstrakinejsie, - e
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plény - v3etko, éo tvori na$ kaz-
dodenny Zivot. Dévera, téma . '
aktudlneho roénika festivaly, sa

Lifl = stala istym pojitkom novej kolekcie portrétov a v najrdznejsich podobéch sa
!I,“ ' [ 1777 zrkadli v konkrétnych Zivotnych pribehoch.
i | | q f'i | i@, Porirétované osobnosti si zvolili Slovensko za svoju domovinu, za miesto svojej
i
- i Hi”'

osobne;j ¢i kariérnej pdsobnosti a aj napriek zahraniénému pévodu Sloven-
sko pre nich predstavuje domov, miesto spojené s pocitom dévery, bezpedia
a prijatia. Na fotogrdfiach Vojtések zachytdva zndmu moderdtorku z balkén-
sko-madarskej rodiny, hudobnika s vietnamskymi korefimi, ale qj francizskeho
cukrdra & vincira pdvodom z Macedénska.
Tieto osudy sU Zivou a dynamickou siéastou nasej spoloénosti, ¢o umelec
zohl'adnil gj pri instaldcii - z ohraniéeného priestoru galérie sa tentokrat posunul
blizsie k ludom. Ulice, némestia, perény su uz zo svojej dynamickej podstaty
rozliénych Zivotnych pribehov pIné. Perény, primérne poskytujice zazemie ces-
tujicim v rémci néstupu, prestupu, ¢ kratkeho oddychu, poslizZia tentokrét ajna
iny ciel. Stanica sa tak zmenila na galériu s ambiciou nds edukativne i kultirne
obohadtit, a tak, ako aj v beznom Zivote, ndm vystava sprostredkuie stretnutie
s danym pribehom na vol'ne dostupnom mieste, kde prirodzene patri, vznika.
(pop, foto Ales Vojtasek)




