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Martin Erdossy:

,Nie je dovod na spomalenie ¢i vyckavanie,
pracujeme normalne dalej!”

Milé kolegyne a kolegovia,

prvy Stvrtrok tohto roku ndm priniesol ne-
¢akane silné mrazy, zdsadné zmeny v odme-
novani vacsiny z vas, ale aj vazne politické
pnutia a zmeny ¢i nepredvidatelné mimo-
riadne udalosti.

Zeleznicu véak nemd?e zastavit, ani nepria-
zen osudu ¢i poveternostnych podmienok.
V prvom rade dakujem vam vsetkym, ktori
ste v krutych mrazoch stravili hodiny vonku,
aby ste skontrolovali trate, odstranili lomy
kolajnic, sprevadzkovali zamrznuté vyhyb-
ky ¢i opravili poruchy trakéného vedenia.
Takisto by som sa rad podakoval vam, ktor{
ste sa podielali na odstranovani nasledkov
poziaru nasej budovy v Kosiciach, ale aj pri
vSetkych mimoriadnostiach, nehodach na
priecestiach ¢i pri nedavnej zrazke vlakov
v Pezinku. Myslim si, Ze je dolezité, aby ste
vedeli, Ze vedenie ZSR vas$u pracu citlivo vni-
ma a vie, Ze ste pre Zeleznicu nenahraditelni.
Aj preto sme sa vlani takmer cely rok za-
oberali vaSou kritikou systému mzdového
ohodnotenia, predovsetkym v prevadzko-
vych profesiach. Novy systém prijali aj od-
borové organizacie a od 1. februara sa prva
Cast trojrocného procesu mzdovej zmeny na
ZSR zatala uplatiiovat. Rozumiem, Ze vzhla-
dom na zvolené Kkritéria zmien v odmero-
vani je dolezité podrobne vSetkym prijaté
zmeny vysvetlit, aby ste vedeli, ¢o a ako vo
vyslednej sume na vyplatnej paske znamena.
Pri zaradovani do novych tarifnych tried sa

zohladnovali nasledovné kritéria:

e stupenl narocnosti vykonu pracovnych
¢innosti,

» predpoklady na vykon profesie, ako napr.
narocnost’ odbornej spdsobilosti, naroc-
nost odbornej a zdravotnej sposobilosti,
druh a oblast vzdelania a pod.,

¢ poziadavky zamestnavatela, situacia na
trhu prace a v neposlednom rade moznost
motivujuceho kariérneho rastu.

Novoprijata tabulka tarifnych tried s Gcin-

nostou od 1. februara 2018 prinasa narast

priemernej tarifnej mzdy o 9 %, v celkovom
objemeje to o 11,5 miliéna € viac na tarifné
mzdy v tomto roku. Zmeny sa do troch rokov
uplatnia plosne na celom ZSR, v tomto roku
zacali len u prevadzkovych zamestnancov.
Zmeny sme robili s cielom, aby boli citelné,
evidentné a motivacné u vacsiny z 12 400 ko-
legov v prevadzke, aby boli argumentom,
preco Zeleznici zostat verny a aby sa ndm
podarilo prildkat’ aj mladych, ktori sa dnes
rozhoduju, ¢im budt alebo este len Studuju.

Tak, ako som sltbil, tento rok je prioritou

nastavenie jasného, objektivneho, motivuju-

ceho a spravodlivého prémiového poriadku.

Kolegovia, mnohi z vas citlivo vnimaju aj

aktudlne politické dianie a po skiisenostiach

z minulych rokov sa pytate, ako sa tieto uda-

losti odzrkadlia u nas. Viem, Ze sa v minulosti

pri takychto zmenach dlhé tyzdne a mesia-
ce na ZSR vy¢kavalo, procesy sa zastavili

v ocakavani, ¢o bude. Rad by som vas zo

svojej pozicie uistil, Ze nevidim dévod na
zastavovanie a pokrac¢ujeme v nasej praci
dalej, nevyckavame, ale normalne pracuje-
me. Rovnako som poziadal aj svojich kolegov
vo vedeni, aby vSetkych podriadenych, riadi-
telov VOJ o uvedenom informovali. Budem
vSak okamzite konat, ak zistim, Ze niekto
zamerne zdrziava nase plany, nastartovant
realizaciu zacatych procesov alebo neodo-
vodnene neplni tlohy. Politika samozrejme
ovplyviiuje aj nas, ale kym nie st zmeny
unas, nie je dovod na necinnost ¢i prehnané
obavy. Prevadzka Zeleznice, ale aj praca v ad-
ministrative musi kontinualne pokracovat.

(,{"'—’/—' :
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Martin Erdéssy
generalny riaditel' ZSR

Personalne zmeny na generalnom

riaditel’stve

0d 9. marca nastali zmeny vo vedeni ZSR.
Tymto dilom generdlny riaditel’ Martin
Erdossy odvolal z funkcie ndmestnika ge-
neralneho riaditela pre rozvoj a informatiku
Igora Polaka a odvolany bol aj riaditel odbo-
ru investorského Jozef Veselka. Od 10. mar-
ca bol do funkcie ndmestnika generalneho
riaditela pre prevadzku vymenovany Igor
Polék a Jozef Veselka sa stal nAmestnikom
generalneho riaditela pre rozvoj a informa-
tiku. Diia 13. marca generalny riaditel’ ZSR

NA OBALKE

Suéastou sldvnostného
ukonéenia modernizdcie
zelezni¢éného Useku
Povazské Tepld - Zilina
bola qj sibeznd jazda
historického parného
ru$iia s najmodernejsim
Vectronom”

z Byte do Ziliny.

Novym nédmestnikom GR ZSR pre rozvoj a in-
formatiku sa stal Jozef Veselka.

Ndmestnikom pre prevadzku bol vymenovany
Igor Poldk.

vymenoval do funkcie riaditela Odboru investorského Stefana Sedla¢ka a do funkcie zdstupcu
riaditela na tomto odbore zaradil Jozefa Opaleného. Od 1. marca nastala zmena aj vo vedeni
Oblastného riaditelstva Zilina, kedy generalny riaditel’ ZSR zaradil do funkcie nAmestnika

pre Zelezni¢nu infrastruktiru Martina Krizana.

(pav)
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Na vedeni o trojrocnom plane,
kI & (I 4 h [ ] b & &
reklamaciach aj obstaravani
Vedenie ZSR na svoijich rokovaniach v zévere februéra a v priebehu marca schvdlilo trojroény podnikatel'sky plén Zromib VDA
ZSR na roky 2018 - 2020, ako aj vysledok hospodérenia ZSR za rok 2017. Manazment sa zaoberal aj bilanciou 9 2SR

obstarévania za druhy polrok 2017 & sumdarom reklamécii za uplynuly rok.

7SR od zatiatku roka do 18. marca 2018
plnili relativny GVD na 99,18 %, realizovalo
sa 207 planovanych vyluk a 54 neplanova-
nych. Do uvedeného datumu ZSR evidovali
9 pracovnych urazov a 11 poziarov.

ZSR mali v roku 2017 naplanované vyrov-
nané hospodarenie, celkovym vysledkom
hospodarenia za rok 2017 je zisk vo vyske
102 tisic €. (BlizSie informacie o vysledku
hospoddarenia sa docitate na str. 14)

Riaditel' Centra logistiky a obstarava-
nia Branislav Vavrin¢ik predloZil spravu
o zacCatych a prebiehajtcich nadlimitnych
a podlimitnych metédach verejného ob-
staravania pri obstaravani tovarov, sluzieb
a stavebnych prac v druhom polroku 2017
nad 100 000 €. Za uvedené obdobie eviduje
CLaO ukoncenych 206 zakaziek v hodno-
te 151,9 mil. €, pripravuje sa 24 zakaziek
v hodnote 19,4 mil. € a prave prebiehaju-
cich je 79 zakaziek v hodnote 85,8 mil. €.
Namestnik generalneho riaditela pre eko-
nomiku Juraj Tkac predlozil a riaditel'ka
odboru controllingu Paulina Szentesi
podrobne informovala o navrhu podnika-
telského planu ZSR na roky 2018 - 2020.
Prezentuje sposob zabezpecenia spravy,

udrzby, prevadzky, rozvoja a obnovy Ze-
leznicnej infrastruktury, ako i ostatnych ob-
chodnych ¢innosti. Zakladnym finanénym
krytim su finan¢né prostriedky schvalené
v rdmci rozpoctu verejnej spravy - pro-
striedky Statneho rozpoctu, ako aj vlast-
né zdroje spolo¢nosti. Rozpocet verejnej
spravy stanovil vysku bezného transferu
na prevadzkovanie Zelezni¢nej infrastruk-
tiry v objeme 250 miliénov €. V zmysle
Dodatku ¢. 3 k zmluve o prevadzkovani
Zelezni¢nej infrastruktiry ZSR dostanu
v roku 2018 270 miliénov € a na kom-
penzaciu finan¢nych dopadov zo zniZenia
tihrad za pristup k ZI pre Zelezni¢né podni-
ky dalsich 26,5 miliéna €. ZvySené financné
prostriedky budu pouzité predovsetkym do
odloZenej udrzby infrastruktiry.

Marcova porada vedenia riesila aj pohla-
davky po splatnosti za pouzivanie doprav-
nej cesty a trakcie spolo¢noti RegioJet, a. s.
eSte z decembra 2017. Regio]et navySe
nema podpisanti zmluvu na trakciu na rok
2018. Ak spolo¢nost neuhradi pohladavku
po lehote splatnosti do 23. aprila a nepod-
pi$e zmluvu na trakciu pre rok 2018, ZSR
budu nutené pristapit k fakturacii 100 €

za MWh, odobrati z distribu¢nej sistavy
ZSR v zmysle rozhodnutia URSO.
Riaditel’ka odboru financovania, ti¢tovnic-
tva a dani Jana Krupcova informovala vede-
nie o reklamaciach za rok 2017. ZSR riesili
celkovo 485 reklamadcif, ktoré sa tykali naj-
viac dodaného materialu. Z nich 88 % bolo
uspesnych. Zo zamietnutych reklamacii
bolo dost pripadov, ked’ sa na strane za-
mestnancov zanedbala tdrzba ¢i spravne
skladovanie. ZSR eviduju kazdé reklamaéné
konanie uplatiiované voci externym doda-
vatelom v centralnej evidencii reklamacii
od 1. oktébra 2014, ta je umiestnena aj na
Intranetovom portali ZSR. Reklamacie st
evidované v troch ucelenych skupinach
podla predmetu a charakteru reklamacie,
a to: dodany material, poskytnuté sluzby
a investicie. Generalny riaditel' vzhladom
na vyssie uvedené ulozil predlozit tento
material riaditelom VOJ s cielom upozornit
ich na neuznané reklamacie, pri ktorych
nefunkcnost alebo poskodenie stroja bolo
spdsobené vinou ZSR (zanedbana, nevhod-
na udrzba alebo nespravna obsluha).
(pav)

Generalny riaditel na stretnuti s novinarmi

Styri zékladné témy, ale nespoéetné otazky sa preberali pri
stretnuti novindrov s generdlnym riaditelom ZSR Martinom
Erdéssym 22. marca.

Novinari sa pocas tlacovej besedy dozvedeli o kladnom vysledku
hospodarenia 7SR za rok 2017, detailne sa zaujimali o to, kam
najviac smerovali vlani investicie spravcu infrastruktury, riesili
stav zamestnanosti, ale aj plany ZSR pre rok 2018. Generalny
riaditel’ informoval aj o pripravovanej sutazi na dodanie novych
uzitkovych a osobnych aut, ale aj na obstaranie novych Zelezni-
¢iarskych rovnosiat. Média sa pytali aj k téme nového projektu
spoluprace ZSR s mestami a samospravami pri budovani parko-
visk pri Zelezni¢nych staniciach. Novym fenoménom, ktory ZSR
sposobuje problémy, je neochota niektorych miest a obci prebrat
vyvolané investicie pri modernizacii - lavky, podchody, nadchody.
Posledny takyto pripad je z Horného Hric¢ova. M. Erdossy vysvetlil,

%e hoci neradi, ZSR budt musiet’ prispiet’ ku krajnému rie$eniu -
uzatvoreniu tamojsej lavky a podchodu. Paradoxom zostava, ze
uvedené investicie obec Ziadala a schvalila, po zmene starostu
vSak necakane svoje stanovisko zmenila. Novinari generalneho
riaditela vyspovedali aj k téme moZného budiceho vybudovania
novej Zelezni¢nej trate medzi Nitrou a Trnovcom nad Vahom, kde
sa najprv musi urobit’ $tidia realizovatelnosti.

(pav, foto Ondrej Mlynka)
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Modernizacia useku

Povazska Tepld - Zilina ukonéend
Vlaky tu mé6zu jazdit 160 km/h

V utorok 27. februdra 2018 ZSR sldvnostne ukonéili vystavbu modernizécie Zelezniéného Useku Povazska Tepld - Zilina na rychlost
vlakov do 160 km/hod. Slavnostné ukonéenie sa uskutoénilo tam, kde sa stavba aj slavnosine zaéinala - na Zelezniénej stanici Bytéa.
Otvorit stavbu prisli mnohi vyznamni hostia, akcia zaujala celoslovenské aj regiondlne médié a siéastou bol aj sprievodny program.

Modernizacia trij Piichoy- Zilinay

Slévnostné ukonéenie sa uskutoénilo na Zelezniénej stanici Bytéa za pri-
tomnosti (na foto zlava) generdlneho riaditela ZSR Martina Erdéssyho,
ministra dopravy a vystavby SR Arpada Erséka, predsedu predstavenstva

. - : 1 s
»,Som rad, Ze dnes opét stojime pred rovnakou budovou Zelezniénej stanice

v Byt¢i ako pred takmer Styrmi rokmi, kde pomyselné preteky s éasom
a financiami zadali. Dnes si viak mézeme povedat: je dobojované. Za
nami sa nachddza 22 kilometrov novych kolaji, nové néstupistia, nové
trakéné vedenie, zabezpeéovacie zariadenia, ale aj nové vybavenie pre
cestujicich. Pribudlo Sest novych Zelezniénych mostov, pét novych pod-
chodov a protihlukové steny v celkovej dizke vyse 12 km, zmizli Zelezniéné
priecestia,” povedal generdlny riaditel’ ZSR Martin Erdéssy a poukézal na
ndroénost stavby tejto trate.

a generdlneho riaditela TSS GRADE a.s. Dusana Chovanca, predsedu pred-
stavenstva a generdlneho riaditela Zelezni¢nej spolocnosti Slovensko a.s.
Filipa Hlubockého a politického tajomnika Zastipenia Eurépskej komisie
na Slovensku Alexandra Zivného.

ZHRNUTIE STAVBY

Realizéciou modernizdcie Zelezniénej trate v Useku Povaz-

ské Tepld - Zilina vznikol uceleny dsek trate, nadvézujuci
na predchddzajice Useky od Bratislavy po Zilinu, ktory
bude maf poZadované technické parametre pre rychlost
do 160 km/hod, podl'a medzindrodnych dohéd. Stavbu
projektovala spoloénost REMING CONSULT, a. s. Bratislava.
Zhotovitelom stavby bolo Zdruzenie TEBS, zlozené z lidra
zdruZenia, spoloénosti TSS GRADE, a. s. a spoloénosti BOGL
a KRYSL, k. s. a Swietelsky Baugesellschaft n.b.H. Celkové
zmluvnd cena predstavuje 153 349 021,32 € s DPH a bola
spolufinancovand z Operaéného programu integrovand
infrastruktora.

Sucastou akcie bola aj so-
beznd jazda parného via-
ku a najmodernejsieho via-
ku z Bytée do Ziliny, pri¢om
zGcastneni absolvovali naj- =
prv jazdu v parnom vla-
ku. Parny ruser 475.196,
ktory stal na cele viaku, je s
zéstupcom radu pomerne
8 rychlych (100 km/hod)
univerzdlnych parnych ru$-
fiov, pouzivanych v osob-
nej aj nékladnej doprave.
" Vyrobeny bol v roku 1950
v Skode Plzef. V beznej
| prevédzke sa pouZival az
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Zo Ziliny sa pozvani hostia aj s novindrmi do Bytée vrdtili modernym vlakom,
fahanym najmodernej$im rusfiom Siemens Vectron.

...a ani prestrihdvanie pésky.

(pop), foto: TSS

Karta Callio prmasa noveé vyhody,
nahradza stravné listky

V mesiaci marec zaéali nasi kolegovia z Generdlneho riaditel'stva a Ugelovych stredisk
ZSR na zabezpeéenie stravovania pouzivat bonifikaéné karty Callio. Zavedenie karty
Callio pre tito oblast starostlivosti o zamestnancov sivisi s komplexnym zémerom za-
mestndvatela v budicnosti postupne vyuZit moznosti rozsirenej funkcionality bonifikaénej
karty, najmé v oblasti dochadzky, vstupov do Zelezniénych priestorov, tlacového systému,
pripadne zjednotenia niektorych sluZieb so Zelezniénymi spoloénostami.

Karta Callio so sympatickym dizajnom
ZSR je bezkontaktna a nema ohrani¢eny
denny limit. V stravovacom zariadeni sa
platba uskutociiuje zasunutim karty do
termindlu (¢itacky kariet) alebo bezkon-
taktne, bez pouzitia PIN. Karta Callio je
aktivovana priamo zamestnavatelom, ktory
nasledne zabezpecuje kazdy mesiac dobitie
karty prislusnou sumou, zodpovedajicou
naroku zamestnanca na stravovanie. Za-
mestnavatel' na konci mesiaca zamest-
nancovi zrealizuje zrazku zo mzdy v sume
alikvotného prispevku zamestnanca podla
hodnoty skutocne odobratej stravy. Kartu
Callio je mozné pouzivat v partnerskych
reStauraciach, predajniach a inych stra-
vovacich prevadzkach, ktorych zoznam je
zverejneny na stranke www.gastrokarta.
sk. Snahou zamestnavatela je takto zabez-
pecit stravovanie flexibilnym sp6sobom
a zjednodusit postupy doteraz spojené

s distribticiou a doru¢ovanim stravnych
listkov a stravovacich poukazok (cenin).

Karta dava moznost' aktivovat si vlastny
internetovy ucet na portali Bonifika¢né-
ho systému Callio na internetovej stranke
www.bonsy.eu. Internetovy icet umoznuje
zistenie aktualneho zostatku na karte, pre-
zeranie finan¢nych pohybov realizovanych
kartou, ako aj zablokovanie karty v pripade
straty alebo odcudzenia. Pri uvedeni mo-
bilného telefénneho cisla je zabezpecené
zasielanie notifikacnej SMS na zaciatku me-
siaca o aktualnej sume nabitého naroku na
stravovanie pre prislusny mesiac, ktora je
na karte k dispozicii. Tato SMS nie je spo-
platnena. Zarovern je na internetovom ucte
k dispozicii aktualny zoznam akceptac¢nych
miest pre pouZitie karty Callio. Kartu je
vsak mozné pouzivat aj bez aktivacie in-
ternetového uctu. Cielom zamestnavatela je
tymto spdsobom umoznit’ stravovanie v ¢o

najvac¢som pocte stravovacich zariadenf
a rozsirit moznosti vyberu podla narokov
na kvalitu, kaloricku hodnotu ako aj formu
stravovania. V pripade dalsich stravovacich
prevadzok, vyuzivanych zamestnancami
ZSR, je tu moznost zaslat tip na restaura-
ciu, predajnu alebo prevadzku, ktord navr-
hujete doplnit do zoznamu akceptacnych
miest karty Callio, na e-mailovt adresu
stravovanie@zsr.sk.

Pre zamestnancov je tymto spésobom
v sulade s Nariadenim GR ¢islo 6/2012
v zneni neskorsich zmien zabezpecena
v ramci naroku na stravovanie hodnota
jedného hlavného jedla v sume 3,60 €. Na
zaklade pozitivnych sktisenosti z pilotnej
prevadzky je predpoklad zavedenia celo-
sietovej prevadzky s vyuzitim karty Callio
pre vSetkych zamestnancov najneskér od

mesiaca jun 2018. .
O 510 GR ZSR



170. VYROCIE ZELEZNIC NA SLOVENSKU

7O T7NICNY

<®© SEMAFOR

Vystavba siete miestnych zeleznic

Krach na viedenskej burze 9. méja 1873 bol prvou velkou hospodédrskou krizou kapitalistického sveta.
Jednou z mnohych jej pri€in bola nie celkom prezieravé dopravna politika Rakisko-Uhorska, ktoré sa
usilovala motivovat skromny kapitdl pre vystavbu Zelezniénych trati v strategickych smeroch stétnou
zdrukou vynosov investovaného kapitélu. V takto nastavenych pravidléch bolo vyhodnejsie trate
stavaf, ako ich redlne prevadzkovat. Ved naco by sa podnikatelia usilovali rozvijat prevadzku, ked’
mali hotové peniaze isté? Len za rok 1874 muselo byt sikromnym Zelezniénym spoloénostiam v rémci
udelenych $tétnych Zelezniénych garancii z uhorského $tatneho rozpoétu vyplatenych 21,3 miliénov
zlatych, éo nebolo Uplne zanedbatel'nou sumou v celkovych statnych vydavkoch.

Dosledkom krachu bolo tplné zastavenie Zelezni¢nej vystavby.
Vroku 1873 nebol koncesovany ani jediny novy Zelezni¢ny projekt,
v roku 1875 nebol do prevadzky odovzdany ani jeden kilometer
novopostavenej Zeleznice.

Zivot na Zelezniciach v$ak musel pokracovat i po krachu. Kedze
v predchadzajicom obdobi postavené Zeleznice priniesli Uhorsku
skutoc¢ne vyznamny obchodny a hospodarsky vzostup a ani verejna
mienka nebola nijak zdsadne proti nim orientovang, usilovala sa vla-
dainapriek tazkostiam krizového obdobia zmiernit dopad krizy na
uhorské Zeleznice a dokonca i pokracovat v ich vystavbe. V zaujme
zabranenia podobnym krizovym udalostiam v budicnosti sa v§ak
dalsia uhorska dopravna politika stala podstatne racionalnejSou.
Prvou reakciou na vzniknutu situdciu bolo, samozrejme, okamzité
ukoncenie udelovania Statnych garancii. Napriek svojej zlej finan¢nej
situdcii sa Stat tiez rozhodol posilnit’ pozicie Statnych a Statom garan-
tovanych Zeleznic. To sa dosiahlo poskytnutim Statnych investi¢nych
pozidiek privatnym Zelezniciam. Stat tak pomohol dopnit’ ich velmi
nedostatocné vozebné vybavenie, zvysit intenzitu ich prevadzky na
urovenl potrieb $tatu a sicasne i umocnit' svoj vplyv na ne. To dalo
vlade prileZitost bezprostrednejsie ovplyviiovat dopravnu politiku
stikromnych Zelezniénych spoloénosti. Usilie $tatu dostat pod Gplnt
kontrolu cely Zelezni¢ny systém bolo napokon zavisené rozsiahlou
zostatnovacou akciou, ktora bola v roku 1891 zavisena vykupom
trati Rakusko-uhorskej spolocnosti Statnej Zeleznice (StEG). Zostat-
neniu sa vyhla prakticky len Ko$icko-bohuminska Zeleznica, ktora
si v8ak svoje zachovanie vykupila tizkou spolupracou so statom
prakticky vo vSetkych prepravnych otazkach. Zakladom tohoto
procesu bol tzv. sekvestrac¢ny zakon ¢. XXIV/1883, podla ktorého
bol Stat opravneny prevziat tie Statom subvencované podniky, ktoré
nenarabali hospodarne s finanénymi prostriedkami a odporovali aj
Statnej dopravnej politike.

KedZe sistatv 70.rokoch 19. stor,, na rozdiel od €ias prvych Zeleznic,
dobre uvedomoval vyznam Zelezni¢nej dopravy pre svoje hospodar-
stvo, intenzivne hladal spdsob, ako pokracovat vo vystavbe dalsich
Zeleznic¢nych trati. Siet hlavnych Zelezni¢nych linii bola uz sice
prakticky hotova, potrebovala viak doplnit dalsie trate. Zeleznica sa
ukazala byt jedinym kapacitnym dopravnym systémom a hospodar-
skym imperativom doby bolo priviest Zelezni¢né kolaje takpovediac
ku kazdému ststruhu. Bolo preto potrebné najst sposob, akym by
sa dalo zabezpecit pokracovanie uhorskej Zeleznicnej vystavby

Nedel'né pohoda na jednej zo slovenskych lokdlok v medzivojnovom

obdobi.

Stanica Ozorovce na trati Trenéin - Chynorany poéas vystavby.

pre stat financne menej narocnym spdsobom. Prvym pokusom
vyriesit tento problém bol zakon ¢. XXXI/1880. Hoci tento zakon
vyjadroval vcelku rozumnu hypotézu, podla ktorej mensiu pritazli-
vost vystavby Zeleznic po viedenskom krachu treba kompenzovat
mens$ou nakladnostou vystavby i prevadzky novych Zelezni¢nych
trati, mal jednu vadu - neposkytoval na ich vystavbu Ziadne $tatne
peniaze. To sa ukazalo, ako hlavny dovod, preco pocas 80. rokov
19. stor. stavala miestne Zeleznice prakticky iba Raktsko-uhorska
spolo¢nost Statnych Zeleznic (StEG), ktora nebola od Statnej podpory
prakticky vobec zavisla.

To sa Statu, samozrejme, nepacilo. Po zvaZeni vSetkych skiisenosti
ziskanych uplatiiovanim zakona ¢. XXXI/1880 bol preto schvaleny
jeho modifikovany variant ako zakon ¢. IV/1888, kde sa uz $tat ka-
jucne vratil k priamej Statnej financnej podpore vystavby Zeleznic.
ESte ani to ale tiplne nestacilo. Stat teda zlavil este viac a bez zdkonnej
predlohy vlozil do prevadzkovych zmliv o zabezpecovani prevadzky
na lokalkach Statnymi Zeleznicami zastrett Statnu zaruku v podobe
principu delenia trzieb miestnej Zeleznice medzi prevadzkovatela
a koncesionarov, najcastejsie v pomere 1:1. Peniaze sa vtedy dali
do pohybu a do vystavby uhorskych lokalok investovali banky zo
Svajtiarska, Belgicka i Nemecka. Od konca 80. rokov 19. stor. az do
roku 1918 boli potom na tizem{ dneSného Slovenska postavené Styri
desiatky normalnerozchodnych miestnych Zeleznic, dopliiujucich
siet hlavnych trati. Vysledkom sa stala pomerne husta siet Zelezni¢na
siet, zabezpecujica primeranu dopravnu obsluhu.

Z hladiska technického vyhotovenia boli miestne Zeleznice podstatne
jednoduchsie ako hlavné trate. Boli stavané obvykle s minimalnymi
polomermi oblikov iba 200 - 300 m a so stipaniami az 25 o/oo.
Stavebné naklady na kilometer Zeleznice s normalnym rozchodom sa
spociatku, na prelome 80. a 90. rokov, pohybovali okolo 70 000 K/km,
neskor vzrastli na ¢iastku priemerne 100 000 K. Pomerne nizke
stavebné naklady sice zjednodusovali vystavbu, avSak v kone¢nom
désledku do istej miery aj izolovali miestne Zeleznice od hlavnych
trati - nizke pripustné osové zatazenie iba 9 - 12 t vyznamnym spo-
sobom obmedzovalo pohyb tazkych nakladnych vozilov, pouzivanych
na hlavnych Zelezniciach.

Akcelerujuca vystavba miestnych Zeleznic si uz na zaciatku 80. rokov
vyziadala stavbu vhodnych parnych rusiiov s nizkou obstaravacou
cenou i prevadzkovymi nakladmi, primeranymi napravovymi zata-
Zeniami a vysokou priechodivostou oblikmi. V obdobi rokov 1880
- 1885 sa intenzivne hladalo najvhodnejsie usporiadanie takych
strojov. Problém bol napokon vyrieseny roku 1885, ked' lokomotivka
v Budapesti skon$truovala mimoriadne tispesny stroj triedy XII MAV
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Parny ruse kat. XIl MAV pre miestne Zeleznice.

(neskér 310.4 a 310.5 CSD), ktory na dalsich dvadsat' rokov prak-
ticky uplne ovladol prevadzku na trakéne nendroc¢nych uhorskych
miestnych Zelezniciach. Bola to vel'mi jednoducha tendrovka s troma

Trenéianska Turné v prvych rokoch prevéadzky miestnej trate Trenéin -
Chynorany.

spriahnutymi napravami bez stavacich klinov osovych lozisk, vtedy
obvyklym vonkaj$im rdmom, hallskymi kl'ukami a parnym strojom
bez predného vedenia, pohaiajticim druhd napravu.

Ji¥i Kubééek, foto: archiv ZM SR

VVUZ zhrnul pozitivne vysledky za rok 2017

Vyskumny a vyvojovy Ustav Zeleznic (VVUZ) Zilina vykonéva v rdmci ZSR predovsetkym meranie, monitoring a diagnostiku prvkov
Zelezniénej infrastruktiry a s tym sivisiace &innosti, spolupracuje na realizécii technického a inovaéného rozvoja Zeleznic a riesi
vyskumné a vyvojové Glohy. MnoZstvo Gloh, ktoré z néplne éinnosti vyplyvaijy, si vyZadujo pravidelné vyhodnocovanie, ktoré sa

v podmienkach VVUZ vykondva na $tvriroénej béze.

26. februara sa na pracovisku VVUZ vo Vriitkach uskutocnilo vy-
hodnotenie posledného Stvrtroku 2017 spojené s vyhodnotenim
celého roku, ktorého sa okrem veducich pracovnikov jednotlivych
sekcif a oddeleni zti¢astnili aj zastupcovia Odboru expertizy, Odboru
controllingu GR ZSR, Regionalneho pracoviska ludskych zdrojov
Zilina a Odborového zdruZenia Zelezniciarov. Na ivod sa riaditel
VVUZ Vladimir Herda podakoval za vysledky, ktoré sa podarilo
dosiahnut napriek viacerym objektivnym prekazkam, ktoré rok
2017 priniesol. Zvyraznil Gi¢ast zamestnancov VVUZ v nosnych
projektoch ZSR, spracovani koncepénych a ekonomickych analyz,
tvorbe nadnarodnych $tidii dopravného trhu Orient - Stredomorie
a Baltik - Jadran, ako aj aktivnu ucast' v medzinarodnych doprav-
nych institiciach. Pochvalil aj ¢cinnost' Centra drahovych vozidiel so
stanovenim systému udrzby a jej realizacie v zmysle nedavno vypra-
covaného predpisu. Uviedol aj nezastupitelnu tlohu Certifika¢nych
organov oséb nedestruktivneho skisania a zvarania na drahach.
Podakoval zamestnancom byvalého Muzejno-dokumenta¢ného
centra za ich aktivnu ¢innost' bez ¢asového obmedzenia a zazelal
im vela tispechov v novom Utelovom stredisku Zelezniéné miizeum
SR, najma pri priprave vyznamnych oslav, ktoré budu realizované
v tomto roku. Nasledne predstavitelia jednotlivych sekcii a oddele-
ni zhrnuli dosiahnuté vysledky a v kratkosti pomenovali ispechy
a nedostatky sledovaného obdobia.

7 mnozstva tloh, ktoré zamestnanci VVUZ v minulom roku zrealizo-
vali, mozno spomentt napriklad vykonanie merani hluku v oblasti
zriadovacej stanice Zilina - Tepli¢ka a na zmodernizovanom tiseku
Trencin - Opatova, geotechnicky monitoring svahu v iseku Devinske
jazero - Zohor, kde doterajsie vysledky meran{ ukazali vysokd mieru
bezpecnosti, dalej analyza pric¢in opotrebovania Zelezni¢ného zvrsku
na trati PreSov - Bardejov alebo analyza pricin ¢astého vykolajovania
ru$iov radu 773 ZSSK Cargo na $irokom rozchode v Ciernej nad
Tisou. V oblasti defektoskopie bola vyjadrena spokojnost’ s faktom,
Ze sa podarilo v dostatotnom predstihu uzatvorit zmluvy na vykon
defektoskopickych merani mobilnym meracim prostriedkom, ¢o
umozni zabezpecit potrebnt diagnostiku v dalSom obdobi. Zvacsenie
rozsahu Cinnosti v tejto oblasti sposobujti mnoZiace sa poziadavky na
expertizne posudky po nehodovych udalostiach kategdrie C 1 - lom
kolajnice. Splnené tlohy hlasila aj sekcia ZTS, ktora zvladla vietky

poziadavky, ¢i uz v oblasti diagnostickej, alebo reviznej. Vyznamny
bude rok 2018, kde sa o¢akava doplnenie druhého diagnostického
prostriedku KRAB-u a vyhladovo aj meracej dreziny MMD. Oca-
kava sa aj posun v rieSeni vacsieho projektu Zabezpecenia dvoch
mobilnych diagnostickych prostriedkov pre ZSR. Sekcia energetiky
a elektrotechniky a Sekcia oznamovacej a zabezpecovacej techniky
popri splneni ostatnych tloh poukazali na nesplnenie celého planu
revizif prislusnych prvkov infrastruktiry. Nesplnenie bolo sp6sobe-
né jednak nedostatonym plnenim zo strany externych dodavatelov,
ale aj nedostatkom reviznych technikov, ktory sa javi ¢im dalej tym
akiitnejsi, a to nielen na VVUZ. Vdaka dobrej organizacii prace sa
vsak podarilo zabezpecit, aby sa neplnenie planu dotykalo zariadeni
bez priameho vplyvu na plynulost a bezpe¢nost prevadzky. Ostatné
sekcie a oddelenia splnili ilohy bez vaznejsSich problémov.
Nasledne ¢innost VVUZ za rok 2017 zhodnotili prislu$ni zastupcovia
z pohladu controllingu a ludskych zdrojov, pricom najma z pohladu
controllingu boli zavery pozitivne, nakol'ko VVUZ tispesne &erpal
planované prostriedky a dosiahol vyssie vynosy z poskytovanych
sluzieb. Zaverecna Cast vyhodnotenia patrila zastupcom odboro-
vych central pri VVUZ a zhodnoteniu aktualnych tém, najma novej
kolektivnej zmluvy a zmene systému odmernovania.

Michal Tunega, foto: autor

Zhodnotenie uplynulého roka prinieslo pre VVUZ pozitivne vysledky.
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Sumar spravy o bezpecnosti

skody vyrazne klesli

V roku 2017 bolo spolu zaevidovanych 554 sledovanych udalosti,
zktorych bolo 387 nehéd a 167 prevadzkovych porich. Z celkovej
vzniknutej $kody, vy<islenej vo vyske 2 170 770 € pri tychto uda-
lostiach, dosiahla $koda na zariadeniach ZSR vysku 374 357 €.

NEHODOVOST

Hoci ZSR zaznamenali narast po¢tu nehdd a prevadzkovych portich
oproti roku 2016 (v oboch pripadoch cca 10 %), celkové Skody
kleslizo 7 910 850 € v roku 2016 na 2 170 770 € za rok 2017.

celkom ZSR ZSR ZSR
rok 2017 99 - 133 17 155 126
rok 2016 87 - 115 17,3 140 115
rok 2015 116 - 128 20,5 131 106,5
rok 2014 122 0,5 110 15 93 73
rok 2013 m 1 124 29,4 125 90
rok 2012 108 2 108 27,3 205 164

Pre lepsiu ilustréciu - porovnanie poétu nehéd v rokoch 2012 - 2017.

Celkovo bolo v roku 2017 zaevidovanych 99 vaznych a 133 men-
Sichnehdd, ¢o je zhruba o 15 % viac v oboch kategdriach v porov-
nani s rovnakym obdobim roku 2016, kedy bolo zaevidovanych
87 vaznych a 115 mensich nehdd. Najviac vaznych nehod (37)
i mensich nehdod (52) bolo evidovanych v OR Trnava. Najmene;j
v OR Zvolen - 13 vaznych a 16 mensich nehdd. Za povsimnutie stoji
aj fakt, Ze az 96 % vaznych nehdd maju na svedomi cudzie osoby.
ZSR v spolupréci s Policajnym zborom SR uskuto¢nili diia 30. no-
vembra 2017 preventivno-bezpecnostnu akciu pod nazvom
»Stihnem - Nestihnem* zameranu na osoby, ktoré nedovolenym
spdsobom prechadzaju Zeleznicnu trat cez miesta, ktoré nie st
pristupné verejnosti. Napriek tomu, Ze tato akcia bola prostred-
nictvom médii prezentovana Sirokej verejnosti, pocet smrtelnych
zraneni a samovrazd sa zvysil zhruba o 15 %.

Smrtel'né zranenia

rok 2016

z toho samovrazd

rok 2017

Tazké zranenia

rok 2017

e

podet z toho samovrézd

rok 2016

z toho pokusov
o samovrazdu

pocet
o samovrazdu

28 3

5

28

Vyssie uvedené udaje nezahfiiaju pocty usmrtenych a tazko zra-
nenych na Zelezni¢nych priecestiach. Nehdd na priecestiach bolo
zaznamenanych 50 poc¢as minulého roka. Opat, ak porovname tieto
udaje s minuloro¢nymi, zistime, Ze doslo k narastu o 12 nehod.
Co sa tyka rozdelenia nehdd z hladiska zabezpetenia priecesti,
na pasivnych priecestiach zabezpecenych iba vystraznymi krizmi
sme zaevidovali 17 nehod, na aktivne zabezpecenych priecestiach
spolu 33 nehod. Celkovo bolo na priecestiach usmrtenych 6 os6b
(rovnaky pocet ako v predchadzajicom roku) a tazko zranenych
bolo 13 0s6b (o 3 osoby viac ako v predchadzajicom obdobi).

URAZOVOST

Z 56 registrovanych pracovnych trazov (PU) za minuly rok ne-
bol ani jeden zavazny so smrtelnymi nasledkami ¢i tazkej ujmy
na zdravi. Kfm predminuly rok pripadali 3 pracovné trazy na
1000 zamestnancov, minuly rok to boli 4 pracovné trazy na

- celkové

Zhorend protihlukovd stena v Useku Bratislava-Petrzalka - Bratislava
Ustrednd nékladnd stanica.

1000 zamestnancov. Najviac pracovnych drazov utrpeli zamest-
nanci v doprave. Najéastej$imi zraneniami zamestnancov ZSR
v roku 2017 boli podvrtnutia ¢lenkov.

T R T T T

Napriek vy$sim cislam oproti minulému roku je pozitivne, Ze
v 2. polroku 2017 sa situdcia vyrazne zlepsila. Zatial' ¢o v 1. pol-
roku 2017 bolo registrovanych 33 pracovnych drazov, vdruhom
doslo k poklesu na 23 tirazov a v mesiaci december nebol dokonca
Ziadny registrovany pracovny uraz.

z toho zévazné PU

POZIAROVOST

Vlani sme zaznamenali 143 poziarov, z toho bolo 117 vlastnych
poZiarov ZSR. Najcastejsie horel suchy porast v blizkosti trate. Aj
ked pocet poziarov bol naposledy vyssi eSte v roku 2013 (123 po-
ziarov), Skody dosiahli len zlomok v porovnani s predchadzajicimi
rokmi.

600 000

487 499
500 000
400 000
300 000 -
245 827
180 966
200 000
Ty 56 597
39768
) o] =
2013 2014 2015 2016 2017

Ako vidiet z grafu, $kody ZSR i so $kodami vzniknutymi pri poZia-
Poziar s najvy$Sou Skodou vznikol diia 30. jula 2017 na tseku
trate Bratislava-PetrZalka - Bratislava ustredna nakladna stanica,
kde zhorela protihlukova stena z horlavého materialu v dizke
24 metrov, ta sa vznietila od horiaceho suchého porastu trav. Prav-
depodobnou pricinou poziaru bolo nedbalostné konanie cudzej
osoby. Setrenim neboli zistené Ziadne poruchy na infradtruktire
a zariadeni ZSR, zamestnancami neboli hlasené Ziadne nedostatky
na voznoch prechadzajucich vlakov. Predpokladana vyska Skody

bola vycislena na 12 600 €.
(bos)
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Rekonstrukcia osvetlenia prinesie pozitivhu
zmenu pre cestujucich aj tsporu nakladov

Trate ZSR, Zelezniéné stanice, zastdvky, ako aj ostatné Zelezniéné priestranstva osvetluje
kazdy veéer Sirokd skdla zariadeni osvetlovacej techniky, ktoré st instalované priblizne na
20 000 stoziaroch. Osvetlenie v prostredi ZSR je riesené spravidla pomocou osvetfovacich
stoZiarov typu JZ, s vygkou 10 m, 12 m, 14 m, perénnych stoZiarov a osvetlovacich vezi.
Spésob ovlddania osvetlenia je pomocou fotobunky alebo ruéne - miestne ¢i dialkovo.

Jednou z viacerych priorit odvetvia elek-
trotechniky a energetiky ZSR je rozhod-
nutie investovat do oblasti rekonstrukcie
vonkajsieho osvetlenia Zelezni¢nych stanic
a zastavok. RieSenie moderného osvetlenia

ma mnozstvo pozitivnych aspektov, na-
priklad moznost dialkovej kontroly a ria-
denia z prilahlého dispecerského centra
ZSR. K tomuto patri aj inteligentné auto-
matické ovladanie osvetlenia, nastavené
v nadvadznosti na GVD. Tieto aspekty su

Rekonstrukcia osvetlenia na zastdvke Krivd, kde
bol realizovany inteligentny systém ovladania
vonkajsieho osvetlenia, ktory bol uz popisany
v jednom z &isiel Z- Semaforu.

-

Ciele rekonstrukcie osvetlenia:

¢ Hlavnym cielom rekonstrukcie je vy-
tvorenie kvalitnej a Uspornej ststavy
vonkajsieho osvetlenia, ktora bude po-
skytovat' kvalitné bezpecné osvetlenie

s o

a zabezpedi isporu nakladov pre ZSR.
e ZvySenie bezpecnosti cestujucej verej-
nosti a predchddzanie tirazom.
« Uspora nakladov na spotrebu elektric-

kej energie pri prevadzke osvetlenia
a uspora nakladov na jeho udrzbu.

» Podpora ochrany Zivotného prostredia.

nielen prinosom, ale sd zaroven nutnou
podmienkou pre zabezpecenie dialkového
riadenia dopravy a prevadzky Zelezni¢nej
infra$truktiry v celej sieti ZSR.

Zasadnym a prvoradym aspektom pripra-
vovaného projektu je v§ak vyrazna uspora
spotreby elektrickej energie, ktora je za-
bezpecovana pouzitim novych progresiv-
nych technickych rieSeni, vybudovanych na
baze LED technolégii. Nezanedbatelnym
faktorom v tejto stuvislosti je aj skutocnost,
Ze prave tieto nové technoldgie predsta-
vuju, okrem energetickej efektivnosti, aj
vyznamny pozitivny vplyv na kvalitu Zivot-
ného prostredia. Novobudované zariadenia
vonkajSieho osvetlenia budd Standardne
realizované na principe modernych sto-
Ziarov bez pouzitia spustacieho zariadenia,
s Uspornymi svetelnymi zdrojmi na baze
LED, s vysokou Zivotnostou nad 50 000 ho-
din a zaroven s minimalnymi narokmi na
udrzbu. Spominanych 50 000 hodin pred-
stavuje viac ako 5 a pol roka nepretrzitého
svietenia. Pri priemernej potrebe svietenia

Osvetlenie spliajuce vietky hlavné ciele rekon-
Strukcie.

12 hodin denne je teda Zivotnost svetelné-
ho zdroja viac ako 11 rokov.

Komplexné rekonstrukcie vonkajsSieho
osvetlenia Zelezni¢nych stanic boli v minu-
losti na ZSR dlhodobo neriesené. Vynimku
v procese zakladnej reprodukcie zariade-
ni vonkajsieho osvetlenia Zelezni¢nych
priestranstiev predstavovali iba investi¢né
aktivity celosietového charakteru - teda
stavby modernizacie Zelezni¢nych korido-
rov, resp. stavby elektrifikacie Zelezni¢nych
trati a investicné aktivity charakteru rea-
lizacie hospodarskym spdsobom. Z tohto
dovodu vznikla iniciativa veducich zamest-
nancov odvetvia elektrotechniky a energe-
tiky ZSR - O 460 GR ZSR a SEE OR, ktora
znamenala nastartovanie procesu pripravy
a vypracovanie projektovej dokumentacie
na komplexnu rekonstrukciu vonkajsieho

osvetlenia. <
(bos), foto: ZSR

Novobudované zariadenia vonkajsicho osvetlenia s Gspornymi svetelnymi LED zdrojmi s vysokou
Zivotnosfou a minimdlnymi nérokmi na Gdrzbu.




SPRAVODAJSTVO

7O T7NICNY

<® SEMAFOR

Historicka budova v Kosiciach v plamenoch

Prezila vy3e sto rokov, poziar v tomto roku ju vézne poskodil. Reé je o historickej budove ZSR na Zelezniénej ulici v Kosiciach.
V predposledny februdrovy den predpoludnim ju zachvdtil poziar. Ohnisko poziaru bolo v stresnej ¢asti budovy, silny vietor
sposobil, Ze napriek snahe desiatok hasicov sa poziar vel'mi rychlo po streche rozsiril. Nastastie sa pri iom nikto nezranil, tak
zamestnanci dafového Uradu, ktori sidlia na 1. a 2. podlazi, ako aj zamestnanci firmy, ktori vykonavali rekonstrukciu priestorov

na 3. a 4. poschodi, boli véas evakuovani.

Takto vyzerala budova na Zelezniénej 1 pred
priblizne 100 rokmi.

Po uhaseni poZiaru a odbornej prehliadke
vratane stanoviska statika ZSR umoznili po
necelom tyzdni navrat vacSiny zamestnan-
cov datiového tradu do prace. Uplne spri-
stupneny bol suterén a prizemie historickej
budovy, ktoré zostali poziarom nedotknuté.
Prvoradé z pohladu ZSR bolo ¢o najskér
zabezpecit doCasné zastreSenie poskode-
nej Casti strechy na Hviezdoslavovej ulici,
aby pripadné nepriaznivé poveternostné
podmienky nespdsobili dalSie Skody. To
sa podarilo zrealizovat. Zaroven bude vy-
pracovany projekt nového kompletného
zastre$enia budovy. ZSR po podrobnom
zdokumentovani nasledkov poziaru sta-
novili vysku skody na 740 000 €. Priciny
poZiaru sud predmetom vySetrovania.

Strechu historickej budovy na Hviezdoslavovei ulici v Kosiciach zasiahol koncom februéra rozsiahly

poziar.

Budova je narodnou kultirnou pamiat-
kou, postavend bola na dve etapy v rokoch
1913 - 1915 a v 1923 - 1926. Rozsiahly
komplex ma dve podzemné a Styri nad-
zemné podlaZia. ZSR budovu kupili v roku

2013 od Zelezni¢nej spolo¢nosti Cargo za
12,6 miliéna € v januari 2016 zacala jej
rekonstrukcia. ZSR doteraz preinvestovali
7,2 miliéna €.

(pav, foto OR KE)
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Testovanie bezpeénosti technolégii na ZT

Zelezniéné telekomunikdcie (ZT) prevadzkuiju rozsiahlu telekomunikaént a IT infrastruktoru, ktord sa v niektorych parametroch
zaraduje medzi najvécie na slovenskom trhu. Patri k nej celoslovenskd optickd, ddtovd a hlasova siet, mnozstvo informaénych
a komunikaénych technolégii (IKT) a, v neposlednom rade, ddtové centrd, bez ktorych by prevédzka IKT aplikdcii nebola mozné.

Délezitym atribtitom prevadzky IKT vyba-
venia a infrastruktiry ZSR je predovsetkym
bezpecnost. Urcite sa mnohi z vas stretli
s nevyZziadanym e-mailom alebo nezndmou
prilohou v poste. Takéto podozrivé aktivity
na IKT infrastruktire si vSak len vrcholom
ladovca. Nasi IKT Specialisti sa stretavaju
aj s dalsimi podozrivymi aktivitami, kto-
ré pre bezného uzivatela nie su viditelné
a predstavuju hrozbu pre cely IKT eko-
systém, ktory Zelezni¢né telekomunikacie
prevadzkujui pre ZSR.

Vzhladom na zavaznost IKT hrozieb a pre-
biehajicim masivnym kybernetickym tito-
kom sti¢asnej doby sa ZSR rozhodli otes-
tovat bezpecnost svojej IKT infrastruktiry
expertnymi Specialistami, ktorych povola-
nim je sledovat temnejsiu stranku inter-
netu a chranit pred jeho hrozbami nielen
koncovych uzivatelov, ale najma sukromnu
sféru, kam patria napriklad banky a verej-
ny sektor a IKT prevadzkovatelov, ako su
aj Zelezniéné telekomunikacie. Testy boli
vykonané vo februari 2018 a boli zamerané
na nasledujuce oblasti:

» Aplikacna bezpecnost’

« Interna sietova bezpecnost

« Externa sietova bezpecnost’

* Bezpecnost datacentra

» Socialne inZinierstvo

Co je IKT?

Informacné a komunikacné
technolégie (IKT) su technol6-
gie, ktoré umoznuja elektronic-
Ky zaznamenavat, spracovavat,
prenasat a Sirit informacie. Ide
teda o kombinaciu informacnej
technolégie (a techniky) a te-
lekomunikacnej technolégie
(a techniky). V prostredi ZSR vy-
jadruje skratka IKT vSetky kon-
cové zariadenia (napr. notebook,
pocita¢, tla¢iaren, mobilny ale-
bo stolovy telef6n), informacné
systémy a aplikacie (napr. SAP,
Prevadzkovy informacny systém,
Elektronicky dopravny dennik
a iné, EDOS, atd.) a zariadenia
a komponenty podpornej infras-
truktiry (datacentri, prenosové
technolégie, metalické a optické
siete a podobne), bez ktorych by
nebolo mozné poskytovat kvalit-
né a bezpecné hlasové, datové ci
internetové sluzby.

V ramci testovania IKT infrastruktiry
a praktik socidlneho inZzinierstva boli po-
uZité nastroje a postupy ako instalacia
sond, intruzivne metdédy a techniky, bez-
pecnostné scannery, portscan, telefonicky
socialing, pishingova kampari alebo prienik
do budovy. Testy mali nedestruktivny cha-
rakter a upozornili nasich Specialistov na
moZné hrozby a zranitelnosti, ktorym moze
byt IKT infrastruktira ZSR vystavena. Dal-
$im krokom pre zaistenie informac¢nych
aktiv organizacie ZSR je analyza vysledkov
a prijatie nevyhnutnych opatreni s cielom
minimalizovania dopadov na bezpec¢nost
IKT infradtruktiry ZSR.

(Zm)

Pri vybranych staniciach vznikne takmer
900 miest na parkovanie

Zlepsit pristup k Zelezniénym staniciam, vytipovat nové miesta, vhodné na parkovanie, tieto v spolupréci s mestami a obcami zvel adif,
atak pritiahnuf viac cestujicich na Zeleznicu a odl'ahéit mestd od ndporu osobnych dut. Tento ambiciézny ciel ako zrychlif, zefektivnit
kazdodennd dopravu do préce a ukdzaf, Ze cesta a Zeleznica méze spolupracovat, odstartovali ZSR vo februdri.

Na zdklade preskimania aktudlneho stavu
(objektivne teritoridlne moznosti, legisla-
tivny stav, platné zmluvy, potencial iprav)
ZSR vytipovali 14 miest a obci, kde je
mozné v pripade, Ze o to samospravy preja-
via zaujem, vybudovat celkovo 856 miest
na parkovanie aut. ZSR poslali 13. febru-
ara 2018 list tymto 14 mestam a obciam.
K 20. marcu prejavilo zadujem o uvedent
ponuku 6 samosprav: mesta Galanta, Pies-
tany, Presov, Surany, Topol¢éany a mest-
ska cast Bratislava - Devinska Nova Ves.
V uvedenych lokalitach boli zrealizované
miestne Setrenia pre zadefinovanie tech-
nickych a prevadzkovych podmienok pre-
najmu pozemkov vhodnych na zriadenie
parkovisk. S uvedenymi mestami a obcami
sa uskutoc¢nia rokovania, na ktorych budua
dohodnuté konkrétne podmienky pre uza-
tvorenie ndjjomnej zmluvy, vratane vysky
najomného.

V dalSej etape budu oslovené dalSie obce
amesta s rovnakou ponukou. Individualne
rokovania uz prebiehajui aj s mestami Tr-
nava a Nové Mesto nad Vahom. Prikladom,
kde sa uz podarilo vyriesit situdciu s par-
kovanim, st Zelezni¢né stanice v Krom-
pachoch, Bernoldkove, Margecanoch ¢i
Krasne nad Kysucou.
»Analyzou stavu v jednotlivych stani-
ciach sme vytipovali mesta a priestory,
ktoré ZSR mozu okamZite zacat riesit
formou partnerstva so samospravami.
My poniikneme nase priestory na pre-
najom mestam a obciam, samosprava
by sa podielala na vybudovani a pre-
vadzkovani parkovisk v tesnej blizkosti
Zeleznic¢nych stanic. Spolo¢ne zadefinu-
jeme, ako maju parkoviska vyzerat, aké
budd mat vybavenie,” uviedol generalny
riaditel’ ZSR Martin Erdéssy.

(pav, foto ZSR)

Zoznam zelezniénych stanic s névrhom
na prendjom pozemkov samospra-
vam na Ucely parkovania:
Bratislava - Devinska Nova Ves
Galanta / Luéenec
Spisské Nové Ves / Surany / Nové Zamky
Topoléany / Tvrdosovce / PreSov
Vranov nad Toplou / Cifer / Kity

Piestany / Kralovany

\\-. )F I| u
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Celnd zréika viakov v Pezinku
si vyziadala 18 zranenych

Pokojny piatkovy veéer 16. marcového dia prehlusili v Pezinku sirény desiatok majé-
kov na zdchrandrskych autach. O 18.30 hod. sa na Zelezniénej stanici Pezinok éelne
zrazili dva vlaky - rusiiovlak nékladného dopraveu spoloénosti Lokorail a osobny viak

Zelezniénej spoloénosti Slovensko a. s.

Hoci prvotné informécie hovorili o desiat-
kach zranenych, kone¢na bilancia nasled-
kov bola o nieco priaznivejsia. Pri zrazke
nastastie nedoslo k ziadnym smrtelnym
zraneniam. Celkovo utrpelo zranenie
181Tudi, z toho 17 v osobnom vlaku. S tazky-

-

mi zraneniami boli prevezeni do nemocnice
traja ludia, medzi nimi aj 67-ro¢ny rusiio-
vodic¢ Lokorailu. Na miesto nehody priSiel
minister dopravy a vystavby Arpad Ersek,
generalny riaditel' ZSR Martin Erdéssy, aj
generalny riaditel' ZSSK Filip Hlubocky. Ze-

Vlaky sa zrazili na vyhybke &. 11. Celny naraz bol taky silny, Ze osobny vlak sa rozirhol a rusiioviak
odrazilo spét na kolaj, z ktorej prichddzal. Oba poskodené rusne sa tak ocitli po néraze vedla seba
na susednych kolajdch a boli znaéne poskodené.

Z rudiia ndkladného dopraveu vytekal po nehode olej. Aby sa predislo ekologickej havérii, hasici
olej zachytdvali do pripravenych nadob a nésledne preéerpali do $pecidlnych sudov. Na mieste bol
pritomny aj zéstupca inpekcie Zivotného prostredia.

Generdlny riaditel ZSR v mene celého vedenia podakoval vietkym, ktori sa
podielali na odstrafiovani nasledkov zrazky. Vdaka vel'mi dobrej spolupraci
a koordindcii vietkych zloZiek - zachrandroyv, hasicov, policajtov, vdaka nasadeniu
zamestnancov ZSR a ZSSK Slovensko a. s. sa podarilo zmiernit nasledky nehody
a za necelé dve hodiny obnovit prevadzku Zelezni¢nej dopravy.

Odstranovanie nésledkov zrézky pokracovalo
v priebehu noci aj nasledujiceho dia. Kvéli
poskodenej pridrznej kol ajnici na srdcovke mu-
sela byt az do ¢asu jej opravy vyhybka &. 11
vyliéend z prevédzky do priameho smeru na
kolqj €. 1. Kolaj &. 1 bola vyliéend aj z dévodu
obsadenia poskodenym rusiiovlakom, pretoze
jeho poskodenie bolo takého rozsahu, Ze neu-
mozniovalo jeho pohyb.

lezni¢na doprava v ZST Pezinok bola preru-
Sena do pol deviatej vecer, kedy vlaky mohli
premavat po susednej kolaji, okolo miesta
zrazky znizenou rychlostou. VySetrovanie
nehody stale prebieha, podla doterajsich
vysledkov spravca Zeleznicnej infrastruktu-
ry, jeho zamestnanci ¢i zariadenia nehodu
nezavinili a ani sa nepodielali na jej vzniku.

(pav), foto: autorka

O sile nérazu vypoveda totdlne zni¢end predné
&ast rusnovlaku, Stastim v nestasti bolo, Ze viaky
sa pri nehode nevykolaijili.
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Nasledky zimy pocitili
v Tatrach

Mraziva zima az -15 °C,
silny vietor a sneh spé-
sobili v noci 24. februdra
problémy v Useku Poprad
Tatry - Velky Slavkov.

Pocas jazdy osobného
vlaku ZSSK doslo k pre-
trhnutiu pridavného lana
trakéného vedenia a po-
Skodeniu oboch zberacov
EMU, zaroven mnozstvo
snehu zaviateho na trat
situaciu este viac skom-
plikovalo. Aj napriek zlym
podmienkam sa vsak Ze- .
lezni¢iarom podarilo usek .‘."’(
sprejazdnit uzZ na druhy

deni rano. R

A

(pop), foto: SEEORKE  peiqilné fotografie z miesta mimoriadnosti ilustrujo poskodené
Poskodené zberaée rusiia. pridavné lano trakéného vedenia.

Stavebny ruch v Trnave

Rekonstrukéné prace v Trnave st od no- nej dopravy boli zacaté 5. marca a potrvaju
vembra minulého roka v plnom prade, 187 dni, tedado 7.septembra 2018. VSetky
cestujucich ¢aka nové nastupiste €. 2aob-  prace by sa mali ukoncit' do konca roka.
novené budovy vychodov z podchodov pri (pop), foto: Pavel Tabak
Poste na Dohnanyho ulici. Vyluky Zeleznic-

Rekonstrukcia v Trnave si vyZaduje obéas aj nestandardné riesenia - zaujimavostou bolo, ako stav-
baéri prispasobili pdsovy stroj podmienkam. Pri prdci so strojom na vyberanie rezanych poli kolajiska
vyuzili stavajici perén pre jeho jazdni dréhu.

Préce na odstrafiovani zastre$enia néstupista boli v polovici marca uz v pokroéilom stadiu.

Takyto bol marcovy pohlad z 2. néstupista na
uz zdemontované kol djisko €. 105, v pozadi sa
demontuije perénové krytie smerom k odchodo-
vému ndvestidlu smer Zilina.
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ZSR hospodarili v roku 2017 so ziskom

Zeleznice Slovenskej republiky v roku 2017 plénovali vyrovnany vysledok hospoddrenia, v skutoénosti dosiahli zisk vo vyzke
102 tisic €. Vynosy dosiahli 456,9 miliéna €, ¢o predstavuje oproti plénovanym vynosom vyssie plnenie o 4,7 miliéna €. Naklady
boli Eerpané v objeme 465,8 milidna €, ¢o je v porovnani s planovanymi ndkladmi viac o 4,6 miliéna €.

Vynosy z core businessu dosiahli vysku 364,8 miliéna €, o je oproti planovanym vyno-
som vysSie o 3,02 miliéna €. Vynosy z core businessu tvoria:

Prevadzkové vynosy

Ta Dotécie na prevddzkovanie Zelezni¢nej infrastruktiry

1b  Uhrada za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire

Tc  Kompenzdcia finanénych dopadov

1d  Predaj doplnkovych sluZieb Zelezni¢nej infrastruktiry

Vyska trzieb z dhrad za pristup k Ze-
lezni¢nej infrastruktdre bola ovplyvnena
uplatiiovanim regulécie thrad a zliav pre
nédkladnych dopravcov na zaklade sthlasu
ministerstva dopravy a vystavby. Vynosy
z thrad za pristup k Zeleznicnej infras-
trukture boli vo vyske 80,9 milidna €, co je
oproti planu vyssie o 1,2 miliéna €. Vyssie
vynosy z thrad za pristup k Zelezni¢nej
infraStruktare oproti planu ovplyvnil na-
rast dopravnych vykonov v hrubych to-
novych kilometroch (hrtkm) v nakladnej
doprave. V oblasti nakladnej dopravy ZSR
zaznamenali narast vykonov o 508 milio-
nov hrtkm, na ktorom sa podielali mensi

DECEMBER 2017 Plan Rozdiel
250 mil 250 mil
80,9 mil 79,7 mil 2%
24 mil 22,5 mil 7 %
9,8 mil 9,6mil 2%
3648 ml  361,8 mil 1%

nakladni dopravcovia (Petrolsped Slovakia,

a.s.; CER Slovakia, a. s.; Metrans /Danubia/,

a.s.ainf).

Naopak, v osobnej doprave ZSR evidujii niz-

Sie vykony o 347 mil. hrtkm hlavne z dovo-

du nizsich vykonov sukromného dopravcu

Regio]et, a.s. a Leo Express.

Vynosy z non-core businessu su vyssie

0 1,7 miliéna € oproti planu. V rdmci ostat-

nych obchodnych &innosti ZSR poskytuji

sluzby v oblasti:

» Predaj médii - pozostava z predaja elek-
triny (trakcnej aj netrakcnej) a ostatnych
médii (teplo, voda, plyn),

e vynosy z prendjmu a predaja majetku,

e predaj ostatnych sluzieb - hlavne tech-
nické sluzby a vleckové vykony, opravy
a revizie, vykony strojov, ubytovanie
a stravovanie.

V roku 2017 Ministerstvo dopravy a vy-

stavby SR splatilo pohladavku ZSR vo vyske

73,9 miliéna €. Plan na rok 2017 neobsa-

hoval splatenie tejto pohladavky.

Dodato¢né finanéné prostriedky ZSR po-

uzili do udrzby Zelezni¢nej infrastruktury,

ktora sa kvoli nedostatku financii v uply-
nulych rokoch nemohla zrealizovat. Pre-
vadzkové vydavky boli pouZité na spotrebu
materialu a opravy a udrziavanie zeleznic-
nej infradtruktiry. ZSR tak &erpali vys$sie
spotrebované nakupy a sluzby oproti planu

0 12,4 miliéna €.

Mzdové naklady boli v roku 2017 Cerpa-

né v silade s ustanoveniami Kolektivnej

zmluvy ZSR 2017 - 2018. ZSR vyplatili mi-

moriadnu prémiu pre zamestnancov ZSR

spolu so mzdou za mesiac november vo
vyske 200 € na zamestnanca na zaklade
priaznivych vysledkov hospodarenia ZSR

(tieto osobné naklady nie si predmetom

dotacie z rozpoctu verejnej spravy).

ZSR zabezpefia priechod pre pesich
v Cesticiach zavorami

V utorok 20. marca sa zadali préce na zastavke Cestice, ktord sa nachddza medzi vyhybrou Chym a Zelezniénou stanicou Ceéejovce.
Cielom tychto préc bude zabezpeéenie priechodu pre pesich na zastavke Cestice novym svetelnym priecestnym zabezpeovacim

zariadenim (PZZ) so zdvorami.

Prace na priechode pre pesich budu prebie-
hat vo viacerych etapach. Prva etapa, ktora
zacala 20.marca a spociva v stavebnych
pracach, bude trvat nepretrzite 26 dni,

skonci sa teda 14. aprila 2018. Prace na
aktivacii nového PZZ, teda posledna etapa
vyluky, st planované v maji. Vsetky pra-
ce budu vykonavané dodavatel'sky. Pocas

vyluk bude na zastavke Cestice zriadeny
docasny priechod pre pesich k nastupis-
tiam cez 1. a 2. tratovu kolaj.

(pop), foto: OZT OR KE
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Prevratené auto na trati

Niektoré cestné nehody sanemusiastat ani  Rano, kratko pred 6smou hodinou, ohla- cestného nadjazdu a zosunulo sa svahom
na zelezni¢nych priecestiach, a predsa sp6- sila policia vypravcovi v stanici SpiSskad  na Zeleznicnu trat. Sposobilo to prerusenie
sobia na Zeleznici problémy. Prikladom je  Nova Ves, Ze sa v km 2,850 stala dopravna  dopravy v tiseku Spisska Nova Ves - Levoca
nebezpecne vyzerajuca udalost z 8. marca. nehoda. Osobné auto prerazilo zabradlie na viac ako 3 hodiny.

(pop), foto: ZSR

Vyko|a|en|e osobneho vlaku vo Zvolene

19. marca vo vecernych hodi-
nach sa stala v ZST Zvolen osob-
na stanica mimoriadnost, pocas
jazdy osobného vlaku ZSSK dos-
lo k vykolajeniu rusiia a prvych
3 voznov. Pri¢iny nehody sa
momentalne vySetruju, v iseku
Zvolen osobna stanica - Zvolen
nakladna stanica bola od 18:40
hod do 20:40 hod tuplne preru-
Send Zelezni¢na doprava a vlaky
nahradili autobusy. V dosledku
vykolajenia bola poskodena aj
infrastruktuira, nastastie sa ale
nikomu ni¢ nestalo.

(pop), foto: ZSR

56 6 362 0085
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Takéto zaujimavé zébery sa podarilo urobif Marekovi
JanoSovicovi v ZST Kremnické Bane.

25. februéra dorazili na Slovensko dalsie 4 ruine Vectron. Co nevidief sa tak zaradia do pre-
vadzky k doterajsim trom rusiiom radu 383. Foto: P. Melicher
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Moznosti studia

na Zilinskej
univerzite

0d akademického roku 2018/2019 sa na Zilinskej
univerzite v Ziline, Katedre Zelezni¢nej dopravy,
otvara denné a opat aj externé bakalarske stadium
programu Zelezni¢na doprava. Termin podania
prihlasok je do konca aprila 2018. Viac info o $tudiu

na: https://fpedas.uniza.sk.

2 % pre Solidaritu

Vazeni kolegovia - zelezniciari!

Opdif je tu éas, ked' méme moznost da-
rovat 2 % (3 %) zo zaplatenej dane za
rok 2017 pre neinvesti¢ny fond SOLIDA-
RITA zamestnancov Zeleznic Slovenskej
republiky n.f. Ak nemdte &as vyplnit tla-
&ivo ,VYHLASENIE” a dorutit ho spolu
stlaéivom ,,POTVRDENIE O ZAPLATENI
DANE”, ktoré vam vydd mzdovd uétdren
na darovy Grad, fond SOLIDARITA to
urobi za vés! Staéi poslat obidve tlaci-

vé (v tlagive ,VYHLASENIE” vypliite iba
+Priezvisko, meno a titul” a podpiste sa
na riadku ,Podpis dariovnika”) sluzob-
nou postou na adresu neinvestiéného
fondu: SOLIDARITA zamestnancov ZSR,
Klemensova 8, 813 61 Bratislava najne-
skdr do 23. aprila 2018. Vsetky potrebné
ddaje v Hlacive ,VYHLASENIE” budd do-
plnené na fonde atladiva budu doruéené
na prislusny dafiovy urad podla Vasho
trvalého pobytu. Pevne verime, Ze vyu-

Zijete svoje prdvo a moznost poméct
kolegom a 2 % (3 %) zo zaplatenej
dane poskytnete fondu SOLIDARITA,
ktory pomdha kolegom - Zelezniéia-
rom v zdvaznych Zivotnych situdcidch.
Vedenie fondu SOLIDARITA spolu
s vedenim vsetkych troch Zelezniénych
spoloénosti vopred dakuje vietkym
zamestnancom, ktori nevahaji po-
moct!
Katarina Bubdnova
spravkyiia fondu SOLIDARITA

Spoznajte vSetky vyhody dochodkového sporenia so STABILITOU

Doplnkové dbéchodkové sporenie,

bezne nazyvané

Ak si mesacne budete sporit 15 € a Vas zamestnava-

aj sporenie v ,tretom pilieri“, patri jednoznac¢ne k naj-
rozsirenejSim a tiez najvyhodnejsim formam sporenia
na buduci déchodok. Nepotrebujete k nemu Specialne
znalosti z oblasti investovania, nemusite sa orientovat
v zlozitych suvislostiach financ¢nych trhov, a ¢o je najdo-
lezitejSie - nepotrebujete ani vyssiu hotovost, ktoru by
bolo potrebné investovat naraz. Sumu, ktoru si mesacne
dokazete odlozit na buducu spotrebu, si stanovite sami
a pocas celej doby sporenia ju mbzete kedykolvek bez-
platne menit. Vase platby realizuje Vas zamestnavatel,
ktory odvadza prispevky priamo z Vasej mzdy a kazdy
mesiac zasiela na Vas ucet aj prispevok zamestnavatela.
So sporenim tak nemate po celld dobu Ziadne staros-
ti. Ak si sumu zvolite percentudlne (napr. 2% z Vasho
mesacného platu), bude sa vasa sporiaca Ciastka dvihat
automaticky s kazdou uUpravou platu, ¢i mimoriadnou
odmenou. Ovela efektivnejSie tak dokazete nielen spo-
rit, ale aj ,,bojovat” s inflaciou. Bez ohladu na to, ¢i si pri-
spevok stanovite pevnou ciastkou alebo percentudlne,
jeho mesacna vyska by mala byt minimalne 15 €. To je
suma, ktord nezasiahne citelne rodinny rozpocet, a za-
rovenn Vam dovoli naplno vyuzit danovu ulavu. Kazdy
rok tak na dani uSetrite viac ako 34 €, ¢o pocas dlhych
rokov sporenia uz rozhodne nie je zanedbatelna cCiast-
ka. Aby Vam sporenie prinieslo zelany efekt, délezita je
nielen vyska prispevku, ale aj dizka sporenia. Prave ¢as
dokaze najlepsie eliminovat vykyvy trhov, ktorym sa ne-
dokazeme vyhnut. Aky vplyv na Vase Uspory ma prave
dizka sporenia, ukazuju modelové priklady:

tel' Vam bude kazdy mesiac prispievat 25 €, po 10-tich
rokoch by na Vasom uc¢te mala byt suma 4 800 € (po
25-tich r. uz 12 000 €). Vase mesacné Uspory su vsak
investované vo fondoch a zhodnocuju sa. Ak predpo-
kladdme, ze sa priemerné rocné zhodnotenie bude po-
hybovat na urovni 2% (¢o je redlny priemer dosiahnuty
Vv najvac¢som prispevkovom vyvazenom fonde za obdo-
bie od jeho vzniku), bude po 10 tich rokoch na Vasom
ucte suma 5 313 € a po 25 tich rokoch 15 566 €.

V prvom pripade (po 10-tich r.) predstavuju samotné
vynosy viac ako 9% z celého konta, v druhom pripade
je to az 23%.

Do systému je preto najvyhodnejsie vstupit ¢o najskor.
Mladsi sporitelia mézu totiz vyuzit aj sporenie v akcio-
vom fonde, ktory je sice rizikovejsi, ale v dlhodobom
horizonte prindsa vyssie vynosy, nez su uvedené v pri-
kladoch, a zaroven moéozu dlhsie profitovat aj z vyhod
vernostného programu, ktory Vam podrobnejSie pred-

stavime v dalSom vydani.
I [ | I
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ROZHOVOR

Zahadou pre mna zostava povod viastnych
predkov, mam to ako vecnu Glohu

Ako ste sa dostali k zostavovaniu ro-
dokmeriov? Je to vase hobby odjak-
Ziva?

Nie je to moje hobby odjakziva, aj ked’
je pravdou, Ze pdvodne som chcel $tu-
dovat histériu, no ,vyssia moc” tak
chcela, Ze som zakotvil pri Zeleznici.
Vztah k historii v§ak vo mne driemal dalej. Zlom nastal vtedy, ked’ sa
ozvali pribuzni z Argentiny, ktori prisli na navstevu rodnej krajiny
ich rodicov a starych rodic¢ov a zaroven prejavili zdujem stretnut sa
s potomkami ich predkov. KedZe otec pochadzal z pocetnej rodiny,
stretnutia sa zucastnili len rodicia, Co aj tak predstavovalo viac ako
20 oso6b. Prezerajuc fotografie z tohto stretnutia ma zvlast uputala
ta, na ktorej bol obyc¢ajny servitok a na hom nakresleny diagram, na
ktorom si vysvetlovali rodinné vazby svojich starych rodicov. V tom
Case som zaroven prepisoval pre otca pamati jeho nebohého brata,
takZe v nadvaznosti na to som sa pokusil patrat po svojich predkoch.
To bolo pred viac ako desiatimi rokmi. Internet uz veselo fical, no zo
slovenskej proveniencie sa na nom nenachadzalo prakticky nic, o sa
tyka genealdgie. Tak som sa inSpiroval webovymi strankami ¢eskych
kolegov, zaregistroval som sa na ich fére a sledoval ich skiisenosti. Hoci
Ceski kolegovia maju uplne iné moznosti a pristupy ako my tu na Slo-
vensku, bol to akysi odrazovy mostik. Na tom fére som dodnes a radim
Ceskym kolegom, ktori maju predkov na Slovensku. Po zosumarizovani
informécii v rodine viedli prvé kroky do Statneho archivu v Ivanke pri
Nitre, kde som zacal Studovat cirkevné matriky, najdolezitejsi zdroj
genealogického vyskumu. V Cechach uz vtedy mali prvé lastovicky vo
zverejilovani starych matrik na internete. U nas sa muselo objednéavat’
na niekol’ko mesiacov vopred do badatelni archivov, aby ste mohli
Studovat matriky na mikrofilmoch. Chcem tym povedat, Ze vtedajsie
badanie s tym dnesnym, kedy je mnoho veci na internete, sa neda
porovnat. Vtedy som si musel vziat dovolenku na navstevu archivu,
zaplatit' za matriky a trapit sa s prekladom latinskych a madarskych
zapisov ako samouk. Vytvoril som si vlastni webovu prezentaciu
venovanu svojim predkom a histérii obce, z ktorej pochadzali. Po
Case som zistil, Ze niekto piSe blog na tému zostavovania rodokmerna
a patrania po predkoch. Bol to Marek Tettinger. Kontaktoval som
ho, aby som sa s nim podelil o sktisenosti. Postupom ¢asu na blogu
pribudalo ¢oraz viac ¢lankov, ktoré uz nepatrili iba do sikromného
blogu, a tak vznikla webova stranka geni.sk a k nej sme vytvorili féorum,
kde si ludia navzajom radia, odovzdavajui skusenosti. Taito komunita
sa rozrastla na niekol'ko desiatok aktivnych uzivatelov, s ktorymi sa
stretdvame dvakrat do roka na celoslovenskom stretnuti amatérskych
geneal6gov. Neskor sme zalozili aj ob¢ianske zdruzenie, pod zastitou
ktorého sa vSetky tieto aktivity konaju.

Ako dlho ste knihu Ako si zostavit rodokmeri pripravovali/pisali?
Myslienka zostavit' tito knihu v nas zrela dlhsi ¢as. Na rozdiel od ces-
kych kolegov, ktori si na zaciatku patrania po predkoch mézu vybrat
z viacerych titulov podobnej literattiry od renomovanych odbornikov,
na Slovensku bol len jeden titul, aj to uz vypredany. Skisenosti uka-
zali, Ze nestacili iba ¢lanky na naSom webe. Chcelo to dat dohromady
vsetky nazbierané skisenosti a podat ich pripadnym zaujemcom v ¢o
najpristupnejsej forme. Ked' prisla ponuka od vydavatelstva IKAR na
vydanie takejto knihy, premenili sa tivahy na realitu, bicovanu zaz-
mluvnenymi terminmi a predstavami vydavatelstva. Medzicasom som
zostal dlhodobo praceneschopny, ale tak, Ze to branilo aj pisaniu. No
¢asom sa to dalo do poriadku a v rdmci tohto ¢asu som sa tak mohol
venovat pisaniu aj s kolegom Tettingerom. Priprava knihy od pociatkov
az po odovzdanie rukopisu vydavatelstvu trvala priblizne 14 mesiacov.

Uréite mnohi z vas mate kolegov, kiori sa venuji zaujimavym a nestandardnym koni¢kom, alebo ste
si $pecifické hobby nasli vy sami. Do redakcie sme dostali tip, Ze aj na Generdlnom riaditel'stve ZSR
mdme kolegu, ktory sa nielen venuje tomu, o éom niektori z nds neméme ani potuchy, ale dokonca qj
vydal knihu. Ide o Juraja Snopeka, hlavného kontroléra dopravy, ktory sa venuje genealégii a rodinnej
histérii. Je spoluautorom knihy Ako si zostavit rodokmen, ktoré vysla v minulom roku.

Najdete v nej zaklad, ktory zau-
jemcu vedie krok za krokom v jeho
zacCiatkoch a moZeme konsStatovat,
Ze dielo sa podarilo. Mame zatial
velmi pozitivne ohlasy aj z odbor-
nej obce. Prvy naklad sa vypredal
behom dvoch mesiacov. V stcas-
nosti st na pultoch predajni dalsie
vytlacky z prvej dotlace.

Madte v rodokmeni aj Zeleznicia- | SO
rov, alebo ste prvym v rodine? ro du"lmen =
Ja som prvy a aj posledny ©. | SFOZNAITE HISTORM SVGMHO Rood.
V Case, ked' sa budovala Zelezni- | L e i
ca najblizsie k bydlisku mojich ,‘-r " i

a L

predkov, bol mdj pradedo bireSom
u sedliaka, kde neskor prisiel k zraneniu od koni tak nestastne, ze mu
museli amputovat nohu v predkoleni. Ako od$kodné ho dal sedliak
vyucit krajc¢irskemu remeslu. Toto remeslo po nom zdedili aj jeho
synovia. Ako som uviedol na zaciatku, na zZeleznici som sa ocitol vdaka
sthre inych okolnosti. Ale ked’ sa tak nad tym zamyslim, najblizsie
k Zeleznici mal predsa len jeden predok - to bol zase pradedo - otec
mamy mojho otca. Ten bol fiakristom v Trencianskych Tepliciach a vo-
zieval panstvo na stanicu a zo stanice. Takto vozieval aj gréfa Ericha
Hermanna Attems-Gilleisa, ktory bol v tom ¢ase majitelom panstva
Dubodiel. Grof si pradeda tak oblibil, Ze mu pontkol miesto hajnika
na svojom panstve. Moj stryko (ktorého pamati som prepisoval) sa
potom ako dieta casto hraval s grofovymi detmi v okoli hajovne.

Dozvedeli ste sa pri pdtrani svojich predkov nejaké zaujimavosti
a ,pikosky“? Popripade podarilo sa vam odhalit nejaké zaujima-
vosti pre inych l'udi?

Moji predkovia boli pomerne nudni ©. Aspoii podla toho, ¢o som o nich
doteraz zistil. Boli to chudobni rolnici, ndjomni robotnici. V niektorych
liniach sa vyskytli aj nemanzelské deti, ale to nie je ni¢ vynimocné
ani na vtedajSiu dobu. Zdhadou pre mna zostava ich pévod, pretoze
v oblasti, odkial' pochadzaji moji prarodicia, sa vyskytli po zruseni
nevolnictva koncom 18. storocia, no nikde nie je zmienka o tom, odkial’
prisli. Toto mam pred sebou ako vec¢nu tlohu.

V inych rodokmenoch som zistil naozaj mnozstvo zaujimavosti. Ob-
vykle to v§ak nebyva pre potomkov doty¢ného rodu radostna sprava.
Mnoho l'udi totiZ prichadza s rodinnymi legendami, Ze si potomkami
nejakého §lachtického rodu & napoleonského vojaka a podobne. Casto
uz pri prvotnej reSersi zistim, Ze ide o chiméru a upozornim ich na
to. Napriek tomu si stoja za svojimi legendami. Uplne najhorsie je to
vtedy, ak napriek predlozenym dékazom a argumentom si dokola
,hudu” svoju piesen. Vtedy ma prechadza chut a spolupracu konéim.
Vzdy ma zaujmu spletité rodinné vazby, ktoré casto poukazuji na zna-
mu skutocnost, Ze v minulosti boli sobase skor z rozumu, ako z lasky.
Prave teraz som dokoncil jeden rodokmen, v ktorom sa vyskytuje
napriklad strata predkov (¢o najjednoduchsie vysvetlenie je, Ze k nej
dochadza vtedy, ak ma niekto takych predkov, ktori majui spolo¢ného
predka), teda ide o pokrvné pribuzenstvo predkov (v danom pripade
vo 4. stupni). To by nebolo ani tak zvlastne. Zvlastnostou je vsak to, Ze
v 3. stupni, teda pri detoch spolo¢ného predka, sme zistili, Ze jedna
z dcér si vzala za manzela postarsieho vdovca a druha si neskoér vzala
za manZzela jeho syna z prvého manzelstva. Jej sestra sa jej tak stala
v podstate svokrou. Aj za tymto sobdSom, s najvacSou pravdepodob-
nostou, mozno vidiet skor ucelovost, ako city a lasku.

Dakujeme za rozhovor! X
(pop), foto: Marek Morvai
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