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Generdlny riaditel ZSR:

Bojujem za viac penazi na mzdy

Vazené kolegyne, vaZeni kolegovia!
V priebehu aprila a maja som rad prijal
pozvania a osobne som sa zucastnil na
vSetkych poradach nasich oblastnych
riaditel'stiev (OR). Mal som moZnost sa
s viacerymi z vas osobne stretnut, poroz-
pravat’ sa, vymenit si vzajomné nazory na
najvacsie problémy, ale aj zistit, ¢o vas,
predovsetkym v prevadzke, najviac trapi.
Spolu s mojimi kolegami z vedenia sme
sa snazili, aby tieto stretnutia neboli jed-
nostranné, ale naopak, postavené na vza-
jomnom dialégu. Tak, ako ste vy vypoculi
v uvode nas, tak sme velmi pozorne pocu-
vali aj my vaSe otazky, nazory, pripomienky.
Snazili sme sa vam zrozumitelne vysvetlit
pohlad z nasej strany, preco veci, s ktorymi
nie sme vSetci spokojni, nejdu podla nasich
avasich predstav. Hovorili sme, kde st nase
najvacsie obmedzenia a ako by sme to ve-
deli zmenit tam, kde sa da tak, aby sme
dosiahli spolo¢ny ciel, posunut’ Zeleznicu
dopredu, na vyssiu drovei ako je dnes, a to
vo viacerych oblastiach.

NA OBALKE

Most v Trencine

je jeden

z najmoderneijich
Zelezniénych mostov
v Eurépe.

Na vSetkych poradach OR najcastejsie za-
zneli a viac menej sa opakovali Styri nosné
témy - nedostatok l'udi v prevadzke, mzdy,
problémy s obstaravanim a podfinanco-
vanie Zeleznice ako takej. Som rad, Ze aj
vy, kolegovia v prevadzke, citlivo vnimate
a definujete rovnako ako manazment, kde
mame ako firma najvacsie problémy. Po
osobnych stretnutiach s vami vSak hod-
notim ako velmi pozitivne, Ze mate aj silny
zaujem sa s tymito oblastami vysporiadat
a spolupracovat na zmene. Hoci kazdy
Z nas ma na ZSR nejaké pracovné zarade-
nie, Ulohy, ktoré musi plnit, kazdy z nas
je sucastou vacsieho regionalneho celku
a napokon celej firmy. O to lahSie sa ndm
bude pristupovat’ k veciam, ked' sa poku-
sime pozriet na problém aj o¢ami svojho
nadriadeného, ale aj podriadeného.
Z pohladu vedenia sme sa vam snazili vy-
svetlit, aké kroky sa chystame podniknut
v najblizsej dobe v roznych oblastiach:
1.V oblasti l'udskych zdrojov st priori-
tou dva ciele - kratkodoby a dlhodoby.
V kratkodobom je to obsadenie neob-
sadenych prevadzkovych pozicii, udrza-
nie ddélezitych odbornikov, bez ktorych
je prevadzka nemyslitelnd a okamzité
nahradenie I'udi, ktori v tomto a nasle-
dujicom roku odchadzaji do déchodku
a z hladiska odbornosti st ich miesta
klicové. Pri tejto prilezitosti opatovne
zdoraziiujem, Ze v prevadzke nepripra-
vujeme Ziadne prepustanie. Z dlhodobé-
ho hladiska je v oblasti l'udskych zdro-
jov uz rozbehnutych viacero projektov
dlhodobejsieho charakteru, aby sme
v najblizsich rokoch ziskali novych ludi

kania novych zamestnancov.

s pozadovanou odbornostou. Ci uZ sys-
tematickym naborom, alebo aj vlastnou
vychovou, formou dudlneho vzdelavania
a Stipendii poskytovanych aj vybranym
stredoskoldkom. Ak to v tejto rozhoduju-
cej chvili zanedbame, o par rokov nas to
dobehne. Poziadali sme aj veducich pra-
covnikov na jednotlivych organizac¢nych
Utvaroch, aby s nami izko spolupracova-
li, vysvetlili sme im, ¢o od nich o¢akava-
me, aby k tejto problematike pristupovali
naozaj zodpovedne, s rozumom a hlavne
s pohladom par rokov dopredu.

.V oblasti miezd a odmenovania sme

vysvetlili, Ze velmi vaZne vnimame
existujuci stav. Nie sme s vySkou miezd,
ani so spésobom vasho ohodnotenia
spokojni rovnako ako vy. Nie je to vSak
o naSom rozhodovani, ale o tom, kol'ko
penazi na mzdy a ohodnotenie nasich
'udi mame. Chceli by sme upravit spo-
sob odmeiiovania, aby bol spravodlivejsi
a motivujuce;jsi pre l'udi hlavne v tazko
obsadzovanych poziciach. Snazim sa
s kolegami z manazmentu takmer denne
bojovat za iny uhol pohladu na ZSR na
prislusnych ministerstvach, ktoré o nas
rozhoduju. Zobral som si na svoje plecia
ndjst financie na zvysenie tarifnej mzdy
pre vSetkych zamestnancov dohodnutej
v kolektivnej zmluve. Teraz nam nové
planované opatrenia vlady (priplatky
za zmeny atd’) m6zu znamenat dalsi
finan¢ny narok, a to uz sa pohybujeme
v deficite cca 17 miliénov €. Je to moja
zodpovednost a spolu s manazmentom
to rieSime. Rovnako vsak prosim vset-
kych vas o pochopenie opatreni, prijatie

Nosnou témou rokovania OR Zilina v Terchovej bolo duélne vzdelavanie ako spésob vychovy a zis-
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rieSeni, ktorych vysledkom by malo byt, Ze kazdy jeden z vas
dostane zaplatené vZdy riadne a v¢as. Mojim cielom je dosiahnut’
adekvatne ohodnotenie, alebo sa aspoii k tomuto ciel'u priblizit.
Je pochopitelné, Ze v takejto situacii sa snazim o racionalizaciu
procesov, zmysluplné kroky, rozhodnutia a efektivitu.

3. Problémy s obstaravanim. Nie je nic¢ horsie ako stav, ked
Zeleznic¢iar nema s ¢im robit, na opravy, udrzbu chybaju za-
kladné veci. Stihlasim s vami, Ze mame rok 2017 a procesy
obstaravania si pomalé ako z minulého storocia. Zacali sme
to zasadne riesit’ - systémovo aj vykonovo. Tak, aby sa tu vSet-
ko nemenilo x-krat kazdy rok, ale aby kazdy presne vedel, ¢o
a ako ma robit. Som rad, Ze hlavne z niZ$ich drovni ste zacali
byt efektivnejsi, pochopili ste ddlezitost presnych odbornych
definicii, vzajomnej komunikacie, snahe sa dohodnt, ale s po-
hladom na ZSR ako celku. Ten nerozbaleny balik, ktory tla¢ime
pred sebou, je naozaj vel’ky. Nebude to hned, ale verim, Ze do
konca roka nas prestant ,strasit“ resty z minulosti a zacneme
robit realne veci v redlnom c¢ase a s ¢o najvac¢Sou uspesnostou
podpisanych zmldv.

4. Podfinacovanie Zeleznice. Dlhodobo je oblast Zeleznic na
chvoste zaujmu a vidiet to na financiach, ich nedostatku. Je
na vedeni nielen ZSR, ale aj ZSSK a ZSSK CARGA bojovat’ za
vyssi balik, u nas hlavne do obnovy a udrzby, na schvélenie ¢o

Pri stretnutiach bol déleZity dialég, vypodut si obe strany. Rébert Novak,
veduci prevadzkového oddelenia sekcie ZTS, OR Kosice na porade v Po-
prade hovoril o chybajicich komponentoch potrebnych k Gdrzbe trati.

o & ©
(o II‘IVESl'ICIe Spolu zmenme to, na ¢o peniaze netreba

najvacsieho poctu projektov spolufinan-
covanych zo zdrojov EU, & inych fondov.
Obrovskou pomocou by pre ZSR bolo
uvolnenie dlhovej brzdy, uvidime, ¢i sa
to napokon podari. Najtazsie je robit,
ked' nie je za Co a bojovat tam, kde kazdy
natahuje ruku s prosbou o pridanie navy-
Se. Ale je to moj ciel, Zeleznicu presadit
dopredu, aby bola tak vnimana nielen po
stranke vyznamu, ale aj financii.
Po navstevach v Castej Papierni¢ke, Ter-
chovej, Poprade a vo Zvolene som zistil,
Ze okrem uz pomenovanych problémov
mame a brzdia nas viaceré veci, ktoré vie-
me a m6zeme zmenit sami, vel'mi rychlo
a bez akychkolvek nakladov. V prvom rade
je to internd komunikécia vo vztahu nadria-
deny a podriadeny, ale aj vo vztahu medzi
jednotlivymi zlozkami, VO] a GR. Zakladom
vSetkého je rychla, zrozumitelna a hlavne
pravidelna a v¢éasna informacia o aktual-

[ hund, =S

Témami porady OR ZV boli nielen plnenie grafikonu, persondlna a ekono-
mickd problematika, ale hlavne aktudlny stav v prevadzke, stav zariadeni
a plén vyluk.

nom diani na ZSR, o praci, zmenach, o potrebach. A to oboma
smermi - od nadriadeného k podriadenému, ale aj opacne. Zistil
som, Ze ti, ktori ste najdolezitejsi - radovi zamestnanci, dobre
viete robit svoju kazdodennu pracu. Bohuzial neviete, ¢o sa roz-
hoduje o stupen vyssie, ¢o sa planuje robit, ¢i sa uz o v tej ktorej
veci rozhodlo o Uroven vyssie, az po riaditela OR ¢i namestnika
GR. Nekomunikujui medzi sebou jednotlivé zlozky, spravaju sa,
ako keby boli cudzie firmy. O¢akavam a vyzyvam vas, aby sa toto
vyrazne zmenilo a zrychlilo. Akdkolvek odpoved by mala byt
v rdmci na$ich vnutornych zloziek realizovana hned, najneskér
vsak do lehoty v zmysle internych predpisov, zvycajne je to do
piatich dni. Nie je myslitelné, aby sme odpoved mali o mesiac,
alebo vbbec. Toto su veci, ktoré okamzite vedia nasu efektivitu
posunut vyrazne vyssie, len si to vSetci musime uvedomit a zacat’
tak konat. Prinesie to zdsadnu zmenu a vysledok tak pre kazdého
z nas, ako aj pre ZSR. i
‘,_./T,-'.d;f_:},,_ >

Martin Erddssy
generdlny riaditel iSR/
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Hroziva zrazka

(4 st'

3%ii ZSR
7SR sa aj tento rok, uz po deviatykrat, zii¢astnili
Medzinarodného dia bezpecnosti na zZelezni¢nych
priecestiach (ILCAD). Tento raz s ukazkou toho,
ako hrozivo vyzera zrazka vlaku a auta v priamom - e i :
prenose. Simulovana nehoda hnacieho drahového a\s - = e T e -
vozidla a osobného auta sa odohrala 8. jina v Bra- IL

tislave. ILCAD-u sa zucastnilo viac ako 40 krajin
z celého sveta. Medzinarodny den bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach

(pop), foto: Ondrej MLYNKA

i =g B LR e il e - B ey ST
Zrézka hnacieho dréhového vozidla a osobného automobilu sa uskutoénila na Zelezniénom priecesti v mestskej ¢asti Bratislava - Raca v Zelezniénom
kilometri 2,713 (JIC SP0445). ZSR ju zorganizovali v spolupréci s Policajnym zborom SR.

7SR zorganizovali tito akciu pre ilustraciu
toho, ako sa v sekunde moze stat tragédia
a ako lahko sa osobné auto po naraze mno-
hotonového kolosu tplne znici. Pocas kon-
krétnej simulovanej akcie narazila stiprava
dvoch rusnov o celkovej hmotnosti priblizne
174 ton v rychlosti 40 km/hod. priamo do
osobného auta znacky FIAT Brava SX, kto-
ré stalo na Zelezni¢nom priecesti. Brzdna
draha vlaku bola v tomto pripade 115 met-
rov. Z dévodu bezpecnosti organizatorov aj
ucastnikov akcie bolo auto zbavené vsetkych
kvapalin, aby sa predislo poziaru alebo ex- thll i { L =]

NIAELEAR MTEWE IV NS I EEWATE Simulovanei zrazky sazGcastil aj minister dopravy a vystavby SR Arpad Ersek (v strede) a némesnil
vypnuté trakéné vedenie. generdlneho riaditela ZSR pre prevadzku Miroslav Kocék (viavo). Obaja apelovali na vodicov, aby
boli pred prejazdom cez Zelezni¢né priecestie opatrni a zbytoéne neriskovali.

Nasledky zrazky vlaku a auta s naozaj hrozivé

a nezodpovedni vodiéi si neuvedomuijy, Ze takdto
zrdzka méze mat Easto aj fatdlne nasledky.
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Druha zmena GVD - co nové pripravili clopravcovm"

Nedelq, 11. jon. Termin, kiory pre Zelezniéni dopravu priniesol
viaceré nové , letné” spojenia, priame spojenie Bratislava - Kosice
juznou trasou, zmeny vo frekvencii vlakov stkromného dopravcuy,

ako aj zmenu nézvu viaku.

Druha zmena grafikonu verejnej dopravy
v pripade narodného dopravcu - Zelezni¢-
nej spolo¢nosti Slovensko a.s. znamena:
1. ZruSenie zastavenia IC vlakov 520, 521,
522,523,524, 525 v ZST Strba,

2. Nové, priame vlaky KoSice - Plesivec -
Zvolen - Bratislava, 810 - 816, ktoré na-
hradzaju zrusené vlaky Zvolen - KoSice
s predizenim do Bratislavy a za niektoré
zruSené 8xx Banska Bystrica - Bratislava,

3. Zastavenie vlakov 76x v Krompachoch
a upravy ich ¢asovych poldh,

4. Pat parov novych vlakov v iseku Strba -
Strbské Pleso v letnom obdobf,

5. Dva pary novych vlakov v iiseku Poprad
- Tatry - Strbské Pleso v letnom obdobi,

6. Dva pary novych vlakov
na trati Stary Smokovec
- Tatranska Lomnica po-
Cas leta.
Spolo¢nost Arriva Ex-
pres upravila obmedzenia
jazdy vlakov 1040 - 1043
a pridala ich zastavenie
v NemsSovej. REX 1747
Bratislava - Pezinok je zruSeny, namiesto
toho jazdi REX 1735 v novej Casovej po-
lohe. Novinkou v 2. zmene GVD je aj za-
vedenie turistickych vlakov Zahorska Ves
- Plavecké Podhradie, ktoré budu jazdit
odo dina vyhlasenia do 1. oktébra 2017.
Spoloc¢nost’ LEO Express rozhodla, Ze jej

Styri vlaky 1354, 1356, 1357 a 1369 budu
jazdit' denne. Vlak 4472 v tseku Cadca -
Zwardon ziskal vdaka uprave svojej trasy
pripoj na vlak 41152 Zwardoii - Varsava.
Po novom sa vlak 613/16613 bude volat
Ruzin. O zavedeni nového spojenia do Spis-
ského Podhradia piSeme na str. 19.

(pav), foto: ZSR

Experti OSZD zasadali na Slovensku
Spolahllva diagnostika trati ZI‘IIZU|e naklady

a zarucuje bezpecnost

Symbolicky, v znameni Sestky sa uskutoénilo dalSie zasadnutie
Organizécie pre spolupracu Zeleznic (OSZD) na Slovensku.
Zadalo sa v Siesty jonovy den v Trenéine a zO¢astnili sa ho
zéstupcovia Siestich kraijin, zdruzenych v OSZD. Okrem or-
ganizdtorov zo Slovenska a nasich zdstupcov z odborov zZe-
lezniénych trati a stavieb, stratégie a medzindrodnych vzfahov
a Vyskumného a vyvojového Ustavu Zeleznic, prijali pozvania
experti z Madarska (MAV), Pol'ska (PKP), Ruska (RZD), Ciech
(SZDC) a Ukraijiny (UZ).

»S rozvojom Zeleznic sa ukazala potreba zaloZit' organizaciu,
ktora by koordinovala kroky jednotlivych krajin v oblasti spo-
luprace po stranke technickej, dopravnej, logistickej. Z toho
dovodu sa 0OSZD stalo délezitym ¢lankom k zabezpeceniu me-
dzikontinentalneho spojenia Eurépy a Azie," povedal Miroslav
Kocdk, namestnik generalneho riaditela pre prevadzku, na tvod
rokovania expertov V. Komisie pre infrastrukttru a kolajové vozidla
na tému Komplexna diagnostika Zelezni¢nych trati. Vyzdvihol potre-
bu spoluprace jednotlivych krajin nielen na poli diagnostiky, ale aj
rieSenia v ostatnych odvetviach infrastrukttry. ,Hlavnym cielom
diagnostiky je zaistenie bezpecnosti prevadzky a zniZovanie
nakladov na udrzbu, t. j. vykonavanie udrzby v spravnom case
s vyuZitim zostatkovej Zivotnosti zariadeni, prevadzkovych pro-
striedkov a pri minimalnom ovplyviiovani prevadzky,” uviedol

Skvely odborny vyklad poskytli 6éastnikom exkurzie veduci pracovnici DT
Ing. Munan Bucko (v zelene| koseli) a Ing Filip Drobny

Hostitelom zasadnutia expertov komisie pre infrastruktiru a kolajové
vozidlé boli tentokrét ZSR.

M. Kocak. Aktualne OSZD zdruZuje 25 aktivnych ¢lenov, takzvany
Statdt pozorovatelov ma 6 Statov a 33 pridruzenych firiem alebo
organizacii spojenych so Zeleznicou. Nosnymi témami tohtoro¢ného
zasadnutia bola Diagnostika prechodovych oblasti pevnej jazdnej
drahy, diagnostika kolajnic a diagnostika trati pomocou videoin$pek-
cie na diagnostickych vozidlach. Komisia expertov schvalila navrh
vyhlasky - Technické poziadavky na stavbu, komplexna diagnostika
apreberanie prac v prechodovych oblastiach pevnej jazdnej drahy,
ktort predlozili zastupcovia ZSR. VyuZili v nej svoje skiisenosti
s budovanim pevnej jazdnej drahy na modernizovanych tisekoch
trati ZSR a bratislavskych tuneloch. Uz spomenutej téme diagnostiky
Zelezni¢nych trati pomocou videoinspekcie, ¢iZe zisteniu, posude-
niu a vyhodnoteniu chyb Zeleznicnej infrastruktiry automatickym
systémom bez zasahu operatorov sa venoval prispevok, ktory za-
slali bieloruské Zeleznice. Tému rozvinuli aj Zelezniciari z Madarska
a Ruska prezentaciou vlastnych skiisenosti. Vhodne ju doplnila aj
prezenticia firmy na vyrobu diagnostickych vozidiel. JuZni susedia
boli uspesni s navrhom vyhlasky Planovanie udrziavacich prac na
zéklade diagnostiky kolajnic, v ktorom zhrnuli skiisenosti MAV
Vv tejto oblasti. Rokovania spoza stola vystriedala v ramci planova-
ného programu aj odborna exkurzia v DT Slovenskej vyhybkarni
v Novom Meste nad Vahom, kde si hostia prezreli pripravu, vyrobu
a prebierku vyhybiek (vid' foto).

Martin KRIZAN, O 430 GR ZSR, foto: ZSR
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Europsky umkat \' Trencine

Vel'ké oéakdavanie, ale aj napétie a zod- - Ay [ g v gy :“
povednost. Také boli pocity vietkych 1§ ; ' '
zuéastnenych, ktori v 23. méjovy defi
oéakavali prejazd prvého vlaku cez novy
Zelezniény most v Trenéine. Krétko po
9.18 hod. sa na moste objavilo IC 520
Zelezniénej spolognosti Slovensko, a. s.,
v smere od Bratislavy. Vsetko dopadlo
na vyborni. Nova Zelezniénd dominanta
mesta Trenéin je unikdtnym stavebnym
dielom, ktoré na Slovensku este nikdy
nebolo realizované, tak po strénke sta-
vebnej, ako qj prevadzkovej.

Zhotovitelom stavby je ,ZdruZenie pod
Brezinou“ pod zastitou veduceho ¢lena
TSS GRADE a.s. a ¢lenov zdruzenia BOGL
a KRYSL, k.s. a KONSTRUKTOR INZEN-
JERING, d. d. Podla pravidiel Zelezni¢nej
prevadzky, po ukonceni vyluky iSiel prvy
vlak rychlostou 10 km/hod, most je vSak
stavany na rychlost vlakov do 140 km/hod.

Na moste je zatial' v prevadzke len druha Na moste s dizkou 343 metrov je zabudované beténovd pevnd jazdné dréha systému RHEDA 2000.
NN ) EI L) S N RIS S Rl Vaky po flom méZu jazdif rychlosfou do 140 km/hod. Celkové hmotnost mosta je 54 834 ton.

Prejazd historicky prvého vlaku po no-
vom moste v Trendine si pozreli aj primé-
tor Trencina Richard Rybnicek (vliavo),

generdlny riaditel’ ZSSK Filip Hlubocky
a generdlny riaditel’ ZSR Martin Erdéssy
(vpravo).

denie do prevadzky predpokladaju
ZSR v polovici leta. AZ do ukonéenia
prac budu vsetky vlaky cez mostjaz-
dit rychlostou 50 km/h.

»,Celd modernizaciu III. etapy
sprevadzali mnohé diskusie,
viaceré pre aj proti, tak zo strany
stavebnych firiem, médii i obyva-
telov Trencina. Dnesné spustenie
nového Zeleznicného mosta je pre
vsetkych dosiahnutim délezitého
ciela, je novou dominantou mesta
a som rad, Ze sa toto zaujimavé
stavebné dielo podarilo sprevadz-
kovat. V Tren¢ine mame od dnes
jeden z najmodernejsich Zeleznic-
nych mostov v Eurdpe, verim, Ze
sa potvrdi jeho bezpecnost, kom-
fort a ocenia to najma cestuju-
ci, uviedol generalny riaditel’ ZSR
Martin Erddssy.

Napriek takmer dvojro¢nému omes-
kaniu neskryval nadSenie z mosta
ani primator Trencina Richard Ryb-
nicek: ,Musim tdprimne povedat,
Ze je to velmi pekny most, cez kto-
ry z roznych uhlov krasne vidiet
na hrad. Som vel'mi rad, Ze tu je,”
dodal primator.

(pav), foto: ZSR
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Po novom Zeleznichom moste uz jazdia viaky 4

Na moste je osadenych 13 oblukovych trakénych brén, kazdé s hmotnostou 11,2 1.

Cielom projektu je zabezpecenie implementacie systému mana-
Zérstva kvality ISO 9001 pre vykonavanie technickych kontrol
drahovych vozidiel pred ich uvedenim do prevadzky a pocas
prevadzky a samotna certifikacia vykonavania technickych kontrol
drahovych vozidiel podla ISO 9001. Zavedenie systému kvality ISO
9001 je jednou z podmienok MDV SR, ktoru je potrebné splnit
v lehote do 31. januara 2018.

Cielom projektu je novy spdsob zabezpecenia spravy a rozvoja
kablovych vedeni ZSR s cielom zvysit' efektivitu ich vyuZivania.

Cielom projektu je:

1) Navrh jednotného dizajnu navigacného a informac¢ného systému

2) Zintenzivnenie medialnej funkcénosti priestoru

3) Synergia réznych sluzieb v ramci jedného miesta tak, aby sa
zvysila vyuzitelnost sluzieb cestujicimi aj dopravcami

4) Navrhnut systém pre externé parkovacie plochy tak, aby boli
synergicky zahrnuté do celého systému zelezni¢nych stanic

0 530 GR ZSR

Originalna protihlukova stena v Zlatovciach

Zeleznice SR v rdmci stavby . ZSR Modernizdcia zelezniénejtrate Nové Mesto nad Vdhom - Pichov nzkm 100,500 - 159,100
pre trafovu rychlost do 160 km/h, lll. etapa, (Usek Zlatovce - Trenéianska Tepld)” spolu so zhotovitelom ,,Zdruzenie pod Bre-

zinou” pokrstili 5. jUna novi origindlnu
protihlukovy stenu v Zelezniénej stanici
Trenéin - Zlatovce.

Protihlukova stena s ndzvom , Noba“, ktord
sa v tejto stanici nachadza, plni okrem prak-
tického ucelu aj esteticku funkciu, ¢im je na
Slovensku vynimoc¢na. Na jej tvorbe sa po-
dielali aj ziaci zakladnej Skoly v Zlatovciach,
ktori vytvorili graficky navrh designu tejto
steny. Zhotovitelom je firma mmcité+ a. s.
Protihlukova stena ,,Noba“ pontka projek-
tantom, verejnosti ¢i architektom moznost’
vytvorit funk¢né, ale aj origindlne odhlu¢-
nenie. Vynimocny je aj jej ekologicky rozmer
- materialom, z ktorého je tato stena vytvo-
rena, su pouzité pneumatiky. Na jeden meter
Stvorcovy sa spotrebuju 4 kusy pneumatik

z jedného osobného auta.
(pop), foto: mmcité+
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Pocas noci zachranovali cestu
medzi Hornym a Dolnym Milochovom

V rémci modernizécie Zelezni¢nej trate Pdchov - Povazska Tepld, ktord realizuje ,,Zdruzenie Nimnica”, zastipené spoloénostou
Doprastav, a. s., sa v mdiji realizovali sanaéné préce neobvykle - v noci z 24. na 25. méja od 22:00 do 5:00 hod.

Potrebna bola iplnd uzavierky cesty medzi Hornym a Dolnym Milocho-
vom. Tieto sanacné prace vykonal zhotovitel' v noci s cielom predist
vzniku pripadnych vacsich skod a tiez z dovodu, aby tato komunikacia
bola cez den prejazdnd. V ramci sanacie spolo¢nost Doprastay, a. s.
zabezpecila komunikaciu proti zosuvu zarazanim Stetovnic za krajnicu
komunikacie. Pravdepodobnou pri¢inou zosuvu komunikacie mohlo
byt podmocenie podlozia telesa cesty pocas nedavnych intenzivnych
zrazok. Zhotovitel stavby zrealizoval sanaciu svahu na vlastné naklady,
pretoze spominana komunikacia je jedinou pristupovou cestou k rea-
lizovanej casti diela - k estakade cez nosicku priehradu. Pokial by sa
cesta nebola opravila, mohlo by to mat vplyv aj na zdrzanie prac, ale
najvacsim problémom by bolo to, Ze by sa odrezala jedina pristupova
cesta do mestskej PovaZskej Bystrice - Dolny Milochov. Povodne mali
prace trvat’ dve noci, avSak zhotovitelovi sa podarilo prace dokonc¢it

uz pocas prvej nocnej uzavierky.

(pop) foto: ZSR

Stabilizacia useku sirokorozchodnej trate

bola nevyhnutna

Usek sirokorozchodnej trate v km 67,000 - 67,400 medzi vyhybiiou Slanéik a Hor-
ndd vykazoval nestabilitu zemného telesa uz dlhsie obdobie. Havarijny stav sa zadal
riedif v marci tohto roku, kedy bola podpisana zmluva medzi ZSR a dodévatelom
prdc, ktory stabilizaciu Gzemia realizuje. Stavba je v plnom pride aj v tychto drioch
a dodavatel - firma ENVIGEO, a.s. postupuje podla harmonogramu a planov.

Tento usek Sirokorozchodnej trate, ktory sa
nachadza na nasype vysokom 12 az 15 met-
rov, vykazoval nestabilitu zemného telesa,
a tym aj deforméacie geometrickej polohy
kolaje uz od roku 2009. Poruchy podlozia,
ktoré zhorsovali najma dazde, viedli k ne-
ustalym opravnym pracam na Zelezni¢cnom
zvrsku a zaroven k postupnému znizovaniu
tratovej rychlosti. Koncom roku 2016 sa si-
tuécia stala neinosnou z hladiska udrzania
parametrov bezpecnosti kolaje. Poklesy trate
z d6évodu zosuvu svahu dosiahli hodnoty
viac ako 25 cm v priebehu troch mesiacowv.
Zaviedla sa tratova rychlost 10 km/h a vy-
hlasil sa havarijny stav. Aby nedoslo k po-
ruseniu rovnovahy a zvysSeniu aktivnych sil
v nasypovom telese a nasledkom porusenia
rovnovahy k zosuvu zemného telesa, bola

stabilizacia tseku nevyhnutnd. Na zaklade
verejného obstarania vybrany dodavatel
navrhol rieSenie zastabilizovania stavu vy-
budovanim pildtovej steny v kombinacii so
stabiliza¢nymi kotvami a horizontalnymi
odvodilovacimi vrtmi. Zarovein sa vykonal
geologicky prieskum, ktory urcil zdkladnd
$mykovii plochu v hibke 9 metrov. Celkovo
bude na takmer polkilometrovom useku
zriadenych 52 horizontalnych odvodrio-
vacich vrtov, 253 ks Zelezobeténovych
pilét s priemerom 90 cm, hibkou 15 met-
rov a 92 ks predpatych kotiev s dizkou a
28 metrov. Cena diela je 4 970 000 € bez
DPH. Stavebny dozor na stavbe vykonava
odbor investorsky a termin ukoncenia je
napldnovany na koniec leta.

(sch), foto: ENVIGEO

Sucastou postupu prdc je aj 52 horizontdlnych odvodiiovacich vriov.

K
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V tseku SRT v km 67,000 - 67,400 prispeie k sta-
bilizécii dseku 253 beténovych pilét.

Usek sirokorozchodnejtrate, kde prebieha stabi-
lizécia svahu, sa nachédza na nésype vysokom
12 az 15 metrov.
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Tri popradské mosty sU opravené

Trojica Zelezniénych mostov v Poprade na hlavnom Zelezniénom fahu Kosice - Zilina absolvovala v méiji ,,omladzovaciu kiru”.
V troch pracovnych etapdch sa o to priéinil kosicky mostny obvod. Najzavaznej$im dévodom na uskutoénenie rozsiahlych
oprdv bol zly technicky stav mostnic na Zelezniénom moste premostujuci rieku Poprad, ku ktorému sa pridruZili poziadavky
spravecu na obnovu hydroizoldcii susediacich masivnych Zelezobeténovych mostov v Zkm 198,420 a 196,810.

V prvej, Stvordnovej etape zacinajucej 11. méja Most-
ny obvod Kosice obnovil hydroizolaciu na moste v km
198,420 nad frekventovanou Stefanikovou ulicou, na
tratovom useku medzi Popradom a Matejovcami nad
Popradom. Zaroveii boli vykonané pripravné prace pre
suvisld vymenu mostnic na moste nad riekou Poprad,
spocivajice v demontazi poistnych uholnikov, stredo-
vych podlah a podlah za hlavami mostnic. V druhej etape
v 20. kalendarnom tyzdni mostari realizovali opravné
prace v 1. tratovej kolaji medzi Popradom a Vydrnikom.
Vykonali samotnu vymenu 43 kusov mostnic a dvoch
pomurnic na moste a sfunk¢nenie pohyblivych lozisk
so smerovym posunom nosnej ocelovej konstrukcie. Hy-
droizolaciu obnovovali na masivnych Zelezobeténovych
mostoch v km 198,420 a km 196,810. Posledna etapa
predstavovala obdobné opravné prace na dotknutych
Zelezni¢nych mostoch, avSak na vylicenej druhej tratove;j
kolaji. Na zriadovani priebezného Strkového 16zka na :
mostoch po obnove hydroizoldcif a tprave prilahlych  pggediom poskodenej hydroizoldcie na moste nad frekventovanou Stefénikovou
Usekov tratovych l,<0vl’aji k mostom sa vyrazne podielali ulicou bolo zateéenie nosnych dosiek, obnazenie 28 nosnikov po celej dizke s vply-
zamestnanci SMSU ZTS TO Spis$ska Nova Ves. vom na statickd spolahlivost objektu a vysokym rizikom ohrozenia uzivatelov cestnej
(balky), foto: autor a Jozef LESKO komunikdcie a prilahlych chodnikov.

i ===

Po odstrdneni Strkového [6zka mostdri opravili zvetrané éasti krycej vrstvy Najzdihavej$ou &innostou bolo lepenie 2 milimetre hrubej izolagnej félie
mostovky a rozprestreli geotextiliu. Fatrafol.

Na izolaént féliu Fatrafol a vrchnd vrstvu geotextilie Tatratex $la sanaéna
vrstva hribky 10 cm. Az tak mohlo byt opéif zriadené Zelezniéné 16zko.

s : 5 - &

Prdce pri obnove hydroizoldcii komplikovalo mnozstvo Zelezniénych kdab-
lovych vedeni umiestnenych na moste.
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Sietf ZSR odolala hackerskym Gtokom

Doteraz najvii&si utok na zariadenia a siet ZSR sa stal 11. a 12. méja, vietky hackerské Gtoky boli nastastie véas identifikované,
virus neprenikol dovnitra siete ZSR a neohrozil poéitaée potrebné pre prevadzku spoloénosti.

Pocitace po celom svete boli vystavené
doteraz zrejme najrozsiahlejSiemu ky-
bernetickému ttoku skodlivym vydierac-
skym softvérom. Tzv. ransomware (typ
WannaCry) zautocil celosvetovo, pricom
zablokoval pristup k pocitaCovym sys-
témom a pytal vykupné za ich opatovné
spristupnenie. Infikovanych bolo vyse 200
000 cielov v minimalne 150 krajinach. Na
Slovensku mu podlahlo viacero firiem,
ale aj napriklad nitrianska nemocnica,
v ktorej Siriaci sa malware ochromil 450
pocitatov. Ani siet’ ZSR nebola vynimkou
a bola napadnuta uz v prvej vine ttokov.
Riaditela Zelezni¢nych telekomunikacif
(ZT) sme sa spytali, ako si s tymito Gtok-
mi poradili. ,Automaticky sa aktivovali
ochranné mechanizmy vybudované
v datacentre ZT a podarilo sa zadrzat
vSetKky utoky na nasu siet, Ziadny po-
¢itac¢ nebol ohrozeny,“ povedal Michal
Koraus. Samotny tutok bol Sireny e-mailom
prostrednictvom siete internet a miereny
na pocitace so starSimi opera¢nymi systé-
mami (MS Windows XP) bez podpory. ZT
eSte v marci aplikovali zaplatu na vSetky
prevadzkové systémy, ktort vydala spo-
lo¢nost Microsoft a prispela tak k ochrane
systémov a koncovych stanic. Virus atocil
vo viacerych vlnach, k 18. maju bolo za-
drzanych takmer 88 000 utokov na nasu
siet. V pripade napadnutia virusom mohlo
dojst k ohrozeniu prevadzky na dopravnej
ceste, strate ddlezitych dat, znefunkéneniu
technologickych PC, prevadzky informac-
nych systémov a podobne. Podla slov ria-
ditela ZT by bez sti¢asne prevadzkovanej
antivirovej ochrany ohrozenie bolo viac

ako isté. V kone¢nom désledku sa poda-
rilo ochranit zariadenia a idaje nielen
7SR, ale aj zakaznikov 7T, ako napriklad
ZSSK Cargo a ZSSK Slovensko. , Takéto
utoky nikdy nepodceiiujeme, na ZSR
vyuzivame jeden z najkvalitnej$ich pro-
duktov antivirovej ochrany na svete, aj
ked’ nikdy nemézeme povedat, Ze sme
chraneni na 100 %. Okrem kvalitnej
antivirovej ochrany udrziavaju ZT, ako
prevadzkovatel KIS sluzieb, aj aktualne
verzie operacnych systémov vratane
bezpecnostnych aktualizacii,” vysvet-
l'uje Koraus. Zaroven dodava, ze myslia
aj na buducnost. ,Zameriavame sa na
posilnenie ochrany infrastruktiry ZSR
tym, Ze testujeme scenare distribucie
antivirovej ochrany na vsetky PC ZSR
tak, aby to ¢o najmenej ovplyvnilo ¢in-
nost koncovych zariadeni a malo to ¢o
najmensi dopad na komfortni pracu
zamestnancov. Musime byt vSak pripra-
veni na to, Ze posilnenie ochrany moéze
sposobit dlhSie odozvy komunikacie
na PC. Samotna instalacia sposobi ob-
medzenie alebo pozastavenie prace na
konkrétnom koncovom zariadeni na
nevyhnutne potrebny c¢as. Usilujeme
sa o to, aby si spustenie instalacie riadil
sam pouzivatel a len v nevyhnutnych
pripadoch by musel instalaciu vykonat’
technik ZT“ hovori riaditel’ ZT. Z dévodu
stale silnejucich utokov v celosvetovom
meradle vSak musia vSetci pouzivatelia
tieto diskomforty brat ako dan za to, Ze ich
data budti ochranené a z celopodnikového
aspektu budu vsetky prevadzkované IKT
systémy bezpecné.

Ako obranit PC
pred moznymi virusmi?

* vsimat si skutoéného odosielatela
spravy a jej formdlnu a obsahovi
bezchybnost

* neotvédraf podozrivé a nevyziada-
né e-maily, nespustat podozrivé
a nevyziadané prilohy

* preposielaf nevyziadani postu na
adresu spam@zsr.sk

* zdlohovat délezité data v zmysle
poziadaviek Bezpeénostnej poli-
tiky KIS ZSR

* v pripade dopliujicich informécii
kontaktovat’ Service Desk (Hotli-
ne) t. & 02/2029 2727

RieSenie otazok bezpecnosti nadobida
celospoloéensky vyznam a ZT v tejto ob-
lasti intenzivne komunikuja so $tatnymi
inStiticiami, ktoré sa touto problematikou
zaoberaji, napr. Urad pre regulaciu elektro-
nickych komunikacii a postovych sluZzieb,
Narodna jednotka pre rieSenie pocitaco-
vych incidentov a Narodna agentura pre
sietové a elektronickeé sluzby. Pripravované
legislativne opatrenia a nasledne ich imple-
mentécia v praxi bude vyzadovat finan¢né
zdroje, ktoré pomozu minimalizovat riziko
globalnych hrozieb bezpecnosti KIS a pre
ZT umoZnia spolahlivii a bezpeént elek-
tronickd komunikaciu.

(zm)

ZT otvorili $tudentom dvere

Vyse 40 stredoskoldkov sa poéas
Diia otvorenych dveri (25. apri-
la) obozndmilo s administrativ-
no-technologickymi priestormi ZT
v Bratislave.
Studenti strednych $kl sa po tispes-
nom ukonceni Stidia moézu prihlasit
do Adaptacného programu absol-
ventov vybranych strednych $kol
a rozsirit' tak rady ich zamestnan-
cov. Oboznamili sa s pésobenim ZT
v ramci interného a externého pro-
stredia, ziskali informéacie o ponuke
poskytovanych produktov a sluzieb
a taktiez sa dozvedeli podrobnosti
o adaptacnom programe absolventov.
Po informa¢nom bloku ich odbornici
ZT previedli administrativno-techno-
logickymi priestormi.

(ZT), foto: Ondrej MLYNKA
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... s vypravcami ZST Kosice: ,Dnes tu velime my”

Na kosickej Zelezniénej stanici je aj skoro réno poriadne rusno. Niedo po Siestej hodine sme vosli do dopravnej kanceldrie,
aby sme zaéali pracovny den s jej dnesnou posddkou. Traja vypraveovia a operdtorka v noénej sluzbe uz vykondvaiju svoje
posledné &innosti a bez mimoriadnosti uzatvaraji noéni zmenu na Zelezniénej stanici, ktord sa nachédza na trati Cierna nad
Tisou - Bratislava, v kilometri 98,750. Dalsi traja vypravcovia a operdtorka st uz pripraveni prevziat $tafetu nepretriitej pre-
vadzky na jednej z najvédsich stanic na Slovensku.

Kosickej stanici patria privlastky mimotried-
na, odboc¢na, dispozic¢na, zriadovacia, vla-
kotvorna a zmieSang, kedZe k nej patri aj
obvod nakladnej stanice. Obrovské mnoz-
stvo vlakov, kolaji a rieSenie dopravy maju
pod palcom pravidelne traja vypravcovia,
ktori spolu s operatorkou nepretrzite do-
hliadajui na bezpec¢ny chod Zelezni¢nej do-
pravy v KoSiciach. Vzhladom na zloZitost
a vel’ké mnozstvo ¢innosti sa d4 pracovny

6,30 hod.

Vypravca Igor Galdun zapisuje prvi dnesnu ¢in-
nost do dopravného dennika. Prednosta stanice
Jan Mizenko skontroloval no¢nu sluzbu.

6,45 hod.

V dopravnej kanceldarii je uz 15 minut kazdy na
svojom mieste. Prvy (I) vypravca Marek Petlus
(vlavo) stavia vlakovu cestu pre prichadzajuci
vlak. Dnes ponesie zodpovednost za volnost vla-
kovej cesty v celom obvode stanice. Dava prikazy
vypravcovi II a IIl. Obsluhuje riadiaci pristroj,
hlavné navestidla, spolupracuje so susednymi
vypravcami a zataZzovym vypravcom. V pozicii
druhého vypravcu je Igor Galdun (vpravo), ktory
plni vSetky tlohy nariadené vypravcom I a riesi
situdciu vo svojom obvode. Vedie aj celi dnesSnu
dopravnu dokumentaciu.

7,00 hod.

Marek Petlus dnes zdvihne telefon nespocetne vela-
krat, pravidelna a spolahliva komunikacia s vyprav-
cami, signalistami, dispecermi je velmi dolezita.

den v dopravnej kancelarii len tazko opisat,
pokusime sa vSak priblizit' aspon niektoré
jeho okamihy.

8,30 hod.

Operatorka Ivetka Mrazova zahlasila prichadzaju-
ci zmeskany vlak z Presova. Pocas celej pracovnej
zmeny prostrednictvom pc obsluhuje hlasovy
a vizualny informacny systém. Plni prikazy vy-
pravcov a zodpoveda za presné oznamy prichodov
aodchodov vlakov. V pripade mimoriadnosti, ked
nahravka systému neobsahuje potrebné informa-
cie, sa z operatorky stava hlasatel'ka.

9

10,00 hod.

Vypravca III - vonkajsi vypravca. Tejto pozicie
sa dnes zhostil Stanislav Bodnar (sedi), ktorého
¢innostou je dnes okrem vypravovania vlakov
aj zaucat ,nového” vypravcu Daniela Polaska.

\\‘ ll'\ \{I‘\L

13,00 hod.

Vonkajsi vypravca Daniel Polasko (v zacviku)
vypravil vlak do Bratislavy. Po¢as zmeny ich vy-
pravi takmer 50. Aj komunikacia cez vysielacku
najma signalistami na stavadlach a posunovac-
mi je neoddelitelnou sucastou riadenia dopravy.

15,00 hod.
Vonkajsi vypravca odovzdava rozkazy rusno-
vodicovi.

PEES o i

17,30 hod.

Daniel Polasko je spokojny, kedZe svoj zacvikovy
den, ktory je vo finale, pod taktovkou kolegu
Stanislava Bodnara, uspesne zvladol. Aj Stanislav
zhodnotil zacvik kolegu velmi pozitivne.

Na sklonku pracovnej zmeny sa v dopravnej
kancelarii zo zaznamov o Statistikach da vy-
Citat' vela. Presne sme sa o to vSak nepokusali.
Rovnako, ako sme neboli v patach vypravcov
v Case obeda a dalSich prestavok beznej po-
treby. Na tie ma osadenstvo dopravnej kance-
larie naozaj len velmi malo Casu, kedze vlak
ma vzdy prednost. A v koSickej stanici je ich
neudrekom. Pre ilustraciu uvedieme aspon nie-
kol'ko ¢isel. Dnes koSicki vypravcovia stavali
vlakové cesty pre priblizne 50 vychodiskovych
vlakov osobnej dopravy, vySe 50 pravidelne
konciacich, 6 pravidelnych tranzitnych. Ani
nakladnych nebolo omnoho menej, kosickou
stanicou ich v piatok 9. juna preslo, zostalo
a odislo takmer 70. A na zaver eSte jedno za-
ujimavé ¢islo. Vonkajsi vypravca tu v dennej
zmene prejde od 10 do 15 kilometrov.

(sch), foto: autorka
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Naijprv priniesli nalozeny pokladaé s oznacenim
DESECTL 50 TSS, kiory po strandch vysunul pasy
a ,postavil sa na vliastné”, aby sa vliak mohol
postupne vrdtit pre obe ¢asti vyhybky - vyme-
novu qj srdcovkovd...

..o niekol'ko mindt si vymenovu éast vyhybky
prevzal z voziia a premiestnil sa s fiou o pér
metrov dalej, kde ju polozil na chlp presne na
vyty&ené miesto, samozrejme, to vietko za asis-
tencie mnohych robotnikov...

Nova vyhybka na odbocke
Vinohrady v Bratislave

Na odbocke Vinohrady v Bratislave pribudla nové vyhybka. Samotnému osadeniu
modernej vyhybky predchdadzalo mnozstvo prac spétych s Gpravou terénu. Stavenisko
plné strojov na prvy pohlad vébec nepripominalo Zelezniénu trat. Pritomnost Zeleznice
naznaéovali iba trolejové vedenie o kisok dalej ¢i signalizécia na priecesti. Predtym, ako
doniesli jednotlivé éasti vyhybky, bolo potrebné zloZif z plosinového voziia pokladaé
vyhybiek a kolajovych poli. Tento potom mohol éasti vyhybky zdvihndt a premiestnit
sa s nimi na miesto vopred vytyéené geodetmi.

...rovnaky postup nakoniec zopakovali aj pri
ukladani srdcovkovej éasti vyhybky na svoje
miesto.

Vyhybka voestalpine VAE ma maximalnu
konstrukénu prejazdovu rychlost v pria-
mom smere 200 km/h a maximalna kon-
Struk¢nd prejazdova rychlost v odbocnej
vetve vyhybky je 65 km/h. Prestavny
systém vyhybky je zloZeny, okrem iného,
z Gplne zapuzdreného bezidrzbového me-
chanického tzaveru SPHEROLOCK a bezu-
drzbovych val¢ekovych zariadeni PIROLL.

(bos), foto: autor a Julo KOTUS
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Kable ustupili zeleznicnému priecestiu
Docasné zelezniné priecestie vzniklo na hlavnej Zelezniénej trati medzi Ruzomberkom a zastavkou Hrboltové. Vybudovala ho Nérodné

dial'niénd spoloénost kvéli vystavbe dial'nice D1 Hubova - Ivachnové. Cez priecestie prechddza docasné pristupovd komunikécia
na stavenisko pre prisun stavebného materidlu. Jeho vystavba bola podmienend prelozkou zelezniénych kdblov, ulozenych v zemi.

Ak Zeleznicné kable ulozené v zemi koli-
duju so stavebnymi aktivitami v blizkosti
Zeleznice, v takych pripadoch sa navrhne
vyhovujuca trasa s ulozenym novym kab-
lom, ktory sa na koncoch napoji na pévodné
kablové vedenie. Najidealnejsie je, ak sa
stary a novy kabel spajajui v mieste exis-
tujucich spojok. Tych by malo byt na trase
¢o najmenej, pretoze kazda spojka je aj po-
tencidlnym zdrojom poruch. ,Novopokla-
dané kable pri prekladke musia splnat
vSetky parametre, ktoré su stanovené
pri jednosmernych a striedavych me-
raniach v zmysle predpisu T 32. Dizka

Hlavny majster Peter Strbina (viavo) a névest-
ny majster Peter Lovés z SMSU OZT ZT Vritky
odpdijaju z kébla okruhy tratového zabezpe-
éovacieho zariadenia, aby sa mohli vodice po
spojeni premerat’.

Jén RybnikdF, meracitechnik dodévatela, meria
parametre trafového kdbla.

prekladaného kabla musi byt taka, aby
sa zachoval pupinac¢ny Kkrok, co je vzdia-
lenost cievok v kabli, ktoré zabranuju
zhorseniu kapacitnych vizieb a zvySo-
vaniu itlmu a skresleniu prenasanych
signalov vo vodi¢och,” uviedol Stefan Bar-
¢ik, vedici SMSU OZT KT Zilina. Tratovy
kabel, ktory bolo potrebné pri Ruzomberku
prelozit a v ktorom st vedené aj zavislosti
tratového zabezpecovacieho zariadenia,
ma 116 vodicov, odborne nazvanych zily.
Tie st v konstrukcii kdbla zlucené po dvoch
paroch - do takzvanych Stvoriek, v kto-
rych su jednoznacne oznacené, aby bola pri
spdjani zachovana ich kontinuita a vSetky
prenadsané okruhy ostali aj po prelozke

kabla funkc¢né. Za prvych 5 mesiacov toh-
to roku bolo v stvislosti s modernizaciou
Zelezni¢ného koridoru a pri vystavbe dial-
nic vykonanych 12 preloziek metalickych
dial'kovych kablov alebo tratovych kablov,
raz bolo potrebné prekladat aj zavesny op-
ticky kabel. Najcastejsie su tieto prekladky
vyvolané zmenou polohy tratovych alebo
stani¢nych kolaji.

(balky), foto: autor

Jozef Zilinéér a Tibor Hanes z dodavatel'skej
firmy ADOTEL-HEX s. . o. si kazdy vodi¢ pred
spojenim este premeraiju. Ich ¢innost sleduje Pa-
vel Majeréiak, odborny technicky zamestnanec
SMSU OZT KT Zilina.
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Rekonstrukcia ZST Luéenec napreduije

Kompletnd rekonstrukcia ZST Luéenec za priblizne 3 miliény € je v plnom pride. Od novembra minulého roka, kedy zagali
prvé prdce, sa v stanici a jej okoli toho vela zmenilo.

Rekonstrukciou presla kolaj ¢. 4 a vystav-
ba nastupiska pri tejto kolaji, nastala aj
Uprava smerovej a vyskovej polohy kola-
je ¢. 1 a rovnako aj vystavba nastupiska
pri tejto kolaji. Rozpracované su prace na
obnove kolaje ¢. 3 a vystavba nastupiska
pri kolaji ¢. 3, rekonStruuju sa chodniky
okolo stani¢nej budovy, elektroinstalacie
v stani¢nej budove, osvetlenie kolajiska
a Ustredné kirenie. DalSie prace, ktoré sa
zrealizuju, sa budu tykat obnovy kolaje ¢. 2
a vystavby nastupiska pri tejto kolaji. Zre-
konstruuje sa aj ndhradny zdroj elektrickej
energie, pribudne 680 metrov dlhy plot,
stani¢na budova dostane nova vonkajsiu
fasadu a nové budu aj verejné toalety. Re-
konstrukcia ma vsak aj svoje uiskalia, ktoré
pocituji hlavne cestujtci. ,Rekonstrukéné
prace najviac komplikujii pohyb ces-
tujucich v stani¢nej budove a stazeny
je aj pristup k vlakom. V kolajisku su
pristupové cesty obmedzené zo strany
od mesta, ako aj od kolajiska,” povedal na
margo prac prednosta ZST Lu¢enec Rado-
mir Grexa. Pri niektorych osobnych vlakoch
s vysokou frekvenciu cestujtcich docha-
dza v ZST Luéenec k zmegkavaniu tychto

iy —
Prednosta ZST Luéenec Radomir Grexa v no-
vembri este pri starom ndstupisku...

|'.- d .I' _:J
...a nové, siéasné ndstupisko.

vlakov prave pre komplikovanejsi pohyb
cestujucich v kolajisku. Rekonstrukcia ma
vsak nepochybne aj svoje pozitiva. ,Po jej
dokonceni dojde k vyraznému zvyseniu
kultury cestovania, lahsiemu nastupo-
vaniu a vystupovaniu cestujucich vdaka
zvySenej a plynulej nastupiskovej hrane.
Zvysi sa bezpecnost cestujucich a za-
brani sa vstupu nepovolanych oséb do
priestorov drahy, ktoré nie st pristupné
verejnosti,” dodal riaditel OR Zvolen Ma-
rian Izakovic.

Tieto priestory boli este minuly rok pristupné
verejnosti.

(ika), foto: autorka

Tento zdber vznikol v novembri 2016.

..teraz musia byt cestujuci pre rozsiahlu rekon-
Strukciu trpezlivejsi. Tieto priestory su z bezpeé-
nostného hladiska pre verejnost nepristupné.

-

Cestujuci v ZST Luéenec to maiji pocas rekon-
Strukcie o nieco komplikovanejsie.

M—
ol » UPOZORNENIE «p
=™ Kprichodu na nastupiste = = m
~ pouzite pristupovii cestu
Pri stani¢nej budove v/ uvo

o)

-

Budova ZST Luéenec.
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Mostari vazili
v Galante
Bratislavsky mostny obvod okrem plano-
vanej udrzby mostnych objektov zaciatkom
maja zrekonstruoval v Galante kolajovi
vahu typu Transporta s prerusenou kolajou
dlzky 14 metrov a nosnostou 80 ton. Za-
mestnanci SMU MO Bratislava zaali prace
vyberanim vazneho mosta pomocou kola-
jového Zeriavu EDK 750. Nasledne vybrali
a vymenili skorodovant cast mechanizmu
vahy. D6vodom skorodovania konstrukcie
bolo nefunkéné odvodnenie. Ostatné cCasti
konstrukcie vahy opieskovali a nasledne

natreli ochrannym naterom.
Lukés HUDCOVIC

i

Vyberanie vézneho mosta.

Rekonstrukcia zeleznicného priecestia

v Pustych Ulanoch

Zeleznice SR v diioch 15. az 19. méja 2017 zredlizovali vylukové préce v medzis-

taniénom Useku Slddkovicovo - Senec.

V ramci tejto vyluky sa v medzistanicnom
useku Sladkovicovo - Senec zrealizovala
komplexna rekonstrukcia dvojkolajného
priecestia v km 89,546. RekonStruované
priecestie sa nachadza pri zeleznicnej zastav-
ke Pusté Ulany, JIC (jedine¢né identifika¢né
Cislo priecestia) SP1996. Prace pozostavali

z vymeny kolajového rostu, Strkového 16zka
a montaze novej priecestnej konstrukcie
STRAIL s néslednym vyasfaltovanim ostava-
juceho priestoru priecestia. Pocas vyluk bolo
zavedené prechodné obmedzenie tratovej
rychlosti 30 km/h, resp. 50 km/h.

(bos)

Nové kol ajnice medzi Strbou a Vychodnou

ZSR vykonali koncom méija planovani sivislo vymenu kolajnic na Zelezniénej trati
medzi Strbou a Vychodnou. Poéas dennych vyluk viaky jazdili v uvedenom dseku
obojsmerne, iba po jednej kolaiji.

Zamestnanci SMSU ZTS TO Liptovsky Mikula$ realizovali vyluku na priblizne 3-kilo-
metrovom useku Zelezni¢nej trate medzi Strbou a Vychodnou. Po¢as troch dni vymenili
v prvej aj druhej tratovej kolaji 5 kolajnicovych pasov (najdlhsi ma 600 metrov), v celkovej
dlzke 1550 metrov. Zaroven vykonali 20 termickych zvarov. Tratovaci tak zabezpecili

pozadovanu kvalitu zjazdnosti tratovych kolaji v tomto tseku. _
alky

Docasné zeleznicné priecestie

pri Ruzomberku

Z dévodu vystavby dial'nice D1 Hubové - Ivachnovd vybudovala Nérodné dial*-
ni¢nd spoloénost medzi Zelezniénou stanicou Ruzomberok a zastavkou Hrboltova
(v km 285,035) nové docasné Zelezniéné priecestie, cez ktoré prechddza doéasna

pristupovd komunikdcia na stavenisko pre prisun stavebného materidlu.

Cesta vedie od cisticky odpadovych vod
Hrboltova po napojenie na cestu III. trie-
dy ¢. 2211. Docasné priecestie je vybavené
priecestnym zabezpecovacim zariadenim 2.
kategorie s celymi zavorami, s dvoma ziarov-
kovymi vystraznikmi bez pozitivnej signali-
zacie bielymi svetlami. Cinnost PZZ sa ovlada
automaticky jazdou vlakov, prostrednictvom
pocitacov osi s kolesovymi senzormi, alebo
obsluhou z ovladacieho pultu v dopravnej
kancelarii ZST Ruzomberok alebo zo skrinky
pre miestne ovladanie. Zariadenie je doplne-

né o zaznamové a diagnostické zariadenie
s GSM modulom na zasielanie SMS sprav vy-
branych prevadzkovych stavov udrzujicemu
zamestnancovi. Vybrané prevadzkové stavy
PZZ st prostrednictvom prenosového zaria-
denia po existujicich metalickych kabloch
prenasané do ZST Ruzomberok, kde st tie-
to indika¢né a ovladacie prvky umiestnené
v existujicom ovladacom pulte. Po ukonc¢eni
vystavby dialnice sa do¢asnd pristupova ko-
munikacia odstrani a pozemky sa vratia do

povodného stavu. (balky)

Tl

Vybraté skorodované éasti mechanizmu véhy.

Pomala jazda
v Plesivci
je odstranena

Jazdu vlakov cez Plesivec este done-
ddvna spomalovala ,dvadsiatka” na
zvolenskom zhlavi Zelezniénej stanice.
Prechodné obmedzenie trafovej rychlosti
sposoboval nevyhovujici stav dvojice
jednoduchych vyhybiek. Podla Juraja
Regeca, vediceho prevédzky SMSU ZTS
TO Kosice, takito situdciu spdsobovali
dozité drevené vyhybkové podvaly a sla-
bé drzebnost upeviiovadiel.

Tratovaci odstranili problém v 4-diovej
vyluke. Po vymene Strkového 16zka a 86
kusov podvalov pod vyhybkami mohli vla-
ky danym miestom jazdit opat normalnou

tratovou rychlostou.
(balky), foto: autor

Plesivec
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Druha sanca pre podvaly z modernizacie

Viaceré pévodné &asti zelezniénej infrastruktiry poas modernizécie koridorovej trate neskonéia ako odpad. Po regenerd-
cii dostévaiju druhd Sancu a opéf sa uplatnia v Zelezniénej sieti ZSR na celom Gzemi Slovenska. V ostatnom mesiaci stovky
zachovalych podvalov z modernizovanych Gsekov nahradili dosluhujice podvaly na kolajach vo Vritkach, pri Caddi, ale aj
v Niznej Mysli.

Modernizaciu Zelezni¢ného koridoru pozitivne ocenuji najma
cestujuci a dopravcovia pre vyssie tratové rychlosti a skratenie
jazdnych dob vlakov, uzito¢na je vsak aj pre spravcov Zeleznicnej
infratruktiry v celej sieti ZSR. Zachovalé &asti vyhybiek a ko-
lajnic, ako aj beténové podvaly z povodnej trate, najdu dalsie
uplatnenie od Ciernej nad Tisou aZ po Kity. Zabudovali sa aj do
ostrého obliku na hlavnej trati medzi Zelezni¢nou a nakladnou
stanicou vo Vrutkach. ,Dovodom vymeny podvalov bol zly
stav upeviovadiel. Skorodované uz nedrzali rozchod kolaje
v poZadovanej miere a pri ich vymene dochadzalo k lamaniu
podvalovych skrutiek, preto sme pristupili k stivislej vymene

Y I o,

Zamestnanci SMSU ZTS TO Vritky menili v obluku trate vo Vritkach okrem
podvalov qj kolajnicové pasy.

podvalov materiadlom uzitym, vyziskanym z modernizacie,”
uviedol Milan Albert, vedici SMSU ZTS TO Vritky. Chlapi z tohto
pracoviska v druhej polovici maja vymenili v kazdej tratovej kolaji
290 kusov beténovych podvalov a par 170-metrovych kolajnic.
0 nieco severnejsie ich zilinski kolegovia potrebovali 1570 kusov
zregenerovanych beténovych podvalov, ktorymi nahradili pévodné
na takmer kilometrovom tseku 1. tratovej kolaje medzi Zeleznic-
nymi stanicami Cadca a Krasno nad Kysucou. A na vychode SMSU
ZTS TO Kosice zabudovalo 93 beténovych podvalov z kolajovych
poli vyziskanych z koridoru namiesto dozitych drevenych podva-
lov na druhej stanicnej kolaji v Zelezni¢nej stanici Nizna Mysla.
(balky), foto: Milan ALBERT

Kus za kus. Ak poskodené drevené podvaly nedrzia spravny rozchod
kolaje, musia sa nahradit.

Vynovené zeleznicné
priecestie v Trebisove

Posledny mdjovy vikend vykonali zamestnanci ZSR v tra-
fovom Useku Secovce - TrebiSov opravu Zelezniéného prie-
cestia v kilometri 0,550 s JIC (jedineénym identifikaénym
&islom) SP1416. Usek trate krizuje v TrebiSove cestu 1. triedy
a oprava si vyziadala nepretrZité obchadzku.

Vyluka neovplyvnila vlakovti dopravu, kedZe na tejto trati osobna
doprava nie je v prevadzke. Zamestnanci SMSU ZTS TO Trebi$ov
opravili cez vikend Zelezni¢né priecestie v TrebiSove. Odstranili

Obluok medzi zelezniénou a ndkladnou stanicou vo Vritkach uz dnes drzia Opotrebovanﬁ priecestnﬁ kongtrukciu' zriadili nové ko]’a] ové
16zko a nasledne spolu s dodavatelom namontovali novu prie-
cestnu konstrukciu typu STRAIL. V konecnej faze, asfaltovanim
nabehov, zabezpecili pozadovanu bezpecnost' a kvalitu prejazdu.

o p rave n é (sch), foto: Slavomir VARGA
" ﬁ]

beténové podvaly z kolajovych poli vyziskanych z koridoru.

ozubnicova traf

Zamestnanci SMSU ZTS TO Spi$ska Nova Ves ZSR opravili
koncom maja geometrickd polohu kolaje ozubnicovej Zelezni-
ce medzi Strbou a Strbskym Plesom, opravili rozchod kolaje,
vykonali idrzbu ozubenych tyci a zaroven aj strojné podbitie
trate, aby bol zabezpeceny normovany stav tratovej kolaje.
Sucasne Strkom doplnili kolajové 16zko a upravili do predpi-

saného profilu.
(balky)
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Rozkvitnuteé zelezniéné stanice

0 vacsinu zeleznicnych stanic na Slovensku sa ich zamestnanci  kvetov. V juni nas uputali rozkvitnuté stanice v Jablonove nad
prikladne staraju. V lete ich skrasluja aj muskaty na oknach Turnou a Lipovniku.
a mnohych cestujtcich vita aj upravené okolie a zahradky plné (red), foto: balky

Dnes nasa otazka znie:

VIETE, KDE JETO?

Ak poznate spravnu odpoved’ na dnesnu fotohadanku,
napiste nam ju a zaradime vas do Zrebovania. Vitaza od-
menime, preto nezabudnite v odpovedi uviest svoje meno
a adresu pracoviska.

SPRAVNA ODPOVED MAJOVEJ FOTOHADANKY JE:
ZST PRSA.

VITAZOM SA STAL A VECNU CENU ZiSKAVA:
Michal LoviSek z Bratislavy.

BLAHOZELAME!
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Osemdesiatrocna jubilantka

Histéria 28 kilometrov dlhej trate pisand nadsenim, drinou q, Zial, i krvou
- aj takéto titulky sa dajo vycitat v kronikdch obci, ktorymi Zelezniénd traf
prechéddza. Trat od Pichova, cez Dohiany, Zdriedie, Loky pod Makytou,
Lysa pod Makytou, Stielnd az po Horni Lide€ je strategickou trafou, ked ze
spéja Slovensko a Cesko, symbolickou - lebo spdja dva nérody, ktoré ili
v jednej krajine a historickou - ked'Ze mé 80. rokov. Aj po rokoch sa pri pri-
pomenuti vyroéia trate spominaji mend politikov takého rangu ako boli T. G.
Masaryk & M. R. Stefanik, ked'ze obidvaja zanechali peéat na tejto stavbe.

»,Na stavebnych pracach sa podielali
nasi otcovia aj dedovia. Bagre vtedy
este neboli, vSetko sa nosilo a vyhlbo-
valo ru¢ne, pomahali konské povozy.
Drobné naradie sa rychlo lamalo, nebolo
vyrobené na tie tvrdé skaly. Vraj tu aj
dve tisicky l'udi robilo naraz. Vacsie deti
a Zeny nosili rodinnym prislu$nikom na
stavbu jedlo a vodu, aby sa praca nemu-
sela zastavit. Provizéorne byvanie bolo

* N =
1. augusta 2015 historickd chvilu.

Pichov za
V rémdi unifikdcie trakénych pridovych sistav
v sieti ZSR doslo v modernizovanej Zelezniénej
stanici k premiérovému prepnutiu jednosmernej
sustavy 3 kV na striedavi 25 kV. Tato zmena sa
najviac dotkla dopravcov jazdiacich na ramene
Zilina - Pichov - Horni Lideé.

Kultorna pamiatka

jednoduché a ¢asto vypomahali
dedincania s noclahom aj u seba
doma,” takéto vypovede su v kro-
nikach a historickych dokumen-
toch. Budovanie trate sa zapisalo
do histoérie aj tragickym skon¢enim
Zivotov dvoch robotnikov, ale aj viacerymi
zraneniami. A niet sa ¢omu cudovat, lebo
vtedy sa bezpecnosti neprikladal doraz
a podmienky boli naro¢né. Aj kvéli vyraz-
nym stipaniam, zarezom, mostom. Robot-
nici museli zvladnut aj stavbu 300 metrov
dlhého tunela, ¢o si vyzadovalo nadludsky
vykon. V iseku Pichov - Horni Lidec¢ zacala
vystavba Zeleznice v maji 1935. Stat mohol
pre stavbu vo verejnom zaujme vykupit po-
zemok aj napriek nestihlasu majitela. V Do-
hnanoch bolo vykipenych 58 domov a hos-
podarskych budov. Pracovné podmienky
prikazovali podavat meratelny vykon, ak
by robotnik viackrat dosiahol vykon mensi
ako 2,4 m? vykopu zeminy za 7 hodin, mo-
hol byt ihned’ prepusteny. Z tohto obdobia
sa zachovali zaznamy, v ktorych sa pise
o nedostatku kvalifikovanych robotnikov
a okresny urad prace ich hladal aj v inych
kitoch Slovenska a Ciech. V obci Stielné sa
vraj robotnici pustili i do Strajku, priprave-
ni boli zasiahnut' aj Zandari, ale nemuseli
zasiahnut, kedZe po deviatich diioch firma
sltibila vyplacanie prémii. Druhého maja
1937 bola trat sprevadzkovana, vyzdoba

Na stani¢nej budove v Lokach pod Makytou je paméitna
tabula s oznagenim, Ze trat je pomenovand po M. R.
Stefanikovi.

Stefanikova trat oslévila 80-te narodeniny. Den-
ne fou prejde okolo 50 vlakov.

saniesla v duchu Ceskoslovenskej vzajom-
nosti a trat’ dostala pomenovanie podla
M. R. Stefanika. Zelezni¢na trat’ Ptichov -
Horni Lide¢ (v cestovnom poriadku pre
verejnost oznacena ako Zelezni¢na trat
¢islo 125) je elektrifikovana dvojkolajna
Zelezni¢na trat’ na Slovensku, ktord spéaja
Plichov a Horni Lide¢ na Morave. Stefani-
kova trat’ je stic¢astou Ptichovskej doliny uz
80. rokov a v sucasnosti nou prejde okolo
50 vlakov denne.

(sch), foto: archiv redakcie

Pamatnik SNP v Ulanke

Pamétnik sa priznaéne nachédza v malebnom horskom prostredi v ne-
samostatnej Zelezniénej stanici Ul'anka, blizko Banskej Bystrice. Nesie
ndzov ,Boj pokraéuje v hordch” a vyjadruje fazkosti Ustupu povstalcov
po potlaceni SNP v oktébri 1944 do hér.

Na objednavku Spravy Vychodnej drahy CSD ho vytvoril sochér Jan Hu¢ko
a odhaleny bol v roku 1969 pri prilezitosti 25. vyrocia SNP. Monumentalne
socharske dielo stvariiuje svedectvo o tom, ako koncom oktébra 1944 vydal
hlavny $tab partizanskych oddielov bojovy rozkaz o prechode partizanskych
jednotiek do tyla nemeckych okupacnych vojsk. Zacala sa aj evakuacia
Banskej Bystrice. Hlavny tah istupu bol vedeny smerom na Donovaly, kam
sa presuvalo aj civilné obyvatelstvo. Nastup nepriaznivého jesenného po-
Casia, postupujice nemecké vojska, nedostatok dopravnych prostriedkov, .
potrebného vybavenia, ako aj vel'’ké vycerpanie stazovalo tnik do bezpecia. 5

Tieto tazkeé ¢ i zach 6 na kultirnei iatke. ktors zost4 . Paméitnik néjdete v obvode stanice Ul'anka. Néhodni pocestni,
1? 0 aZ. ¢ casy S]:llzac yter,lelna ulturnej pamiatke, ktord zostava na svojom ktori bud smerovat na Donovaly, ho néjdu hned’ po odboéeni
mieste aj pre dalSie generacie.

doprava, ku ZST Ulanka.

-

(ika), foto: autorka
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Na trat Spisské Vlachy - Spisské Pod--
hradie sa po 5 rokoch, odkedy tu bola
prefsfrbtb_vbst' prevadzky zastavend Eo— &
prava, opéf vracia Zivot, a to v podobe
selvzérinych vikendovych jézd. Osobny
vlak na trati prevadzkuje spolocnost LTE
Logistik a Transport Slovakig, s. r. 0. od
jona do konca augusta. Cestujici sa tak
na Spissky hrad dostans troma péarmi
vlakov za symbolické 1 € za jazdu, poéas |
turistickej sezény kazdu sobotu a nedelu.

~ Mesto Spisské Podhradie ﬁkﬁpilo mo-
; - torovy vlak - Hanicka, ktora v sobotu
. 27.maja odviezla prvych cestujucich na
~ svojej premiérovej jazde. Cestovny poria-

~~ dok je zostaveny tak, Ze v stanici Spisské
"~ Vlachy st vytvorené pripoje s viakmi ZSSK
I~ na trase Poprad - KosSice. Stanica Spis-
| s ské Podhradie je priamo pod Spisskym : : = . "
hradom. Cestovné listky je mozné kapit = ; : 4 = & - Bk

: : & : . ac . viagik
PrZNgNs Yo Wadovoennic prepIavRTas Do Spisského Podhradia v okrese Levoda sa 27. maja po niekol'kych rokoch vratil motorovy viaci

aj bicykle. cké parnd lokomotiva 477.013 Papagdij.

(sch), foto: Ivan HUTLAK (vozeri 810) - Hani¢ka. Sprevéadzala ho histori

lf.lub bistorickych Zelezni¢nych vozidiel Poprad pri prile-
zﬂc'osh navratu Hani¢ky na traf zorganizoval mimoriad-
nu jazdu na trati Poprad - SpiSskd Nové Ves - Spisské
Vlachy - Spisské Podhradie.
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