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Standardy stanic aj v roku 2017
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Nové projekty aj sprava o stave

bezpecnosti

Z PORAD VEDENIA

RO ZSR

Prevadzku Zelezniénej dopravy v predoslych tyzdiioch ovplyviiovalo nepriaznivé poasie, aviak, aj napriek tomu ZSR plnili
grafikon verejnej dopravy na 99,12 % v relativnom plneni. Od zaciatku roka 2017 sme zaznamenadli 11 registrovanych pra-

covnych Grazov.

Generalny riaditel' ZSR schvalil predlozeny
Komunika¢ny a medialny plan na tento rok,
ktory obsahuje aktualne témy a tilohy v ob-
lasti komunikacie so zamestnancami, s mé-
diami aj verejnostou. Tiez bol schvaleny
navrh zdmeru projektu Databaza podnetov
na zvySenie efektivnosti 7SR, o ktorom si
mozete precitat viac na strane 5.

Namestnik generalneho riaditela pre
ekonomiku informoval o priprave podni-
katel'ského planu na rok 2017, aj o pre-
biehajucich ¢i planovanych rokovaniach

v suvislosti s TIP LuZianky. Na strane 8 sa
docitate podrobnejsie o schvialenom navr-
hu zameru projektu s nazvom Novy model
ekonomicko-organiza¢ného usporiadania
budovného hospodarstva ZSR.

Schvélené boli tiez dva dokumenty pred-
loZené ndmestnikom GR pre rozvoj a in-
formatiku, a to Sprava o priebehu Cerpa-
nia finanénych prostriedkov zo $tatneho
rozpottu a z prostriedkov fondov EU za
obdobie 1. - 12./2016 a prehlad ¢erpania
investicii z vlastnych zdrojov, realizovanych

dodavatelskym sposobom a aktivaciou
(hospodarskym spdsobom) za obdobie
1.-12./2016.
Namestnik GR pre prevadzku predlozil
Spravu o stave bezpecnosti Zelezni¢nej
dopravy, bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci a ochrany pred poZiarmi na sieti
ZSR za rok 2016. Podarilo sa nam vlani
znizit pocet nehdd, irazov aj poziarov. Pod-
robnejsie sa tejto téme budeme venovat
v nasledujiicom ¢isle Z semaforu.

(pav)

Vedenie na aktive zamestnancov v Povazskej Bystrici
Generalny riaditel: ,,Nesthlasim,

aby sa prepustanie tykalo prevadzky”

Vniest svetlo do réznych dohadov okolo kolektivneho vyjednévania, nezodpovedanych otdzok ohladne ohlasovaného
prepustania, ale qj konkréine problémy zamestnancov v dennodennej prevadzke, boli témou stretnutia vedenia ZSR so za-
mestnancami a zastupcami odborovych organizécii v posledny janudrovy defi v Povazskej Bystrici.

Hned’ v ivode objasnil generalny riadi-
tel' viac ako dvom stovkam zamestnancov
z roznych miest Slovenska a z réznych
pracovisk svoj pohlad na planovant op-
timalizaciu. ,M0j postoj k prepustaniu
je jednoznacny a este raz ho zopaku-
jem. Nesuhlasim, aby sa prepustanie
tykalo l'udi z prevadzky. Kazdé jedno
miesto z prevadzky, ktoré bude navrh-
nuté na zruSenie, mi musi byt vysvetle-
né. Akceptujem len pripad, ak nahradi
cloveka technika, alebo tam musi byt
iny padny dévod, ktory mi bude mu-
siet’ byt vysvetleny. Mrzi ma, Ze moje
p6vodné rozhodnutie bolo nespravne
interpretované, Ze vznikla fama a do-
jem, kol'’ko l'udi pojde prec, Ze ste dostali
len ¢islo. V Ziadnom pripade to nie je
pravda. Rovnako odmietam spajanie
prepustania s kolektivhym vyjednava-
nim o vySke miezd,” uviedol generalny
riaditel’ ZSR Martin Erdéssy. Potvrdil, Ze od
nastupu do svojej funkcie vnovembri 2017
identifikoval viacero zdvojenych procesov,

NA OBALKE

i ZELEZNAEN

Vypravcovia
Vladimir Altoff,
Igor Fojtik

a Jozef Cesnek

z Centra riadenia

; o p— i dopravy v Trnave.

ktoré je nutné optimalizovat, ¢o v konec-
nom dosledku znamena aj prepustanie.
To sa bude tykat administrativy, vratane
zamestnancov na Generalnom riaditel'stve
ZSR. St to obsluzné ¢innosti a je na nas,
aby sme hl'adali, ako tito ¢innost robit’
efektivnejsie, centralizovat ich. V tejto
veci sme uz nastartovali dva projekty.
Projekt optimalizacie personalnych
¢innosti a controllingu. Samozrejme,
za podmienky, Ze sa nemoze zhorsit ko-

-

munikacia a spolupraca zamestnancov
so zamestnavatelom.” Generalny riaditel
tieZ predostrel piaty navrh vedenia ZSR na
zvysenie tarifnych miezd. ,NaSa posled-
na ponuka je zvySenie miezd o 30 € do
tarify a zachovany objem prémii pre
vybrané skupiny. ESte nevieme, kde tieto
peniaze ziskame a ako, ale rozhodli sme,
Ze vezmeme toto riziko na svoje ple-
cia. Aby ste mali predstavu, navrh 30 €,
Co je zvySenie o 4,7 % znamena najst’
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0 8,9 miliéna € viac oproti schvalené-
mu planu. Dnes eSte neviem, ako a kde
ich najdeme, je to vsak moja povinnost
a zodpovednost,“ dodal generalny riadi-
tel. Zamestnanci sa vo svojich prispevkoch
stazovali na vel'ké mnoZstvo nadcasov,
na kriticky nedostatok l'udi v niektorych
prevadzkach a typovych poziciach, na zlé
pracovné vybavenie, na prerusené nocné
sluzby, ktoré prindsaju aj nizsie platy. Via-
cerf sa ozvali s tym, Ze po mnohych rokoch
na ZSR nemaju pocit, Ze si ich niekto vazi,
Ze nezarobia viac a ich podmienky pra-
ce sa nemenia k lepSiemu. Poukazali tiez
na hrozbu novych firiem, ktoré si hladaji

zamestnancov a ponukaju vyrazne lepSie
platové podmienky. ,Ano, priznavam, ze
kriticka je situacia na Oblastnom ria-
ditelstve Trnava. A uvedomujem si, Ze
bude este horsie, ked' pride dalsia au-
tomobilka. Jedinou moznostou zrejme
bude posilnenie miezd jednotlivych
profesii. Ale najprv tie peniaze musime
usetrit. Vyzval som vSetkych, ktori vedia
a moézu, aby sa na to pozreli, aby pove-
dali a navrhli, ako sa daju veci riesit.
Akonahle budeme mat predbezné plany,
rad prizvem odborové organizacie, aby
sa k tomu vyjadrili,“ dal verejny prislub
generalny riaditel. Obe strany sa na aktive

Novy namestnik generalneho
riaditela pre ludské zdroje

Pavol HUDAK

Generélny riaditel’ ZSR Martin Erdéssy vymenoval 1. februéra do funkcie némestnika

pre ludské zdroje Pavla Huddka.

Pavol Hudak vystudoval University of
Bedfordshire vo Velkej Britanii v odbore
financie a riadenie podniku. Pocas svojej
doterajSej kariéry pracoval na roéznych
manazérskych pozicidch v nadnarodnych
spolo¢nostiach, o. i. General Motors, KPMG
Slovensko ¢i Philip Morris SR.

Viedol oblasti krizového manaZzmentu, pri-
pravu strategickych a finan¢nych planov, fi-
nancny audit, ako aj tvorbu, implementaciu
a kontrolu internych smernic a optimaliza-
cie procesov. Ovlada anglicky a nemecky
jazyk. Je Zenaty a ma dve deti.

zhodli, Ze Zeleznica je podfinancovang, ze
je potrebné vybojovat' viac pefiazi pre ZSR.
Nasim partnerom je Ministerstvo dopravy
a vystavby a Ministerstvo financii. , Kazdy
tyzden sa snaZime vybojovat viac pe-
nazi, argumentovat. Mézem vas uistit’
za seba, Ze robime a budeme sa snazit’
robit maximum. Verim, Ze o rok, ked’ sa
tu takto stretneme a po tych zmenach,
ktoré boli v roku 2016, Ze budeme vi-
diet' a moct prezentovat viac veci, ktoré
sa nam z nasich dnesnych ambicii poda-
rilo zrealizovat,” dodal generalny riaditel.

(pav), foto: Peter Pikna

Kolektivne vyjednavanie pokracuje
pred sprostredkovatelom

Kolektivne vyjednavanie medzi vedenim Zeleznic SR a 12 odborovymi organizéciami pokraduje aj v priebehu februéra.
Ked'Ze sa obe strany zatial' nedohodli na troch bodoch kolektivnej zmluvy, o dohodu sa pokisa sprostredkovatel, ktorého
uréilo Ministerstvo prdce, socidlnych veci a rodiny SR.

Dve rokovania pred sprostredkovatelom uz
naznacili moznost kompromisov. V otazke
subornej smernice sa obe strany dohodli,
ostavaju otvorené este dva body ohladom
vyrovnavacieho priplatku a asi ten najdo-
lezitejsi, ohladom narastu miezd.

ZSR navrhuju zvysit' vietkym zamestnan-
com tarifni mzdu o 30 €, ¢o je zo strany
zamestnavatela celkovo uZ piaty navrh
na zvysenie tarifnych miezd a zachovanie
objemu prémii z roku 2016 pre vybrané
typové pozicie zamestnancov v prevadzke,
Co predstavuje celkovo vacSie zvysSenie ako
odborové organizdcie vlani bez problémov
akceptovali.

Zo strany odborovych organizacii bol pred-
loZzeny novy navrh na zvysenie tarifnych
miezd - 0 6 % pre tarifné triedy 1 az 13
a 04 % pre tarifné triedy 14 az 20, pri za-
chovani objemu prémii ako v roku 2016
s platnostou od 1. februara 2017. Pévodny

navrh predstavoval pre vSetkych rast tarif-
nych miezd o 6 %.

»Rokovania si vecné a slusné, kazda zo
stran predlozila svoje argumenty. Po-
sledny navrh odborovych organizacii by
znamenal najst navyse 11,9 milionov €.
Vedenie ZSR je pripravené predlozit’ aj
svoj novy navrh,” uviedol generalny ria-
ditel' ZSR Martin Erdéssy. Veri, Ze dalsie
rokovania napokon prinesi kompromisné
rieSenie, prijatelné pre obe strany, pretoze
je to dolezité tak pre ludi, ako aj pre firmu.
Aktualna platnost kolektivnej zmluvy konci
31. marca 2017.

Na rokovanie pred sprostredkovatelom je
urcenych 30 dni, lehotu je mozné so suhla-
som oboch stran prediZit. Odborové orga-
nizacie sa musia pocas tejto doby zdrzat
Strajku, ako aj akychkolvek vyziev ¢i peticii
o priprave $trajku. ZSR vo viacerych bodoch
poskytuju svojim zamestnancom vyhody

nad ramec Zakonnika prace. Z vyhod, s kto-
rymi vedenie ZSR v novej kolektivnej zmlu-
ve uz suhlasilo, je to napriklad zniZenie
tyZzdenného fondu pracovného ¢asu na 36
hodin zamestnancov na pracoviskach s ne-
pretrzitym pracovnym rezimom bez znize-
nia mzdy. Zamestnanci ZSR maju a budd
mat nadalej narok na 12 dni pracovného
volna s ndhradou mzdy na vlastné vysetre-
nie alebo vySetrenie rodinného prislusnika
v zdravotnickom zariadeni. Pri odchode do
déchodku bude poskytovana odmena 100
€ za kazdy odpracovany rok.
Odmena bude poskytovana aj kazdému
zamestnancovi pri Zivotnom jubileu 50
a 60 rokov. Novinkou pri tejto odmene
bude to, Ze pri odpracovani 30 a 35 ro-
kov dostane zamestnanec ZSR jednora-
zovi odmenu vo vyske 600 € a nad 35
rokov vo vyske 700 €.

(pav)
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Nasim hlavnym poslanim, teda poslanim
SHM, je v prvom rade sprava a nakladanie
s prebyto¢nym a nepotrebnym majetkom
Statu, ktory nepatri do okruhu Zelezni¢nej
dopravnej cesty a od toho sa odvija aj nasa
naplii prace. Cinnost SHM zabezpetuje
6 regionalnych pracovisk v ramci celej SR.
Zaroven nakladame aj s ¢iastocne prebytoc-
nym a nepotrebnym majetkom, ktory patri
do okruhu dopravnej cesty. Nakladanie je
realizované s cielom dosiahnutia maxi-
malnej vynosovosti formou kapitalizacie.
Kapitalizacia majetku je v zmysle internych
predpisov realizovana v presne uréenom
okruhu pripadov formou priameho prenaj-

Co prave robi?

mu, resp. predaja. Ostatné prenajmy alebo
odpredaje sa realizuji formou ponukového
konania prostrednictvom zverejnenia inze-
ratu na webe ZSR a realitnych portaloch.
Ak by som mal porovnat jednotlivé formy
prendjmu, resp. predaja majetku, mézem
konstatovat, Ze vo vacSine pripadov ide
o prenajmy a odpredaje formou vyhlase-
nia ponukového konania. V sti¢asnosti ma
odpredaj prebytocného majetku v sprave
ZSR stipajticu tendenciu. Zvy$uje sa po-
Cet ziadosti o prendjom i odpredaj, ako
i mnozstvo uspesne ukoncenych prenaj-
mov a odpredajov. Odpredaj majetku je
zavisly od udelenia takzvaného ,sthlasu”

Dnes sme sa opytali Martina PALUKA,
riaditela Strediska hospoddarenia s majetkom (SHM)

Ministerstva dopravy a vystavby SR. Kon-
com roku 2016, ako aj vjanuari tohto roku,
bolo udelené vacSie mnoZstvo sthlasov.
KedZe je zaciatok roka, nasou pravidel-
nou ¢innostou bola dan z nehnutelnosti.
V zmysle ekonomickych pravidiel ZSR, ako
aj platnej legislativy a vSseobecne zavaznych
nariadeni obci, sme spracovali daiiové pri-
znania na vSetky nehnutelnosti v sprave
ZSR, teda pozemky, stavby, byty a nebytové
priestory. Aktualna tloha, ktorej v sucas-
nosti venujeme zvysenud pozornost v zmys-
le nariadenia GR, je zabezpecenie fyzickych
obhliadok a inventarizacia majetku, ¢o
bude podkladom k delimitacii a fyzické-
mu odovzdaniu a prevzatiu majetku medzi
organiza¢nymi jednotkami Zelezni¢ného
zdravotnictva a SHM. Ako spravca majetku
bytového hospodarstva, kde spravujeme
1568 bytov v prevadzkovych budovach,
straznych domoch a bytovych domoch, sa
v tomto obdobi intenzivne venujeme aj
priprave a spracovani podkladov pre roc¢-
né vyuctovanie sluzieb za uzivanie bytu.
Zo spravcovskych povinnosti vo zvySenej
miere zabezpecujeme v tomto zimnom
obdobi odstranenie porich na zamrznu-
tych vodovodnych pripojkach, prevadz-
kyschopnost’ zdrojov tepla - odstranenie
poruch alebo vymeny nefunkénych kotlov
¢i dokonca zabezpecenie objektov voci ne-
povolanym osobam.

(pop)

Standardy pokraéuju aj v roku 2017

Standardy zelezniénych stanic, zastévok a trati boli v Z semafore pravidelnou témou, venovat saim budeme aj tento rok. Vy-
chddzaju zo zdverov materidlu o jednotnej vizii Zelezniéného sektora a strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktory
SR do roku 2020 a zaoberd sa fou aj éerstvo podpisand zmluva o prevadzkovani Zelezniénej infrastruktiry na roky 2017
- 2021. Ich ciel, zvysit kvalitu cestovania, sa postupne napliia, o éom hovoria aj pozitivne ohlasy cestujicich.

STANDARDY V CiSLACH

So $tandardami zacali ZSR v roku 2015,
kedy bolo do nich zahrnutych 57 Zeleznic-
nych stanic. V dalSom roku pribudlo dalSich
18 nesamostatnych ZST a tento rok ich je
v plane 5. V stcasnosti je teda do dodr-
ziavania Standardov zahrnutych celkovo
az 80 dopravni, ktoré podliehaju kontrole
zamestnancov MDV SR. V minulom roku
sa ZSR sustredili v ramci $tandardov aj
na stojiska pre bicykle, vybudovali sme
854 parkovacich miest pre bicykle v 42 Ze-

lezni¢nych staniciach.
(pop)

0d 1. aprila 2017 sa Standardy
navysia o nasledovné NZST:

- Moldava nad Bodvou TIOP

- Senica

- Skalica na Slovensku

- Cifer

- Ziar nad Hronom

ZST Skalica na Slovensku bude jednou z vybranych stanic, ktoré od aprila do dodrZiavania dtandar-

dov pribudnd.
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Mate napad ako zlepsit' a zefektivnit nasu
spoloc¢nu pracu?
Nevahaite a dajte nam o nom vedief

Stalo sa vam, Ze ste si niekedy povedadli: , Toto sa da robit jednoduchsie, efektivnejsie

1
.

, alebo mate dobré ndpady, ako

nieo v prostredi firmy vylepsit, ale neviete, kam sa obrdtit? Uz v prvej polovici tohto roka budete matf priestor, a to prostred-
nictvom nového projektu s ndzvom Databdza podnetov na zvysenie efektivnosti.

»Mnohi z vas, naSich kolegov a kolegyn,
mate po rokoch praxe na zeleznici velmi
dobré napady na zlepSenie postupov, na
drobné upravy a zdokonalenia, ktoré
ani nestoja vela financii, ale znamenaji
dsporu ¢i prinos pre pracovisko, ¢i ich
konkrétne tikony v praci pri zachovani
kvality, bezpe¢nosti. Rozumné opatre-
nia ste vS§ak doteraz nemali kde povedat,
navrhnut, navySe ste sa obavali, ¢i vas
nadriadeny nebude proti, ¢i bude stihla-
sit. Aj vo vel'kych komerénych firmach
je dnes trend dat priestor pre napady
a vylepsenia kolegov, ktoré vychadzajia
z praktickych skiisenosti v kazdodennej
praci, hlavne v prevadzke. Osobne s tym
mam skiisenost. Preco by sme to ne-

PredloZenie podnetu

Zamgsl'nanec
ZSR

Databdza

projektov

mohli vyuzit aj u nas?“ uviedol generalny
riaditel’ ZSR Martin Erddssy s uistenim, Ze
niet sa ¢oho bat. Ziadny navrh na zlep$enie
nemusi byt odstihlaseny nadriadenym! Jed-
noducho sta¢i ndpad napisat v samostatnej
zloZke na Intranete ZSR, poslat’ postou &i
e-mailom. Databaza podnetov bude sluzit
ako ndstroj na ziskavanie inovativnych na-
padov a ndvrhov priamo od zamestnancov
ZSR a pojde nielen o systém ich zberu, ale
zaroven aj o systém ich aplikovania do pra-
xe avyhodnocovania. Po zadani podnetu do
databazy sa vytvori tzv. riesitel'ska skupina,
ktora kvalifikovane navrhovany podnet
posudi. Zaujimalo nas, ako sa v pripade
schvaleného podnetu bude postupovat.
,Perspektivnhe podnety sa nasledne

Mapa procesov

Vyhodnocovanie

Riesitel'ska
skupina

budu realizovat v ramci beznych ak-
tivit prislusného ttvaru ZSR, teda rie-
sitel'skej skupiny alebo ako projekt
prostrednictvom odboru projektového
riadenia, ak ramec podnetu presiahne
bezné aktivity rieSitel'skej skupiny alebo
sa bude tykat viacerych organizacnych
utvarov ZSR," hovori riaditel’ O 180 Marian
LiSkay, ktory je gestorom projektu. Zarovein
budti mat’ zamestnanci ZSR pristup pro-
strednictvom tejto databazy ku vsetkym
napadom, budud sa k nim mdct vyjadrit,
hodnotit ich ¢i navrhnut iné zlepSenia. Ako
motivacia tiez bude slazit aj to, Ze autori
perspektivnych podnetov budu financ¢ne
odmeneni a budeme sa im, samozrejme,

venovat aj v Z semafore.
(pop)

Realizdcia

Redlizdcia
v rémci
beznych aktivit

V tejto tabulke si mdZeme prehladne pozriet, ako na seba procesy riesenia jednotlivych podnetov nadvézuji - od zamestnanca, cez gestora az po

samotnu realizdciu.

Obcerstvenie zamestnancov s novymi

Zzmenami

Vedenie ZSR zrealizovalo zmeny v poskytovani obéerstvenia za stazenych podmienok, a to v silade s vyhlaskou Ministerstva

zdravotnictva SR.

Zamestnancom je poskytované obcerstvenie pri zatazi chladom
aj teplom. Maju nai narok zamestnanci, ktori sa bezprostredne
podielaju na zabezpecovani Zelezni¢nej prevadzky, dlhsie ako 4
hodiny pracuji vonku na nechranenych pracoviskach a st priamo
vystaveni poveternostnym vplyvom. Narok maju tiez ti zamestnan-
ci, ktorych pracovné ¢innosti su v sulade s Katal6gom typovych
pozicii vykonavané dlhsie ako 4 hodiny na vonkajSom pracovisku.

Zmeny nastali tieZ v konkrétnych podmienkach poskytovania
obderstvenia pri zataZi chladom a teplom. Co sa tyka chladu,
tak v pripadoch, kedy klesne teplota pod 4 °C, ma zamestnanec
pri praci dlhsej ako 4 hodiny vo vonkajSom prostredi narok na
poskytnutie jednej napojovej poukazky na zmenu. To isté plati
aj pri zatazi teplom, a to v pripade, Ze vystipi vonkajsia teplota

nad 29 °C. (pop)
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Zelezni¢nda budova s replikami
historickych okien

Kolosdlna 3tvorkridlové stavba na Zelezniénej ulici &islo
1 v Kosiciach bola postavend zaciatkom 20. storoéia pre
riaditel'stvo Kosicko-bohuminskej Zeleznice. Stavbu navrhol
budapestiansky architekt Jozef Hubert v roku 1913 a vy-
stavba trvala 2 roky. V roku 1923 - 1926 sa redlizovala
druhd etapy vystavby. V roku 1945 tu bolo prvé sidlo
povojnovej ¢eskoslovenskej vliddy na oslobodenom Gzemi.
Dnes je budova opéit v sprave Zeleznic SR a od minulého
roku tu prebieha rozsiahla rekonstrukcia.

Historicka budova od uvedenia do uzivania nepresla rozsiah-
lej$imi opravami, a tak rekonstrukcia riesi aj havarijny stav
mnohych Casti a zariadeni. Komplexna rekonstrukcia je rozde-
lend na tri samostatné etapy. V sicasnosti sa realizuje 1. eta- :
pa, ktorej rozsahom je rekonstrukcia vnutornych priestorov Restaurdtorské prace sa tykaju aj vnutornej $tukovej vyzdoby vo vstupnej hale,
v suteréne, na prizemi a na 1. poschodi. Realizicia tejto ¢asti @ schodiskéch a v rokovacich priestoroch.

stavby zacala v marci 2016 a zhotovitelom
je spoloc¢nost RAIL Group a. s.. Dokoncenie
etapy je planované do konca juna 2017.
V zaciatkoch oprav, ihned’ po vystahovani
zamestnancov a nabytku, sa riesili niektoré
buracie prace a vymena elektroinstalacie.
Zriadil sa novy elektronicky poziarny sys-
tém, ale aj poplachovy systém narusenia,
kamerovy systém, datové rozvody a mno-
hé dalSie. Opravilo sa ktirenie, vodovody,
kanalizacia. Zrealizovala sa vzduchotech-
I nika a klimatizacia, obnovuji sa podla-
I hy. Opravuju sa omietky stien a stropov,
V Zelezniénej budove bolo remeselne obnove- niektoré okna sa obnovovali, niektoré sa
S pav?_d"iCh S D T menili za nové. St to viak repliky povod-
‘i ; nych, kvoli zachovaniu historického razu. prace a pamiatkari posudzuju kazda
Obnovou prechadzaju aj interiérové dvere ~ Zmenu technoldgie a pouZitého mate-
avykonava sa aj rekonstrukcia socidlnych ~ rialu. Odstuhlasuju vzorky vyrobenych
priestorov. Nad stavbou bdie aj Krajsky replik okien, dveri, farebnosti omietok,
pamiatkovy trad (KPU), kedze ide o his- repliky dlazby a podobne,” vysvetluje Lu-
toricki budovu. Preto sa v zadiatkoch robil ~ dovit Pelegrin, vediici koSického pracoviska
re$tauratorsky prieskum a vyskum a ng-  investorov, ktory ma stavbu za investora
sledne sa vypracoval posudok, na zdklade —na starosti. Nemalé reStaurdtorské prace
ktorého bol vypracovany restauratorsky —sa tykaju napriklad aj vnitornej Stukovej
postup, schvaleny KPU. ,Na stavbe sa ko- vyzdoby vo vstupnej hale, na schodiskach
naji pravidelné pracovné stretnutia, 2V rokovacich priestoroch. Restaurato-
poéas ktorych sa okrem iného vyhod- Tisa podpisali aj pri obnove zabradli na
nocuji aj zrealizované restauratorské schodiskach. ,Doteraz najviditelnejSou
zmenou z pohladu verejnosti je vymena
okien na budove, ktoré si vyrabané ako
repliky povodnych okien so zachovanim
vyrazovych prvkov. V ramci interiéru
je najvyraznej$ia zmena vo farebnosti
hlavného vstupu a schodiska, kde boli
restauratorom identifikované pévodné
farebnosti jednotlivych reliéfnych casti
avSetky vstupy z bo¢nych ulic s realizo-
vané v tychto farebnych ténoch, dopiiia
Helena Hrobakova, zastupkyna zhotovitela.
Podlahy spolo¢nych ¢asti boli zrekonstru-
ované replikou historickej dlazby, resp. lo-
kalnymi opravami liatej terazzovej podlahy.
Vbudove bolo doteraz remeselne obnove-
nych 507 p6évodnych dveri a zarubni.

(sch), foto: autorka
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Modernizacia koridoru zmeni brehy
nosickej priehrady

V septembri uplynulého roku sa zaéalo s realizéciou stavby ,ZSR, Modernizdcia
trate Pichov - Ziling, pre rychlost do 160 km/hod., I. etapa®”. Péjde o investi¢ne aj
technicky najndroéneisie stavebné &innosti, ktoré pévodne 16-kilometrovy Zelezniény
Usek od Pichova po Povazskd Teplu skrdtia o 2 821 metrov. Zhotovitelom préc je
Zdruzenie Nimnica. Vystavba potrvé 40 mesiacov a s jej ukonéenim sa uvazuje
v janudri 2020. Zéroveri budu finiSovat prace na modernizécii koridoru od Dolného

Hri¢ova po Zilinu a v Trenéine.

PUCHOV - POVAZSKA TEPLA
Technicky komplikovana stavba od Pticho-
va po Povazsku Teplt je rozdelena na 4 tse-
ky. Hned' prvy - tratovy, od Pichova do
Povazskej Bystrice, je Specificky tym, ze
napriek dominantnym a naro¢nym sta-
vebnym objektom nie st na iom v tomto
roku planované ziadne dlhodobé vyluky.
Vsetky podstatné prace sa budt realizovat
na ,zelenej luke“, mimo telesa existujucej
Zeleznicnej trate. Zhotovitel stavby musi
vybudovat dva tunely - Diel a Milochov,
nové Zelezni¢né mosty nad Nosickym ka-
nalom, riekou Vah a nad nosickou prie-
hradou a tiez zelezni¢ny nasyp a zastavku
Nosice na ostrove. Nasledujiice mesiace
teda budu venované razeniu tunelov, za-
kladaniu mostnych objektov a realizacii
spodnych stavieb.

Zimné obdobie nezastavilo stavebnu ¢in-
nost' v Zeleznicnej stanici Povazska Bys-
trica. V kolajisku sa uz zacalo s betonazou
zakladov trakénych podpier. Ale az dve
dlhodobé vyluky natrvalo zmenia zabeh-
nuty rytmus stanice. Prace na Zelezni¢nom
spodku aj zvrsku, podchode, nastupisti,
opornom mure popri priehrade, trakénych
stoziaroch a odvodneni sa budu realizovat
v dvoch etapach. Od 2. maja bude v stanici
vyli¢ena parna skupina stani¢nych kolaji,
okrem kolaje ¢. 2. Toto obmedzenie potrva
do 8. septembra, na ktoré hned’ nadvazuje

Vo viacerych stavebnych
kol'aji a narovnévani oblikov trate.

vyluka neparnej skupiny kolaji, vratane
kolaje C. 2. Stavebné aktivity utichnu v po-
lovici decembra.

V zadi prvych dvoch spominanych usekov
bude prebiehat’ aj modernizacia tratového
useku medzi Povazskou Bystricou a Povaz-
skou Teplou, ako aj samotnej Zelezni¢nej
stanice v Povazskej Teplej. Prace sa ststre-
dia najma na narovnavanie oblukov trate.
V tomto roku déjde k budovaniu novych
Zeleznic¢nych telies, ako aj Zelezni¢nych
mostov a priepustov. Stavebny proces vSak
vyvrcholi vyraznou zmenou. Zo Zeleznicnej
stanice Povazska Tepla vznikne zastavka.

DOLNY HRICOV - ZILINA (MIMO)

V tomto roku je naplanované odstranenie
nedorobkov v Zeleznic¢nej stanici Dolny
Hricov, ktoré sa nedali zrealizovat' v ne-
priaznivych klimatickych podmienkach
v zavere uplynulého roku. Ukoncia sa tiez
vSetky modernizacné prace na tratovom
tiseku Dolny Hri¢ov - Zilina, ktoré si este
vyziadaju dlhodobé vyluky. Prva tratova
kolaj bude vylicend z prevadzky od 1. mar-
ca do 18. mija, vyluka 2. tratovej kolaje
stazi pracu dopravnym zamestnancom
a dopravcom v obdobi od 19. maja do po-
lovice jula. Pocas tychto dni sa uskuto¢ni
odovzdanie nového a nasledna asanacia
starého cestného nadjazdu do Horného
Hricova, dokonc¢enie podchodu a zriadenie

Usekoch zaénl v tomto roku prdce na prelozkéch pévodnych tratovych

Zelezniény most v Trendine je uz stavebne ukon-
eny.

nastupist na zastavke v Hornom Hricove,
osadenie nadchodu pri priehradnom mure,
realizacia protihlukovych stien a, najma,
ukoncenie Zelezni¢ného zvrsku a spodku,
trak¢ného vedenia a zabezpecovacieho za-
riadenia. Na konci roku 2017 by uz vlaky
mali preméavat’ po kompletne vynovenom
tiseku medzi Povazskou Teplou a Zilinou,
zmodernizovanom v zmysle schvalenej
projektovej dokumentacie.

ZLATOVCE - TRENCIANSKA TEPLA
Povodne malo byt stavebné dielo ukoncené
koncom novembra 2016, finalizacia niekto-
rych stavebnych objektov sa vSak oddiali-
la. Zelezni¢ny most cez Vah v Trendine je
stavebne ukoncéeny vratane pevnej jazdne;j
drahy, chybaju este dilatacné zariadenia.
Na zlatoveckej strane su hotové nasypy
z oboch stran mosta, ich ukonceniu na tren-
¢ianskej strane prekaza prevadzkovana
povodna kolaj €. 1. V nepriaznivom zimnom
obdobi pokracovali len prace na podchode
pri predajni Billa a na moste k Ostrovu, na
ktorom obyvatelia mesta tizobne oc¢akava-
ju sprevadzkovanie letnej plavarne. Podla
harmonogramu prac sa hlavné tratové
vyluky naplanované od 3. marca a za¢nud
na kolaji ¢. 2 medzi Trenc¢inom a Zlatov-
cami. Uplna prevadzka vlakov po novom
Zeleznicnom moste sa oc¢akava v lete. Po
odstranenti starej kolaje ¢. 1 a dokonceni
nasypu mosta sa zrealizuje prelozka regi-
ondlnej trate na Chynorany a dobuduje sa
podchod pre pesich a cyklistov, dodatocne
pozadovany mestom Trencin. Na vSetkych
objektoch, suvisiacich s novym mostom cez
Vah, zhotovitel garantuje ukoncit stavebné
prace do 30. septembra 2017.

(balky)
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KultGrne pamiatky ZSR

Zeleznica od svojho vzniku az dodnes ide ruka v ruke s dejinami, a hoci sa méze niekomu zdat jednotvarna a nezaujimava,
presvediime vés o opaku. Lebo Zeleznica, to nie s len ludia, kol ajnice a fazkotondzne masiny. Zeleznica je aj otvorend kniha
plnd histérie, ktord za sebou zanechdva krdsy, ktoré su dnes dokonca kultornymi pamiatkami. Ak sme sa vém uz teraz dostali
pod kozuy, starostlivo sleduijte aj dalsie &isla nasho éasopisu. Postupne predstavime kazdu jednu z nich.

VYPRAVNA BUDOVA

V POHRONSKEJ POLHORE

Budova tejto niekdajsej Zeleznic¢nej stanice
na Horehroni sa vam zapaci na prvy po-

Vypravné budova v Pohronskej Polhore je éa-
rovnd, mad za sebou kus histérie a je siastou
jedineénej trate, ktord vedie do Tisovea.

hlad. Cely dojem eSte umoctiuje prostredie,
v ktorom sa nachadza. A kym takmer pred
tromi rokmi Zila tato stanica eSte vyprav-
com a vyhybkarkou, dnes v jej Gtrobach
Zije uz len najomnik na vy$Som poscho-
di. Zelezni¢na stanica, ktora je kultirnou
pamiatkou, je totiZ dopraviiou zjednodu-
Seného riadenia dopravy. Bola postavena
v typickom style jednoposchodovej vy-
pravnej budovy MAV. Rovnako, ako inym
vypravnym budovam z tohto obdobia, ani
tejto nechyba kruhovy otvor do podkro-
via a vzhlad stanice nesie charakteristické
dekorativne prvky jednotného vzorového
listu vypravnych budov miestnych Zeleznic
MAV. Vypravna budova v Pohronskej Polho-
re je ale predovsetkym sticastou jedinecnej
ozubnicovej trate, ktora vedie do Tisovca.
Vznikla v roku 1896 najma pre rozvijajuci
sa hutnicky priemysel. Dnes je tato trat
zaujimava nielen tym, Ze je jedinou tratou
normalneho rozchodu v Eurdpe, kde je
mozné zazit jazdu ozubnicovym parnym
vlakom, ale aj dalsim kultirnymi pamiat-
kami, ktoré su sticastou celého tratového

Ajtieto dvierka uz naéal zub &asu, ale zaujimavy
detail z nich stdle robi prijemnu stéast budovy.

useku medzi Pohronskou Polhorou a Tisov-
com. Trat' je technicky unikat a v okoli sedla
Zbojska dosahuje stiipanie aj 50,2 promile.

(ika), foto: autorka

Hospodarit' s budovami musime efektivne

Z5SR daiji roéne na spravovanie 5432 budov priblizne 35 mil. €. Pre zvysenie efektivnosti vyuZivania objektov a znizovanie
ndkladov na ich prevadzku je potrebné rozhodnit o dalsej existencii stovky budov. Desiatky budov si naplanované na likvi-
ddciu a stovky budov s pripravené na predaj alebo prendjom.

Taky je zdmer komplexného budovného hospodarstva ZSR na
nasledujiice obdobie. Budov, ktoré spravuji ZSR a su starsie viac
ako 80 rokov, je 32 % a 9,99 % budov je v schatranom stave.
Najviac najstarsich budov zo Styroch oblastnych riaditelstiev, je
v obvode OR Zvolen a najvyssi pocet budov, ktoré st oSarpané,
zdevastované a v nevyhovujiicom stave, st v sprave OR Zilina.
Prave 143 budov, ktoré uz nie je mozné inak vyuzit a ich stav je
nevyhovujuci, sd vytipované na odstranenie.

Vrokoch 2014 az 2016 bolo 153 budov v rovnakom stave uz zlik-
vidovanych asanaciou, s dalsimi sa vysporiadame podobne v tomto

zalozZena na zaklade zmluvy o koncesii na vybudovanie a nasledné
prevadzkovanie zdrojov tepla koncesionarom. Dosial’ bolo takto
modernizovanych 55 zdrojov tepla. V rdmci komplexného rieSenia
je vSak potrebné okrem modernizacie zdrojov tepla zvySovat aj
efektivitu na strane spotreby energii, ktoré spocivaju v stavebnych
upravach na vykurovanych objektoch, aby boli tepelné straty ¢o
najnizsie. Pre dosiahnutie vyssej efektivity budovného hospo-
darstva bude pod gesciou odboru 180 realizovany projekt,,Novy
model ekonomicko-organizacného usporiadania budovného
hospodarstva ZSR“.

(ika)

roku. Eliminujeme tak vandalizmus, zgrupovanie sa neprispdso-
bivych oséb a zanedbatelnym nie je ani fakt, Ze ubudne zakonna
starostlivost o takyto majetok. Nebudu hrozit' sankcie za spravu
budov, ktoré sa stavaju ohrozujicimi pre Zivot alebo zdravie osob.
»ZSR st spravcom aj budov, ktoré pre ZSR nie sii potrebné, st
nevyuzivané, ich technicky stav je schatrany, je nehospodar-
ne ich opravit a je potrebné ich odstranit v zmysle platnych
zakonov," povedal Pavol Pazitnaj z odboru Zelezni¢nych trati
a stavieb. Az 409 budov zo vSetkych Styroch oblastnych riaditel-
stiev je vytipovanych na kapitalizaciu - predaj alebo prenajom.
V sti¢asnosti maji ZSR ro¢ny vynos z predaja, prendjmu majetku
a reklamy viac ako 11 mil. €, dal$ia kapitalizacia by logicky tuto
Ciastku zvysila. Efektivne hospodarenie vsak netkvie len v sa-
motnej existencii dobrych ¢i zlych budov. Podstatnou ¢astou je aj
hospodarenie s teplom. Mame 520 kotolni, z ktorych je vel'ka cast
po dobe Zivotnosti a ich prevadzka je znac¢ne neefektivna. Z vlast- ;
nych prostriedkov realizujeme obnovu zdrojov teplabud’ vramci - : - S

modernizécie koridorov, alebo formou koncesii. Modernizacia je Aj zastévka Valaskd je jednou z budov, kforé s6 uréené na zbiranie.
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Odborna sposobilost zamestnancov
je v prevadzke prvorada

Ustredny intitdt vzdeldvania a psycholégie (UIVP) ako certifiko-
vand vnitornd organizaéné jednotka v roku 2016 zabezpedila
odbornu spésobilost pre novych prevédzkovych zamestnancov
v pomerne vysokych poéctoch. Do prevédzky pribudlo vyse 700
vyskolenych l'udi. Vypravcoviq, signalisti, ndvestni majstri, rusiio-
vodiéi vacSinu kurzov zabsolvovali v SIP Streéno, o nieéo menej
ich bolo v Géelovom zariadeni Stary Smokovec. Najvécsi zaujem
bol o kurz na précu s krovinorezom, ktorého sa ziéastnilo 122
l'udi. V tesnom zdvese skonéili rusfiovodi¢i ndkladnych vlakov
a najmenej zamestnancov sa vyskolilo za Zeriavnikov, vlani ich

bolo len osem.

Ustredny institit vzdelavania a psycholé-
gie v sucasnosti disponuje 57 inSpektormi
pre skolenie, ktori vo vztahu k odbornosti
zabezpecuju ziskavanie odbornej spdsobi-
losti, ¢iZe realizuju odborné kurzy a skusky.
Podielaju sa na udrziavani odbornej spo-
sobilosti, a to pravidelnymi $koleniami
a periodickymi odbornymi skiskami. Za-
bezpecuju zakladné a opakované skolenia
z bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci,
Skolenia z prislusnej elektrokvalifikacie,
ako aj Specializované skolenia.
Vzdelavacie aktivity vo vztahu k odborne;j
sposobilosti sa realizuji v uz spominanych
dvoch internatnych strediskach a v $ko-
liacich strediskach na institatoch vzdela-
vania (IV) v Bratislave, Ziline, KoSiciach
a Zvolene.
Zeleznice SR spravujti Zelezni¢nt infras-
truktdru vlastnenu Statom a podla zdkona
su prevadzkovatelom Zelezni¢nej drahy
na uzemi Slovenska. Z toho vyplyva po-
vinnost zabezpecovat a obsluhovat ce-
loStatne a regionalne drahy a organizovat
na tychto drahach dopravu pre vsetkych
prevadzkovatelov dopravy v zmysle do-
pravnej politiky $tatu, a to bez akychkolvek
diskrimina¢nych obmedzeni. Vykonavat
pracovné ¢innosti suvisiace s prevadzko-
vanim kolajovych drah a dopravy na drahe,
ktoré su doélezité z hladiska bezpecnosti,
moZzu len odborne sposobili zamestnanci.
Predpoklady odbornej sposobilosti musia
spiﬁat’ zamestnanci, ktori:
= zabezpecuju prevadzkyschopnost drahy,
= zabezpecuju a riadia pohyb drahovych
vozidiel na drahe,
= ved hnacie drahové vozidla,
= posudzuju technicky stav drahy, draho-
vych vozidiel a ich prevadzkyschopnost,
= vykonavaju ¢innosti, ktoré majui bezpros-
tredny vplyv na bezpecnost dopravy
na drahe,
= organizuju, riadia a kontroluju vyssie
uvedené ¢innosti,
= vykonavaju technicko-bezpecnostnu
skusku drahovych vozidiel,
= vykonavaju praktické skusky sposobilosti
na vedenie drahovych vozidiel.

Zamestnanec je povinny podrobit sa skuiSke na ziskanie osvedcenia o odbornej spdso-
bilosti. Odbornou skuiskou sa pri teoretickej ¢asti skisky zistuje znalost' prislusnych
predpisov a pri praktickej ¢asti skisky schopnost samostatne vykonavat' prislusna

pracovnu ¢innost.

Konkrétny spbsob ziskania odbornej spdsobilosti ur¢uje predpis ZSR Z3 - Odborna

sposobilost na Zeleznici (interaktivna priprava, kurz).

Zijeme v ¢ase generac¢nej vymeny prevadzkovych zamestnancov (odchody na zasliZeny
starobny dochodok) a Zelezni¢na prevadzka nutne potrebuje novych zamestnancov, aby

mobhla byt zabezpecena zakladna funk¢nost Zeleznice.

Vroku 2016 sa v internatnych kurzoch vyskolilo 712 zamestnancov na funkcie vypravca,
signalista, navestny dozorca, Specialista Zelezni¢nych trati a stavieb, rusnovodici, ale aj
dalsi. Viac informacii o tom, kol'’ko I'udi absolvovalo aku skuisku, je v tabul’ke:

Kurz na OS ¢&islo 15 - Malé dopravné 202
Kurz na OS ¢&islo 19 - Velkd dopravnd 90
Kurz na OS ¢&islo 42 - Kontrola a tdrzba zabezpe&ovacej techniky 37
Kurz na OS &islo 34 - Specidlista Zel. trati a stavieb 41

Kurz na OS ¢&islo 18 - Ndkladnda doprava 27
Kurz Pou&end osoba - osoba odborne spésobild 52
Kurz na OS ¢&islo 24/B1 - Rusfiovodi¢ pre osobné vlaky 95
Kurz na OS ¢&islo 24/B2 - Rusfiovodi¢ pre nakladné vlaky 114
Kurz na OS é&islo 25/B2 - Rusfiovodi€ - trafovy strojnik, elektromontér 54

V SIP Stre¢no sa vlani zrealizovalo 26 kurzov, pocas ktorych sa $kolilo vySe 2 tisic hodin.

Viac napovie tabulka.

Kurz na OS ¢&islo 15 - Malé dopravné 142 hodin
Kurz na OS ¢&islo 19 - Velka dopravné 269 hodin
Kurz na OS ¢&islo 42 - Kontrola a 4drzba zab. Techniky 94 hodin
Kurz na OS &islo 34 - Specialista Zel. trati a stavieb 335 hodin
Kurz na OS ¢&islo 18 - Nékladné doprava 120 hodin
Kurz - Pouéend osoba - osoba odborne spésobild 37 hodin
Kurz na OS ¢&islo 24/B1 - Rusfiovodi¢ pre osobné viaky 324 hodin
Kurz na OS ¢&islo 24/B2 - Rusfiovodi¢ pre nakladné vlaky 353 hodin
Kurz na OS ¢&islo 25/B2 - Rusfiovodic - Trafovy strojnik 389 hodin

Kazdy kurz koncia vSetci ti¢astnici odbornou skuskou.

Kurzy $pecializovanej pripravy sa realizovali v SIP Stre¢no a UZ Stary Smokovec.

Viaza& bremien 2 28
Zeriavnik 1 8

Ruénd motorovd refazovd pila do 15 cm 59
Krovinorez 7 122

Vedeli ste, Ze zdznamy o vykonanych sktiskach v elektronickej forme vedie a archivuje

UIVP po dobu 50 rokov od ich uskutoénenia?

(sch), foto: archiv UIVP
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Vykurovanie vliakovych suoprav
obcas prepadli trolej

Na osobnej zelezniénej stanici v Ziline doslo 24. janudra, len 100 mindt po polnodi, k prepdleniu troleja. Tuto neprijemnd
situdciu spésobil rusefi po zaéati predkurovania sopravy rychlika RR 704, pristavenej pri 1. néstupisti. Dopravni zamestnanci
museli ihned improvizovat. Zmeny sa tykali najmé plénu obsadenia kol aji pri néstupistiach, dlhsie trvali aj prestupy cestujicich.
Vdaka posunujicim zdlohdm nezdvislej trakcie vietko zvladli bez vécsich problémov. Od zaéiatku roka odvetvie EE eviduje
4 pripady prepélenia troleja, z toho az 3 v Ziline.

Trikrat Zilina a raz Haniska pri Kosiciach
SRT. To st januarové pripady, ktoré mali
spolo¢nu podstatu. Vo vsetkych doslo
k prepaleniu troleja, pricom toto posko-
denie nastalo na sty¢nom mieste, medzi
zberac¢om rusiia a trolejovym drotom.
,K prepaleniu troleja dochadza z roz-
nych dévodoyv, ¢i uzZ pésobenim pocasia -
najma pri vytvarani namrazy a inovatky,
alebo technoldgiou odberu pridu. Tieto
pripady najcastejsie vznikaju v Zeleznic-
nych staniciach, pri oZivovani hnacich
kolajovych vozidiel, pri zachadzani
a stlacani vlakovych stiprav, ale i pri ne-
reSpektovani navestidiel pre elektricka
prevadzku pre pokrytie nezjazdnych
miest, akymi st neutralne polia alebo
elektrické delice,” informuje Jaroslav
Klucka, prednosta sekcie EE OR Zilina.
Nezanedbatelnym aspektom je tieZ pritlak
zberaca, ako aj okamzity odber prudu pri
dotyku zberaca a troleja. Paradoxne vSak
najcastejSie dochadza k prepaleniu trole-
jového drotu pri predkurovani vlakovej
stpravy z elektrického rusia, ked odobera-
ny prud nedosahuje vel'ké hodnoty. V styc-
nom mieste zberac - trolej vSak dochadza
k teplotnému zatazeniu trolejového drotu.

Ukdzka prepdleného troleja.

,Prinaraste teploty meni trolejovy drot
svoje vlastnosti a zvySuje sa riziko jeho
prepalenia. Preto sa Standardne pri vy-
kurovani vlakovych stprav pouzivaju
na elektrickych rusioch oba zberace.
Elektricka poschodova jednotka ZSSK
radu 671 ma ale len jeden zberag, takze
riziko prepalenia trolejového drétu je
vjej pripade vysSie. Pocas jazdy vlaku je
odoberany prud sice niekol'’konasobne
vys$si, ale teplotne namahané miesto sa
prestiva a lokalne zataZenie trolejového
drotu je nizke,” vysvetluje Jan Rohlicek,
veduci oddelenia ET odboru 460 GR ZSR.
Trolejovy drot je tvoreny z medi. Tratové
a hlavné stani¢né kolaje su zatrolejované
vodi¢mi, ktoré maja v priereze 100 ale-
bo 150 mm?. Nad vedlaj$imi stani¢nymi
kolajami sa zvycajne ,vInia“ tensie droty,

v priereze 80 alebo 100 mm?, takze rizi-
ko prepalenia je teda vacsie, ale d4 sa mu
predist. ,,Pri pravidelnych prehliadkach
a udrzbe trakéného vedenia zistujeme
aj zoslabené miesta trolejového vodica,
spdsobené napalenim alebo odtavenim
materialu. Takéto poskodené miesta
sa potom zosiliiuju alebo sa vystrihna
anahradia novym trolejovym vodicom,"
hovori Jaroslav Kl'ucka a zaroven upozor-
Nuje aj na potencialne ohrozenie zdravia
pri prepaleni troleja. Pri pretrhnuti tro-
lejového vodica a jeho spadnuti na zem
hrozi nebezpecenstvo urazu elektrickym
pradom. Preto radi - zbyto¢ne sa nepribli-
zovat' k danému miestu a ¢o najrychlejsie
nahlasit poruchu.

(balky), foto: 0460

Regulator energie v Ciferi Setri osvetlenie

aj financie

Elekirikdri éasto zvykni namerat v elekirickej sieti zvysené
hodnoty napditia, nez aké st zadefinované. Je to bezny jav,
ktory viak zvysuje poruchovost elekirickych zariadeni a skra-
cuje ich Zivotnost. Poruchy vyplyvajice z predimenzovanei
energie neobchddzaju ani svetelné zdroje, osvetlujice plochy
nasich Zelezniénych stanic a zastavok. Odvetvie EE preto pre-
vadzkovo overuje reguldtor energie, skusobne instalovany
na 12 mesiacov v rozvodni nizkeho napétia umiestnenej vo
vypravnej budove v Ciferi.

VSeobecne je zname, Ze bezné napitie dodavané z elektrickej
siete ma mat Standardnych 230 voltov, redlne je to ale v rozmedzi{
+10 percent okolo uvedenej hodnoty. Pri projektovani osvetlova-
cich sustav sa vsak z hygienickych dovodov pocita s kapacitnou
rezervou, kde osvetlenie pracuje efektivne uz pri 207 V. Toto
predimenzovanie napatovej sustavy, ak ju spotrebitel nedokaze
zregulovat, je potrebné aj zaplatit, ¢o pri neustdle sa zvySujucich
cenach elektrickej energie nie je zanedbatelna ciastka. ,,Regu-
lator energie KOOR CS LEC, ktory skiiSobne prevadzkujeme
v Ciferi, inteligentnou regulaciou a stabilizaciou napatia po-
trebného pre spravnu funkciu osvetlovacej ststavy v stanici
dokaze uSetrit az 35 % energie. Jeho prevadzkou dochadza

Doterajsie poznatky zo skiSobnej prevadzky reguldtora energie uz po-
tvrdzuji jeho vyhody.

aj k sekundarnej tspore na nakladoch spojenych s vymenou
svetelnych zdrojov, ktorych Zivotnost sa takto méze predizit,
informoval Jan Rohli¢ek, vedtici oddelenia ET odboru 460 GR ZSR.
Intenzitu osvetlenia je mozné nastavit v zavislosti od grafikonu
osobnej vlakovej dopravy, ¢im sa dosiahne eSte vysSia Uispora
energie. DoterajSie poznatky zo skiSobnej prevadzky regulatora
prezradzaju, Ze priemerna hodnota intenzity osvetlenia nekles-
la ani pri najniz§om regula¢nom stupni 200 V pod minimalnu,
normou stanovenu duroven 4 luxy. Az vysledné vyhodnotenie po
ukonéeni overovacej prevadzky v juni tohto roku ukaze, ¢i sa tieto
regulatory uplatnia v sieti ZSR. (balky)
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Cencule a ladopady v tuneloch
sa odstranuju najma v noci

Mrazivé janudrové podasie vytvorilo v Zelezni¢nych tuneloch na pohlad krésne
ladové vytvory, kitoré sa viak kvéli bezpeénosti musia ¢o najskér odstrarniovaf.
S cencil'mi a ladopédmi mali od zaéiatku roku najviac roboty zamestnanci tunelo-
vych obvodov v Banskej Bystrici a Margecanoch.

V sprave ZSR je 76 tunelov s celkovou dfz-
kou 45 004 m. Ich spravu a udrZbu riesia na
sekciach Zelezni¢nych trati a stavieb jednot-
livych oblastnych riaditelstiev. Najviac tune-
lov maju v obvode OR Zvolen. Zamestnanci
Tunelového obvodu (TuO) Banska Bystrica
sa tu staraju o 40 tunelov, ktoré majui spo-

Foto: Marfin HORNAK

lu 18 876,4 metrov. Oblastné riaditel'stvo
KosSice ma v sprave a udrzbe 19 tunelov
v celkovej dizke 13 125 m, o ktoré sa staraju
zamestnanci TuO Margecany. O 6 tunelov
v dlzke 3 828 m sa starajt na OR Zilina.
Trnavské OR ma vo svojej sprave a udrzbe
11 tunelov, ktoré maju dizku 9 174,6 met-
rov. V zimnom obdobi pri vel'kych mrazoch,
ktoré su typické aj pre tohoro¢nu zimu,
vytekajica voda na osteni tunelov zamrfza
a tvoria sa masivne cencule a ladopady.
Cenctle sa tvoria na klenbe a l'adopady na
bo¢nom osteni tunelov. V priebehu 24 ho-

V Ruzbasskom tuneli sa v janudri tvorili cencile a fadopddy denne.

din dokazu tieto ladové ttvary narast’ do
takych rozmerov, Ze zasahuju do priechod-
ného priestoru a pri naraze mozu sposobit’
poskodenie hnacich a kolajovych vozidiel.
0O odstranovanie ladu a udrzovanie volného
priechodného prierezu v tuneloch sa stara-
ju tuneldri a tato ¢innost tvori az 90 % ich
vykonov v zimnom obdobi. Zamestnanci
TuO Margecany v tomto obdobi nastupujui
do prace rano o 3:00 hod., aby obili lad a za-
bezpecili prejazdnosti tunelov pre prvé ran-
né vlaky. ,Najvacsie problémy spésobuje
vytvaranie ladu na tiseku trate Poprad -
Plave¢ v Ruzbasskom a Milavskom tuneli
a na useku trate Margecany - Cervena
Skala v tuneli Mlyneckom, Telgartskom
a Besnickom. Na trati Kosice - Zilina je
potrebné vykonavat kontroly a zasa-
hy najméa v Bujanovskom, RuzZinskom
a Tahanovskom tuneli,” povedal Miroslav
Bartko, prednosta sekcie Zelezni¢nych trati

Ladopddy v Milavskom tuneli.

Otlkanie ladu je v Jablonoskom tuneli v tychto
drioch dennou ¢innosfou trafovakov atuneldrov.

a stavieb OR KoSice. Technoldgia odstra-
novania ladu z klenby a bo¢nych stien sa
vykonava tradi¢nym spésobom za pomo-
ci zeleznych sochorov, krompacov a lopat
s naslednym nalozenim kusov ladu a ich
vynesenim z tunela. Je to fyzicky naro¢na
praca, vykonavana v prevazne neosvetle-
nych tuneloch, v prievane a mraze. V pripa-
de elektrifikovanych tunelov spolupracuje
tunelovy obvod so sekciou elektrotechniky
a energetiky. Vzhladom na obmedzeny po-
¢et zamestnancov tunelového obvodu st
niektoré tunely udrZované aj zamestnanca-
mi tratovych obvodov. Najvacsie problémy
s ladom maju v sucasnosti banskobystricki
tunelari v Stubnianskom tuneli, Blauftse,
Hrenca l,, Pitelovskom, Ulmanskom I, Cab-
radskom l., Harmaneckom l., Gehelskom 1.,
Cremo$nianskom a v Banskostiavnickom
tuneli. ,,V tychto tuneloch sa musi lad
odstranovat denne, niekedy aj v noci
a, samozrejme, v sobotu a nedelu.
V ostatnych tuneloch to rieSime podla
situacie, ale v tychto mrazoch tiez den-
ne,” povedal Miroslav Bosik, veduci SMSU
TuO Banska Bystrica.

(sch), foto: Jan KIRIPOLSKY

Foto: Tomas CHOVANEC
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Stalo sa...

~ ~ 4 o0 o 4 L3 L3 L3
Rusen vykoldijila prasklina na kolajnici
V zimnom obdobi, najmé pri extrémne nizkych teplotéch, dochddza k lomom kolajnic. Len
v januéri, ked’ nad Slovenskom vladlo arktické poéasie, sme v sieti ZSR zaregistrovali az 58
takychto pripadov. Kolajnice praskaji vééSinou v noci a v skorych rannych hodindch, ked' so
mrazy nqjsilnejsie. Takto poskodené miesta na trati je potrebné ¢o najskér odhalif a opravif,
pretoze su mimoriadne nebezpeiné pre zelezni¢ni dopravu. Lom kol ajnice bol pricinou

vykolajenia rusiia, ktory sa 22. janudra ocitol mimo kolaje na Zilinskej osobnej stanici.

Rusen 4. posunovacej zalohy v podvecer 22.
januara premiestioval supravy osobnych
voznov v obvode Zilinskej stanice. Pred pol
Siestou sa presuval z varinskeho zhlavia na
opacny koniec kolajiska a pocas prestavo-
vania prechadzal aj vyhybkou ¢. 27. Na jej
kolajnici vplyvom tuhej zimy a v kombina-
cii s inavou materialu, vznikla nendpadna,
ale o to nebezpecnejsia prasklina, ktora za-
pricinila vykolajenie hnacieho kolajového
vozidla vSetkymi Styrmi osami. V mieste,
kde rusen opustil kolaj, doSlo k vylomeniu
hlavy kolajnice v dizke 54 cm, poskodila sa
aj pridrznica s podkladnicami a kolajnica
na vyhybke ¢. 29. ,Vykolajenie posuno-

vacej zalohy odstavilo parnu skupinu
kolaji ¢. 12 az 40 smerom na odbocku
Vah a odchodovi skupinu Zilina - Teplié-
ka, ¢o sposobilo komplikacie v naklad-
nej doprave. Osobna doprava a vsetky
nastupistia boli bez obmedzenia v pre-
vadzke, aj preto sa s nakolajovanim
zacalo aZ na druhy den rano,“ uviedol
Milan Sobek, prednosta ZST Zilina. Po od-
sune rusna okamzite nastupili zamestnanci
SMSU ZTS TO Zilina a ete v ten defi vy-
menili poSkodené Casti vyhybiek. Vacsie
starosti vSak zapricinilo priblizne 2 tisic
litrov nafty, ktoré vytiekli z poSkodenej
nadrze rusna. Na zamrznutom Strkovom

Posunovacia zéloha v Zelezniénej stanici Zilina
sa v désledku lomu ocitla mimo kolaje.

lozku ich zachytavali privolani hasici, aby
zamedzili ekologickej nehode a zmiernili
kontaminaciu pody.

(balky), foto: Ivan NEDELIAK

Pri nehode na priecesti v Cechéch vyhasli tri ludské Zivoty

= g

Foto: Drazni inspekce

Vodicka

V osobnom aute, ktoré skoncilo pod kolesami vlaku, vyhasli tri [udské Zivoty. Tdto tragicka
nehoda sa stala 20. januédra vo Vejprniciach v Plzefiskom kraii.

Knehode doslo rano o 5,34 na Zelezni¢nom
priecesti, ktoré je zabezpecené svetelnou
vystraznou signalizaciou. V ¢ase nehody
bola signalizacia v ¢innosti. Osobné auto,
ktorého vodic¢ nerespektoval cervené svet-
lo, skoncilo pod kolesami osobného vlaku.
Vlak tlacil pred sebou auto asi 150 metrov.
Trojclenna posadka auta zrazku s vlakom

neprezila. Vo vlaku sa nikto nezranil. Ze-
lezni¢na prevadzka bola obnovena kratko
po deviatej hodine. V celej CR v tomto roku
doteraz zaznamenali 25 zrazok na Zeleznic-
nych priecestiach a zomrelo pri nich 6 l'udi.
Vlani bolo na Zelezni¢nych priecestiach
v Ceskej republike 175 nehéd a o Zivot pri

nich prislo 45 l'udi. (sch)

Kamion spadol z cesty na traf

neregpeki‘ovqla Kuriézna nehoda kamiénu, ktord sa 17. januédra pred Siestou hodinou réno udiala v blizkosti

” ”» obce Dvorniky - Véeldre pri Turni nad Bodvovy, &iastoéne zablokovala déleZity juzny cestny fah
svetelnu azvu kovu a obmedzila aj vlakovi dopravu. Nékladiak prerazil zvodidla aj zébradlie mosta a po strmom
si g n a|i16CiU svahu zisiel az k Zelezni¢nej trati.

Na Zelezni¢nom priecesti (SP 1341) v me-
dzistanicnom dseku Banove nad Ondavou
- Michalovce doslo 24. janudara o 8,40 hod.
k zrazke rychlika R 615 ZSSK Zemplin s osob-
nym cestnym vozidlom, ktoré smerovalo
z obce Krasnovce do Michaloviec. Pri neho-
de utrpeli zranenie tri osoby. No¢ny rychlik
z Bratislavy do Humenného meskal priblizne
tri hodiny (nasledkom nehody 110 min.).
Vodicka CV nere$pektovala svetelnu a zvu-
kovu signalizaciu PZZ. Pri nehode nedoslo
k poskodeniam na infrastrukttre. (sch)

Na nehode sa vyrazne podpisalo nepriaz-
nivé pocasie. Okrem zvireného snehového
prasanu a poladovice fikal aj silny nara-
zovy vietor, ktory vodicom aut stazoval
pohyb na ceste. Na jeho nepredvidatelnu
silu doplatil vodi¢ kamiéna pri obci Dvor-
niky - V¢elare. Pocas jazdy sa mu vietor
zaprel do prazdneho nakladiaku a skrutil
naves. Vozidlo zacalo balansovat' na ces-
te, prerazilo zvodidla aj zabradlie mosta
a po strmom zraze sa zosunulo az k trati.
Nehoda ¢iastocne zablokovala cestny tah
aj Zelezni¢nd dopravu. Kabina auta zasa-
hovala do priechodného prierezu 1. tra-
tovej kolaje, preto vlaky medzi ZST Hrhov
a vyhybniou Dvorniky - Zadiel jazdili oboj-
smerne po 2. kolaji, v mieste nehody znize-
nou rychlostou 10 km/h. AZ po vytiahnuti
kamiona sa ukazalo, Ze dosledkom narazu
doslo k naruseniu geometrickej polohy
1. tratovej kolaje. Sice bola zjazdna, ale

len s obmedzenim rychlosti na 10 km/h,
pretoZe na 7-metrovom useku vznikol jej
posun o 6 centimetrov. Smerové vybocenie
odstranili na druhy defi zamestnanci SMSU
ZTS TO Kosice. PIna tratova rychlost bola
zavedena v posledny januarovy den.
(balky), foto: Zoltan TOTH
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Vyciny zimného pocasia Uplne ochromili zeleznicno
aj cestnU dopravu v Useku Kralovany - Parnica

Zadiatok februdra priniesol vydatné snezenie, ktoré sa podpisalo najmé na trati Kralovany - Pdrnica. Poéas prvych februg-
rovych dni sa na tento Usek trate zosypalo lavin az-aZ. Celych pét dni pracovali zamestnanci OR Zilina s plnym nasadenim
aj napriek vel'mi nepriaznivému po€asiu. My védm priamo z miesta prindsame autenticky fotoreportéz ocami tych, ktori sa na

boji s poéasim a sprejazdneni trate podielali.

1. februar, streda .
Prvé laviny komplikuji vlakovi dopravu. ZSR
od zaéiatku nasadzuji rézne mechanizmy na
odstrdnenie snehu. Cesta, ktord sa v tomto Use-
ku prepletd s trafou, bola takisto obmedzend
spadnutymi masami snehu, ale aj prdcou strojov.

& 4 [ =

Nielen poéas diia, ale qj veéer laviny nadalej
padaijy, a tak trafovéci usilovne az do rannych
hodin pracuji na sprejazdneni seku trate pod
strmym svahom. Zelezniénd doprava je ob-
novend vo Stvrtok réno krétko pred desiatou
hodinou.

5. februar, nedela

2. februdr, stvrtok

KSP-&ko (kolajovy snehovy pluh) opét chvilu
pred obedom statoéne razilo cestu cez spadnutt
lavinu bez vplyvu na dopravu. No po dalsich
Styroch vyjazdoch a neustdle padaijicich lavi-
nach poéas poobedia bola Zelezniéné dopra-
va opétovne zastavend do odvolania. Laviny
sa tiahli takmer na 400-metrovom Useku trate,
niektoré dosahovali dizku az 20 metrov a vysku
1 meter.

Na odstraiiovani lavin sa podielalo podla po-
treby bezmdla az 20 zamestnancov OR Zili-
nq, a to niekol'ko dni, aj poéas noénych hodin.
Spociatku riesili krizov situdciu len za pomoci
vlastnych strojov - rusen, KSP, SVP (stroj na vy-
menu podvalov), UDS (univerzdlny dokonéovaci
stroj) a cestny bager Poclain.

Tratovéci SMSU ZTS TO Vritky si konene mohlitrochu vydychnut. Laviny uz nepadali, a tak sa sustredili
na dodistenie Zelezni¢nej aj cestnej infrastruktiry. Doprava bola obnovend o 16.00 hod préve vdaka
nim. MnoZstvom snehu, ktory odpratali, by pokojne naplnil krat3i ndkladny viak.

oo
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3. februar, piatok

Do préc sa zapoijil aj cestny nakladag patriaci
Slovenskej sprave ciest, vdaka tomu mohli préce
pokradovat v este intenzivnejom tempe. Na
odstranovanie spadnutych lavin bolo tak za-
pojenych Sest strojov, ktoré vyrazne ulahéovali
précu a pomohli nasim zamestnancom v tomto
boji s prirodou.

4, februar, sobota
Ani poéas vikendu sa situdcia vyrazne nezlep-
Sila, laviny nekontrolovatel'ne padali dalej. Na-
$fastie, cestny nakladaé mali nasi zamestnanci
k dispozicii aj pocas soboty.

il 2K P
Zésluhou donekoneéna padaijucich lavin, do-
konca na viacerych usekoch trate, pripominalo
usilie trafovych robotnikov sizyfovski prdcu.
Ved' posid'te sami, spoloéne odstranili odha-
dom asi 800 metrov kubickych snehu.

PODAKOVANIE

Vedenie ZSR dakuje vSetkym zamest-
nancom, ktori pocas tychto naro¢nych
piatich dni obetavo pracovali na odstra-
neni désledkov nepriaznivého pocasia
alavin. Dakujeme za nasadenie, sprav-

ne rozhodnutia a déraz na bezpecnost
dopravy a eliminaciu ohrozenia lud-
skych zivotow.

Déavid BOZSAKY, foto: OR Zilina
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Plnenie grafikonu a jeho limity

Obraz o zelezniénej prevadzke na sieti ZSR najobjektivnejSie vystihuje parameter nazvany percento plnenia grafikonu viakovej
dopravy (GVD). Této &iselnd hodnota vyjadruje véasnost vlakov osobnej dopravy (OD) a patri medzi zékladné kvalitativne
ukazovatele prevadzkovania Zelezniénej infrastruktiry. Rozborom plnenia GVD sa podrobne venuji zamestnanci analyzy

vlakovej dopravy na GR ZSR a oblastnych riaditel'stvéch.

V minulosti bolo v Zmluve o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastrukti-
ry medzi ZSR a Ministerstvom dopravy a vystavby SR uvadzané iba
percento plnenia absolitneho GVD. ,Tento ciselny udaj vytvara
obraz o celkovej v€asnosti vlakov OD bez ohladu na jednotlivé
subjekty - ZSR, dopravca a ostatné, ktoré sa podielajii na meskani
vlakov. Pri vypocte percenta plnenia absoltitneho GVD sa posu-
dzuje véasnost vlakov rozdelenych do Styroch kategorii. Su to
vlaky vychodiskové, konciace, odovzdané do susednych obvodov
a prevzaté zo susednych obvodov,” informuje Jozef Balko, manazér
Zelezniénej dopravy na odbore dopravy GR ZSR. Pre vypodet percenta
plnenia absolutneho GVD plati vzorec:

pocet viakov iddcich véas

% plnenia GVD = 100

pocet viakov celkom

Vo vypocte st vlaky idtce vcas posudzované ako vSetky vlaky OD,
ktorych meskanie v posudzovanom dopravnom bode (DB) nepresiahlo
5 mintt. Nakol'’ko percento plnenia absolitneho GVD je sumarny a vse-
obecny Udaj o véasnosti vlakov OD, na presnejSie pomenovanie pricin
azodpovednych subjektov bol v roku 2013 zavedeny novy kvalitativny
ukazovatel - percento plnenia podielového GVD. , Tento ukazovatel
sa vypocitava samostatne pre manazéra infrastruktury - teda
1SR, ako aj jednotlivych dopravcov. Vypocet vychadza z ddajov
absolitneho GVD, konkrétne zmeskanych vlakov, pri ktorych
je posudzovany kazdy narast meSkania samostatne. Pritom sa
uplatiiuje podmienka jedine¢nosti. To znamena, Ze v kazdom
dni je vlak posudzovany iba jedenkrat. Ak bude vlak zmeskany
napriklad ako vychodiskovy aj ako konciaci, sumarizacia narastov
meskania u tohto vlaku bude pouzita iba raz. Z tychto narastov
meskania sa vypocita percentualny podiel zodpovednosti jednot-
livych subjektov za zapri¢inené meskanie, ktory je aplikovany na
stratu percenta plnenia absoliitneho GVD," vysvetluje Jozef Balko
a dodéava aj priklad: , Predstavme si, Ze za jeden der malo percen-
to plnenia absoliitneho GVD hodnotu 94,00 %, ¢o predstavuje

stratu na percente plnenia 6,00 %. Zmeskané vlaky kategorie
vychodiskovy, kon¢iaci a odovzdany ZSR dosiahli celkové mes-
kanie 6 000 miniit. Z tohto celkového ¢asu bolo ZSR pripisanych
1500 miniit, o predstavuje 25-percentny podiel zapri¢ineného
meskania. Z celkovej straty na percente plnenia, teda zo 6,00 %,
saZSR podiela $tvrtinou, ¢o celkovo predstavuje 1,50 %. Tato hod-
nota je potom odpocitana od maxima 100 % a vysledna hodnota
98,50 % predstavuje percento plnenia podielového GVD pre ZSR
v danom dni.“ V zmluve o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktiry
je urCend aj minimalna hodnota percenta plnenia GVD, ktorej nedo-
drZanie je sankcionované stanovenou finan¢nou ¢iastkou 5 000 € za
kazdé aj zacaté nesplnené percento. V roku 2016 bol stanoveny limit
minimalneho percenta plnenia absoltitneho GVD vlakov OD na 93,00 %,
pri¢om ZSR na konci roku dosiahli hodnotu 92,98 %. V pripade percenta
podielového plnenia GVD, kde minimom bolo 97,50 %, ZSR skon¢ili rok
2016 tispesne, na ¢isle 98,67 %. Dosiahnuté percentudlne hodnoty vela
napovedaji o meskani vlakov OD. V uplynulom roku odbor dopravy
GR ZSR zaznamenal takmer 850-tisic pripadov navy$enia me$kania
vlakov OD, ktoré vznikli na sieti ZSR. Ich stiihrnné meskanie dosiahlo
presne 2 328 114 mintt. Podiel ZSR bol 20,60 %, pri¢om najéastejsie sa
objavovali meskania z d6vodu prechodnych obmedzeni tratovej rych-
losti (10,20 %) a vylukovych prac (6,49 %). ,Spomeniem este jeden
ukazovatel, ktory sice nie je zahrnuty v zmluve o prevadzkovani
7elezni¢nej infrastruktiry medzi ZSR a rezortnym ministerstvom,
ale slizi pre prevadzkové posiidenie kvality prace vlakovej dopravy
ZSR. Je to percento plnenia relativneho GVD, pri ktorom sa bert
do uvahy jazdy vlakov OD a s nimi spojené aj pripadné meSkania
iba za konkrétnu oblast, pre ktort sa vypocitava. Meskanie, ktoré
pocas jazdy vlaku vzniklo v susednej oblasti sa do ivahy neberie,”
spomenul na zaver Jozef Balko. K objektivnemu sledovaniu kvality plnenia
GVD sluzi, samozrejme, ovela viac nastrojov a procesov, ako aj vypoctov
plnenia GVD zameranych na mensie oblasti a subjekty, ako je napriklad

Zelezni¢na stanica alebo koridorovy tisek.
vy (balky)

ZSSK Narodnym dopravcom

ZSSK k uZ svojej existujticej Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko
pridava este dodatok — Narodny dopravca. O zmenu svojho loga
ZSSK uZ poziadali aj Urad priemyselného vlastnictva koncom

januara. Pod nazov spolo¢nosti sa dopiSe velkymi pismenami
spojenie Narodny dopravca. Dovodom je, Ze sa chce odlisit od

ZSSK CARGO a ZSR, s ktorymi je mnohokrat zamiefnana. (red)

Zmluva o prevadzkovani zeleznicnej

infrastruktiry na roky 2017 - 2021 je podpisana

Diia 17. janudra 2017 bola medzi Slovenskou republikou, zastipenou Ministerstvom dopravy a vystavby SR ako vlastnikom
infradtruktiry a ZSR ako manazérom infrastruktiry, uzatvorend Zmluva o prevadzkovani zelezniénej infrastruktury na roky
2017 - 2021. Uéelom zmluvy je najmé zabezpegif trvalé udrziavanie dréhy v prevadzkyschopnom stave, rozvoj dréhy v silade
s technickym pokrokom a s poziadavkami na bezpeénost a plynulost dopravy na drdhe, obsluhu Zelezniénej infrastruktory

a servisnych zariadeni v dohodnutom rozsahu kapacit Zelezniénej infrastruktiry a servisnych zariadeni.

ZSR budii aj nadalej zabezpedovat prevadz-
ku na zelezni¢nych tratiach v celkovej dizke
3 663 km a vykony Zelezni¢nych podnikov
nakladnej a osobnej dopravy v tomto roku
budu v objeme 49 929 tis. vlakovych kilo-
metrov (vlkm), ¢o je 0 215 tis. vlkm viac ako
v roku 2016. Vlastnik infrastruktiry, teda
MDV SR, uhradi ¢ast' ekonomicky oprav-
nenych nakladov stvisiacich s tymito sluz-
bami, a to vo vyske 272 500 tis. €. Z nich

je 22 500 tis. € urcenych na kompenzaciu
finan¢nych dopadov zo zniZenia thrad pre
nakladnych dopravcov. Zmluva je z pohladu
planovaného vysledku hospodarenia pre rok
2017 vybilancovang, konkrétne ekonomické
ukazovatele na roky 2018 az 2021 budu
rieSené formou dodatkov k zmluve. Zmluva
nadalej definuje Standardy Zelezni¢nych sta-
nic, zastavok a trati, ktorych obsah a terminy
plnenia boli touto zmluvou upravené. Blizsie

sa o nich docitate na strane 4. Za tcelom
zvySenia bezpecnosti dopravy, efektivnosti
a kvality prevadzky su na celé zmluvné ob-
dobie dohodnuté aj sankcie a stimuly. Zmlu-
va je uzatvorend na zaklade zakona o dra-
hach, ktory prevzal ustanovenia doteraz
platnych smernic vydanych Radou a Komi-
siou EU a je zverejnena na webovej stranke

WwWw.ZsT.sK. e
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Trolejové vedenie striedavej trakcie
rozmrazi jedinecné riesenie elektrikarov

Presne pred rokom sme v nasom éasopise informovali
o skuskach prototypu elekirického ohrevu trolejového vede-
nia (TV) na jednofdzovej trakénej sistave 25 kV, 50 Hz, ktory
uéinkuije pri odstrafiovani ndmrazy. Zapojenie s jednostrannym
napdjanim trakéného vedenia, odskdsany na modelovom
Useku medzi trakénou napdjacou stanicou (TNS) Nové Mesto
nad Védhom a TNS Trnava, ale nesplnil vietky poziadavky
odbornikov z odvetvia EE. Vyvoj vhodného systému sa preto
v roku 2016 upriamil na obojstranné napéjanie Usekov TV zo
zdrojov so vzdjomnym fézovym posunom ich napditi.

RIESENIE Z JEDNOSMERNEJ TRAKCIE

NEUSPELO NA ,, STRIEDAVKE”

Pri jednostrannom napdjani tiseku je TV ohrievané prudom do-
davanym jednou trakénou napdjacou stanicou (TNS), pricom na
opacnom konci ohrievaného tseku je potrebné vytvorit skrat
medzi TV a spatnym trak¢nym vedenim, aby vznikol uzavrety
elektricky obvod. Skratové skusky vykonané v januari 2016 na
modelovom tseku mali overit pouZzitelnost tejto metodiky aj pre
striedavu trakciu. Vysledky, zial, ukazali, Ze tento spdsob realizacie
ohrevu je na rozdiel od jednosmernej trakcie nevhodny z dovo-
du vysokych dosiahnutych priudov ohrevu, ktoré predstavuju
vysoké riziko pretazenia pre technologické prvky TNS, ako aj
pre TV. Realizacia ohrevu takymto sposobom by bola podmie-
nena technicky a ¢asovo naro¢nymi zasahmi do technoldégie TNS
a sucasti TV. Preto tim odbornikov pokracoval vo vyvoji systému
pre odstrafiovanie ndmrazy v podmienkach striedavej trakcie
hladanim praktickejsieho a investi¢ne menej naro¢ného rieSenia.
Zacali uvazovat' nad moznostou obojstranného napajania tiseku
TV z dvoch susednych TNS. To znameng, Ze elektricky obvod by
vznikol priamym prepojenim vyvodov napajacov susednych TNS
cez ohrievané trakéné vedenie. O vel'kosti napdtia zdroja slucky
ohrevu rozhoduje v tomto pripade fazovy posun striedavych
napati spojenych napajacovych vyvodov. Ten moze v zavislosti
od zapojenia trakénych transformatorov nadobtdat hodnoty 0°,
60°,120° alebo 180°, z coho vyplyva priblizna efektivna hodnota
rozdielov napati medzi zdrojmi 0, 25, 43 resp. 50 kV. Dosiahnu-
telné kombindacie fazovych posunov su limitované konkrétnym
sposobom zapojenia dvojic trakénych transformatorov na oboch
stranach napajaného tseku.

SKUSANIE NA ZMODERNIZOVANOM USEKU

Spo6sob napajania TV z dvoch zdrojov s nestithlasnou fazou nebol
vminulosti na ZSR a pravdepodobne ani u spravcov Zelezni¢nych

Laborec blizsie

T 'l-llf‘-_"}#mr .
i AR TRV Sy e 1-‘1 .. _..

Tjt[]Ti_[ﬂ'“t_‘t“‘!) Iy B

=
Zamrznutd ladovka na trolejovom vedeni.

sieti v okolitych krajinach, prevadzkujtcich jednofazovt stistavu,
esSte nikdy odskusany. Bez jeho overenia vSak nebolo mozné
spolahlivo stanovit, ¢i je takyto systém naozaj realne tcinny na
rozmrazovanie ladovky. Skiisky prebiehali v modernizovanom
useku TV medzi TNS Trnava a TNS Nové Mesto nad Vahom a jej
gestorom a realizatorom bola sekcia EE VVUZ Zilina, pracovisko
Vrutky, v spolupraci so sekciou EE OR Trnava. Na danom useku boli
odskusané prudové pomery pri fAzovom posune 60°,120°a 180°.
Vysledky ukazali, Ze vhodnou kombinaciou zapojenia trakénych
transformatorov v susednych TNS, pri dosiahnuti fazového posunu
napéti sekundarnych vinuti trakénych transformatorov 60°, je
mozné dosiahnut také hodnoty priadu ohrevu, ktoré su opakovane
pouzitel'né pri zabezpeceni ticinnej eliminacie rizika poSkodenia
TV a ostatnych zariadeni. Iné fazové posuny nevyhovovali kvoli
vysokému priudovému zataZeniu.
Tento spdsob zapojenia umoziiuje bez naro¢nych zasahov v tech-
noldgii TNS realizovat' plne automatizovany systém ohrevu, po-
dobne ako vjednosmernej trakcii, ktory bude dial’kovo iniciovany
elektrodispecerom z RSE bez pouzitia dalSej manualnej obsluhy.
U¢innost ohrevu sa predpoklada v éasovom rozsahu do niekol’kych
desiatok minut, bez vyluky trak¢ného vedenia a so zachovanim
prevadzkového napéajania trakéného vedenia pre dopravu pocas
ohrevu. Vyvoj a celoplosné rozsirenie takéto rieSenia bude od-
vetvie EE preferovat v ramci postupnej zmeny trakénej prudovej
sustavy.

Jan ROHLICEK, Martin HOLECEK

k zeleznicnej trati

Popri trati v iseku Humenné - Medzilaborce, medzi Ze-
lezni¢nymi zastavkami Zbudské Dlhé a Hrabovec nad La-
borcom v km 84,200 - 84,280 zamestnanci SMSU ZTS TO
PresSov zistili pribliZovanie toku rieky Laborec k Zelezni¢nej
trati. Rieka sa k trati pribliZila na pribliZne 6 - 8 metrov, na
Co Zelezniciari upozornili vodohospodarov. V januari 2017
pristipila Sprava povodia Laborca k regulacii vodného toku
aj za asistencie zamestnancov ZSR. Bezpe¢nost a plynulost
Zelezni¢nej dopravy nie je ohrozend, avsak v ¢ase prac je
od km 84,200 po km 84,420 zavedena pomala jazda vlakov
30 km/hod. T4 potrva az do skoncenia prac na uprave koryta

Laborca a spevnenia nasypu svahu. (sch)
SC|



Dnes nasa otazka znie:

VIETE, KDE JETO?

AK poznate spravnu odpoved na dnesnu fotohadanku, napiste
nam ju a zaradime vas do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto
nezabudnite v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska.

SPRAVNA ODPOVED JANUAROVEJ FOTOHADANKY JE:

Trat Zilina - Zilina - Tepli¢ka.
VITAZOM SA STAL A VECNU CENU ZiSKAVA:
Peter DUNGEL zo Ziliny.

BLAHOZELAME!

Trinastroéna dcéra hovori Pa‘};':i‘::: brioh | Zenské
otcovi: Alma,mieri,| zvierat meno
- Oci, jeden chalan mi povedal, |'mamKrka

ze mam pekné celné sklo,

krasny kufor, vynikajuci tvar | PGS

karosérie a senzaCne narazniky.

Cotym myslel?

- Povedz mu, Ze si eSte v zaruke.

A ked sa opovazi zdvihnut

kapotu, aby skontroloval hladinu

tajnicka. EE
Sp.Nova Ves|
| strach kridly  |-2ameno
hmyz spanlelsky
clen

osudné
zZnamenie

narodny
(kniz.) park v
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nastroj na
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hudobné
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e [ tomey |

futbalovy
oddiel (skr.)
; yp

nakladnych

automo-
bilov
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Z REDAKCNE] POSTY...

...alebo

VY SA PYTATE,
MY ODPOVEDAME

Deje sa na vasom pracovisku alebo
v okoli nie¢o, na ¢o by bolo dobré upo-
zornif alebo poukazat aj prostrednic-
tvom &asopisu Z semafor? Ajtento rok
sa budeme venovat témam, na ktoré
nds upozornite.

Napiste ndm na adresu redakcie:

Z semafor, Stefanikova 60, Kosice

alebo zavolajte na tel.: 910 - 3203

alebo e-mail: zsemafor@zsr.sk.

Dalsie kontakty na jednotlivych redaktorov
najdete v tirazi.

Na vase otazky budeme odpovedat pro-
strednictvom casopisu po ziskani vSetkych
potrebnych vyjadreni v niektorom z nasle-
dujucich ¢isel. NapiSte ndm prosim aj o tom,
¢o savam v predchadzajucich c¢islach pacilo
najviac a ¢o najmene;.

TESIME SA NA VASE NAMETY,
TIPY €I FOTOGRAFIE.
ZA PRISPEVKY DAKUJEME
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Vyrodie trate

125 rokov odbocky Marchegg - Devinske Jazero

Dévody vystavby takzvanej Marcheggskej spojky, ktord bola dlhé priblizne 913 metrov, si na dne$nd dobu prinajmensom
kuriézne. Panstvu zo Stupavy sa jednoducho nepééila myslienka prestupovania v Devinskej Novej Vsi, a tak nechali vybudovat
z Marcheggu odbo¢ku priamo do Devinskeho Jazera, kde sa napojila na trat Devinska Nové Ves - Kity - Skalica a umoznila

tak priamu jazdu do Stupavy. V Useku Marchegg - Devinske Jazero sa zaéalo jazdif 11. februdra 1892.

Vjednom z prametiov sa tieZ uvadza, Ze v stupavskom kastieli kon-
com 19. storocia prebyvali gréfi Karolyiovci, ktori ¢asto cestovali
do Viedne. Ko¢om sa vzdy odviezli do Devinskej Novej Vsi a odtial
pokracovali do Viedne vlakom idiicim z Presporka. Raz vSak panov
prepadli a ozbijali a vraj je aj toto jeden z dévodov, preco bola
snaha postavit trat zo Stupavy do Viedne. Bohati Viedencania,
ktori k ndm cestovali na polovacky, tieZ prijali napad s odbockou.
Priame vlaky medzi Stupavou a Viediiou vSak cez spojku nepre-
mavali, na Vieden sa bezne prestupovalo v Devinskom Jazere.

Obyvatelia mali v tom case spojenie s Viedilou dvakrat denne.
Samozrejme, panstvo malo vlastnu stpravu a jazdili do Viedne
ako sa im zachcelo. Ako bola vtedy rieSena organizacia dopravy
sa da len tazko povedat. Zivotnost' tejto spojky bola len priblizne
25 az 26 rokov, presny datum zaniku nie je znamy, ale po prvej
svetovej vojne v roku 1918 uZ touto tratou Ziaden vlak nepresiel.
Dnes$na zastavka Devinske Jazero uz v takmer nicom nepripomina
Zelezni¢ny uzol a je beZnou zastavkou na Sirej trati.

(ika)

Dve percenta z dane pomozu SOLIDARITE

Opéf nastava obdobie, kedy sa rozhodujeme o tom, komu dobrovol'ne poskytneme 2 % (pripadne 3 %) zo svojej zaplatenej
dane. O tito formu finanénej podpory sa uchddza aj fond SOLIDARITA, kiory pomdha od roku 1996 zelezniciarom a ich

rodindm. Vyplnené tlad¢ivé mézete zaslaf aj sluzobnou postou na adresu fondu, ktory ich doruéi na dariové Grady.

Vroku 2016 fond SOLIDARITA poskytol pomoc 30 kolegom a ich
rodinam v celkovej sume 24 400 €. Ak sa na tento vysledok po-
zrieme detailnejsSie, jedna podpora bola vyplatena pozostalym
po zamestnancovi, ktory utrpel zavazny smrtelny pracovny traz
adve podpory boli odstihlasené aj pre zamestnancov, ktori utrpeli
zavazny pracovny uraz s tazkou ujmou na zdravi. Fond financ¢ne
podporil aj zamestnankynu, ktort zasiahla Zivelna pohroma a vy-
platil 26 podpor pre zamestnancov a ich pozostalych pri tazivej
zivotnej situdcii. Tymto ludom mohol fond pomoct jedine vdaka
darcom, ktor{ finan¢ne prispeli hodinovou mzdou, alebo aj pouka-
zanim 2 % zo svojej zaplatenej dane. Vdaka zamestnancom troch
Statnych Zelezni¢nych spoloc¢nosti, ktori v roku 2016 poukazali
SOLIDARITE 2 % zo svojich zaplatenych dani, priSlo na tcet fondu
15 221,86 €. Tato moznost finan¢nej pomoci existuje aj v roku
2017. Zamestnanec, ktory poziadal mzdovu uctaren o vykonanie
ro¢ného zictovania a vyziadal si aj tlacivo ,,POTVRDENIE o zapla-
teni dane...“, musi ho spoloéne s vyplnenym tla¢ivom ,,VYHLA-
SENIE o poukazani sumy do vysky 2 % (3 %) zaplatenej dane
z prijmov fyzickej osoby“ dorucit’ od 1. aprila do 30. aprila
2017 miestne prislusnému danovému uradu podla trvalého
pobytu zamestnanca. Tlaéivo ,VYHLASENIE sa d4 vyziadat aj
na e-mailovej adrese solidarita@zsr.sk, pripadne telefonicky na
Cisle 920 - 2490. Vyplnené tlaciva mozete do 24. aprila zaslat' aj
sluzobnou postou na adresu: Fond SOLIDARITA zamestnancov

IL CIYMEL -
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7SR, Klemensova 8, Bratislava. Fond u? za vas dorudi tlativa na
prislusny danovy drad. Tito moZnost v minulom roku vyuzilo
555 ludi. Nezabudnite ale, Ze suma nesmie byt nizsia ako 3 €
amoze byt poukazana len v prospech jedného prijimatela. V pri-
pade poukazania 3 % zo zaplatenej dane je povinnou prilohou
k obom tlacivam aj potvrdenie o odpracovani minimalne 40 hodin
dobrovolnickej ¢innosti. Uistujeme vas, Ze darovanim 2 % (3 %)
zo zaplatenej dane z prijmov fyzickych oséb fondu SOLIDARITA
podporite dobrti vec a toto rozhodnutie bude urcite prospesné! Aj
touto finan¢nou ¢iastkou pomdZzete svojim kolegom Zeleznic¢iarom
v zavaznych zivotnych situdciach. Vedenie fondu SOLIDARITA
spolu s vedenim vsetkych troch Zelezni¢nych spolo¢nosti vopred
dakuje vSetkym, ktori nevahaji fondu poméct!

(KB)

Oznamovacia a zabezpecovacm technika

opdf vo Vyhniach

Tak, ako po minulé roky aj tento rok sa v ditoch 27. - 29. marca
2017 uskutoc¢ni v priestoroch hotela Sitno vo Vyhniach uz 13. ro¢-
nik Medzinarodnej konferencie Zelezni¢nej oznamovacej a zabez-
pecovacej techniky. Cielom konferencie je oboznamit' ucastnikov
s novinkami dodavatelov, vyskumom univerzitnej obce, praktic-
kymi skisenostami z prevadzky, s novinkami v oblasti legislativy.
Dal$im cielom je ststredit' na jednom mieste odbornikov v odbore
oznamovacej a zabezpecovacej techniky, ktori sa spolo¢ne mézu
podelit o teoretické, ale aj praktické sktisenosti zo svojej ¢innosti,
kedze konferencia poskytuje dostatocny priestor pre osobné
stretnutia a odborné diskusie. Konferenciu organizuje Betamont
s.r.o., pod zastitou Ministerstva dopravy a vystavby SR, Zeleznic

i R
- BOZVANKA
Medzinarodna kanferencia

“zelezni¢ne] oznamovacej
azabezpecovacej techniky

EY

27.-29. marec 2017, Hotel SITNG, Vyhne

SR a Zilinskej univerzity. O¢akava sa tiéast' nielen domacich, ale
aj zahrani¢nych firiem. Pre viac informacii prosim kontaktovat
konferencia@betamont.sk.
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KAM NA STREDNU SKOLU?

Zeleznice Slovenskej republiky budi v $kolskom roku 2017/2018
uspesne pokracovaf v systéme dudlneho vzdelavania. K siéasnym
prvakom, ktorych je 32, tak v septembri 2017 pribudnt dalsi ziaci,
ktori budu studovat' s nasou podporou.

Preto, mili kolegovia, ak ste rodi¢om, alebo mdte v rodine a blizkom okoli
deviataka, ktory sa préve v tomto obdobi rozhoduje, kam na strednd skolu,
ponukame védm moznost prihlésit ho do dudlneho vzdeldvania na niektorej
z nasich partnerskych $kdl v rémci celého Slovenska a vyuzivat tak benefity,
ktoré tento systém prinésa.

Stodium v Duélnom vzdeldvani s podporou ZSR je uréené chlapcom aj diev-
éatdm so zdujmom o Zelezniénd dopravu, techniku a infformaéné technolégie.
V uéebnych alebo studijnych odboroch:

3762 H zelezniciar

3758 K operdtor prevadzky a ekonomiky dopravy
2683 H elektromechanik

2697 K mechanik - elektrotechnik

* finanénd podporu prostrednictvom prospechového stipendia
(1. roénik 40 €, 2. roénik 60 €, 3. roénik 80 €, 4. roénik 100 €/mesiac),
* prispevok na stravu, interndt, na cestu do $koly a na prax
* zaélenenie sa do budiceho pracovného kolektivu uz poéas studia
* garanciu STABILNEHO PRACOVNEHO MIESTA

SOS zelezniéna, Palackého 14, Kosice

Zelezniciar (3762 H)

mechanik - elektrotechnik (2697 K)

elektromechanik (2683 H)

SOS dopravna, Zelena 2, Martin - Prickopa

zelezniciar (3762 H)

operdtor prevadzky a ekonomiky dopravy (3758 4K),

mechanik - elektrotechnik (2697 K)

elektromechanik (2683 H)

Dopravna akadémia, Skolska 66, Trenéin

zelezniciar (3762 H)

operdtor prevadzky a ekonomiky dopravy (3758 4K),

Stredna odborna skola technicka, Nitrianska 61, Surany
mechanik - elektrotechnik (2697 K)

Stredna odborna skola dopravna, Sklenarova 9, Bratislava
operdtor prevadzky a ekonomiky dopravy (3758 4K)

Stredna odborna skola elekirotechnicka, Rybnitna 59, Bratislava
mechanik - elektrotechnik (2697 K)

elektromechanik (2683 H 11)

Viac informacii sa dozviete na www.zsr.sk/dval
Otazky adresujte na dual@zsr.sk alebo na tel. cisle 0904 746 551, 02/2029 2009



