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Polrocné hospodarske vysledky aj sprava

Z PORAD VEDENIA

RO ZSR

o bezpecnosti potesili, nadéasova praca

vyrazne stupla

Nosnymi témami, ktorymi sa vedenie ZSR na svojich poraddch za posledny mesiac zaoberalo, bola spréva o vysledkoch
hospoddrenia ZSR za prvy polrok, rozbehnuté investiéné akcie a obstardvanie pre druhy polrok 2016, enormny nérast nad-
Casovej prdace, ako aj budicnost termindlu v Luziankach.

Aktudlna prevadzkova situdcia na zdklade
informdcie ndmestnika GR pre prevadzku
Miroslava Kocdka priniesla mierny po-
kles v celkovych ¢islach plnenia GVD. Od
zaciatku roku plnime absolutny grafikon
na 93,66 %, podielovy na 98,81 %. Situ-
4ciu na Zeleznic¢nej infrastrukture stale
ovplyvnuje rozsiahla vylukova ¢innost.
V prvy augustovy tyzdeti ZSR realizovali
215 planovanych vyluk v celkovom trvani
1774 hodin, &o ovplyvnilo 625 vlakov. ZSR
vSak zaznamenali aj 44 neplanovanych
vyluk, ktoré mali vplyv na 215 vlakov.
Celkovo sa dopravné vykony v prijatych
trzbach za pouzitie Zelezni¢nej infras-
truktiry od zaciatku roka do 7. augusta

pohybujd na drovni 100,39 %. Od zaciatku
roka ZSR eviduji 27 pracovnych trazov.
Riaditel' odboru stratégie a vonkajSich
vztahov informoval vedenie o zacati ro-
kovani s MH Invest, Strabag, s.r. 0. a spo-
lo¢nostou Jaguar Land Rover ohladom
vystavby terminalu intermodalnej do-
pravy v Luziankach. Ten ma byt hotovy
v marci 2018. Riaditel' odboru l'udskych
zdrojov Mério Oles$ predlozil komplexnu
informéciu o nad¢asovej praci za prvy pol-
rok. Z tohto vyhodnotenia vyplyva zna¢ny
narast nad¢asov najma v kategdrii nepri-
tomnosti v praci a tieZ v kateg6rii neobsa-
denych pracovnych miest (na OR Trnava
chyba 80 zamestnancov). Vedenie zadalo

ulohu pre OR Trnava riesit narast hodin
nepritomnosti v praci a zefektivnit orga-
nizaciu prace s cielom zniZit nad¢asovu
pracu. Riaditel'ka odboru controllingu
Paulina Szentesi prezentovala podrobne
dosiahnuté hospodarske vysledky za prvy
polrok, ktoré vedenie ZSR schvalilo (bliz-
Sie info prindSame na strane 3).

Vedenie ZSR schvalilo Spravu o stave bez-
pecnosti Zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti
a ochrany zdravia pri praci a ochrany pred
poZiarmi. Je poteSitelné, Ze sa znizil pocet
nehdd na priecestiach, vlastnych poZzia-
rov, pracovnych urazov. Viac informacif

najdete na strane 5.
(pav)

Novi namestnici generalneho riaditela =®zsr

Jana JAKABOVA,

ndmestnicka generdlneho riaditela

pre ludské zdroje

Vystudovala Fakultu politickych vied a medzinarodnych
vztahov Univerzity Mateja Bela a zaroven Pravnickt
fakultu Univerzity Mateja Bela v Banskej Bystrici, kde

Pavol BULLA,

v roku 2008 vykonanim rigordéznej skusky ziskala po dvoch magisterskych tituloch aj
titul JUDr. Vzdelanie si v roku 2013 doplnila aj dal$im Stidiom a ziskanym titulom na
Verejnospravnom vzdeldvacom institiite o. p. s. v Ceskej republike v §tudijnom programe
LL.M. - profesijny vzdelavaci program Master of Laws. Jej pracovné skuisenosti zacali
v Skolstve. V rokoch 2001 az 2003 posobila ako ucitel’ka nemeckého jazyka a nduky
o spoloc¢nosti na Zdruzenej Skole obchodu a sluzieb. Neskor pdsobila v Statnej sprave
v mnohych funkcidch. Na Ministerstve hospodarstva SR sa prepracovala z pozicie refe-
renta referatu personalistiky a miezd, cez poziciu vedicej oddelenia riadenia l'udskych
zdrojov aZ na funkciu riaditel’ky osobného tiradu. Neskor kratky ¢as pracovala na Najvys-
Som kontrolnom urade SR, nasledne pdsobila ako vedica odboru kontroly a osobného
uradu Obvodného uradu Senec. Od roku 2009 vykonavala funkciu vedtcej osobného
Uradu na Regiondlnom trade verejného zdravotnictva Bratislava - hl. mesto. Neskor bola
vlddou SR vymenovana do funkcie vediicej sluzobného tiradu Uradu geodézie, kartografie
a katastra SR. Od roku 2013 pracovala
na Ministerstve obrany SR, najskor ako
riaditel'’ka osobného tradu a od aprila
roku 2015 ako riaditel’ka Akvizi¢nej
agentdiry MO SR. Ovlada nemecky, ma-
darsky a anglicky jazyk. Diiom 25. jila
2016 generalny riaditel ZSR vymenoval
Janu Jakabovt do funkcie namestnicky
generalneho riaditela pre ludské zdroje.

NA OBALKE

Oprava poskodeného
mostu TEZ v kilometri
18,025 v blizkosti
Zelezniénej zastavky
Danielov Dom.

ndmestnik generdlneho riaditela
pre rozvoj a informatiku
Vystudoval Fakultu podnikového ma-
nazmentu na Ekonomickej univerzite
v Bratislave. Pocas 16 rokov praxe po-
sobil ako manazér v r6znych sektoroch
v domécich a nadnarodnych spoloc-
nostiach. V roku 1999 zacinal vo fi-
nancnictve - v spolo¢nosti Tatra Asset
Management, neskor sa stal riaditelom
pobocky firmy Pioneer Investments na
Slovensku. Potom pracoval vo vlast-
nej spoloc¢nosti ako konzultant. V roku
2010 sa stal diviznym riaditelom vo
VSeobecnej zdravotnej poistovni. Od
roku 2014 sa zaroven venuje komunal-
nej politike a od roku 2015 aj integro-
vanej doprave v Bratislave.

0d 29. 7. 2016 ho generalny riaditel
ZSR vymenoval do funkcie nAmestni-
ka pre rozvoj a informatiku. Ovlada
anglicky jazyk. Je Zenaty a ma dve deti.
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Hospodarenie v prvom polroku so ziskom

ZSR za 1. polrok 2016 vykdzali zisk vo vyske 11 330 tis. €, ktory je v porovnani s plénovanym vysledkom hospoddrenia vy3si
o 10 552 tis. €. Dosiahnuty vysledok hospodérenia ovplyvnilo nizsie &erpanie ndkladov oproti pldnu najmé v oblasti spot-
rebovanych ndkupov a sluzieb a dosiahnutie vyssich vynosov z predaja ostatnych sluzieb - najmé z poskyinutia pozemkov
ZSR na prejazd stavebnym spoloénostiam a vzdelavacich a skoliacich akeii.

Vynosy dosiahli vysku 230 124 tis. €, ¢o
predstavuje oproti planovanym vyno-
som vySsSie plnenie o 1 145 tis. €. Vynosy
z core businessu dosiahli ZSR vo vyske
180 923 tis. €, Co je oproti planovanym
vynosom vysSie o 1 056 tis. €. Z toho vy-
nosy z poplatku za pristup k Zeleznicnej
infrastruktire dosiahli vy$ku 38 718 tis. €,
o je oproti planu vyssie o 166 tis. €. Vyssie
vynosy z poplatku za pristup k Zeleznic-
nej infrastrukture oproti planu ovplyvnil
narast dopravnych vykonov v hrubych
tonovych kilometroch (hrtkm) v na-

kladnej doprave. V oblasti ndkladnej do-
pravy ZSR zaznamenali narast vykonov
0 205 mil. hrtkm, na ktorom sa podielali
mensi ndkladni dopravcovia. Naklady boli
Cerpané v objeme 218 794 tis. €, o je v po-
rovnani s planovanymi nakladmi nizsie
09 407 tis. €. Z toho osobné naklady boli
vycerpané vo vyske 108 699 tis. €. V oblasti
ostatnych nakladov v porovnani s planom
bolo nizsie ¢erpanie na nakup elektrickej
energie (o 3 233 tis. € niZSie), na opravy
audrziavanie (o 2 608 tis. € nizsie), na ma-
teriali (o 1 295 tis. nizsie €) a na ostatnych

prevadzkovych nakladoch (o 1 086 tis. €
nizsie). Niz$ie ¢erpanie nadkladov v oblasti
oprav, spotrebovanych nakupov a sluzieb
je doc¢asné a v nadvaznosti na prebiehajuce
verejné obstaravania a prace na moderni-
zacii infrastruktary bude Cerpanie nakla-
dov premietnuté v druhom polroku.
V zmysle schvaleného podnikatelského
planu a v sdlade s platnou zmluvou o pre-
vadzkovani Zelezni¢nej infrastruktiry ZSR
planuju za rok 2016 dosiahnut vyrovnané
hospodarenie.

(O 330 GR ZSR)

Personalne zmeny
v Bratislave a Ziline

Generdlny riaditel’ ZSR Tibor Simoni uskutoénil v druhej
polovici jUla viacero persondlnych zmien na vrcholovych
poziciach Generdlneho riaditel'stva ZSR a Oblastného ria-
ditel'stva Zilina.

Dna 24. jula odvolal z funkcie namestnika generalneho ria-
ditela pre ludské zdroje Jana Za¢ka a na druhy deii na tento
post vymenoval Janu Jakabovi. Zmena sa udiala aj na mieste
namestnika generalneho riaditela pre rozvoj a informatiku.
Generalny riaditel’ 28. jula odvolal z tejto funkcie Igora Polaka
a na uvolnenu funkciu 29. jula vymenoval Pavla Bullu. Igor
Polak bude pdsobit’ ako poradca generalneho riaditela pre
oblast’ investicii. Aj na najvy$$om poste Zelezniénej energe-
tiky Bratislava doslo k vymene. Doterajsi riaditel' Vladimir
Brezani bol 15. jula odvolany a novym riaditelom sa stal od
18. jula Vladimir Palko. Nového riaditela maju aj Zelezniéné
telekomunikacie. Odvolaného Petra Vavra od 19. jiila na tomto
poste nahradil vymenovany Michal Koraus. Zmena nastala
aj vo vedeni Oblastného riaditelstva Zilina. Generalny riaditel
ZSR 24. jtila odvolal z funkcie riaditela Oblastného riaditel'stva
Zilina Pavla Oravca. Od 25. jiila posobi vo funkcii riaditela OR
Zilina Andrej Marcinko.

Problémy s tlacou
riesili ZT okamzite

Zaciatkom augusta sa vyskytol problém s tlac¢iariami, kvoli kto-
rému bolo potrebné vykonat vyluku tlacového servera, nie vsak
v ramci celych ZSR. Prevazne i$lo o zariadenia na GR ZSR, prob-
lémy sa prejavili na 85 multifunkénych zariadeniach OKI, ktorych
tlacové ulohy boli riadené prostrednictvom nastroja SafeQ. Ne-
fungovala iba tla¢, funkcie scanovanie a kopirovanie k dispozicii
boli. Riaditela Zelezni¢nych telekomunikacii (ZT) Michala Korausa
sme oslovili s otazkou, ako tento problém riesili. ,Situaciu sme
po nahlaseni obratom riesili s dodavatelom tlacového sys-
tému, ktory je zodpovedny za implementacné, instalacné,
konfiguracné a podporné sluzby. Proaktivne sme v ramci ¢o
najskorsieho odstranenia problémov s tlacou instalovali novy
ovladac v ramci koncovych stanic dotknutych pouzivatelov.
Tak sme im umoznili tla¢, aj napriek zhruba 10 sekundovému
oneskoreniu,” zhrnul a vysvetlil situdciu. Momentalne vzniknuty
problém dodavatelia - vyrobca zariadeni OKI a vyrobca riadiaceho
nastroja SafeQ - v spolupraci so ZT analyzuju. ,Sériou testov
identifikujeme povod problému a vo vel'mi kratkej dobe
bude v spolupraci s oboma vyrobcami odstraneny a systém
tak bude opitovne plne funkény bez akychkolvek ¢asovych
a funkénych obmedzeni,” dodal riaditel’ 7T na zaver.

(pop)

Burka ,,odstrihla” kable

V nedelu réno 7. augusta 2016 doslo v Useku Bratislava - Lamaé - Zohor po extrémnej burkovej &innosti k poruche napéjania
zabezpecovacieho zariadenia, zistené bolo poskodenie kébla na viacerych miestach.

Pri¢inou poruchy bola v désledku dazdov
pretlacend izolacia kablov vrstvami zeminy
a kamenov a nasledne zatecenie kabla 6 kV,
¢o spdsobilo skrat. Zamestnanci SMSU EE
zacali okamzite na odstraneni poruchy pra-
covat, avSak stanovit miesto poruchy kabla
v useku priblizne 10 kilometrov a v tak
tazko pristupnom teréne je ¢asovo velmi
naroc¢né. Postupne zameriavali a vyme-
dzovali miesta poruchy meracim vozidlom
kablového vedenia. Boli zamerané a najde-
né dve poruchy kabla, nasledne vykonané
vykopové prace nad poSkodenim, osadila

sa spojka a zrealizovala napatova skuska.
Tieto tkony boli potrebné pri realizacii
kazdej kablovej spojky. Chybné kable sa
odstranili a vykonalo sa spojkovanie po
oboch koncoch.

V utorok 9. augusta na obed bola poru-
cha v iseku Bratislava - Lamac - Devinska
Nova Ves odstranend. Prace pokracovali
v useku Devinska Nova Ves - Zohor, kde vo
stvrtok 11. augusta o 16.30 hod odstranili
elektrikari aj poruchu 6 kV kabla. Celkovo
bolo realizovanych 6 kablovych spojok,
pricom prace elektrikarov opakovane zne-

moznoval silny dazd. Aktudlne uz vlaky,
prechadzajiice danym tsekom nemeskaju
kvoli osobitnému rezimu, ktory bol naria-
deny od nedele, 7. augusta. Plne funk¢né
a v prevadzke su uz aj priecestné zabez-
pecovacie zariadenia na Styroch Zeleznic-
nych priecestiach v useku Devinska Nova
Ves - Zohor. Na tychto priecestiach boli
osadené docasné dopravné znacky, kto-
ré upozornovali, Ze priecestia si vypnuté
z ¢innosti. Vlaky prechadzali cez priecestia
10 km rychlostou a trubili.

(pop)
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Poskodeny most TEZ je uz v prevadzke

V piatok, 5. augusta, sa o 9 hodine a 19 mindte na trati Tatranskych elektrickych Zeleznic samovol'ne zosunula éast jedného
z 18 mostov. Stalo sa to na moste v kilometri 18,025, kde odpadnutie beténového parapetu z lavej strany spésobilo zosun
Casti $trkového 16zka z priestoru pod podvalmi. Parapet so zdbradlim, aj éast 16zka sa zosunuli do potoka. Klenba mosta, ktory
bol postaveny v roku 1910 zostala neposkodend. Doprava na trati bola okamzite zastavend a medzi zastavkami Tatranské
Polianka a Vy3né Hagy zaéala premévat ndhradné autobusové doprava.

Bezprostredne po udalosti sa na mieste zisli spravcovia, mostari aj tratovaci, aby
situaciu zhodnotili a navrhli rieSenie opravy. V popoludnajsich hodinach sa pod
vedenim Miroslava Kocaka, ndmestnika generalneho riaditela pre prevadzku, na
mieste mimoriadnosti dohodol postup préc, aby sa kolaj ¢o najskor sprevadzko-
vala. , Technologicky postup opravy, o ktorom sme rozhodli s kolegami z OR
a MO KoSice na mieste, bol vdanom case najak¢énej$Sim a najrealnejSim aj
vzhladom na poskodenie trate a pomerne narocny terén,” povedal Miroslav
Kocak, namestnik generalneho riaditela pre prevadzku. A dodal, Ze ZSR nasadia
vSetky prostriedky a sily, aby bol most, ¢o najskor v prevadzke. Uz v piatkové
popoludnie riaditel’ OR KoSice Krzysztof Awsiukiewicz a Jan Seman, riaditel
MO Kosice zistovali a zaistovali material, l'udi a vSetko potrebné k oprave. Pocas
vikendu kompetentné zlozky nezahalali a zacali s pripravami na opravu, kedZe
na miesto bolo treba dopravit vel’ké mnozstvo stavebného materialu a mostné
provizérium. Pod taktovkou Andreja Zitrického, vediiceho oddelenia vyroby
kosického MO sa rie$ili mostarske postupy a prednosta sekcie ZTS Miroslav ™ d
Bartko, spolu s Rébertom Novakom, vedticim SMSU ZTS TO Spi$ska Nova Ves Pozkodeny most v kilometri 18,025, kde odpadnuhe be
koordinovali tratovacku Cast oprav. KedZe padlo rozhodnutie opravit most  ténového parapetu z lavej strany spésobilo zosun &asti
pouZitim mostného provizoria zloZeného z nosnikov, zacalo sa s jeho okamzitym Strkového 162ka z priestoru pod podvalom. Parapet so
presunom z Margecian. UZ v sobotu bola na mieste aj va¢$ina materidlu. Najprv zébradlim, aj éasf 8Zka sa zosunuli do potoka.

Bezprostredne po udalosti sa na mieste ZISlI sprdvcovia, mostdri aj trafovdci. . E
V popoludiiajsich hodinéch sa pod vedenim Miroslava Kocéka, na mieste Dobrd pripravenost, ale qj spravna koordinécia jednotlivych zloZiek st pri
mimoriadnosti dohodol postup opravy. mimoriadnostiam vel'mi podstatné.

bolo potrebné rozobrat kolaj a nésledne vybagrovat kolajové 16zko,
aby bolo mozné osadit mostné provizérium. Za pomoci strojov
Menzi Muck sa aj tato ¢innost podarila v kratkom ¢ase. Nasledovalo
uloZenie mostného provizoéria, ktoré vazi 16,5 tony a nasledne
spajanie jednotlivych nosnikov. Potom uz prevzali ¢innost opat
tratovaci aby zriadili kolajovy rost na mostnom provizdériu. Aj
napriek naroc¢nosti prac, terénu, ale aj pocasiu sa podarilo most
sprevadzkovat za 7 dni, aj ked’ odhady boli omnoho dlhsie. Na
obnove prevadzky pracovalo denne 20 aZ 25 Zelezniciarov nielen
v pracovnej dobe, ale aj v nad¢asovych hodinach a aj v nepriaz-
nivom pocasi. Vedenie ZSR dakuje vetkym, ktori sa o vyrazné
skratenie neplanovanej vyluky a opravu mosta pricinili. .

(sch), foto: Dana SCHWARTZOVA a Andrej ZITRICKY  Prvd elektricka presla po moste o 7 dni po udalosti.

Nariadenie generalneho riaditela

Na zdklade mimoriadnej udalosti, ku ktorej doslo diia 5. augusta 2016 na trati TEZ v km 18,025 trate Poprad -
Tatry - Strbské Pleso, v silade s predpisom ZSR $5 Spréva zelezniénych mostnych objektov, nariadil generalny
riaditel' ZSR riaditel'om Oblastnych riaditel'stiev zabezpeiif do 15. 10. 2016 vykonanie kontrolnych prehliadok

mostnych objektov v sieti ZSR, na ktorych bola spodné stavba, pripadne nosna konstrukcia hodnotené stupfiom
3. Cielom je vypracovanie zoznamu mostov (hodnotenych stupiiom 3, ktoré mézu byt dévodom ohrozenia
bezpeénosti a plynulosti zelezniénej dopravy. Na zdklade zapisov z kontrolnych prehliadok a mostnych reviz-
nych sprav nasledne O 430 GR ZSR zabezpeéi vyhodnotenie technického stavu mostnych objektov stupiia 3.
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Menej poziarov, pracovnych orazov

aj nehod

V 1. polroku 2016 ZSR zaevidovali celkovo 157 nehéd, z toho
38 véznych, 53 mensich nehdd a 66 incidentov. Zdroven sme
zaznamenali 77 prevadzkovych porich. Pritychto udalostiach
vznikla celkovd skoda 2 279 802 €, priéom na zariadeniach
ZSR dosiahli $kody vysku 45 884 €. Poéty nehéd a prevadz-
kovych porich boli ovplyvnené aj novelizdciou predpisu ZSR
Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti od 1. janudra 2016,
ktorou boli v niektorych pripadoch zmenené podmienky pre
kategorizovanie udalosti, najmé pri prevadzkovych poruchéch.

POCET VAZNYCH A MENSICH NEHOD VYRAZNE KLESOL

V priebehu prvého polroka sme zaznamenali vyrazne nizsi pocet
vaznych nehod ako v rovnakom sledovanom obdobi minulého roka,
a to az o 24 nehdd. Tento polrok ich bolo spolu 38 a ich nasledkom
vznikla Skoda 78 231 €, zmeskanych bolo 235 osobnych a 56 naklad-
nych vlakov. Na tychto nehodach mali najvacsi podiel cudzie osoby
avporovnani s predoslym rokom ziadnu vaznu nehodu nesp6sobili
zamestnanci ZSR ani dopravcov.

ZODPOVEDNOST
ZA VZNIK VAZNEJ
NEHODY

B cudzie osoby
B cestujici

cestné vozidlo

939

Mensich nehéd v sledovanom obdobi taktiez ubudlo, celkovo ich bolo
53, teda 0 6 menej ako v priebehu 1. polroka 2015. Pocet inciden-
tov sa naopak zvysil o 2 pripady, tento polrok ich bolo celkovo 66.
Nasledkom tychto nehdd sme zaznamenali 34 smrtelnych zraneni
(z toho 24 samovrazd), teda o 21 pripadov menej ako v 1. polroku
2015. Naopak, pocet tazko zranenych stipol z 12 na 14 (z toho 4
pokusy o samovrazdu).

PREVADZKOVYCH PORUCH JE TAKMER O POLOVICU MENE)J
V 1. polroku 2015 sme zaznamenali 144 prevadzkovych poruch,
tento rok je to 77.V 51 percentach islo o zodpovednost dopravcowv.
Nasledkom tychto porich vznikla Skoda vo vyske 134 057 €, 484
osobnych a 68 nakladnych vlakov bolo zmeskanych spolu o viac
ako 20 000 minut.

NEHOD NA ZELEZNICNYCH PRIECESTIACH UBUDA

V ramci nehodovosti na Zelezni¢nych priecestiach sme v tomto polro-
ku zaznamenali zlepSenie, nehdd bolo celkovo 18, ¢o je 0 7 menej ako
v predchadzajiicom porovnavanom obdobi. Opat sa najviac takychto
pripadov stalo na zabezpecenych priecestiach. ZniZil sa taktieZ pocet
usmrtenych os6b - zo 7 na 4, v ddsledku nehody zraneniam podlahli
dvaja vodi¢i a dvaja chodci. Tazko zranenych bolo 6, ¢o predstavuje
0 2 menej ako v uplynulom roku. Z celkového poc¢tu doslo k tazkému
zraneniu tyroch vodi¢ov a dvoch spolujazdcov. Skody na cestnych
motorovych vozidlach dosiahli vysku 51 700 €, dopravcom vznikla
gkoda 249 217 € a pre ZSR vznikla $koda vo vyske 2 659 €.

REGISTROVANYCH PRACOVNYCH URAZOV JE O 5 MENEJ
Potas 1. polroka 2016 bolo ozndmenych 61 pracovnych trazov (PU),
z toho 24 bolo registrovanych. Registrované tirazy su pripady, kedy

Poziar v aredli MDC spésobil vel'ké skody.

si poskodenie zdravia zamestnanca vyziadalo lekarske oSetrenie
a sposobilo zamestnancovi viac ako trojdiiovi praceneschopnost
aich pocet klesol o 5. Nezaznamenali sme ani jeden zavazny PU.

NAJVIAC URAZOV SME ZAZNAMENALI

- v posobnosti OR Trnava

- v mesiaci januar

- v pondelok

- medzi 9,00 hod. - 12,00 hod.

- u zamestnancov vo veku 41 - 45 rokov

- u zamestnancov zamestnanych v ZSR viac ako 20 rokov

V 1. polroku 2016 sa zvysil poéet PU novych zamestnancov,
pri¢om v skupine 0 - 3 roky trvania pracovného pomeru u ZSR
vzniklo 8 PU, teda 33,3 % z 24 registrovanych PU. Z tohto
poctu 4 zamestnanci boli u nas zamestnani menej ako 1 rok
(1/2 mesiaca, 2 mesiace, 3 a 1/2 mesiaca a 4 a 1/2 mesiaca).
Najcastejsie iSlo o poranenia hornych a dolnych koncatin
a poranenia hlavy a chrbtice.

NAJNIZSi POCET POZIAROV ZA 1. POLROK OD ROKU 2012

Za obdobie 1. polroku 2016 evidujeme na Zelezni¢nych tratiach
celkovo 66 poZiarov. Konkrétne iglo o 44 vlastnych poZiarov ZSR,
21 poziarov zmluvnych dopravcov a 1 poZiar objektu v sprave ZSR,
ktory bol v ¢ase vzniku poziaru v prendjme. V uvedenom polro-
ku evidujeme o 7 vlastnych poZiarov ZSR menej ako v 1. polroku
2015. Celkova $koda, ktora vznikla ZSR pri vyssie uvedenych pozia-
roch, je 130 900 €. Ide o o najvyssiu skodu z poziarov vzniknutych
v 1. polroku za uplynulych pat rokov, uchranili sa hodnoty vo vyske
102 587 €. Najvacsi podiel poZziarov podla druhu tvoria poziare
suchych porastov v ochrannom pasme drahy. Vznikali najma nepovo-
lenym vypalovanim na pozemkoch vo vlastnictve sikromnych osdb,
ktoré sa preniesli na pozemKy v sprave ZSR, pripadne od brzdenia
nakladnych vlakov. Z vlastnych poZiarov ZSR bolo zaznamenanych
30 poziarov suchych porastov, 5 budov v sprave ZSR a 9 inych pri-
padov - napriklad poZziare drevenych podvalov, propagacné letaky
v ¢akarni, kontajner, staré odpojené kable, zhnity strom alebo pod-
pera dreveného stlpu. PoZiar s najvy$$ou $kodou bol 25. jina v areéli
Muzejno - dokumentacéného centra v Bratislave vo , Vel'kej vodarni®,
pisali sme o fiom tieZ v predoslom ¢isle Z semaforu. Pravdepodobnou
pric¢inou poziaru bolo samovznietenie vplyvom hortceho letného
pocasia. Objekt bol postaveny v 80. rokoch 19. storocia, v roku 1990
bol vyhlaseny za narodnu kultirnu pamiatku a v suc¢asnej dobe bol
vyuzivany ako depozitar zbierkovych predmetov muzea. PoZiar zacal
v pristavbe vel'kej vodarne, avsak vplyvom vysokych teplot sa rozsiril
aj dalej do budovy. Pri poZiari nebola poskodend infrastruktiira ZSR.

Predpokladana vyska skody je 130 000 €.
(pop)
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Modernizacia Dolného Hricova
si vyziada jednokolajnd

prevadzku

Vyse polroka pracuje Zdruzenie TEBS na modernizécii trafového Gseku od Dolného
Hri¢ova po zriadovaciu stanicu v Ziline. Po betonézi zakladov a montézi trakénych
podpier a brdn uz stavbdri ukonéili aj obnovu vyhybiek na Zilinskom zhlavi Zelezniénej
stanice v Dolnom Hricove. V jeseni ovplyvni plnenie GVD jednokolajné prevéadzka
v medzistaniénych tsekoch medzi ZST Bytéa, Dolnym Hri¢ovom a zriadovacou sta-
nicou Zilina. Koniec tohtoroénych vyluk je naplénovany na 14. decembra.

V harmonograme stavebnych prac bol vyznamny datum 22. jul. Dovtedy zhotovitel stavby
ukon¢il modernizaciu vyhybiek na zilinskom zhlavi a vyluky sa preklopili do dalsej etapy,
ktora bude prebiehat na parnej skupine kolaji v ZST Dolny Hri¢ov a 2. tratovej kolaji medzi
Dolnym Hri¢ovom a Bytcou. V tejto Casti dochadza na priblizne 1,8-kilometrovom tseku
k prelozke trate, ktorad zasahuje uz do obvodu stanice v Dolnom Hricove. Stavbari preto za¢nti

pokladat’ ¢asti stani¢nych kolaji parnej skupiny kolaji a vyhybiek na
puchovskom zhlavi tak, aby sa napojili na novovybudovany - preloze-
ny tratovy usek. Zaroveii budu pracovat aj na opacnej strane prelozky
na $irej trati, v starej Casti Zeleznicného telesa 2. tratovej kolaje po
miesto napojenia prelozky trate. Prace na tejto etape potrvaji do 13.
septembra. Do tohto terminu je naplanované aj ukoncenie stavby
dvoch mostov, podchodu pre cestujtcich, ale aj 2. nastupista pri
stanicnej kolaji ¢. 4. Doterajsie vyluky vSak mali iba minimalny vplyv

Az do 13. septembra prebieha v Dolnom Hri¢ove modernizécia parnej
skupiny staniénych kolaji.

Zelezni¢nt prevadzku.,0d 28. februara plati 2. zmena GVD, ktora
zohladnovala tieto vyluky a tentoraz ndm zmena ,sadla“. Cely
1. polrok sa nam darilo plnit’ absoliitny, aj podielovy GVD, ¢o
v predchadzajicich rokoch nebolo mozné. To ale ni¢ nemeni na
fakte o zvySenej narocnosti na vSetkych dopravnych zamestnan-
cov pocas vyluk,” vysvetlila Gabriela KeltoSov4, prednostka sekcie
RD OR Ziliny. Zdéraznila, Ze Zelezniént prevadzku a plnenie GVD viac

Obnova pérnej skupiny kolaji a vyhybiek na bratislavskom zhlavi stanice.
V tomto mieste zaéina prelozka trate. Budované ndstupiste sa preto odchy-
l'uje od pévodnej trasy Zelezniéného telesa.

: . If' g,
Trakéné land montuju pracovnici Ei'Praha. Po
ukonéeni elektrifikaénych prac v ZST Dolny
Hri¢ov zostane nadalej trakénd jednosmernd
prudova sustava 3 kV, ale trakéné zostava bude
maximdlne pripravend na zmenu pridove;j su-
stavy na striedavd trakeiu 25 kV 50 Hz.

Pracovnici TSS Grade realizuju zésyp néstupista €. 2 pri 4. staniénej kol ji.
Hornd povrchova Gprava ndstupist je riesend standardne - zamkovou dlaz-
bou s vystraznym a vodiacim pésom pre osoby so zrakovym postihnutim.

ovplyvni vyluka, ktora zacne 13. septembra. Od tohto datumu bude
ZdruZzenie TEBS pracovat na 1. tratovej kolaji v iseku Bytc¢a - Dolny
Hri¢ov - zriadovacia stanica Zilina a neparnej skupine stani¢nych
kolaji v ZST Dolny Hri¢ov. Vlakova doprava v celom modernizovanom
useku bude prevadzkovana obojsmerne - iba po 2. tratovej kolaji.
Takyto stav potrva do 14. decembra, kedy je naplanované ukoncenie
tohtoro¢nych vyluk. Vysledkom stavby realizovanej v ramci Operac-
ného programu Integrovana infrastruktira 2014 - 2020 bude kom-
pletne vymeneny Zelezni¢ny zvrsok a Standardne zmodernizovana
Zelezni¢na stanica Dolny Hricov a zastavka Horny Hricov.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

Montéz debnenia oporného murika 2. néstupista. V stanici budi dve né-
stupistia, dlhé 250 metrov, na ktorych sa budi nachédzaf Styri pristresky.
Ochrana cestujicich pred pripadnym padom pri néstupisti €. 2 je rieSend
osadenim kovového zdbradlia. Ochrana pri nastupisti €. 1 je rieSend
profihlukovou stenou.
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Vymenené podvaly zlepsﬂl technlcky
stav kol aje

V Kosiciach, na ndkladnej stanici, konkrétne na kol aji €. 158 bolo
zadiatkom augusta rusnejsie. Spésobila to vyluka, ktord zamest-
nanci SMSU ZTS TO Margecany, pracoviska koordindtora Kogice,
vyuZili na opravné prdce kolaje, ktorej Zelezniény zvriok tvaru
R65 bol v zlom technickom stave.

Doslova prehnité drevené podvaly spdsobovali nevyhovujicu drznost
upevniovadiel, ¢o spdsobovalo zmenu rozchodu. Takéto stavy st ne-
vyhovujuce a hrozi riziko nehdd. A prave preto, aby k tomu nedoslo,
to tratovaci vymenou podvalov za niekol'’ko dni zmenili. Vymenili 685
kusov drevenych dozitych podvalov za beténové, pricom im vydatne
pomahal stroj Atlas. Zaistila sa aj pozadovana kvalita geometrickej po-
lohy kolaje. Zaroveri doslo k smerovej a vySkovej liprave geometrickej
polohy kolaje a tiprave $trkového 16zka pomocou strojovej mechani-
zacie. Cielom vyluky bolo zlepSenie stavu Zelezni¢nej infrastruktiry,
a tym zaistenie bezpecnej dopravy, ¢o sa na
kolaji ¢. 158 v Kosiciach podarilo zac¢iatkom
augusta.

Na kolaiji €. 158 na k05|cke| nékladnej stanici vymenili zaéiatkom augusta
685 drevenych podvalov za beténové.

(sch), foto: Dana SCHWARTZOVA

Stroj Atlas je pri pokladani novych, dle qj pri
odstrafiovani starych podvalov neocenitelnym

Zamesfnancom SMsU ZTS TO Margecuny, pracoviska koordlnatorq Kosice, vydalne pomdhala qj
pomocnikom.

strojova mechanizdcia.

Prestupovd hala TEZ
sa dockala rekonstrukcie

Modernizdcia Zelezniénej stanice Poprad - Tatry pokraduie lll. etapou, ktord zaéa-
la zaciatkom roka. Ide o rekonstrukeiu prestupovej haly Tatranskych elekirickych
#eleznic (TEZ), ktora bola v Poprade dlho oéakavand. Predmetnou stavbou sa
sfinalizuje cely projekt modernizdcie popradskej zelezniénej stanice, éim sa zvysi
kultira cestovania a stanica sa dostane na eurépsku Groven.

Stavbari rozoberaiju v siéasnosti podhlady nad

I11. etapa modernizacie a obnovy poprad-
skej stanice zacala odovzdanim staveniska
dodavatelovi prac firme TEXO Partner; a. s.
Vv janudari. Stavbari venovali pozornost
a prace sustredili na rekonstrukciu vnu-
tornych priestorov, ktoré nie s pristupné
verejnosti. Na jar sa uz prace upriamili aj

O necely rok by mal byt takyto pohlad omnoho
krajsi, ked'Ze Ill. etapa modernizdcie poprad-
skej stanice by mala byt ukonéend a hala TEZ
zrekonstruovand.

na prestupovi halu TEZ a v sti¢asnosti ro-
zoberaju podlahy haly, respektive podhla-
dy nad nastupiskami. P6jde o komplexnu
rekonstrukciu haly, ktora pozostava z vy-
meny opotrebovaného oplastenia, obnovy
vonkajSieho a vnuitorného podhladu, obno-
vy osvetlenia a podlah. Pri rekonstrukcii
nastupist TEZ je navrhnuta a naplanovana
obnova povrchovej vrstvy nastupista, ocis-
tenie a obnova stresnej krytiny, obnova
naterov ocelovej konStrukcie a zvodov
dazdovej vody. Pribudn aj nové vchodové
dvere a asfalt na nastupistiach. Rekonstruk-
cia sa dotkne aj rozvodov plynu, rekon-
strukcie kotolne, pribudne novy kamerovy
systém, poziarna signalizicia aj rozhlas.
Nové dlazby, omietky, zateplenie a fasada
sa bud realizovat postupne a ukoncenie

nastupiskami. Foto: Martin CECH

Doterajsia rekonstrukcia nema vel'ky vplyv
na cestujicu verejnost. Mensie obmedzenia
sU v prestupovej hale spsobené uzatvorenim
jedného z dvoch vychodov na néstupiste TEZ
a vytvorenim do&asnych stien - zdbran, ktoré
brénia vstupu na stavenisko.

stavby je naplanované na september 2017.
Predpokladané naklady su 2 146 619,32 €
(sch), foto: Dana SCHWARTZOVA
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Silny vietor, burky, popadané stromy aj prletrz

Priroda ukazuje svoju silu takmer v kazdom roénom obdobi. Zelezniciari to
vel'mi dobre poznaju celoroéne aleto nevynimaijuc. V juni potrapil zeleznicia-
rov takmer na celom Uzemi Slovenska silny vietor, ¢asté burky aj popadané
stromy na trati. Vtedy mimoriadne nasadenie ukazali napriklad aj trnavski
elektrikari a tratovaci. Posledny jolovy vikend nepriazen pocasia ukazala
svoju moc na trati JelSava- Revica, kde boli zaplavené ¢asti trate najmé v okoli
Lubenika. Tu svoju pripravenost preverili trafovaci z pracoviska v Plesivci.
Silné burky, sprevadzané privalovymi dazd'ami, silnym nérazovym vetrom
sposobili aj na d'alSich miestach podmytie ¢i Gplné zaplavenie zelezni¢nej trate
a popadané stromy na niektorych usekoch poskodili trakéné vedenia. Celkovo
ZSR zaznamenali poéas posledného julového vikendu az 20 pripadov, kedy
nepriaznivé pocasie zasiahlo do plynulosti a bezpeénosti zelezni¢nej dopravy.

ZAPLAVENY

.
LUBENIK

Pokojny, letny piatkovy
veder, 29. jola, narusili
spravy o silnej burke v Lu-
beniku. O 19,30 hodine
prijal sluzbukonajici vy-
pravca v Plesivci telefondt,
v ktorom mu ozndmili, Ze
Zelezniénd stanica Lube-
nik je pod vodou. A to
doslova. Prietrz mradien
sposobila zaplavenie sta-
niéného priestoru, dle qj
mnohé dalsie éasti trate
smerom na Revucu. Ked*-
Ze osobné vlaky na tejto
trati uZ nejazdia, vyliéilo
to ndkladni dopravu.

A

V pondelok 1. augusta uz voda opadla, aviak
stopy v podobe poskodenej trate zostali.

Hasici ihned zacali s od-

¢erpavanim vody v budove. Pocas soboty
a nedele voda klesla aj v kolajisku, a tak
sa od pondelka zacalo s odstrafiovanim
nasledkov zaplav. Zamestnanci SMSU ZTS
TO KoSice, pracovisko Plesivec, najprv od-
pratavali nanosy rézneho druhu z kolajis-

ka - od konarov, flias, starych podvalov aj
rozne dalSie predmety, ktoré voda priniesla
z okolia.

V utorok, poc¢as naSej navstevy, bolo kola-
jisko uz vycistené, jednotlivé zariadenia
infrastruktary sa susili a tratovaci opra-

Mnohé dseky trate boli podmyté naskrz.

Zelezniéné stanica Lubenik 29. 7. 2016 sa po
19. hodine ocitla pod vodou.

Zaplavené kolaje, priecestie, vyhybky...
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vovali poskodené ¢asti trate. Vymyté $trkové 167ko sa dopliialo
na niekol'’kych miestach. Po dostrkovani kolaje zacalo strojné
podbijanie pomocou ASP podbijacky a tiprava Strkového 16zka
do profilu. ,,Odstranili sa taktiez spadnuté stromy po trati,
upravil vyvrateny stip v blizkosti Zelezni¢éného priecestia,
ktoré bolo niekol'’ko dni neprejazdné,” povedal okrem iného

mracien opaft ovplyvnili zelezniént dopravu

Plesivec, ktory mal opravné prace na poskodene;j trati pod palcom.
Nastastie, Zelezni¢né priecestie sluzi iba zopar miestnym obyvate-
lom, ktori boli na tito situdciu upozorneni. Vo Stvrtok 4. augusta
bol usek Lubenik - Reviica uz prevadzkyschopny s obmedzenim
tratovej rychlosti na 20 km/hod. v celom tseku.

(sch), foto: Dana SCHWARTZOVA a archiv SMSU ZTS TO

Zdenko Klobugnik, koordinator SMSU ZTS TO Kogice, pracovisko

- r ¥
Odstrariovanie nésledkov po zaplavéch sa v Lubeniku nezaobislo bez
strojovej mechanizécie. S vak miesta a prdce, kde je potrebné a éasto
jedind moznd manudlna prdca trafovdkov. Svoje o tom vedia ti plesivecki
zo zadiatku augusta.

SPADNUTY STROM SPOSOBIL SKRAT AJ ,,NICKOLAJKU”
Poéas posledného jGlového veéera vyciialo poasie aj v useku ZST Sekule - ZST
Vel'ké Levére. Na 1. tratovu kol'aj spadol vplyvom birky strom a spésobil nielen
skrat v trakénom vedeni, ale zasahoval aj do priechodného prierezu 2. kolaje.

Preto sa muselo pristupit ku kolajovej a napatovej vyluke. Pocas toho, ako zamestnanci
SMSU EE OTV Bratislava zacali odstratiovat konare a uvoltiovat’ trat, boli zavolani
z domacej pohotovosti tratovaci z Katov. Spoloc¢ne odstraiiovali nasledky tejto burky
a 021,50 hod. bola trat zjazdna a vyluka ukoncena.

0 necelu hodinu a kusok dalej sa odohral podobny scenar. Opat’ vplyvom silnej barky
spadol na trat strom, ¢im bola doprava v useku Kuty - Sekule prerusena. Vypravcovia
vylucovali podla hldseni rusiiovodicov tratové kolaje a v iseku Malacky - Kuty vznikla
aj tzv. nic¢kolajka, teda vyluka oboch tratovych kolaji. Ti isti zamestnanci odstratiovali
nasledky nepriaznivého pocasia aj v tejto Casti trate, vacSinou iSlo o konare na trakénom
vedenli, v kolaji alebo v priechodnom priereze kolaje alebo o popadané stromy. Celt noc
pracovali za mimoriadne nepriaznivych podmienok - neustaleho dazda a vetra, ktoré
im pracu neulahcovali. VSetky vyluky sa ukoncili kratko pred 4. hodinou rano. Pocasie
skomplikovalo v ti noc dopravu aj na isekoch Smolenice - Dubrava a Jablonica - Senica
nad Myjavou.

(pop)

ZAPLAVENY PRIEPUST V GASPAROVE

Dazdivé poéasie narobilo $kody koncom jula aj v €asti Brezno
- Gasparovo. Po silnej birke v km 6,127 doslo k ndnosom
bahna a kamenov na trat kvéli upchatému priepustu.

Banskobystricki tratovaci tam odpracovali priblizne 100 pra-
covnych hodin. Priepust vy¢istili a po prekopani strkového 16zka
vysypali dva vagony Strku. Doprava na vrtochy pocasia v tomto
useku nastastie nedoplatila. Cel4 udalost sa odohrala kratko po
polnoci a vlaky tu zaéinajii jazdit’ o $tvrtej rano. Sikovni tratovaci
z Banskej Bystrice do prejazdu prvého vlaku trat stihli opravit.
Prechodna tratovy rychlost bola v km 6,000 - 6,200 a vkm 4,600
-4,700 10 km/hod a trvala jeden den.

— (ika), foto: Z. Kovaéik
Zaplaveny priepust po silnom dazdi spdsobil problémy v Gasparove.
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Zaistfovacie znacky sluzia
pri rekonstrukciach trate

Nie celkom beZnym dévodom bola 1. aZ 12. augusta vyluka na trati Stakéin - Snina.
V tychto diioch tu bola v éase od 8,00 do 12,50 hod. zriadend ndhradnéd autobuso-
vé doprava. A tym nezvyéajnym dévodom vyluky bolo zriadovanie zaistovacich
znadiek popri Zelezniénej trati, na ktorych budi potrebné parametre o vyskovej a

smerovej polohe kolaje.

Zamestnanci SMSU ZTS TO PreSov, praco-
visko Humenné, umiestnili na tejto trati
beténové stipiky, na ktorych budd umiest-
nené znacky podla technickych projektov,
ktoré budu sluzit pri komplexnych rekon-
Strukciach Zelezni¢ného zvrsku v tomto
tratovom tseku.

Tratovaci tieto Cinnosti robili s pomocou
stroja SVP 74 urCenom na vritanie dier.
Strojnik Jan Urban podla presnych merani
a instrukcii navital 120 dier, do ktorych sa
osadili beténové stipiky, ktoré sa, samo-

e _*: ...‘_ < 2. :

Zlava: Peter Maurer, sprévea ZI, maijster Miro-
slav Zinéak a kontrolér Déavid Suchy pri osadzo-
vani zaisfovacej znacky pred zabeténovanim.

e o R
Koordindtor SMSU ZTS TO Pre$ov Alexander
Druga ukazuje start zaistovaciv znagkuy, tie
nové po ich dokonéeni uvidite v nasledujocom
disle.

zrejme, zabeténovali, aby bola zaruc¢ena
stabilita.
Samotné stipiky ete ¢aka oznalenie spo-
minanych parametrov, ktoré budu riesit
Zelezni¢ni geodeti potrebnymi meraniami
v dal$ich dnoch.

(sch), foto: Dana SCHWARTZOVA

Vftanie, osadzovanie a beténovanie zaistova-
cich znagdiek v Useku trate Snina - Stakéin kolqj
¢. 1 od km 22,300 - 27,245.

Strojnik v SVP 74 Jan Urban z MDS Trebisov
pri vitani dier a trafovy robotnik SMSU ZTS TO
Presov Jaroslav Hoé pri merani.

ZSSK sa pri IC viakoch nespravala predatorsky

Protimonopolny urad SR (PMU) zamietol obvinenia sikromného dopravcu Regiolet voéi Zelezniénej spoloénosti Slovensko, a. s.
ZSSK nezneuzivala svoje postavenie na trhu a neuplatiiovala preddtorské ceny v rdmci InterCity (IC) viakov.

Oficialne to potvrdil PMU, ktory ukonéil
preSetrovanie podnetu sikromného do-
pravcu RegioJet. PMU v oznameni adre-
sovanom ZSSK skonsStatoval, Ze nezacne
vodi spoloénosti dal$ie konanie. Urad za-
roveil potvrdil, Ze ZSSK pocas roka 2015
v reakciach na vstup konkurencie na trh
vykonala iba mald upravu cien a drobné
marketingové akcie. Samotna existencia
marketingovych akcii, zavedenie ,plava-
jucich” cien (viac cenovych pasiem v za-
vislosti od ¢asu nakupu v predstihu), ako
aj listkov za 9,90 € nebolo protisutaznou

praktikou. PMU doslova uvadza, ze z vy-
voja priemernych cien vyplyva, Ze ZSSK
nereagovala svojou cenovou politikou na
ceny spolocnosti Regio]et, neznizovala ceny
ako odvetné opatrenie na vstup konkurenta
na trh, ako to tvrdila spolo¢nost Regio]et.
Na zaklade vyvoja cien cestovného v IC
vlakoch ZSSK, z poc¢tu vypravovanych IC
vlakov a ¢asov ich odchodov, ako aj z poctu
prepravenych osob nevyplyva, Ze by ZSSK
realizovala politiku cielent voci spolo¢nos-
ti RegioJet. Po vyhodnoteni réznych para-
metrov urad skonstatoval, Ze sa ZSSK po

vstupe sikromného dopravcu na trh skor
stahovala z trhu, o opatovne nenasvedcuje
predatorskému spravaniu na trhu. Aktivity
ZSSK neviedli k negativnemu dopadu na
poziciu spolo¢nosti Regio]et na trhu. ZSSK
sucasne vyzvala sikromného dopravcu,
aby okamzite ukon¢il ttoky a nepravdivé
obvinenia voci ZSSK, ktorymi od zaciatku
minulého roka zasobuje medialny a od-
borny trh. ZSSK prevadzkovala IC vlaky
ako komerc¢ny produkt celoro¢ne od roku
2012, pricom ich prevadzka bola zastavena
18. januara 2016.
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Telefonaty do verejnej siete
prepdja moderna Ustredna

Od 1. méja 2006 poskytuji Zeleznice SR prostrednictvom Zelezniénych teleko-
munikdcii plnohodnotni verejn hlasovi sluzbu po pevnej sieti na celom Gzemi
Slovenska. Ako jednotny tranzitny bod pre prepojenie privatnej zelezni¢nej siete
s verejnymi hlasovymi siefami inych operdtorov dlhé roky sloZila tranzitnd Ustrediia
$12. Intalovand bola v priestoroch ZT na Trnavskej ceste v Bratislave. Od 27. jila
2016 ju nahradila moderneisia technolégia.

Vyvoj a nasadzovanie novych technolégii na
ZSR av externom prostredi v uplynulom ob-
dobi priniesol aj moderny trend vyuzivania
jednotnej datovej siete pre hlasové aj datové
sluzby. Tento trend na jednej strane a na stra-
ne druhej chybajica podpora a nedostatok
nahradnych dielov nutne viedli k vymene
tranzitnej dstredne S12 za nové moderné
rieSenie. To spocivalo v nasadeni ,ustred-
ne“ SBC (Session Border Controller), ktora
vyuziva komunikacny protokol SIP (Session
Initiation Protocol). Uvedenou vymenou sa
dosiahlo zjednodusenie topoldgie siete, zni-
Zenie poctu fyzickych pripojeni na tranzitny
bod, ako aj ich konfiguracia a efektivne vy-

uzivanie datovej siete na hlasové aj datové
sluzby. Prvé prepojenie verejnych hlasovych
sieti prostrednictvom novej tustredne SBC
uskutoénili ZT v roku 2013 so spolo¢nostou
Slovak Telekom (ST). ZT boli vobec prvym
operatorom, ktory sa touto technolégiou
so ST prepojil. Postupne nasledovali dalsie
prepojenia s inymi operatormi, az nastal as,
kedy interné aj externé prostredie mohlo pl-
nohodnotne komunikovat prostrednictvom
tejto novej ustredne. Pochopitelne, dalSie
prevadzkovanie ustredne S12 uz bolo nee-
fektivne, preto 27. jula doslo k jej vypnutiu.
Pri tomto tkone sa angazoval najma Sta-
nislav Hasicek, vedtici skupiny HS zo sekcie

Opravena zastavka v Brekove

Brekov je obec na trati Michalovce - Humenné, kde denne premdva 20 osobnych
vlakov a Zelezniénd doprava je tu oblUbenym spdsobom dopravy. Zly stav budo-
vy zelezniénej zastavky a jej okolia sa rozhodli zéstupcovia obce a Zeleznic SR

spoloénym Usilim zmenif.

Brekov pred opravou...

Nasi kolegovia z OR Kosice SMSU ZB Pre$ov
maju tak vo svojom zozname dal$iu oprave-
nu zastavku, ktord sa im spolu s miestnym
zamestnancami obecného uradu podarilo
zveladit. ZSR okrem zamestnancov a od-
bornych vykonov poskytli na tiito opravu aj
stavebny material a potrebni mechanizaciu.
Domadci pokosili, Cistili omietky, vyviezli od-
pad a pomahali upratovat. Opravena fasada,
zasklenie okien, nové vchodové dvere, ale
aj oprava chodnikov a pristresku prispeli
k celkovému peknému vzhladu zastavky.
Opravené chodniky a upravené okolie nie-

Jubilantka bratislavskych
modelarov sa pyta na traf

Presne pred patdesiatimi rokmi - v roku
1966, este pod hlavickou Zvazarmu vznikol
v Bratislave Klub Zelezni¢nych modelarov,
ktory vyrazne ovplyvnil viaceré generacie
fanusikov modelovej Zeleznice. Mnohi ludia
klub registruji vdaka modrému postovému
voziu z roku 1937, ktori ¢lenovia klubu
v roku 1989 ozivili a v jeho utrobach insta-
lovali modelové kolajisko v mierke TT - 1:120
s Uctyhodnymi rozmermi 1,2 x 10 m, znazor-
nujiicom v zjednodus$enej forme Zelezni¢nu
dopravu v Bratislave pod nazvom , Bratislav-

sky Zelezni¢ny uzol“. S pojazdnym kolajiskom
prebrazdili trate Slovenska a okolitych krajin.
Vzhladom na nevyhovujuci stav je historic-
ky vozen v sti¢asnosti ako staciondrny ex-
ponat umiesteny v aredli na ,Rendezi‘, kde
sa podrobuje oprave za vyraznej odbornej
a technickej podpory zamestnancov Muzej-
no-dokumenta¢ného centra ZSR. Clenovia
Klubu veria, Ze vozen sa uz o rok, pri svojom
80-rofnom vyroci, opat predvedie Sirokej
odbornej i laickej verejnosti v bezchybnom
technickom stave a novom, pévodnom fareb-

Telefonne prepojenia z privétnej zelezni¢nej siete
do verejnych hlasovych sieti inych operdtorov
realizuji Zelezniéné telekomunikdcie prostred-
nictvom modernej Ustredne SBC.

prevadzky ZT, ktory so svojim timom profe-
sionalne konfigurovali a dohliadali na chod
Ustredne S12, od spustenia aZ po jej koniec
avyradenie z prevadzky.

(zm

...a po oprave

len skraslili okolie, ale prispeli aj k zvySeniu
bezpecnosti cestujucich. Spoloénym usilim
sa tak zveladil daléf majetok ZSR a vynove-
na zastavka Brekov uz sluzi v prvom rade
cestujucim z obce.

(sch), foto: Peter PLAVEAN

Historicky postovy vozef s modelovym brati-
slavskym Zelezniénym uzlom sa v stéasnosti
podrobuje néroénej oprave.

nom natere z roku 1937. Aj preto sa obracaju
na organizacie a firmy, ktoré by im s opravou
pomohli a historickému voziiu opat umoznili
brazdit' strieborné stuzky milovanych zelez-
nic nielen na Slovensku, ale aj v zahranici.
(RM)
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Diagnostika mostov pod Strecnianskym

hradom

Mostné objekty pod hradom Streéno su situované na jednej z najvy-
fazenejsich trati ZSR a na mieste so znaénym negativnym vplyvom
klimatickych podmienok na ich kovovu konstrukeiu. Pravidelné pre-
hliadky a merania satu, rovnako ako na dalsich mostoch ZSR, konaiji
za Uasti niekol kych zloZiek. Rovnako to bolo poéas diagnostikovania
koncom mdja. Rozdelenie jednotlivych dloh bolo koordinované od-
borom 430 GR ZSR. Vyskumny a vyvojovy Ustav Zeleznic (VVUZ)
zabezpedoval vykon predmetnej diagnostiky ako I. etapu rieenia.

Naposledy zrealizovanymi opravnymi pracami (okrem iného aj zosil-
nenie mostovky), ktoré vlani vykonali koSicki mostari, sa zaistila bez-
pecnost a udrzanie terajsich prevadzkovych parametrov so zavedenim
max. rychlosti 60 km/hod. A tak bolo potrebné vykonat diagnostiku,
nasledne staticky prepocet, dynamicky prepocet a inavovu analyzu.

Merania parametrov zelezniénych mostov nad Vahom

V maji 2016 boli vykonané zatazovacie skusky dvoch trojpolovych
Zelezni¢nych ocelovych mostov, ktoré ihned’ po vyusteni trate z tunela
premostuju rieku Vah. Zatazovacou skaskou sa preveruje staticka aj
dynamicka sposobilost’ konstrukcie odolavat’ t¢inkom skusobného
zatazenia. SkusKky sa vykonali statickym spdsobom - umiestnenim
zataZovacieho bremena na mostnu konstrukciu a spésobom dynamic-
kym - prejazdom hnacieho drahového vozidla po mostnej konstrukcii.
Pri statickych zatazovacich skuskach sa sleduje posobenie skisobného
zataZenia na mostny objekt. Merajti sa deformac¢né parametre (priehyb,

Milada Palkovi¢ové a Vladimir Polakovi¢ z VVUZ pri merani teploty.

pootocenie, posun, pomerné pretvorenia) a z nich sa vyhodnocuju
vnutorné sily v prierezoch meranych prvkov (osova a priecna sila,
ohybovy moment). Dynamickou analyzou sa overuje a vyhodnocuje
dynamicky sucinitel, ktory bol definovany a pouzity v projekte mostnej
kons$trukcie. Dalej sa vyhodnocuju tidaje o vlastnej frekvencii nosnej
konstrukcie a jej timeni, ktoré sa pouZijui na kontrolu a spresnenie
dynamického vypoctového modelu mostnej konstrukcie. V priebehu
zatazovacich ski$ok bola snimana a zaznamenavana teplota mostnej
konstrukcie a vzduchu. Zatazovacie skisky vykonala Katedra staveb-
nych konstrukcii a mostov v spolupraci so Skisobnym laboratériom
Stavebnej fakulty Zilinskej univerzity v Ziline. VVUZ sa podielal na pred-
metnej akcii vykonom organizacie a zabezpecil zatazovacie bremena

Samotné merania nepreukdzali statické a dynamické poruchy na kon-
Strukciéch mosta.

Zafazovacou skuskou sa preverila statickd aj dynamicka spasobilost
konstrukcie mostov nad Vahom.

a HDV (kolajovy Zeriav EDK 750, HDV rady 770), kolajovii a napatovi
vyluku a spristupnenie mostnej konstrukcie pre montaz meracich za-
riadent. Skii§obné laborat6rium VVUZ vykonalo porovnavacie merania.

MVTYV na jednom z mostov poéas merani.

Vysledky merani a prepoétov
Bezprostrednym poslanim skasky bolo overenie skutoc¢nej tuhosti
mostnej konstrukcie na zdklade nameranych statickych a dynamickych
parametrov, nasledného odladenia vypoc¢tového modelu nosnej kon-
Strukcie, na ktorom sa bude realizovat samotny staticko-dynamicky
prepocet. Ten slizi pre vyhodnotenie zatazitelnosti, prechodnosti,
dynamickych parametrov a zostatkovej Zivotnosti vsetkych prvkov
nosnej konstrukcie mosta. Po vyhodnoteni zaverov z diagnostiky a jed-
notlivych prepoctov budu stanovené kritéria dalSej prevadzky mosta.
Samotné merania nepreukazali statické a dynamické poruchy na
konstrukciach mosta. Vysledky prepoctov budii odovzdané od
zodpovednych riesSitelov ilohy uz v blizkom ¢ase. Ondrej Kridla,
veduci strediska diagnostiky mostov v PreSove a autorizovany inZinier
v oblasti statiky inZinierskych a pozemnych stavieb po skiisenostiach
s podobnymi problémami na Zelezni¢nych mostoch odporuca, aby
sa vSetky posudzované mostné objekty overovali pod statickym
a dynamickym zataZenim, ¢im sa potvrdi spravnost vypoctové-
ho modelu a nasledna hodnovernost pozadovanych vysledkov
samotnych prepoctov.

(sch), foto: Marian ANGUS

Z HISTORIE MOSTOV

Pri stavbe Kosicko-bohuminskej Zeleznice bol v roku 1871 na pre-
mosteni rieky Vah pri obci Strecno postaveny priehradovy most. Pri
zdvojkolajneni tratového iiseku Strecno - Vriitky v 1939 bol vedla
povodného mosta postaveny most novy a neskér bola vymenend
aj konstrukcia pévodného mosta. Poslednd, strednd ¢ast’ mosta,
v kolaji ¢. 2 s hmotnostou 250 t, bola zasunuta dra 27. 11. 1940
pocas otvdrania druhej kolaje. Mosty boli pocas 2. svetovej vojny
niekol'kokrat poskodené a provizorne opravené. Na konci vojny
boli mosty vrdtane opér tplne znicené ustupujiicou nemeckou
armddou. V ich troskdch v kolaji ¢. 1 zostalo rozbitych pdt rusriov
is tendrami. Rekonstrukcia mostov zacala v jiini 1945, a to v kolaji
¢. 2 provizérnou opravou a uz v oktébri 1945 bola prevddzka na
kolaji ¢. 2 spustend. Neskor sa vykonala rekonstrukcia aj na kolaji
¢. 1. Obidva mosty boli definitivne opravené do konca roku 1946.
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Bezpecnost pri pouzivani krovinorezov

je prvorada

Vyzinaée (krovinorezy) st pracovné prostriedky, ktoré ulahéili précu pri vyZinani porastov a pouzivaiji sa aj v priestore ZSR.
Pri prdci s nimi platia zdkony a predpisy, ktoré je délezité dodrziavat najmé kvéli bezpeénosti.

V zmysle § 15 vyhlasky MDPaT SR €. 350/2010 Z. z., o staveb-
nom a technickom poriadku drah, Zelezni¢na stanica pozostava
z verejnej casti, ktora slazi cestujiicim a verejnosti a z neverej-
nej casti, ktora pozostava z prevadzkovych priestorov. V zmysle
¢l. 2 predpisu ZSR Z 2 Bezpeénost zamestnancov v podmien-
kach ZSR je potrebné z hladiska BOZP rozoznavat tri druhy
pracovnych priestorov, a to prevadzkovy priestor, priestor
susediaci s prevadzkovym priestorom a ostatny priestor.

Pre pracu v tychto priestoroch je potrebné na vyZzina¢ (krovinorez)
s lankom (alebo s reznym koti¢om) mat’ absolvovany zakladny
kurz na obsluhu krovinorezu. Zamestnanec po absolvovani kurzu
dostane osvedcenie odbornej sposobilosti a doklad o absolvovani
zakladného kurzu v zmysle zdkona NR SR ¢. 124 /2006 Z. z. o BOZP
na ¢innost’ obsluha krovinorezu.

Legislativne je to podloZené tymito zakonmi a predpismi:

- zakonom NR SR ¢. 124/2006 Z. z. o BOZP, § 7 ods. (3) a ods. (4),
(poznamka - aj ked' to nie je v Prilohe ¢. 1a k zdkonu ¢. 124 /2006
Z. z.vyslovne vymenované!),

- nariadenim vlady SR ¢. 392/2006 Z. z. o minimalnych bezpec-
nostnych a zdravotnych poziadavkach pri pouzivani pracovnych
prostriedkov, § 3a § 8,

- vyhlaskou MPSVaR SR ¢. 46/2010 Z. z., ktorou sa ustanovuja
podrobnosti na zaistenie bezpec¢nosti a ochrany zdravia pri lesnej
praci a podrobnosti o odbornej sposobilosti na vykon niektorych
pracovnych ¢innosti a na obsluhu niektorych technickych zariade-
ni, § 1 pism. n) bod 3. citujem: ,technické zariadenia st - iné les-
nicke stroje a zariadenia, najméa krovinorezy, sekacie, Stiepkovacie
adrviace stroje na drevo, Stiepkovacie stroje, ryhové zalesnovacie
stroje, jamkovace, sadzace a pddne frézy na pripravu pody a iné)*,

- predpisom ZSR Op 18 Kontrola vegeticie v obvode drahy ZSR, ¢l.
16 a 47 (odborne sposobili zamestnanci),

- navod na obsluhu a udrzbu prislusnych krovinorezov.

Pri praci s krovinorezom sa za ohrozeny priestor povazuje kruhova
plocha s polomerom 15 m, ak nie je vyrobcom stanovené inak. Musia
sa zaistit potrebné opatrenia k vyliceniu pristupu a pohybu inych
0s0b v ohrozenom priestore. Z uvedeného vyplyva,
Ze tato Cinnost sa nesmie vykonavat' pri nastupis-
tiach a v ich blizkosti v ¢ase prichodu alebo pobytu
vlaku v stanici, alebo v mensej blizkosti ako 15 m od
zaparkovanych motorovych vozidiel v ochrannom
pasme drahy. Ak sa bude vykondavat pracovna ¢in-
nost' s krovinorezom v prevadzkovom priestore ZSR
avzhladom na skuto¢nost, Ze obsluha musi pouzivat
chrénice sluchu a nesmie byt pri praci osamotena,
je potrebné zaistovat' bezpecnost dal$im osamelym
zamestnancom v zmysle predpisov.

Otazky a odpovede
k uréenym technickym zariadeniam

Otdzka . 1:

Musi sa poziadat bezpecnostny organ (Dopravny
urad) o schvalenie sposobilosti UTZ na prevadzku?
Odpoved-

Jetovzmysle § 16 ods. (3) zdkona NR SR ¢.513/2009
Z.z., citujem: ,Pred uvedenim urceného technického
zariadenia do prevadzky musi bezpecnostny organ
alebo nim poverena pravnicka osoba overit a schva-
lit' jeho sposobilost.”

Otdzka ¢. 2:

Je potrebné vykonat prehliadku ocelovej konstrukcie zdviha-
cieho zariadenia v zmysle vyhlasky MDPaT SR ¢.205/2010 Z. z.?
Odpoved:

Je to v zmysle § 13 ods. (3), (4), (5) a Prilohy ¢. 4 vyhlasky
¢.205/2010 Z. z., citujem: ,Prehliadkou ocelovej konstrukcie zdvi-
hacieho zariadenia sa zistuje celkovy fyzicky stav konstrukcie,
spojov, stykov, opotrebovania kolajnic, kotevnych skrutiek, stav
systému ochrany proti kordzii, mimoriadne deformécie a trhliny.

Otdzka ¢. 3:

Ak bolo predloZené platné osvedcenie fyzickej osoby na vy-
konavanie urc¢enych ¢innostina UTZ - ZZ ev. ¢. 0035 - 13/D - Z,
platné do 31.12. 2018, je to postacujice?

Odpoved:

Chyba este ,,opravnenie” na vykon takejto ¢innosti - UTZ v obvode
drah vydané bezpecnostnym organom - Dopravnym tradom, ¢o je
v zmysle § 17 ods. (2) zdkona NR SR ¢. 513/2009 Z. z.

Otdzka ¢. 4:

AK je udelené opravnenie D-12/2013 na zvaranie a nedes-
truktivne skdsanie drahovych vozidiel, kolajnic a ocelovych
mostnych a mostom podobnych drahovych konstrukcii, ¢i to
plati aj na zdvihacie zariadenie?

Odpoved:

Takéto opravnenie neplati pre zdvihacie zariadenie. Zdvihacie zaria-
denie je urcené technické zariadenie a pre montaz, opravy, udrzbu,
rekonstrukcie, revizie, skisky a overovanie sposobilosti uréenych
technickych zariadeniv zmysle § 17 ods. (1) pism. a) zdkona NR SR
¢.513/2009 Z.z., plati, Ze musi byt vydané Opravnenie udelené bez-
pecnostnym organom (Dopravnym tradom), a to zvlast pre pism.
a), b), c),d) ods. (1) § 17 tohto zakona. Toto tvrdenie podporuje aj
§ 3 ods. (2) vyhlaSky MDPaT SR ¢. 205/2010 Z. z.

Spracoval: Dezider BOJDA

Autor je inZinierom a autorizovanym bezpeénostnym

technikom, garantom predpisu ZSR Z 2, HI BOZP.

Na dopliiujuce otazky k téme rad odpovie na bojda.dezider@zsr.sk

I
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Menej hluku z prevadzky ZST
Bratislava vychod

Témou zvyseného hluku, kiory sa tvori pri prevadzke v ZST Bratislava vychod
a obyvatelom v minulosti strpéoval Zivot, sa Zeleznice zaoberaqji uz niekol'ko rokov.
Tento rok ZSR prijali dalSie opatrenia, ktoré sa momentdlne uz zavadzajo do praxe

a emitovany hluk opét o nieco znizili.

V minulosti bol hluk v tejto stanici vyssi, ¢o
suviselo aj so spésobom prace na Zeleznici.
Dnes maju ZSR sice vietku komunikaciu
potrebnu pri prevadzke zabezpecenu cez ra-
diostanice, avSak do roku 1989 komunikacia
fungovala na principe rozhlasu, teda vsetky
potrebné informacie dostavali prevadzkovi
zamestnanci prostrednictvom vonkajSieho
rozhlasu. Rozdielom oproti minulosti je aj
pokles prevadzky v mnoZzstve rozposuno-
vanych voziov v stanici. Praca na stanici
prebiehala nepretrzite 24 hodin, dnes je
chod stanice limitovany a praca preruso-
vand, nepracuje sa v nedelu a v pondelok
v dennych zmenach. Pocas vacsich sviatkov
je dokonca prevadzka zastavena nepretrzite
na 48 hodin. Vsetky tieto opatrenia mali po-

zitivny vplyv na zniZenie hlu¢nosti, zaroven
sa pracovalo na dalSich, ako bola napriklad
vymena dvojstupniovych piestovych kom-
presorov za skrutkové. ,Koncom jina sa
v spoluprici s externou firmou realizu-
jicou komplexni rekonstrukciu opotre-
benych brzd spadoviska ako novinka
doplnilo zariadenie v ramci pilotného
projektu, ktory pozostava z nanesenia
Specialnej emulzie - tzv. ,,suchého” ma-
ziva na obruce brzdenych kolies. Prvot-
né preskisanie tohto opatrenia ukazalo
uspokojivé vysledky,” povedal Jozef Ko(is,
zastupca riaditela odboru 460. A dodal, Ze
»piskanie” voznov v trdmcovych brzdach,
teda ,rozkmitanie” brzdeného kolesa, sa
pomerne znizilo. Tento pilotny projekt bude

Na montazi zariadenia BREMEX - ANNSYS sa
podielali zamestnanci dodévatela zariadenia
ELPA Ltd. zo Slovinska v spolupréci s firmou
BETAMAT a. s. Zvolen a zamestnanci ZSR OR
Trnava pracovisko SMSU OZT ZT Bratislava.

aj nadalej pokracovat' v zmysle dohodnuté-
ho prevadzkového overovania zariadenia.
V pripade uspesného overenia zariadenia
pocas 6 mesiacov sa bude toto mazivo na-
nasat’ na vSetky kolajové brzdy spadoviska,
a to 6smimi zariadeniami v troch sledoch
— 4 vrchné - 1 ks, 10 idolné - 2 ks a 37
cielové - 5 ks.

(pop)

Polamané rahna zavor maju na svedomi
najmd neohladuplni vodici

Aj ked' za prvy polrok tohto roka Statisticky klesla nehodovost na Zelezniénych
priecestiach v porovnani s minulym polrokom, niektorym vodi¢om stdle niet pomo-
ci. Nepochopitel'né, ¢asto az kaskadérske kisky vodi¢ov dut na priecestiach majo
za nasledok v tomto roku uz 55 poskodeni ramien zdvor a vystraznikov, ktoré su
suéastou zabezpedovacieho zariadenia na Zelezniénych priecestiach. V minulom

roku to bolo 90 pripadov.

Ani jedna zo situdcif pritom nebola z dovodu
zachrany zivota. Manéver prerazenia zavor
by bol v takom pripade pochopitelny a ak-
ceptovatelny. Najviac hriesnikov eviduji ZSR
v Ciernom pri Cadci. V km 4,465 na priecesti
s jedine¢nym identifikaénym &islom (JIC)
SP 0107 minimalne raz v mesiaci, prevazne
kamioény, bud’ vyrazia, alebo zlomia rahno za-
vor. Vodic, ktory takto nezodpovedne prejde
priecestim, sposobuje skodu nielen ZSR, ale
dopusta sa aj priestupku proti bezpecnosti
a plynulosti v cestnej premavky. Na mieste
mu mdZe byt ulozena pokuta az do vysky 650
eur. Ani to vSak neodradza a nezodpovedny
a hazardny pristup za sebou zanechava aj
iné ako materidlne $kody. O rizikach pre-

Prleceshe v Ciernom pri Cadci. Na zébere z prie-
myselnej kamery vidno ako kamién vchédza
na priecestie v &ase, ked’ sa zavory spistajo.

Nezodpovedni alebo nepozorni vodi¢i neché-
vaju po sebe aj takéto skody.

jazdu cez priecestie v ¢ase zatvorenych zavor
zrejme ani nie je potrebné pisat. V pripade
stretu auta s drahovym vozidlom sud v hre
Zivoty vSetkych, cestnych aj Zelezni¢nych
ucastnikov. Ludsky zivot sa sice neda vycislit
Ziadnou sumou, no S$kody, ktoré su spdsobené
na zabezpecovacich zariadeniach, takpove-
diac, tieZ bolia, najmé Zelezniciarov. Ved’ 7SR
prevadzkuji vyse 600 Zeleznicnych priecesti
so zavorami a len v tomto roku uz dali na
opravy 103 889,48 €. V minulom roku boli na
rovnaké ticely pouzité financné prostriedky

Zlomené rahno v Kostanoch nad Turcom.

vo vyske az 202 642,74 €. Pre ucastnikov
cestnej premavky stale plati a neustale by
mali na to mysliet, Ze pri krizovani Zeleznic-
nej drahy s pozemnou komunikaciou ma
Zeleznica vzdy prednost. Pred Zelezni¢nym
priecestim je vodi¢ povinny pocinat’ si mi-
moriadne opatrne a najma sa presvedcit, ¢i
moZe bezpecne prejst cez Zelezni¢né prie-
cestie maximalnou povolenou rychlostou 30
km/hod., a to uz 50 m pred priecestim. ZSR
zaznamenali za Sest mesiacov tohto roka
menej nehdd na Zelezni¢nych priecestiach
ako za rovnaké obdobie roka minulého. Kym
vroku 2015 to bolo18 pripadov, vroku 2016
jeich o 7 mene;j.
(ika), foto: M. BUDAC, M. MADUNICKY,
A. DANISEK)
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Kable na moste nad Oravou uz v pevne|5|ch

chranickach

Ndroéné pracovné &innosti na mosinych objektoch si zvyéajne doménou nasich
mostnych obvodov. V druhej polovici jila sa ale na ocelovom moste ponad rieku
Orava na hlavnej trati pri Kralovanoch pohybovali zamestnanci zvolenskej firmy
BETAMONLT, s. r. 0. Vymienali chréni¢ku kdblovych vedeni patriacu odvetviu OZT.
Ich kaskadérske kisky nad mitnym tokom by bezpochyby vyvolali respekt aj

u nejedného ,tvrdého” chlapa.

Zelezni¢na prevadzka je zavisla od existencie
kablovych vedeni. V kabloch, ¢i uz metalic-
kych, alebo optickych, st vedené telefénne
linky spajajtice susedné stanice, dispecerské
okruhy, zavislosti zabezpecovacich zariadeni,
ale aj dial'’kové ovladania a dohlady napéja-
cich stanic. VSetko mimoriadne délezité lin-
Ky, ktoré sa podielaji najma na bezpecnosti
a sCasti aj plynulosti dopravy po Zelezni¢nych
kolajach. Kable st vacsinou ulozené v zemi
pozdiZ trati, skryté pred zrakmi zlodejov
a chranené pred poveternostnymi vplyv-
mi. Terénne prekazky, najcastejSie vodné
toky, prekonavaju zvycajne v chrani¢kach
umiestnenych na mostnych objektoch. Ale
aj chrani¢ky maju svoju zivotnost a musia
sa z Casu na ¢as vymenit. Presne to bolo
tlohou zamestnancov firmy BETAMONT,
s. I. 0., ktori na moste preklenujicom rieku
Oravu vykonavali montaz ocelovej chranicky.
,Kable boli povodne uloZené v plastove;j
chranicke, ale dlhoroénym vplyvom pove-
ternostnych podmienok uz stratila svoje
pevnostné vlastnosti. Musela sa zdemon-
tovat’ a nahradit pevnejsou - kovovou
chranickou,” prezradil Stanislav Sliz, ve-
duci prevadzky SMSU OZT KT Zilina. Pred
muzmi z dodavatelskej firmy stala nelahka
uloha - zmontovat 120-metrovi chranicku
zo Stvormetrovych kovovych dielov z vonkaj-

Vnitro kovovei chranicky vystlala gumené pod-
lozka, na ktort sa ulozili kdble. Az potom ju
zamestnanci Betamontu mohli uzavrief.

Sej strany mosta. Nuz, jednoducho sa to pise,
tazSie predstavuje a najhorsie realizuje. Pri
pohlade na chlapov v montérkach, sice iste-
nych, ale predsa len riskantne balansujticich
nad mutnou Oravou, by ,zmakol” nejeden
odvazlivec. Svoju pracu vsak odviedli doko-
nale - vyhli sa chybnému kroku a svoju suve-
renitu ukazali aj v naSej pritomnosti, ked im
napriek narocnej pracovnej polohe do vody
nespadla ani jedna skrutka ¢i matica. Tato
akcia ale nebola ojedinela. Firma BETAMONT,
s.1.0.v obvode OR Zilina vymeni alebo opravi

Mimoriadnu opatrnost, ale aj odvahu, musel
preukdzat Jan Banéansky (vpravo) pri spdjani
jednotlivych kovovych dielov. Asistuje mu Igor
Gania.

Montaz kéblovej chrénigky si vyzadovala velki opatrnost, ked'Ze ju chlapi doddavatel'a umiestiiovali

z vonkaisej strany Zelezniéného mosta.

kablové chranicky celkovo na 11 mostnych
objektoch. Najdlhsou je 220-metrova chra-
nicka na moste preklenujicom rieku Vah

v useku Trencianska Tepla - Nemsova, ktora
tiez caka kompletna vymena.
Martin BALKOVSKY, foto: autor

1y,

Vymena chraniky sa redlizovala poéas styroch dennych vyluk 1. trafovej kolaje medzistaniéného
Useku Kralovany - Lubochia.
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Mali zvedavci na stanici

Uz takmer pravidelne
chodievaju na exkurziu
na kosicku Zelezni¢nu
stanicu deti zo zak-
ladnych a materskych
Skol. Aj prednedavnom
tak urobili, v sprievode
svojich uciteliek, deti
z Materskej skoly na
Humenskej ulici v Ko-
Siciach. Po stanici ich
sprevadzal ten najpo-
] : ! volanejsi - jej prednos-
HWARTZOVA : ' ta. Jan MiZenko malym zvedavcom trpezlivo odpovedal na
otazky, a samozrejme, oboznamil ich s pracou a ¢innostou

D - t » I( . Zelezniciarov. A ako povedal: ,Ktovie, kol'ko z tychto
nNes nasa orazka znie. zvedavych deti si vyberie Zelezniciarske povolanie?

VI ETE KD E J E TO° A my verime, Ze po zaujimavej navsteve kosSickej stanice,
y ° kde sa vselico dozvedeli, kde si mohli chytit vypravku ¢i
; ; ; il ; vysielacku, na niektoré povolania z prostredia Zeleznic

Ak poznate spravnu odpoved’ na dnesnu fotohadanku, aspofi nezabudn.
napiste nam ju a zaradime vas do Zrebovania. Vitaza (red), foto: Dana SCHWARTZOVA
odmenime, preto nezabudnite v odpovedi uviest svoje

meno a adresu pracoviska.

SPRAVNA ODPOVED JULOVEJ FOTOHADANKY JE:
Zelezni¢éné priecestie na Levoéskej ulici v Presove.

VITAZOM SA STALA A VECNU CENU ZiSKAVA:
Zuzana KUBISOVA z Bratislavy

BLAHOZELAME!

Bedaka poderny muz vo eF:':'nmIl:Ifa: oslovenie | muzske doktor ?—Eﬁge:: cudzopas- | bulharsky spletanim | muzské hmota
. p g y o " cl;oro, ? V)jdatej meno (skr.) nasavanir | na rastiina narodny obidva spajaj meno pod kéfou
vestibule Zelezni¢nej kopt Zeny | (5.12) tekutin tanec ((83) | drevin
stanice: )
. . znepoko-
- Okradli ma, okradli... oval
-Acovam ukradli? - spytuje | recami
sa okoloiduca pani.
tajnicka. nobélium okraj akse
(zn.) Ust
drava L
tamta ryba zbadaju
- titan spievalo typ auta
voz gierno- 4 ;
. ;s(:)zgafni !‘ahar:wy morsky : fzr.m.) _ (bas.) me::)a;pe
zZaprahom i soimizacna o -
pristav <labika sanky vaka Mladka
e Indtitat
da do riecica zdelavania kocka, po | tropicka
ruky sadza nackaine latinska Zivica
(zastar.) meckych aut
vokalizo- podnik v ovanul
vana Trutnove
predlozka preber sa
“od” pritmie k zivotu
klesl
vo, po 1000 kg esla
Cesky Stvorcek ampérzavit
(typ.) (skr.)
azyl, po Amateur
tkirrl:i:y srbochor- Athletic
vatsky Assotiation
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STALO SA...

Vynovené nastupiste
v Zemianskej OI¢i

Posledny jlovy tyzdefi bola aj vyluka v ZST Zemianska Oléa,
opravovalo sa tam ndstupiste &. 1 a 2.

Néasledne prace pokracovali aj pocas prvych augustovych dni. Pra-
ce na nastupistiach st uz ukonéené. D6vodom tychto vylukovych
prac bola poskodena povrchova vrstva nastupist, prace realizo-
valo pracovisko SMSU ZTS TO Nové Zamky. V blizkej budticnosti
dojde aj k povrchovej tprave priestranstva v oblasti pristupu
k nastupistiam, termin je vSak zavisly od dodavky obalovanej drte.

Zeleznicné priecestie vo Vrutkach
opravené

Zelezniciari zaéali 9. augusta opravovaf Zelezniéné priecestie
(jedineéné identifikaéné &islo SP 0555) vo Vritkach, na kto-
rom sa Zelezniénd trat medzi Vritkami a Martinom krizuje
s Kratinovou ulicou a cestou k aredlu SIM. Vylukové préce na
priecesti trvali do 12. augusta. Priecestie bolo poéas opravy
uzatvorené pre Uéastnikov cestnej dopravy.

Pocas opravy doslo k rozobratiu a odstraneniu pévodnej vydrevy
vo vSetkych Styroch kolajach Zelezni¢ného priecestia, vybratiu
starych beténovych zikladov zasahujucich do povrchu komuni-
kacie a odstraneniu nabehovych beténovych panelov pri krajnych
kolajach. Po rozrezani kolajnic a zdemontovani kolajnicovych poli
doslo k vytazeniu p6vodného Strkového 16zka a zarovnaniu vrstvy
pod loznou plochou podvalov. Po navozeni nového strku a jeho
zhutneni, poloZzeni kolajovych poli a iprave smeru aj vysky kolaji
bola v posledny deii vyluky vytvorena nova priecestna konstrukcia.
Zaasfaltovali sa vyplne kolaji, priestory medzi kolajami aj nabehy
cestnej komunikacie, aby sa zabezpecil plynuly a bezpecny prechod
cez Zeleznicné priecestie. Nepretrzita uplna uzavierka priecestia
pre cestnud dopravu je odchylna od kolajovej vyluky z dovodu pri-
pravnych prac na cestnej komunikacii, realizovanych pred zac¢atim
dennych vyluk a potrebného technologického ¢asu na vytvrdnutie
asfaltového betdnu. Pocas dennych vyluk bola vlakova doprava
v obidvoch smeroch medzi Zelezni¢nymi stanicami Vrutky a Martin
zabezpecovana vzdy iba po jednej tratovej kolaji.

(balky)

Nocna vyluka v Senci

Koncom jila sa v ZST Senec na %elezni¢nom priecesti realizovala
nocna vyluka (vnociz 26.na 27.jilaavnociz27.na 28.jila 2016).
Zamestnanci SMSU ZTS TO Nové Zamky poéas tejto vyluky opravili
poskodent priecestnu konstrukciu priecestia. No¢né vyluky boli
potrebné, kedZe pocas diia je priecestie velmi frekventované.

P4 L oV

Opravenée nastupiste

~ oV o LI 7| & P
v Zeleznicnej stanici Vel'ké Levare
V diioch 3. - 5. augusta sa realizovala vyluka v Zelezniénej
stanici (ZST) Vel'ké Levdre. Poéas vyluky sa v uvedenom dseku
vykonali préce sdvisiace s Gpravou hrany néstupista zriade-
ného medzi kolajou €. 1 a 3. v ZST Vel'ké Levdre.
Déovodom tychto opravnych prac je nerovnost nastupistnej hrany.
Préce vykonali zamestnanci ZSR z vlastnych zdrojov. Poéas vylu-
kovej ¢innosti bola zavedena znizena rychlost vlakov na 50 km/h.

KedZe ide o dvojkolajny tsek, prevadzka bola zabezpecena po
nevylucenej prevadzkovanej kolaji.

Cez priecestie
nedaleko Plesivca hladsie

Tratovaci z Jesenského opravili zaciatkom augusta priecestie
v km 16,913 v Useku trate Lenartovce - PleSivec. Pocas prac bol
vytrhnuty kolajovy rost, odkopané Strkové 16zko, nastala Gpra-
va a zhutnenie zemnej plane, predstrkovanie kolaje a nasledné

;

i~ “'.'
e T . -
Kym niektoré iné planované vyluky v obvode OR Zvolen museli byt od-

volané pre nepriazef podasia, prace na oprave priecestia vkm 16,913 sa
uskutoénili podla planu.

L

zhutnenie. Potom nastalo vloZenie kolajového pola, zastrkovanie
kolaje, smerova a vyskova tiprava kolaje a vloZenie docasnej prie-
cestnej konstrukcie. Nasledne bolo vybudované nové asfaltové
priecestie, ktoré zabezpecilo hladsi prejazd.

(ika), foto: P. HORVATH

Prechod cez priecestia v Pribeniku
a Vel'kom Horesi bezpecnejsi

ZSR zredlizovali v diioch 26. az 29. jGla opravy dvoch Zeleznié-
nych priecesti nedaleko Ciernej nad Tisou. Ide o priecestie
(s jedineénym identifikaénym &islom JIC SP1288) situovanom
v km 11,278 v Pribeniku a druhé priecestie (s jedineénym
identifikaénym &islom JIC SP1292) je vo Velkom Horei v ki-
lometri 17,224.

Do6vodom opravnych prac bol zly technicky stav Zelezni¢ného
zvr$ku a priecestnej konstrukcie. Zelezniciari zdemontovali start
priecestnu konstrukciu a nahradili ju novou zloZenou z vydrevy
a asfaltu. Nakoniec sa novym asfaltom obnovili ndbehy cestnej
komunikacie k priecestnej konstrukcii a zabezpecil sa tak plynuly
a bezpecny prechod. V Pribeniku sa pocas opravy vymenili aj
chybné kolajnice a podvaly v blizkosti Zelezni¢ného priecestia.
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Karol STARK ziskal ocenenie za humanitu

a obetavost

Darcov krvi nikdy nie je dost, preto aj ZSR organizuju niekol-
kokrét roéne darovanie krvi prostrednictvom mobilnej jednotky
v spolupréci s Ndrodnou transfiznou sluzbou, niektori zamest-
nanci viak chodia darovaf najcenneisiu tekutinu aj vo vol'nom
&ase. Jednym z nich je aj Karol Stark, ktory je momentdlne
vo funkcii spravcu Zelezniénej infrastruktiry na Useku trate
Malacky - Zohor a Zohor - Plavecky Mikulés.

»Prvy raz som daroval krv vroku 1977 v Liberci ako vojak zak-
ladnej sluzby. Odvtedy chodim na odbery pravidelne a v sticas-
nej dobe mam za sebou 102 odberov, hovori K. Stark, ktory je
dokonca aj drzitelom Kiniazovického medaily za 100 odberov, toto
ocenenie si prevzal priamo v sidle Medzinarodného Cerveného
kriZa v Zeneve. Karol Stark sa dokonca angazuje v Cervenom KriZi,
za tiito pracu dostal v maji Ocenenie Slovenského Cerveného kriza

za humanitu, obetavost a dobrovolnu sluzbu I. stupna. (pop)
Pop

Proces darovania krvi absolvoval p. Stark uz 102-krét.

Zelezniciari sofazili na horskych bicykloch

VJaklovciach pri Margecanoch sa 16. jula uskuto¢nili Zelezniciar-
ske Majstrovstva SR v horskej cyklistike. Nasi kolegovia dupli do
pedalov, aby v MTB maratdone, na 30-kilometrovej trati po miest-
nych lukach a svahoch sutazili o prvenstvo a titul najrychlejsieho
Zelezni¢ného ,MTB bikera“ Na 6. ro¢niku podujatia s ndzvom
,Jaklofski bicigel, v naro¢nom teréne nakoniec zvitazil Martin
Placko zo sekcie ZTS OR Kosice, druhy dosiel do ciela Marek
Tabacko pred tretim Slavomirom Sipo$om. Vitaz a hstka dalsich
Zelezni¢nych cyklistov vyborne reprezentovali ,modrii armadu” aj
na dalSom MTB cyklistickom podujati Spi§skych 333 extreme,
na ktorom sa 22. jula zicastnilo 136 pretekarov. Nasi kolegovia
boli nielen medzi sutaziacimi Sportovcami, ale patrili aj k orga-

Na organizovani Spissskych extreme 333 sa vyrazne podielal aj nés
kolega Tomés Malu¢ky z SHM Kosice, ktory aj sufazil a obsadil 48. miesto.

Cyklistika je oblUbenym $portom aj medzi Zelezniciarmi.

nizatorom. Ti s podporou rezortného ministerstva pripravili pre
sutaziacich 2 trasy, ktoré viedli Slovenskym rajom, Slovenskym
Rudohorim, Levo¢skymi vrchmi. Krat$ia merala 190 km a vitaz
Marek Stevko z Levic ju zvladol za 9 hodin 23 mint. Dlhsia trasa
s 333 kilometrami vyzvala skuto¢nych cyklistickych vytrvalcov,
najrychlejsie krutil pedalmi Peter Benko z Popradu za ictyhodnych
15 hodin a 20 minaut.

(red), foto: Marek SVEDA a TM

Patri Vam moje vel'’ké podakovanie

0 dozorkyni vyhybiek Julke Gajdo$ovej zo ZST Kysak a o tom,
ako sa s iou osud kruto zahral, sme uZ pisali. Kolegovia jej pred
rokom, po draze, ktory ju priputal k invalidnému voziku aj pro-
strednictvom nasej redakcie zorganizovali zbierku. Ta bola ur¢ena
na finanéne naro¢nt lie¢bu. Zial, aj dnes je Julka - mama $tyroch
deti priptitana k voziku, ale na svojich kolegov a ich pomoc nemoéze

zabudnut. A tak sa rozhodla, Ze svoje vel'ké podakovanie vyjadri
aj prostrednictvom Z semaforu.

»Z celého srdca Vam dakujem za neziStni pomoc a podporu.
DAKUJEM predovsetkym kolegom z kysackej stanice, ale aj
ostatnym, ktori mi nielen financne, ale akokolvek pomohli

a pomahaju.”
p ) Jilia Gajdosova
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Letny tabor zelezni¢cnych YouTuberov

Je celkom mozné, Ze niektori z nasich kolegov si presne nevedia predstavit, kto to YouTuber vlastne je a ¢o
toto skupinku nadsencov charakterizuje. A uz vébec nie, €0 méze mat YouTuber spoloéné so zeleznicou...
Vsetky tieto aktivity u nds v ZSR spdja medzindrodna zelezni¢iarska organizacia pre kreativne vyuzitie

vol'ného éasu FISAIC v ramci sekcie FILM a VIDEO.

Konkrétne Youtuberom dnes Y

moze byt kazdy, kto ma zau-
jem prezentovat svoje vide-
onahravky na internetovom
kanali YouTube. PretoZe vel-
kej oblube sa tato ¢innost
tesi aj u mladsich Skolakov,
rozhodli sme sa na odbore
riadenia l'udskych zdrojov
GR ZSR pontiknut’ moznost’
prezitia Styroch dni v priatel-
skej atmosfére rodicov a ich
nadejnych YouTuberov vo
veku od 8 do 12 rokov pod
lektorskym vedenim reziséra
Ladislava Munka. Na zaklade g
vel'kého zaujmu zo strany zamestnancov sa prvy Letny tabor
Zelezni¢nych YouTuberov uskuto¢nil na konci jula v Stredisku

internatnej pripravy Strecno. V Strecne sa tak stretlo 25 diev-
Cat a chlapcov, ktorych zaujimaji nové informacné technolo-
gie a zabava s pocitacom a ktori vyuzivaji naplno moznosti
internetu a komunikacie prostrednictvom YouTube. Nasou
snahou bolo pripravit vyvazeny a pritom zaujimavy program

Filmarska téma deti zaujala...

zaroven pre vSetkych ¢lenov rodiny. Jeho hlavnou sticastou
boli stretnutia YouTuberov s pAnom rezisérom, ktory deti zo-
znamil so zakladnymi zasadami pri tvorbe filmovych zaberov,
moznostami ozvucenia ako aj strihovymi postupmi. Deti si
nazorne vyskusali pracu so svetlom aj pocity pred kamerou.
Nasi YouTuberi uz dnes vedia, Ze kazdé, aj to najkratsie video,
sa sklada z jednotlivych zaberov a kazdy zaber z jednotlivych
policok, ktoré je mozné spracovat podla vlastného zameru.

V letnom tabore sme ponukli aj moznosti na zachytenie pek-
nych zaberov a nalad. Spolo¢ne sme navstivili expoziciu par-

...qaj tych najmensich.

Navsteva v zelezniécnom muzeu vo Vritkach bola nielen skve-
lym spestrenim letného tabora, ale aj moznostou predstavif
Zelezni¢né prostredie mladym ludom.

(s
y

3

V zévere tabora potesila qj filmarska klapka a medaila z rok

reziséra Ladislava Munka.

nych a motorovych rusiov v ZST Vriitky nakladna stanica,
splavovali sme Vah na pltiach. Dobrodruzné bolo aj hladanie
pokladu a filmarsky zaujimavym bol zdpad slnka. U deti najviac
zabodovala tak trochu adrenalinova no¢né prehliadka hradu
Strecno. Pri zavere¢nom vyhodnoteni si kazdy z YouTuberov
odniesol filmovi klapku so svojim NAJ, ¢i uz bol najzdatnejsi,
najskiisenejsi, najvtipnejsi, alebo najzvedavejsi...

Mozno qj z tychto mladych YouTuberov budu raz zelezniéiari.

Ako organizatorov nas potesil zaujem a aktivny pristup
nielen deti, ale aj ich rodi¢ov k celému programu. Pekné
zazitky u vSetkych umocioval pocit, Ze sme spolocne vy-
tvorili akény, filmarsky nads$eny tim, ktorého ciel - stravit’
vynimoc¢ny a prijemny vikend - sa naplnil. A opat sa nam
podarilo mladej generacii aspon trosku priblizit Zeleznicu.

Soiia KUBINCOVA, foto: Jozef DIKY



