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=9 Prihovor generdlneho riaditela ZSR

VdzZené kolegyne a kolegovia,

na post generélneho riaditela ZSR som nasttipil
z manazérskeho prostredia. Svoje doterajsie
skusenosti v oblasti efektivneho manazmentu
chcem ponuknut' v prospech spolo¢nosti, aby
sme nadviazali na v§etko dobré, ¢o bolo v minu-
losti vykonané a zaroven identifikovali moznosti
pre zlep$enia a dal$i rozvoj ZSR.

Ako jednu zo zasadnych oblasti v nasej spoloc-
nosti vnimam dalSiu koncepciu rozvoja lud-
skych zdrojov. Vzhladom na vekovu Struktiru
nasich zamestnancov, ako aj potencialny nedo-
statok niektorych vybranych pracovnych pozi-
cif, bude nevyhnutné prijat zdsadné opatrenia
v tejto oblasti. Zeleznica je $pecificka svojimi
povolaniami, tym, Ze 1ou Zziju celé generacie
rodin. Nasi zamestnanci st ochotni pracovat
v tazkych podmienkach a neraz pre Zeleznicu aj
vela obetovat. Bohuzial, niekdajsia vaznost a po-
stavenie Zelezniciara sa v sucasnej dobe vytraca.
Potrebujeme prijat opatrenia, aby aj mladi ludia
v blizkej budticnosti chceli byt Zelezniciarmi,
aby Zeleznica poskytovala pre nasich sticasnych,
ako aj novych pracovnikov perspektivnu istotu.
Zéroven potrebujeme realizovat motivaéné me-
chanizmy, aby nasi dlhoro¢ni pracovnici mali
zaujem dalej profesionalne rast.

Dal3ou klti¢ovou témou je oblast financovania.
Redlne potreby investicii do modernizicie Ze-
lezni¢nej infrastruktiry dlhodobo prevysuju
kaZdoro¢né finanéné moznosti ZSR. Popri fi-
nancovani kluc¢ovych projektov hlavnych do-
pravnych koridorov z EU fondov, zdrojoch zo
Statneho rozpoctu a poplatkoch od nakladnych

O financnom plane, prevadzke aj projektoch

a osobnych dopravcov potrebujeme identifikovat dalSie moznos-
ti vynosnosti v ramci vntitorného potencialu ZSR. V tejto stvis-
losti sa javia vel'’ké moznosti, napriklad v Zeleznicnej energetike,
ked’ze ZSR disponujti vlastnou distribu¢nou stistavou. Vzhladom
navyssie uvedené je potrebné zanalyzovat aj celkovi nakladovi
stranku ZSR prostrednictvom efektivnej optimalizicie nakladov

a vnutropodnikovych procesov.

Medzi moje priority v blizkej budtcnosti patri okrem iného:

- pokracovanie v modernizacii hlavnych dopravnych koridorov
s cielom v roku 2020 dosiahnut uceleny modernizovany usek
Bratislava - Zilina;

- vytvorit podmienky a zdroje na obnovu a rekonstrukciu re-
gionalnych trat;

- rekonstrukcia a revitalizacia Zelezni¢nych stanic prostrednictvom kombindcie vlastnych zdro-
jov u mensich stanic a formou verejno-sikromného partnerstva u vel'kych stanic v hlavnych
dopravnych uzloch;

- zvySovanie bezpecnosti Zelezni¢nych priecesti zdsadnym spdsobom prostrednictvom vyuzitia
zdrojov z Operacného programu integrovana infrastruktira;

- projekt Filialka Bratislava - dosiahnut' zasadny posun v oblasti projektovej dokumentacie a cel-
kovej pripravy projektu novej bratislavskej stanice;

- izka spolupraca so samospravami uz vo faze pripravy $tadii realizovatel'nosti a nasledne v celom
procese pripravy investi¢nych akcii formou expertnych skupin.

Mojou snahou bude udrzat kvalitnych Iudi na Zeleznici a zlepsit' pracovné podmienky nasich

zamestnancov, predovsetkym na regionalnej irovni. Rovnako délezita je pre mna jasna a zrozumi-

telnd komunikacia, tak v internom prostredi, medzi kolegami, ako aj externe, vo vztahu s médiami

a ostatnymi partnermi.

Verim, Ze naSa spoloc¢na kazdodenna precizna praca, efektivna spolupraca na vsetkych trovniach,

vzajomny repekt, slusnost a rozhodnost v zisadnych témach tykajucich sa budticnosti ZSR pri-

nesu pozitivne vysledky, ktoré budi zaroven prinosom nielen pre spolo¢nost ako celok, ale aj pre

kazdého nasho zamestnanca.

Tesim sa na spoluprdcu.
Tibor Simoni '_JT_
generalny riaditel’ ZSR

Z PORAD VEDENIA

RO ZSR

Vedenie ZSR v priebehu poslednych styroch riadnych a jedného mimoriadneho zasadnutia v méii a jini prerokovalo finanény pléan, projekt
hodnotenia efektivnosti verejnych vydavkov, aktudlne investiéné projekty a ich finanéné krytie. Vyznamnou je zmena v organizaénom po-
riadku ZSR a rokovania boli venované aj podrobnému rozboru celkovej hospodadrskej situdcii ZSR a jej perspektive na druhy polrok 2016.

Za prvych pat mesiacov roku 2016 ZSR plnia
grafikon verejnej dopravy na 98,91 %. Vykony
vo VLKM boli v porovnani s planom splnené
na 102,17 % a mierny narast sme zazname-
nali aj v porovnani tychto vykonov s rokom
2015. Prevadzku ZSR znaéne ovplyviiuje vy-
lukova c¢innost, v 22. tyzdni 7SR realizovali
221 planovanych vyluk. Negativny dopad na
grafikon maju predovsetkym neplanované
vyluky, ktorych bolo len za 22. tyzdei tohto
roku az 35 a ovplyvnili jazdu 131 vlakowv.

Zmeny v organizaénom poriadku

Tri zadsadné zmeny do organiza¢ného poriad-
ku ZSR zaéali platit od 1. juina 2016.

Na zéklade rozhodnutia Spravnej rady ZSR,

NA OBALKE

o ZELEZNIENT

MAFOR

Ivan Strunga,
vypravca

zo zelezni¢nej stanice
Banskd Bystrica.

Zelezni¢nd energetika od tohto datumu presla
z Gseku namestnika generalneho riaditela pre
prevadzku na dsek namestnika pre rozvoj
a informatiku, Centrum logistiky a obstara-
vania patri pod usek generalneho riaditela
a novinkou je vytvorenie odboru projekto-
vého riadenia v priamej riadiacej pdsobnos-
ti generalneho riaditela. Konkrétne zmeny
v organizacnej Struktdre a na jednotlivych
pozicidch prinaSame na strane 3.

Aktualizécia investiéného planu

Nie je ziadnou novinkou, Ze alfou a omegou
¢innosti ZSR okrem kaZdodennej beZnej pre-
vadzky st financie. Ich potrebou, vyrazne pre-
vySujicou limity dané objemom schvaleného
planu sa zaoberalo nové vedenie ZSR na kaz-
dom zo svojich rokovani. Generalny riaditel
ZSR poziadal o vypracovanie 1. aktualizacie
investi¢ného planunarok 2016 s prehladom
aktualnych realizovanych investi¢nych akcif
a ich finan¢ného krytia, ako aj dopadov na
verejné obstaravanie. Ministerstvo financii
SR vramci nového projektu hodnotenia efek-
tivnosti verejnych vydavkov uskuto¢ni reviziu
vydavkov, zameranych aj na dopravu. ZSR
v tomto projekte poskytni sucinnost.

Stavby a projekty

V stvislosti s modernizaciou Zelezni¢nej trate

Zlatovce - Trencianska Tepla, generalny riadi-

tel Tibor Simoni nariadil uskuto¢nit’ kontrolny

den v Trencine a nasledné spolo¢né rokovanie
zastupcov ZSR a zhotovitela stavby TSS Grade

v suvislosti s rieSenim casového harmonogra-

mu realizovanych stavieb a ostatnych otvore-

nych problémov.

Vedenie ZSR tieZ schvalilo komplexny mate-

rial - Zelezni¢né napojenie priemyselného

parku Nitra - Sever a TIP Luzianky. Material
obsahuje prehlad aktivit, ktoré ZSR v tejto
stvislosti vykonali:

- demontaz Casti ZeleznicCnej trate Luzianky -
Zlaté Moravce v km 30,3 - 31,959,

- vybudovanie termindlu intermodalnej pre-
pravy Luzianky a jeho zapojenia do existuju-
cej siete v zst. Luzianky (bliZsie info o ukon-
Cenej verejnej sutazi si mozete precitat’ na
str. 6)

- Upravu dopravnych kolaji a zabezpecovacie-
ho zariadenia v staniciach a medzistani¢nych
usekoch medzi Zst. Luzianky a Zst. Leopoldov

- vybudovanie vojenskej rampy v Zst. Dra-
Zovce.
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Cielovy GVD 2020/2021

Na zaklade konceptu cielového GVD spraco-
vaného MDVRR SR bol za ZSR spracovany
material obsahujuici navrh investi¢nych akcif,
ktoré by mali rieSit’ poziadavky cielového
grafikonu 2020/21. Pre vybrané investi¢né
akcie je spracovany harmonogram procesu
verejného obstaravania a procesu pripravy
az do fazy zahajenia realizacie. Generalny
riaditel schvalil alternativu ¢. 1 a ¢. 4, kto-
ra zohladnuje Standardné postupy procesu
pripravy v sulade s dohodnutymi postupmi

medzi ZSR a MDVRR SR. Zatiatok realizacie
sa predpoklada koncom roku 2021. Druhou
z akceptovanych alternativ - ¢. 4 a vychadza
z podstaty, Ze ide o investi¢né akcie na existu-
jucej trati, ktoré maja charakter komplexnej
rekonstrukcie, a tie st v stlade s izemny-
mi planmi obci. V tejto alternative v sulade
s touto stratégiou ZSR zabezpetuju pripravu
investi¢nych akcif z vlastnych zdrojov. V ta-
komto modeli je moZné zacat realizaciu uz
koncom roku 2018. Uvedené alternativy budu
prerokované s MDVRR SR.

Absolventsky program ZSR

V ramci absolventského programu ZSR na
rok 2016 uvazuju s prijatim 100 absolventov,
pri¢om prioritou bude prijimat’ absolventov
vybranych $kol s technickym zameranim,
predovsetkym do nedostatkovych profesii.
V ohodnoteni zamestnancov na GR a uce-
lovych strediskach bola po dohode so za-
stupcami prislusnych odborovych organizacii
schvalend uprava prémiovych poriadkov pre
zamestnancov GR a ucelovych stredisk na

zaklade zmeny ukazovatelov OHZ.
(pav)

Novy namestnik generalneho riaditela

Miroslav KOCAK, namestnik generalneho riaditela pre prevadzku

Vystudoval strojnicku fakultu na koSickej Vysokej Skole technickej. Ako mlady inZinier pracoval v sektore energetiky
v Elektrariiach Vojany. 0d roku 1980, odkedy nasttpil na Zeleznicu - vtedajsie CSD, jej ostal verny. Vykonaval rézne funkcie.
Takmer 13 rokov pracoval ako projektant, veduci projekcie a veduci technického tseku v organizacnej jednotke Drahstav.
Po roénom posobeni vo funkcii vediiceho oddelenia hospodarenia s majetkom sa v roku 1993 stal prednostom technickej
sekcie. Od roku 1997 posobil do roku 2003 ako technicky namestnik prednostu Spravy Zelezni¢nych trati a stavieb na Divizii
dopravnej cesty. V roku 2003 bol jednym z &lenov timu, ktory rie$il zmenu organizaénej $truktiry ZSR a bol poverenym
riaditelom koSického oblastného riaditelstva. Od roku 2004 pdsobil na OR Kosice ako prednosta sekcie Zelezni¢nych trati
a stavieb a prednosta sekcie Zelezni¢nych budov. Diia 6. jina ho generalny riaditel ZSR vymenoval do funkcie nimestnika

generalneho riaditela pre prevadzku. Je Zenaty a ma dvoch synov.

i

Generalny riaditel ZSR Tibor Simoni uskutoénil viacero persondlnych zmien vo vedeni Generdlneho riaditelstva ZSR a Oblastného

riaditel'stva Kosice.

0d 19. maja je vo funkcii riaditela Kancelarie generalneho riaditela ZSR
Zsolt VARGA, ktory na tomto poste vystriedal Antona KUKUCKU. Zmena
nastala aj vo funkcii nAmestnika generalneho riaditela pre prevadzku,
pretoZe generalny riaditel’ 5. jina odvolal Milana KUBICKA a 6. jina
vymenoval do tejto funkcie Miroslava KOCAKA. V¥mena prebehla aj vo
vedeni odboru krizového riadenia a ochrany GR ZSR. Doteraj$i riaditel
Miroslav LITVANYI bol 1. jiina odvolany a na druhy deti bol do tejto pozicie
vymenovany Ferdinand TURINIC. Novii riaditel’ku mé aj odbor hospoda-
renia s majetkom GR ZSR. Odvolant Danielu GRANCAKOVU od 17. maja

vystriedala Katarina TKACIKOVA. Generalny riaditel’ 2. jina odvolal ria-
ditel'ku Centra logistiky a obstaravania Bratislava Reginu VITEKOVU a od
3.jtina vymenoval do tejto funkcie Branislava VAVRINCIKA. Zmeny nastali
aj vo vedeni Oblastného riaditelstva KoSice. Generalny riaditel’ 16. maja
odvolal z funkcie riaditela Oblastného riaditel'stva Ko$ice Jana NASTISINA.
0d 17. méja je do tejto funkcie vymenovany Krzysztof AWSIUKIEWICZ. Od
1.jina je nAmestnikom riaditela OR KoSice pre Zelezni¢nu infrastruktiru
Jozef PIKOR. Nového vedticeho ma aj Uéelové stredisko ZSR - Stredisko
pripravy a realizacie KoSice. Od 17. mdja je nim Ludovit PELEGRIN.

to! Ladislav JANDOSEK

- Prezident republiky
ﬁ v Ciernej nad Tisou

= Prezident SR Andrej Kiska potas pracovného vyjazdu na Zempline navitivil prekla-
disko v Ciernej nad Tisou. V sprievode Zeleznitiarov a zastupcov mesta si 9. jina
prezrel Zelezni¢nu stanicu a priestor prekladkovej stanice. Zaujimal sa o pracu
ZeleznicCiarov aj ich podmienky. Miroslav Hopta, riaditel prevadzky v ZSSK CARGO
apodpredseda predstavenstva v kratkej prezentacii informoval prezidenta repub-
liky o ¢innosti a vykonoch Zelezni¢iarov na ukrajinskej hranici.

Druha zmena cestovného poriadku

V nedelu 12. jna vstipila do platnosti druhd zmena grafikonu vlakovej dopravy. Nejde o velké zmeny, ale potrebné pre zohladiovanie

rozsiahlej planovanej vylukovej ¢innosti. Pribudli aj nové pary vlakov poéas letnych prazdnin.

0d 12. jana si Regio]et objednal denné ve-
denie 3 parov vlakov R] 400/401, 404/405
a 408/409 v polohach, ktoré respektuju
novu vylukovu ¢innost na useku Vyhybia
Nivy - Zlatovce a Bytca - Dolny Hricov. Aby
mohli vlaky R] prechadzat cez vylucené
useky a vykrizovat s dvojzviazkom vlakov
KoSice - Bratislava a Zilina - Praha, bolo
potrebné ich zrychlenie na tseku trate Brati-
slava - Dolny Hricov. Z Bratislavy odchadzaju
o 2 minuty skor. Regio]et tiez poZziadal, aby
vSetky tri pary vlakov nezastavovali kvoli
urychleniu jazdy v ZST PovaZska Bystrica.
Pretoze stiprava vlaku 401 sa po prichode

z Bratislavy do Kosic vracia z Kosic do Bra-
tislavy ako vlak 404, poziadala spolo¢nost
RegioJet o prechodenie vlakov 401 a 404
v ZST Strba, to znamena, Ze v ZST Strba tie-
to vlaky nestoja. Vlak RegioJet 1021 je na
tiseku trate Zilina - Kogice vedeny v skor$ej
polohe o0 30 minut. Na trati Bratislava HI. st.
- Komarno je po vystavbe novej zastavky
Vrakuna pripravené zastavovanie vSetkych
vlakov osobnej dopravy odo dria vyhlasenia.
Od nedele sa u vlakov osobnej dopravy ZSSK
zvacsa realizuju niekol’kominutové posuny
ich poloh, zmeny obmedzeni, upravy zastave-
nia, zmeny v radeni a komer¢nych kategorii

vlakov a zavedenie novych vlakov. Vyznam-
nejsie zmeny sa tykaju nielen prazdninovych
vlakov, ale aj zru$enia zastavenia vlaku REX
851 Palarik v Palarikove a doplnenie zasta-
venia vlaku R 871 Sladkovi¢. Pod Tatrami
na trase Strba - Strbské Pleso st doplnené
4 pary vlakov pocas letnych prazdnin. Dva
pary naviac budu jazdit medzi Popradom
a Strbskym Plesom. Z Trenéianskej Teplej
do Trencianskych Teplic bude sukromny
dopravca Trencianska elektricka zeleznica
prevadzkovat pocas letnych prazdnin Styri
elektricky.

(red)
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Generalny riaditel riesil
buduicnost hlavnej stanice

Prvou pracovnou cestou generdlneho riaditel'a ZSR Tibora Simoniho po jeho nastupe do funk-
cie bola navsteva Zelezniénej stanice. Vybral si 6 najdiskutovanesiu, najfrekventovaneisiv, qj
jednu z najviac kritizovanych - bratislavskd hlavni stanicu. V zévere méja sa tu v sprievode
vtedajsiecho ndmestnika GR pre prevéadzku Milana Kubi¢ka a namestnika GR pre rozvoj a in-
formatiku Igora Poldka uskutoénil kontrolny defi. S prednostom stanice Pavlom Orszaghom
riesili neuralgické body stanice a jej okolia. Cielom bolo zistit aktudlny stav a posudit chystané
zmeny na stanici, ktoré by o niekol'ko mesiacov mali pocitit najma cestujuci.

V zévere mdja sa Tibor Simoni (druhy zlava), generélny riaditel’ ZSR v sprievode viedajsieho pre-
védzkového ndmestnika Milana Kubika (viavo) a némesinika pre rozvoj a informatiku Igora Poléka
(vpravo) stretli na bratislavskej hlavnej stanici s prednostom stanice Pavlom Orszaghom (v strede)
a riesili neuralgické body stanice a jej okolia.

»Vedenie ZSR sa planuje zasadnym spo-
sobom venovat budiicnosti a rozvoju,
tak bratislavskej hlavnej stanice, ako aj
rozvoju celého uzla Bratislava,” uviedol
generalny riaditel’ ZSR Tibor Simoni. Za-
ujimal sa tieZ o pracovné podmienky za-
mestnancov ZSR, ktori na hlavnej stanici
pracuju. Dlhodobym problémom stanice
s neprisposobivi ob¢ania a bezdomovci,
takze namestnik generalneho riaditela pre
prevadzku bude opétovne rokovat s poli-
ciou o zintenzivneni hliadkovej ¢innosti na
hlavnej stanici a pomoci pri vykazani bez-
domovcov z ¢akarne. Opatrenia suvisia aj
s bliZiacim sa predsednictvom Slovenska EU.
Zvysi sa tiez frekvencia Cistenia hlavnej sta-
nice. ,Staznosti verejnosti sa tykaju hlav-
ne presunu na nastupistia, kde chybajia
vytahy pre matky s koc¢ikmi, cestujicich
s batozinou, ale aj pre imobilnych a te-

lesne postihnutych,” vysvetlil prednosta
stanice Pavol Orszagh najvaznejsi problém.
Vedenie dalo zelenti prebudovaniu byvalych
sluzobnych priestorov na podchod a vytahy
na nastupistia pre verejnost. Odhad doby
realizacie od podpisu zmluvy je pol roka.
Dalsi vel'ky problém bratislavskej hlavnej
stanice - vytaZenost' vstupnej haly stanice,
ktora je od Stvrtka do nedele preplnend, by
mala vyrazne pomdct zlepsit' rekonstrukcia
byvalej restauracie ako dalSej casti vesti-
bulu pre cestujucich. Tato stavba by mala
zacat eSte v tomto roku. Drobné tpravy
stanice sa uZ zrealizovali, boli odstranené
staré reklamné putace, osadili sa stojiska
pre bicykle, kvetinova vyzdoba. Novi dlazbu
dostane priestor pred vladnym salénikom,
pribudnu aj orientacné a informacné tabule
a nové lavicky v predstani¢nom priestore.
Text a foto: pav

Prednosta stanice objasnil generdlnemu riaditelovi aj najvazneisi problém cestujucich, ktory sa tyka
presunu na ndstupistia, kde chybaiju vyfahy pre matky s kocikmi, cestujicich s batozinou, ale aj pre

imobilnych ¢i telesne postihnutych.

Na sirokom rozc

V minulom ¢isle sme pisali o 50-ro&
nejjubilantke, a to o Sirokorozchodnej
trati Matovce - Haniska pri Kosiciach.
Této jedineénd 88-kilometrova traf je
jednou z najvyfazeneisich trati na
Slovensku, po ktorej jazdia fazké -
niekol'kotonové vlaky, ktoré kazdo-
roéne prevezi miliény ton doddvok
uréenych do hutnickej firmy v Haniske
pri Kosiciach. Trat, o ktorej sa hovori,
Ze zndGsa pre zeleznice ,,zlaté vajcia”
si aj preto zasloZi vel'kd pozornost.

Pred niekol'’kymi tyzdnami sa pozornost
sustredila na usek Matovce - Vojany.
0d ma4ja sa tu vykonava komplexna
rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrsku so
sanaciou Casti trate vkm 6,123 - 9,342.
Sucastou vyluky je aj rekonstrukcia ze-
lezni¢ného priecestia vkm 7,175, ktoré
sa komplexne opravilo zac¢iatkom juna.
Na vyldcenom useku sa obnovuje aj
hydroizolacia na troch mostoch medzi
Zelezni¢nou stanicou Matovce a vyhyb-
nou Vojany.

Pocas takmer trojmesacnej rekon-
Strukcie napldnované prace vykonava
firma Zelezni¢né Stavby, a. s. KoSice a na
hydroizolacii mostov sa podielaju za-
mestnanci MO Kosice. Rozsiahla rekon-

Strukcia si vyzaduje stc¢innost vSetkych
zainteresovanych zloziek a, samozrejme,
vyluky. Prace su rozdelené do niekol-
kych etap a podla planu sa obnovuje po
100 metroch trate denne. Strojové vytr-
hanie kolajovych poli, znesenie starého
kolajového 16zka, odtaZenie Zeleznicné-
ho spodku a spatné zriadenie sanacnej
vrstvy z geomreZe a geotextilie, to vSetko
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Poéas vyluky na SRT v dseku

Ladislav El'ko, vedici prevadzky SMSU ZTS TO Trebisov.

je stru¢né vymenovanie postupov prac pred zriadenim nového
kolajového l6zka. Rekonstrukcia Zeleznicného priecestia si vyzia-
dala bagrovanie, hutnenie a zriadenie novej podkladovej vrstvy
pod priecestim, aby sa mohol poloZit novy kolajovy rost a zriadit’
nova priecestna konstrukcia STRAIL. Dnes je uZ nové priecestie aj
s vyasfaltovanym plynulym nabehom v prevadzke. Dal$ou etapou
rekonstrukcie st opravy mostov v tomto tseku. Ide predovsetkym
o obnovu hydroizolacie, ktora si vyzaduje tiez narocné postupy
s vytrhanim kolajového pola a dalSimi potrebnymi postupmi. Tu
je dolezita spolupraca koSickych mostarov s dodavatelom prac.

Matovce - Vojany sme koncom mdja zastihli aj Krzysztofa Awsiukiewicza
(druhy vpravo), riaditela OR Kosice, spolu s Jozefom Horvathom, ndmestnikom pre riadenie dopravy
(vIavo), ktorym o priebehu vyluky poddval informdcie stavbyvedici doddvatela préc. Druhy zl'ava

hode sa opravuje traf, tri mosty aj priecestie

2 X ‘ T

TrebiZovski trafovaci vyuzivajo vyluku SRT ajna
dalsie opravy a udrzbu. Zaéiatkom juna opravili
traf v blizkosti vyhybne Hriniste.

»Zaciatkom jiina sme vykonali hydrozolaciu na moste v km
7,577. Most sme ocistili od zvr$ku, odstranili zvetraly beton.
Namontovali sme ukoncovacie listy, uloZili geotextilie a hy-
droizolacnu f6liu. Osadili sa odvodiiovacie zZlaby a drenaze
anasledne sa na mostny objekt nasypal strk. Po jeho zhutneni
sa mohla opéat’ na most polozit' kolaj,” vysvetlil postup prac
Viliam Kubica, vediici SMU MO Pregov, ktora hydroizolaciu mosta
vykonavalo. Dalsf most s podobnymi postupmi obnovovali koSicki
mostari vkm 8,309 a treti ich e$te len ¢aka. Vyluku na SRT vyuzili
trebiSovski tratovaci aj na dalSie opravy. Zaciatkom juina opravili
trat v blizkosti vyhybne Hriniste a do ukoncenia tejto rozsiahlej
rekonstrukcie Sirokorozchodnej trate majii naplanované este
dal$iu adrzbu a opravy.

Dana SCHWARTZOVA, foto: autorka
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Potesi zrusena traf’
Devinske Jazero - Stupava cyklistov?

ZSR spravuju niekol'ko trati, ktoré uz roky nie si vyuZivané
a aktivne hl'adaji moznosti, ako tieto trate a ich bezprostredné
okolie vyuZit. Aktudlnou témou je prebudovanie trate Devinske
Jazero - Stupava na cyklotrasu.

0 moZnostiach takéhoto vyuZitia rokoval generalny riaditel’ ZSR
Tibor Simoni s predsedom Bratislavského samospravneho kraja
(BSK) Pavlom FreSom. ,,Zo zoznamu zruSenych trati sme ako pi-
lotny projekt v okoli hlavného mesta vybrali odbocku Devinske
Jazero - Stupava a oslovili sme vedenie samospravy ohladom jej
dalsieho vyuZitia v podobe cyklotrasy. BSK na tiito ponuku zare-
agoval pozitivne, dohodli sme sa na vytvoreni expertnej skupiny,
ktora v kratkom ¢ase posudi legislativne, technické a realiza¢né
moZnosti tohto zameru,” uviedol generalny riaditel’ ZSR. Zeleznice
st spravcom majetku pod byvalou Zelezni¢nou tratou a aby proces bol
uspesne dotiahnuty, je potrebné este vyrieSit viaceré otazky. (pop)

Z HISTORIE TRATE

>> Trat Devinske Jazero - Stupava bola poslednym vel'’kym projektom Rakuskej spolo¢nosti Statnych Zeleznic na izemi Slovenska
a v minulosti bola nazyvana Stupava - Mast.

>> Bola projektovana ako odbocka hlavnej trate z Devinskej Novej Vsi do Kutov a nasledne do Skalice. Koncesiu dostala minister-
skym nariadenim v roku 1890. Stavba bola dokoncena v expresnom termine a prevadzka sa otvorila uz 27. 10. 1891.

>> Jazdili tu osobné aj nakladné vlaky az do konca sedemdesiatych rokov 20. storocia, kedy bola osobna doprava zastavena
a 6,5-kilometrova trat zmizla z cestovnych poriadkov. Po iplnom zastaveni dopravy na tomto useku bola tato trat adminis-
trativne zrusena v roku 2008.

O krok blizsie k TIP Luzianky, tender je vyhodnoteny

Verejnd sifaz na vystavbu termindlu intermoddlnej prepravy (TIP) v LuZiankach a Zelezni¢ného napojenia priemyselného
parku pri Nitre bola vyhlasend v decembri 2015 a sifazné podklady si vyzdvihlo 42 subjektov, nakoniec sa prihlésilo 7 z nich.
Zeleznice SR tento tender vyhodnotili 30. mdja.

Najniz$iu cenu (51 809 419,00 € bez DPH) pontikla a zaroven splnila  nalu za¢ne uz v priebehu roka 2018. Terminal bude mat dve kolaje
vsetky podmienky firma STRABAG, s. 1. 0., Bratislava, ktora sastala v Casti kontajnerového prekladiska a skladovych priestorov, Styri
vitazom tejto nadlimitnej zakazky. Samotny terminal si vyZziadana-  expedi¢né kolaje s rampami pre nakladku produkcie priemyselného
klady 23,6 miliéna €, zvy$nych 28,2 miliéna € bude investovanych  parku a skladovacie plochy s rozlohou 74 000 m? pre skladovanie
do Zelezni¢nej infraStruktiry vratane napojenia TIP Luzianky do  produkcie priemyselného parku.

Zelezni¢nej stanice LuZianky. Predpoklada sa, Ze prevadzka termi- (pop)

Vo Vysokych Tatrach sa planujo rekonstrukcie

Nielen obyvatelia, ale aj navstevnici Tatier a tu-
risti sa obavali, Ze pridu o historicka budovu
Zelezni¢nej stanice v Tatranskej Lomnici. Gene-
ralny riaditel' ZSR Tibor Simoni v8ak v3etkych
ubezpedil, Ze sa tato stanica, ktora bola vybudo-
vana uZ v roku 1895 a v sprave ZSR je od roku
1910, sa predavat urcite nebude. Naopak, v bu-
ducnosti ju ¢aka rekonstrukcia, pricom doélezi-
tost' tohto kroku zdoraznil aj generalny riaditel
ZSR: ,Zelezni¢nt stanicu v Tatranskej Lom-
nici povaZujeme za integralnu sucast tatran-
ského koloritu z hladiska jej architektury,
historickej hodnoty, cestovného ruchu a tiez
dolezitej dopravnej funkcie, ktoru plni voci
verejnosti,“ uviedol. Prva fiza rekonStrukcie sa  ku malych stanic, planujd aj spolo¢né vyjazdové rokovanie priamo vo Vysokych
bude tykat technicky nevyhovujiceho prechodu  Tatrach. Okrem ZST Tatranska Lomnica pripravuji Zeleznice aj rekonstrukciu
cez kolajisko, ktory predstavuje pre cestujuicich  troch zastavok Tatranskej elektrickej Zeleznice - zastavky Novy Smokovec, Dolny
momentalne problém. Samotnd budova stanice  Smokovec a Popradské Pleso. Vypracovani je projektova dokumenticia, v silas-
sa planuje revitalizovat. Generalny riaditel ZSR  nosti projektant zabezpetuje inZiniersku ¢innost’ a po jej ukonéeni sa vyberie
na spolonom stretnuti s primatorom Vysokych  zhotovitel. Zastavky TEZ ¢aka rekonstrukcia nastupist, pristupovych chodnikov,
Tatier Janom MokoSom prebrali aj problemati-  nové osvetlenie aj pristre3ky pre cestujicich.

(pop)
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Mechanické ramena vo Vel'kom Horesi

nahradili svetla

Aj ked’ sicasnej dobe kraluju sofistiko-
vané moderné technolégie, v sieti ZSR
stale nardtame 39 Zelezniénych stanic,
v ktorych akoby zastal éas. Doby davno
minulé v nich evokuju najmé funkéné me-
chanické ndavestidld. Na nasich tratiach
je ich celkovo 132 a tito Statistiku este
donedévna dopliialo aj 6 mechanickych
ndvestidiel vo Velkom Horesi. Ich stav
bol natol'ko kriticky, Ze jedno z nich mu-
selo byt vyviazané lanami. Pisali sme
o nich v auguste 2014 a takdto situécia
trvala az doteraz, ked' ich nahradili sve-
telné navestidlé.

Michal lhnét ukazuje na neplatné vchodové
mechanické navestidlo. Poéas vyluky bola akti-
vovand jedine svetelnd privolévacia navest, aby
signalista nemusel zakazdym chodit k bliziace-
mu sa vlaku s ruénou privoldvacou névesfou.
Po ukonéeni vyluky uz fungovali vietky svetelné
ndvesti.

Vymenu névestidiel a Gpravu stavadlovych pristrojov vo Velkom Horesi

redlizovala firma AZD, a. s., Bratislava.

Najndroénejsia éast — zmena mechanickej logiky stavadlovych pristrojov na elekirické vystupy pre

svetelné navestidlé sa udiala na stavadléch.

Mechanické navestidla vo Velkom Horesi
uz boli davno za zenitom svojej Zivotnos-
ti. Na ich nelichotivom stave sa podpisali
najma casy, ked’ k nam z byvalého Soviet-
skeho zvazu prudilo obrovské mnozstvo
tovaru. Permanentne boli v ¢innosti, ramena
sa neustale pohybovali hore a dole, takze
mechanické prvky uz boli vyrazne opotre-
bované. Negativnu tlohu zohral aj vietor,
ktory sa neustale prehana rovinami Vycho-
doslovenskej niziny. Na mechanické casti
a drotovody v lete privieval piesok z okoli-
tych poli, v zime stazoval ich funk¢énost na-
viatymi snehovymi zavejmi. ,Pocas zimnej
kalamity v rokoch 2011 a 2012 sa popri
trati vytvorili také snehové zaveje, Ze pre-
dzvest bola vypnuta az do aprila, pretoze
aZ dovtedy boli drotovody znehybnené
pod l'adovym pancierom,” spomina Mi-
chal Ihnat, vedici prevadzky SMSU OZT ZT
Cierna nad Tisou. Dodava, Ze vo Velkom
Horesi sa menia 2 mechanické predzvesti,
2 vchodové a 2 skupinové odchodové me-
chanické navestidla za svetelné. Zlikviduju
sa aj drotovody, ktoré by iba komplikova-
li kosenie travy popri trati. Zostanud vSak
stavadlové pristroje elektromechanického
zabezpecovacieho zariadenia na stavadlach.
Na ich vyrobnych Stitkoch je vyrazeny rok

ci g R L, Tl y
S Michalom Ihndtom sme sa pristavili aj pri oslabenej péte stoZiara mecha-
nického ndvestidla. Takto rozruseny beténovy zdklad odoléval otrasom,

1948. To je velmi presvedcivy dokaz, odkedy
je toto zariadenie v prevadzke. ,Najproble-
matickejsia je zmena mechanickej logi-
ky v stavadlovom pristroji na elektricky
vystup pre svetelné navestidla. Uprava
si vyZaduje jemné nastavenie zavislosti
v mechanickom registri stavadlového
pristroja. Signalisti uz nebudu obslu-
hovat navestidla stavadlovymi paka-
mi, ale pomocou navestnych kluciek,”
vysvetlil Michal Thnat. V procese riadenia
Zeleznicnej prevadzky sa teda ni¢ nezmeni,
len svetelné navestidla prevezmu Stafetu
po svojich mechanickych predchodcoch.
Tie v§ak neskoncia v Srote, ale svoje miesto
najdu v PreSove alebo na KosSickej detskej
historickej Zeleznici. ,Viaceré budu ako
funk¢né exponaty zabudované priamo
na nasej izkorozchodnej trati, niektoré
sa stanu sucastou pripravovanej open
air muzejnej expozicie, pravdepodobne
v stanici Alpinka,” prezradil dalsi osud na-
vestidiel Lubomir Lehotsky, riaditel KDHZ.
Uvedomuje si vSak, Ze okrem osadenia na-
vestidiel bude naro¢né zhananie fachmanov,
ktori by jemni mechaniku dokazali spravne
nastavit a sprevadzkovat. Tych je totiZ dnes
ako Safranu.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

i o
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ktoré sa diali pri kazdom prestaveni mechanického navestidla.
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BLESK 2016

Sucasnost a buducnost .
odvetvia elektrotechniky a energetiky ZSR

Priestor na odbornt diskusiu, vymenu poznatkov aj na dalsie smerovanie v oblasti odvetvia elekirotechniky a energetiky na
zeleznici, vytvorili organizdtori konferencie pocas troch mdjovych dni v SIP Streéno. Odbor oznamovacej a zabezpeéovacej
techniky a elekirotechniky (O 460) GR ZSR zorganizoval lll. roénik konferencie Blesk 2016.

Odvetvie elektrotechniky a energetiky tvori
neoddelitelnt a velmi vyznamnu sucast
infrastruktiry ZSR. ,Histéria odvetvia
sa zacala pisat este v prvych rokoch
20. storocia, jeho dynamicky rozvoj sa
rozbehol az elektrifikaciou Zelezni¢nych
trati na izemi byvalého Ceskoslovenska
v 50. a 60. rokoch,” odznelo v ivodnom
prihovore. Daniel Balucha, riaditel’ 0 460 GR
7SR venoval pozornost sti¢asnosti odvetvia,
vymenoval najvacsie akcie a predstavil nové
trendy a plany. Konferencie sa ztcastnili
okrem slovenskych Zelezniciarov aj kole-
govia z Ceska, hostia z rezortného minis-
terstva a Drahového uradu ako aj odbornici
amanazéri z firiem, ktoré podnikajui v elek-
trotechnike a energetike. Zaujimavé pred-
nasky odzneli v piatich blokoch. V prvom
bloku o prevadzke a diagnostike zariadeni
sa pritomni z prezentacie Dusana Michalka
z OR Zilina dozvedeli o systéme sledovania
miest s navestidlami pre elektricki prevadz-
ku. Sledovanie si vyziadala slaba disciplina
v reSpektovani navesti ¢. 140 - Stiahnite
zberac. Dusan Michalka hovoril o systéme
zriadenia bezdrétového mini alarmu, kto-
rého senzory reaguju na zopnutie kontaktu,
st jednoducho fixované na trolejovom drote
a upozornuju na nereSpektovanie navesti
pre obsluhu zberacov. ,Zaujimavé je nielen
vyuzitie idajov o bleskoch v energetike
a doprave, ale aj opacne - vyuzitie uda-
jov prevadzkovatelov infrastruktiry vo
vyskume o detekcii a lokalizacii atmo-
sférickych vybojov. Presne reportované
udalosti zasahu bleskom m6Zu vyrazne
pomdct privyhodnoteni presnosti a spo-
Iahlivosti detekcnej siete,” tieto informacie
odzneli v prednaske kolektivu zo Slovenské-
ho hydrometeorologického tistavu. Gabriela
Kotticova z Reming Consulting vysvetlila
jednotlivé fazy a postupy vystavby TNS
Zilina. Mechanizacii a legislative v odvetvi
sa venovali prednasajici v dalSom bloku.
V piatich témach stvrtého bloku bol priestor
venovany modernizacii. Pavol Keczer a Jan
Sedlacek z OR KoSice odprezentovali kom-
plexnu rekonstrukciu trakénych meniarni
v Borsi a Ruskove. Vladimir Oravec z 0 460
sa venoval téme rekonstrukcie TV na trati
Luky pod Makytou - Pichov. O Puchove
anedavnej zmene trakénej pradovej susta-
vy zaujimavo rozpravali FrantiSek Lalik z OR
Zilina a Milo$ Katiuch z EZ Praha.

» 2

Zamestnanci odboru a sekcie elektrotechniky a energetiky na ORkach spolu so zéstupcami firiem
mali v Streéne priestor na odborné diskusie aj vymenu skusenosti.

i

Ocenenie ZasluZily zamestnanec odvetvia elekirotechniky a energetiky sa udeluje zamestnancovi
Z5R za dlhoroéné vynikaijice pracovné vysledky. Na konferencii si ho prevzali zlava: Jaroslav Oévar,
Peter Garaj, Vladimir Beréak a Pavol Zigo.

Osobnostami odvetvia elektrotechniky a energetiky sa stali (sprava) Ladislav Cengel a Vladimir Kovég,
ktori ocenenie ziskali za celoZivotné dielo v odvetvi a za vynimoény podiel a prinos na jeho rozvoji.
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Medzinérodnu konferenciu Blesk 2016 organizaéne pripravili zamestnanci odboru 460 GR ZSR v &ele
s riaditelom Danielom Baluchom (v strede) spolu so Zvézom slovenskych vedecko-technickych spo-
loénosti. V zavere sa podakovali aj sponzorom, ktorych prispevky spolu s profesiondlnym pristupom
zamestnancov SIP Streéno dodali konferencii punc kvality.

Nové trendy a technolégie EE

bol nazov piateho bloku. Jan Rohlicek od-
prezentoval tému o suvislej vymene kom-
ponentov EE. ,Podnetom pre zaciatok
vymen komponentov TV bol dlhodobo
sa zhorsujuci stav v oblasti bezpec¢nos-
ti prevadzky trakéného vedenia (TV),
narast poctu poruch TV s mimoriadne
vysokym negativnym dopadom na plne-
nie grafikonu, vysoké naklady spojené
s odstrafniovanim nasledkov portich TV
a uhrady $kod prepravcom v suvislos-
ti s poSkodenim zberacov elektrickych
hnacich vozidiel,“ hovoril Jan Rohlicek
z 0 460. Vymenoval najviac opotrebované
komponenty, medzi ktoré patria izolatory,
lang, droty, trakéné podpery. Vedeli ste, Ze
v sieti ZSR je v sti¢asnej dobe elektrifikova-

A rozoberali sa qj élédnky v nasom &asopise, ked'ze odvetvie EE je pravi-

delnym prispievatelom.

nych spolu 1587,425 km Zelezni¢nych trati?
Aj toto a eSte ovela viac odznelo v prednaske
]. Rohli¢ka. Milos Sef¢ik z O 460 GR ZSR
a Peter Dittrych z VVUZ v dalsej prezenta-
cii vysvetlil rekuperaciu. Pod rekuperaciou
elektrickej energie v podmienkach Zeleznic
rozumieme navrat elektrickej energie spat
do napéjacej stistavy pri procese premeny
Casti kinetickej energie Zelezni¢ného do-
pravného prostriedku naspat’ na vyuzitel-
nu elektricki energiu. Tento proces sa deje
napriklad pri brzdeni. ESte mnoho dalSich
informacii nielen na tuto tému odznelo
v Stre¢ne pocas konferencie Blesk 2016.

Naijlepsich elektrikarov aj ocenili

»Za poslednych 15 rokov zazname-
navame vyrazny nedostatok mladych

-

odbornikov. Je pokles dopytu o pracu
v prevadzkovych profesiach aj v suvis-
losti s vel’ kymi investi¢nymi projektmi.
Technické univerzity, odborné skolstvo
na vSetkych arovniach vo vicsine Studij-
nych odborov, rezort Zelezni¢nej dopra-
vy nevynimajuc, prestalo byt pre mla-
dych l'udi atraktivne. Dosledkom tychto
faktorov je skuto¢nost, ze ZSR zapasia
s nedostatkom mladych kvalifikovanych
odbornikov, kazdoro¢ne sa zvySuje
priemerny vek najmi prevadzkovych
zamestnancov ZSR, pricom odvetvie EE
nie je vynimkou,” uviedol Daniel Balucha
v prihovore. Spolo¢enska prestiz prace na
Zelezniciach dlhodobo klesa. V snahe po-
kusit’ sa zmenit tieto skutoc¢nosti, ziskavat’
pre pracu v odvetvi novych zamestnan-
cov, motivovat vSetkych zamestnancov
k vybornym vysledkom, viest ich k vyssej
zodpovednosti, ale aj moralne ich ocenit
sa rozhodli organizatori odbornej konfe-
rencie udelit ocenenia Osobnost odvetvia
elektrotechniky a energetiky a Zasluzily
zamestnanec odvetvia elektrotechniky
a energetiky. Titul Zasluzily zamestnanec
odvetvia EE ziskali: Jaroslav O¢var (OR Ko-
Sice), Pavol Zigo (OR Zvolen), Vladimir Ber-
¢ak (OR Zilina) a Peter Garaj (OR Trnava).
Osobnostami odvetvia EE sa stali Ladislav
Cengel a Vladimir Kovac. ,Verim a difam,
Ze aj takéto ocenenia su inSpiraciou pre
nas vsetkych pokracovat' v praci s este
vys$$im usilim,” povedal Daniel Balucha
pocas spolocenského vecera.

Ocenenym srdecne gratulujeme.

Dana SCHWARTZOVA,
foto: autorka a Jozef DIKY

precher

aulomation

Slovenskej republiky
menchir Snhemmioe] ifroiisiny
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Karol Greman z Phoenix Contact pri prezentdcii.
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DEVINSKA NOVA VES

Stanica v Devinskej Novej Vsi patriaca pod OR Trnava je tiez jednou
z vybranych stanic, na ktorych boli zavedené standardy.

0 tom, Ze v tomto pripade neboli potrebné vel'ké rekonstrukéné zmeny
alebo zasahy, ndm porozpraval prednosta stanice Ladislav Rigan. ,Pri
zaradeni do tohto zoznamu mala nasa stanica vyhodu, Ze presla
kompletnou rekonstrukciou budovy a okolia stanice, takze sme
sa do Standardov dostali relativne v dobrej kondicii. Snazime sa
pekny vzhlad udrziavat' a rozvijat,” hovori prednosta. Novinkou
pre cestujucich je 20 novych cyklostojanov. Vandalizmus a grafity st
problémy, ktorym sa nevyhne takmer ziadna stanica, inak to nie je ani

Nové cyklostojany uz sltZia cestujicim.

ZARNOVICA

Zelezniénd stanica Zarnovica je stanicou nesamostatnou, pride-
lenou k Zelezniénej stanici Hronskda Ddbrava. Lezi v km 38,955
v Useku Zelezniénej trate Zvolen - Nové Zamky.

Stani¢na budova tejto Zelezni¢nej stanice je navlas podobna svojej susede,
teda tej, ktora stoji v Novej Bani. V ramci Standardov dostala budova cel-
kom iny vyraz po vymene okien a dveri za plastové. Novy a sviezi vzhlad
jej nepochybne dodala aj oprava fasady s novym naterom. Rovnako, ako
v inych staniciach, aj v tejto su staré, drevené lavicky uz minulostou.
Vnutorné aj vonkajsie sedenie pre ¢akajucich cestujtcich nahradili
modernejsie lavicky. Exteriérové aj interiérové kose na odpadky su
tieZ nové. Vnitorné priestory boli vymalované a o Cistotu a poriadok sa
okrem dozorcu vyhybiek stard aj robotnik v doprave. V dalSom plane je

odstranenie vlhKosti, s ktorou budova stale zapasi.
(ika), foto: autorka

v Devinskej Novej Vsi. ,,Okrem vandalov sa hlavne v zim-
nom obdobi a pocas roka v sychravych diioch potykame
s vyskytom bezdomovcov a naslednymi staznostami
cestujucich. Spravili sme v§emozné opatrenia, vratane
pravidelnej kontroly priestoru vypravcom, ktory tieto
osoby vyzve, aby priestor opustili, aZ po privolanie poli-
cie,” vysvetluje prednosta stanice. Zaroven vsak dodava, ze
vSetky pokusy st marne a bezdomovci sa po odchode policie
vratia. Toto povazuje za ddlezity faktor, ktory v Devinskej
Novej Vsi ovplyviiuje naro¢né dodrziavanie Standardov
a kultiru cestovania. V tejto stanici dokonca museli zaviest
aj maly vratny poplatok za pozicanie klticov na toaletu. Slova
prednostu tieto problémy potvrdzuju: ,Niektori cestujici
sa sice stazuju, ale na druhej strane pokus nechat tieto
WC stabilne otvorené nam priniesol len pografitované
priestory, rozbité vybavenie ¢i rozhadzané handry.” Na
zaver dodava, Ze sa dodrziavanie Standardov v stanici dari
udrziavat' aj vdaka pomoci kolegov z tratového obvodu.

(pop)
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ZST Slovenské Nové Mesto lezi na trati Kosice - Cierna
nad Tisou a susedi s madarskym Satoraljadjhely.

»~Zamestnanci, ale aj cestujuci vnimaju
uplatiiovanie Standardov vel'mi pozitivne.
Zelezni¢na stanica sa totiz pomaly zmenila zo
»Skaredého kaciatka” na prijemnu a uprave-
nu stanicu, ktora dostala nové osatenie v po-
dobe opravenej fasady, vymenenych okien,
dveri. Celkovému dobrému vzhladu prispeli
aj nové natery,” zhodnotil Gabriel Fedor, pred-
nosta stanice. Zamestnanci SMSU ZB Cierna nad

SLOVENSKE NOVE MESTO

Slovenské Nové Mesto je pohraniénd zelezniénd stanica na hranici s Madar-
skom, ktord je jednou z dalSich v obvode OR Kosice, zaradenych do projektu
$tandardov.

Tisou v Slovenskom Novom Meste odstranili drobné a nepotrebné stavby, ktoré
kazili vzhlad okolia stanice. ,Doplnili a vymenili sme beténové kanaliza¢né
a vodovodné poklopy. Napojili dazdovy zvod do kanalizacie, opravili chod-
niky a schody, osadili betonové obrubniky, vymenoval niekol'’ko potrebnych
oprav Csaba Sirokman, vedici SMSU ZB Cierna nad Tisou. V ramci $tandardov sa
tu zrenovovalo a doplnilo aj chybajuice osvetlenie, pribudli nové sektorové lavicky.
Stojany na bicykle iste poteSia cyklistov a vSetkych cestujtcich vynovené hygienické
zariadenia. Aj nové smetné koSe v znacnej miere prispeli k vacSej Cistote stanice.
V Slovenskom Novom Meste ¢akaju na opravu pristupovej cesty ako aj opravu
nastupista, ktoré je momentalne v nevyhovujiicom stave., Te$i ma, Ze v pomerne
kratkom ¢éase sa toho urobilo dost vela. Co ma véak mrzi je, Ze sa do projektu
nedostala aj stanica Pribenik, ktora by si zaslizila viac pozornosti. Vel'mi ne-
gativne vnima chatrajiicu a dost frekventovani pribenicku stanicu cestujica
verejnost,” dodal prednosta stanice. V Slovenskom Novom Meste by uvitali aj viac
okrasnych drevin a kvetov, ktoré by prispeli k skrasleniu prostredia pre cestujucich

pocas cakania na vlakové spoje. .
(sch), foto: Csaba SIROKMAN

KYSUCKE NOVE MESTO

Standardy neobisli ani hlavni Zelezniénd tepnu na Kysuciach. Na zmodernizovanej ¢asti trate Zilina - Cadca sa nachéddza qf
zelezniénd stanica Kysucké Nové Mesto, v kiorej je od 1. janudra tohto roku sledovand kvalita infrastruktory pre cestujicu
verejnost.

Zelezni¢na stanica v Kysuckom Novom Meste patr{
do skupiny stanic, ktoré v neddvnej minulosti pre-
$li rozsiahlou modernizaciou, takZe uplatiiovanie
Standardov by v nej malo byt jednoduchsie. Pa-
nelové nastupistia v rokoch 2010 a 2011 nahra-
dili moderné kryté perény s podchodmi, pribudli
aj vytahy pre cestujicu verejnost. Zastresil sa aj
priestor medzi stani¢nou budovou a kolajiskom
pre komfortnejsi pristup cestujucich z vestibu-
lu na nastupiste & do podchodu. Udrzbu tychto
zariadeni zabezpecuju pravidelne ich spravco-
via. ,Najviac opravnych prac treba vykonat na
budovach. Na vypravnej budove je to oprava
nateru hlinikového lamelového obkladu fasa-
dy, podhl'adov na prestresenych pristupovych
plochach a ostatnych kovovych prvkov a stcasti
budovy. Na ostatnych budovach v obvode sta-
nice musime odstranit grafity novym naterom
fasady. Opravu si vyzaduje aj pristupova komu-
nikacia. Vzhladom na vel'ky rozsah potrebnych
prac zabezpecujeme ich realizaciu z externého

prostredia,” uviedol Jozef Kraj¢ovi¢ zo sekcie ZB OR Zilina. TaktieZ ho trapi, Ze
vel'ké presklené Casti vestibulu si mnohi mylia s reklamnymi plochami. Napriek
upozorneniu o zakaze lepenia plagatov ich oblepuju plagatmi, pozvankami, firem-
nymi ponukami a pod. Niektoré polepené skla, ktoré sa nedali vycistit, vymenili
zamestnanci SMSU ZB Zilina za nové. Nasledné opakované ¢istenie sklenenych
ploch si vyzaduje zvySené usilie zamestnancov stanice, ktor{ sa podielaju kon-

trolou a udrZziavanim priestoru na dodrZiavani Standardov v stanici. (balley)
y

0T

Stanica presla rozsiahlou modernizaciou, €o ulahéilo implementdciu Standardov.
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Tri vykolajenia ovplyvnili prevadzku viakov

Vykolajeny sluzobny vlak ZSR zastavil v treti jonovy den Zelezniéni prevadzku medzi Hronskym Befiadikom a Novou Bariou.
Bol to uz treti pripad za ostatny mesiac, ked' sa Zelezniéné vozidlo ocitlo mimo kol aji a skomplikovalo dopravu na nasich tratiach.

K poskodeniu Zelezni¢nej trate v diZke priblizne 300 metrov doslo
3.jtina o 10.25 h. pri vykolajeni sluZobného vlaku ZSR na hlavnom
Zelezni¢nom ramene Bratislava - Zvolen, medzi Zelezni¢nymi
stanicami Hronsky Benadik a Nova Bana. Po vykolajeni jednej
osi na jednom vozni sa vlakova doprava medzi oboma stanicami
zastavila a cestujucich prevazala ndhradna autobusova doprava.
Na vymenu po$kodenych podvalov a kolajnic ZSR nasadili vietky
dostupné pracovné sily aj prostriedky, o vyrazne urychlilo opatov-
né sprevadzkovanie trate. UZ na druhy deti po 17. hodine dotknu-
tym usekom opét jazdili vlaky. Nahradnu autobusovt dopravu si
vyziadalo aj vykolajenie osobného vlaku v Zlatovciach pri Trencine,

ktoré sa udialo 14. maja o 10.32 h. Pri vchadzani Os 3313 $tatneho
dopravcu do Zeleznicnej stanice zo smeru od Trencianskych Bo-
huslavic doSlo pri jeho prechode cez vyhybku ¢. 116 k vykolajeniu
poslednych dvoch vagénov v siprave. Nasledkom nehody doslo
k zna¢nému poskodeniu Zelezni¢nej infrastruktiry a Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel. Na odstranovani nasledkov vykolajenia sa

Pri vykolajeni osobného vlaku v Zlatovciach vznikli vysoké materidlne
$kody na zmodernizovanom zelezniénom zvrsku.

Na odstavnom kol aijisku bratislavskej hlavnej stanice sa pri posune do
seba zapreli osobné vozne a elekiricky rusen.

pracovalo aj pocas noci, pretozZe bolo potrebné vymenit cely
Zelezni¢ny zvrSok na priblizne 80 metroch, poldmané kolaje aj
upeviiovadla na vyhybke. Vplyvom nehody doslo k zmeSkaniu 33
osobnych vlakov dopravcu ZSSK a Siestich vlakov dopravcu RJSK.
Po $tyroch dioch intenzivnych oprav, od 18. maja popoludni bola
uz trat plne prevadzkovana. Vozne $tatneho osobného dopravcu
utrpeli $kodu aj 26. maja na bratislavskej hlavnej stanici. Na od-
stavnom kolajisku sa pri vykonavani posunu o 8.45 h. zrazili dva
posunujuce diely - siprava dvoch spravkovych voziiov, ktoré boli
tlaCené a elektricky rusen prvej stani¢nej zalohy. V ¢ase odstra-
novania nasledkov vykolajenia boli vlakové supravy pristavované
rusnami nezavislej trakcie. Pocas tychto prac doslo na jednej zo
suprav k poruche brzdy, nasledkom ¢oho vlaky z bratislavskej
hlavnej stanice meskali priblizne 30 minut. Vo vSetkych troch
pripadoch sice vznikli materidlne Skody, nastastie k zraneniu
0s0b nedoslo. Pri¢iny nehdd su stile predmetom vySetrovania.
(balky)

Vymenili kolajnice a opravili priecestie

Zvolenski tratovéci mali v mdiji plné ruky préce. V seku Zarnovica - Nové Baria
opravovali kol'ajové 16zko, vymienali kolajnice a obnovou preslo qj priecestie, ktoré
bolo kedysi vybudované pre obchddzku pri vystavbe dialnice R1.

Prace sa realizovali v niekol'kych etapach
a pocas nich bola pre cestujucich zabezpe-
¢end ndhradna autobusova doprava. V me-

Zarnovica bolo potrebné opravit’ kolajové
16zko v useku dlhom dokopy 5 kilometrov.
Taktiez bola nutna suvisla vymena kolaj-

dzistani¢nom tseku ZST Nova Batfiaa ZST  nic v dizke spolu 533 metrov, hoci prace
v naplanovanej vyluke zastavil pokazeny
stroj a uz prichadzajice vyssie teploty.
Priecestie, ktoré sa nachadza pribliZne
200 metrov od stanice Nova Bana, bliZsie
k Zvolenu a bolo kedysi vybudované pre
obchadzkovu trasu pri vystavbe dialnice
R1, preslo tiez kompletnou rekonstrukciou.
Ta trvala dva dni a pocas nich zvolenski
tratovaci vytrhli kolajové pole priecestia,
vybagrovali staré Strkové 16zko, zriadila
sa nova podkladova vrstva. Potom sa dalo
nové kolajové pole priecestia, dostrkovala
sa kolaj, zrealizovala sa smerova a vySkova
tprava kolaje. Dalsi deri, po konsolidacii

D A T

V mieste priecestia sa muselo kolajové 16zko

: g ARNGT Y
Prdce na planovanej vyluke isli zvolenskym tra-
fovékom od ruky az do chvile, kym sa nepokazil
jeden zo strojov SC 600.

b 2 - -f’}.:'f :

strkového 16zka nastala smerova a vysko-
va uprava kolaje a asfaltovanie priecestia.
»Asfalt bol najvhodnejSou a najlacnej-
Sou alternativou, ako nahradit stara
gumokovovi konstrukciu,” dodal Daniel
Andras, vedici SMSU ZTS TO Zvolen. Prie-

preistit s naslednou Upravou geometrickej po-
lohy kol aje.

cestie s jedine¢nym identifikacnym cislo
(JIC) SP 0779 je zabezpetené svetelnou

signalizaciou.
(ika), foto: autorka
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Bezpecne pri posune cesthym vozidlom
a nakladke a vykladke tovaru
do zeleznicnych vozu:llel

Na tejto strane dostane dnesnym diiom priestor opét odbornd
téma. O bezpeénom posune cestnym vozidlom v priestore Ze-
leznic pripravil materidl Dezider Bojda z odboru bezpeénosti
a indpekcie (O 440 GR ZSR).

V priestore ZSR (v zmysle predpisu ZSR Z 2 Bezpetnost' zamest-
nancov v podmienkach Zeleznic SR) a v obvode drahy v miestach,
ktoré su pristupné verejnosti (v zmysle § 4 zakona NR SR ¢.
513/2009 Z.z. o drahach a o zmene a doplnenf niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov) je vykonavana nakladka a vykladka
Zelezni¢nych vozidiel a velakrat je vykonavany posun kolajovych
vozidiel s cestnym vozidlom. Zamestnanci Zelezni¢nych podnikov
a prepravcovia, ktori vykonavaju posun s cestnym vozidlom casto
nepoznaju platnu legislativu pre ttito oblast. Dopravni zamestnan-
ci ZSR v obsadenych ZST, ale aj ich kontrolné organy sti nevimavi
a az benevolentni k tejto ¢innosti. Stava sa, Ze na manipula¢nych
kolajach pri nakladke alebo vykladke dlhych predmetov Zeria-
vom predmety zasahuju az do priechodného prierezu susednej
prevadzkovanej kolaje. Prepravcovia si pri takejto ¢innosti musia
zaistit nielen bezpecnost a ochranu zdravia pri praci, ale aj bez-
pecnost vlakovej dopravy.

Pre dosiahnutie poZadovaného zaistenia BOZP pre posun s cest-

nym vozidlom je potrebné vychadzat z nasledovnej legislativy:

- Zakona NR SR €. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdra-
via pri praci a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov § 6 ods. (4) (ZSR to ma transformované
v Zmluve o pristupe k ZI s kazdym Zelezni¢nym podnikom a to
v Prilohe ¢. 4),

- Zakona NR SR ¢.513/2009 Z. z. § 4 ods. (5) je len na vstup k na-
kladacim rampam; (nie na vykon pracovnej ¢innosti!),

- Zmluvy o pristupe k ZI, Priloha & 4, I pism. b) bod 3 - 5 = spéso-
bilost' v rozsahu ,,BPO“ $koli UIVP v zmysle vyhlasky ¢. 245/2010
Z.z.0 odbornej spdsobilosti, zdravotnej spdsobilosti a psychickej
sposobilosti 0sdb pri prevadzkovani drahy a dopravy na drahe
v zneni neskorsich predpisov,

- Predpisu ZSR Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky, kde musia byt
dodrzané ustanovenia ¢l. 536 - 538,

- Predpisu ZSR Z 2, kde pre takiito ¢innost musi byt spdsobilost’
z BOZP v rozsahu ,BPO“ a naplnené ustanovenia ¢l. 399 az 401,

- Predpisu ZSR Z 3 Odborna sposobilost’ na ZSR, kde v prilohy ¢&.
4 je predpisana skuska sposobilosti pre ¢innost ,Zamestnanec
opravneny vykonavat rucny posun, posun cestnym vozidlom
a posun mechaniza¢nym zariadenim“ oznacenie ,Skuska spo-
sobilosti - 17/2% vrozsahu 5 + 2 h.

- Prepravného poriadku ZSSK CARGO ZPP/N ¢1. 9.1, kde je uvedené
citujem: ,Prepravca (resp. jeho splnomocnenec) pred svojim
prvym vstupom do priestoru ZSR z dévodu nakladky alebo
vykladky voziovych zasielok je povinny ohlasit’ sa u prednostu
prislu$nej stanice ZSR. Opravneny zamestnanec ZSR prepravcovi
poskytne vSetky informacie ohladom zachovania bezpecnosti
a ochrany zdravia pri praci suvisiacej s nakladkou a vykladkou
vozinovych zasielok s dérazom na dodrziavanie zakladnych zasad
pri praci na elektrifikovanych kolajach a v ich blizkosti.

Okrem dodrziavania uvedeného textu by mal Zelezni¢ny podnik za-

bezpecit preukazatelné vyrozumenie svojich prepravcov, nakol'’ko

je s nimi v zmluvnom vztahu, pri potvrdeni objednavky prepravy

alebo najneskor pri uzatvoreni prepravnej zmluvy v zmysle ¢l. 16

ZPP/N o tychto zasadach:

- nakladku alebo vykladku povolit len zo strany VNVK alebo
nakladacej rampy,

- bez sposobilosti z BOZP a Skusky sposobilosti - 17/2 z predpisu
ZSR Z 3 sa nesmie s kolajovym vozidlom svojvolne pohybovat
(ani postvat!), nesmie sa vykonavat nakladka a vykladka tovaru
dlhych predmetov vyzadujucich Zeriav alebo upinacie zariadenie
na zdvihanie, kde je riziko vzdialenia sa mimo priechodny prierez
kolaje VNVK (mimo obrys kolajového vozidla) a kde je predpo-
klad, Ze dlhé predmety poc¢as manipuldcie mohli by zasahovat
aj do priechodného prierezu susednych kolaji,

- na elektrifikovanych tratiach (ZST) okrem podmienok v pred-
chadzajicom odseku musi kazdy zamestnanec, ktory vykonava
pracovnu ¢innost' v prevadzkovom priestore, v ktorom su elek-
trifikované kolaje (elektrifikovana trat, kolajisko Zeleznitnej
stanice, ako aj kazdej inej dopravne), ako aj kazdy zamestnanec,
ktory pri vykone pracovnej ¢innosti prichddza do prevadzkového
priestoru, v ktorom su elektrifikované kolaje (elektrifikovana
kolaj), musi mat’ platnti odbornu spésobilost minimalne po-
ucenej osoby. Tento zamestnanec sa nesmie priblizit (telom
alebo predmetom) k Castiam trakéného vedenia pod napatim
na vzdialenost kratSiu ako 1,5 m

- pred vykonavanim nakladacej alebo vykladacej manipulacie
sa musi vykonat' kontrola zaistenia Zelezni¢ného vozidla proti
neziaducemu pohybu,

- k otvaranej ¢asti dopravného prostriedku (napr. bo¢nice a cel-
nice nakladného automobilu) sa postavit z dosahu mozného
ohrozenia,

- dvere najma naloZenych dopravnych prostriedkov otvarat so zvy-
Senou opatrnostou, s o¢akavanim ich nahodného vymrstenia sa,

- otvorené dvere dopravného prostriedku zabezpecit proti sa-
movolnému uzavretiu na tento tcel zhotovenymi podperami.

Otazka: Co ak si zelezni¢ny podnik tiito povinnost neplni

alebo v neobsadenych ZST sa prepravcovia (resp. jeho spl-

nomocnenci, subdodavatelia) vzdialenému dopravnému
zamestnancovi vobec neohlasia?

Odpoved: Je potrebné vychadzat z § 108 ods. (1) Priestupky

zékona NR SR ¢ 513/2009 Z. z. a &l. 168 predpisu ZSR Z 2. Ak

sa nedosiahne naprava, vypravca (dispecer) zastavi pohyb vset-
kych vozidiel smerom k predmetnému miestu a pripad oznami
na najblizSie operac¢né oddelenie, pracovisko PZ SR a poZiada

o dosiahnutie bezpe¢ného stavu.
Spracoval: Dezider BOJDA
Autor je inZinierom a autorizovanym bezpeénostnym
technikom, garantom predpisu ZSR Z 2, HI BOZP.
Na dopliiujice otazky k téme rad odpovie na bojda.dezider@zsr.sk
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Optimadlizacia autodopravy
a kolajovej mechanizacie

Cestné motorové vozidld, kolajové mechanizmy a mechanizaiéné zariadenia si neodmyslitelnou siéastou ZSR. Denne sa
vyuzivaju pri sprave a idrzbe Zelezniénej infrastruktiry, jej stavieb, objektov a zariadeni pre zabezpedenie bezpeénosti drahy
a dopravy na drdhe. Taktiez je délezité a potrebné zabezpeit ich obsluhu, servis a Gdrzbu. Vetky tieto oblasti riesil projekt
s ndzvom Optimalizécia autodopravy a kolajovej mechanizécie ZSR. Tento projekt, ktory sa zaéal uz v roku 2009 a ukonéeny

bol predneddvnom, je vel'mi rozsiahly, preto vam prindsame aspon zdkladné informdcie.

AKE BOLI CIELE PROJEKTU?

Cielom projektu bolo v internom prostredi Zeleznic zmapovat a ra-
cionalne optimalizovat stav a potrebu dopravnych prostriedkov
(cestné motorové vozidla a kolajové mechanizmy) a mechanizac-
nych zariadeni, zefektivnit' ich vyuzivanie, ale napriklad aj zvysit
efektivnost’ Gi¢tovania pohonnych latok. ,Cielov optimalizacie
autodopravy bolo naozaj vela, okrem uz spomenutych mozno

sa vypracovava novy modul SAP ECC pre ich evidenciu,” hovor{
L. Matejov. Nasledne dodava, Ze sa zabezpecCuje tieZ nakup novych
dopravnych prostriedkov dvojcestného typu pre vykon diagnostiky
a udrzby Zelezni¢nej infrastruktury, ktoré budi mat’ vymenitelné
nadstavby a tym sa dosiahne univerzalnost pouzitia. Useky ZTS, OZT,
EE sa ur¢ite potesia informacii, Ze sa zabezpecuje aj nakup kolajovych
mechanizmov typu MV, ktoré im posluzia na diagnostiku. ,Pocas

realizacie a hodnotenia sme aj s projektovym timom dospeli
k tomu, Ze boli eliminované naklady na prevadzku a udrzbu
tychto dopravnych prostriedkov a mechanizicie a zniZzila sa
poruchovost,” odpovedal manazér projektu na otazku, aky prinos
a pozitiva zaznamenal. Sprehladnilo sa vyuzivanie a identifikacia
dopravnych prostriedkov aj mechanizacie a vel kym prinosom je to,
Ze sa znizili ¢asy odstrafiovania poruch, teda aj negativnych vplyvov
na GVD. Vroku 2015 sa prvykrat zabezpecovali opravarenské vykony
internymi kapacitami. Z uvedenej tabul'ky je zrejmé, Ze prave to
zabezpecilo pokles nakladov pri opravach kolajovych mechanizmov
0 20 % a pri opravach cestnych vozidiel 0 16 %.

nasi zamestnanci zaregistrovali zmenu v objednavani vykonov
dopravnych prostriedkov vinternom prostredi. Dal$im cielom
bolo zvysit stupen vyuZziteI'nosti cestnych vozidiel, a to prostred-
nictvom GPS," hovori vedtci oddelenia dopravnych prostriedkov
a mechanizacie a zaroveil manazér projektu Ladislav Matejov.

PROJEKT PRINIESOL MNOZSTVO POZITIVNYCH ZMIEN

Pocas realizacie projektu sa v oblasti autodopravy aj mechanizac-
nych zariadeni uskutoc¢nilo niekol'ko vyznamnych zmien. Vybrané
dopravné prostriedky sa ststredili pod SMSU ZTS MDS, ktoré pre
ostatné organizacné jednotky zabezpecuju diagnostiku, servis,
udrzbu a opravy, ale aj poskytovanie dopravnych prostriedkov
a mechanizicie podla potreby. Novinkou je tieZ centralna databa-
za dopravnych prostriedkov a mechanizacie. Zaujimalo nas aj to,
¢i je projekt uz uplne ukonceny, alebo sa eSte na niektorych cie-
loch pracuje. ,Ano, v sti¢asnosti sa niektoré ciele este realizuji
mimo projektu. Momentalne ide o zabezpecenie satelitnym
prevadzkovym systémom pre zabezpecenie online prenosu
dat do informacného systému SAP ECC. Ide o systém GPS pre
cestné vozidla a systém SDV pre kolajovii mechanizaciu. TieZ

(pop)
Naklady na opravu kolajovych mechanizmov v €
2014 2015
4431 326,19 3507 301,30

Zmena Vv %

-20,85

Zmena -/+

-924 024,89

Naklady na opravu cestnych vozidiel v €
2015
2702 888,23

Zmena v %

-16,35

2014
3231278,21

Zmena -/+

-528 389,98

& I’ & d L < 4 I o & o ?
Kupelny dom ci zeleznicna stanica?
Len méloktord zZelezniénd stanica sa mdze pysit tym, Ze v jej priestoroch vyvieraji dva minerélne pramene. Zvolenské zelezniénd
stanica mé jeden, dobre zndmy, hned' vedla stanice. Druhy, verejnosti nepristupny, vyviera v suteréne pod staniénou budovou.

Budova Zelezni¢nej stanice Zvolen bola dana
do uzivania 28. augusta 1959. Prame sa tam
nachadza pravdepodobne od jej zaciatku a je
nutné ho neustale odCerpavat. Ak by sa tak
nestalo, hrozilo by zaplavenie suterénu, ¢o

Jeden z prameriov vyviera v suteréne pod sta-
nicou. Vodu je potrebné neustdle odéerpavat,
inak hrozi zaplavenie.

by stanici privodilo nemalé problémy. Prave
preto na odcerpavanie slizia dve kalové Cer-
padla. Jedno zalozné, pre pripad nefunkcnosti
prvého. O udrzbu prameiia sa staraju zamest-
nanci SMSU ZB Zvolen, pod ktorych sprava
budovy patri. Kolegovia z SMSU EE SZ Zvolen
zas pravidelne vykonavaju kontrolu a tidrzbu
elektrickych Casti ¢erpadiel. Obidva medokyse
st momentalne odvadzané do verejnej kanali-
zacie, ale tento sposob nespiiia limitné hodnoty
pre vypustanie. Pri planovanej rekonstrukcii
stanice, sa preto uvazuje o vybudovani vsa-
kovacich modulov na zelenej ploche medzi
vestibulom a zvolenskou PoStou 2. Kym me-
dokys v suteréne je len starostou ZSR navyse,
o udrzbu vonkajsieho pramena sa dlho viedli
rozhovory. ,Po nekoneénych rokovaniach
medzi ZSR a mestom Zvolen o to, kto jezod-
povedny za idrzbu spristupneného prame-
na vedla stanice, konecne doslo k zaveru,
Ze pramein bude patrit pod spravu mesta
Zvolen v zmysle platnej legislativy,“ povedal
Oto Getler, prednosta ZST Zvolen. Mesto da
medokys zrekons$truovat a bude zabezpecovat
aj jeho udrzbu. V ramci rekonstrukénych prac

sama vypracovat aj projekt na prekrytie tohto
priestoru.

(ika), foto: autorka
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ZST Zvolen mé vo svojich Gtrobéch minerdlny
pramen, ktory vyviera pred budovou. Ziadna
Zelezniénd stanica v obvode OR Zvolen nemd

takyto unikdt.
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Z volejbalového turnaja, ktory pred deviatimi rokmi prvykrat
pripravili nasi kolegovia z humenskej Zeleznicnej stanice a nad kto-
rym nas$a redakcia prevzala zastitu, rokmi vznikla skveld Sportova
tradicia s medzinarodnou ti¢astou. Urovei turnaja kazdym rokom
rastie, Co dokazali aj tohtoro¢né vyrovnané zapasy. Podmienkou
vsSak bolo, Ze druzstva museli mat pocas celého zapasu v zostave
miniméalne jednu Zenu. Pod vysokou sietou sa urputne bojovalo
o kazdu loptu, kvalitné vymeny stupniovali emécie a napétie z hry.
Nechybali presné podania, tvrdé smece aj t¢inné bloky. Timy boli
nesmierne vyrovnané, o com svedcili tesné vysledky. V systéme
zapasov kazdy s kazdym, hranom podla upravenych pravidiel na
2 sety, si vopred nik nebol isty vitazstvom. AZ posledny zapas
rozlastil vysledné poradie timov. Minuloro¢né prvenstvo obhdjili
domadci hraci, ktori ako jedini neokusili chut prehry. Vyhrali aj
nad &eskymi kolegami zo SZDC, ktor{ skonili druhi. Nas tesi, Ze
bronzovu priecku obhdjilo druZstvo nasej redakcie, ktoré porazilo

T T3 i

Na tohtoroénom turndii sa zisli kvalitné a vyrovnané timy. Dokazovali to
aj tesné vysledky.

Pod vysokou siefou sa urputne bojovalo o kazdi loptu.

a o jednu priecku preskocilo huzevnatych polskych kolegov z PKP.
Cierny Peter v podobe posledného miesta ostal v rukach hra¢om
ZSSK CARGO. Organizatori ocenili najlepsich hracov a hracky
turnaja a prvym trom timom okrem pamatnych poharov prvykrat
v histoérii turnaja odovzdali aj medaily. Podakovanie patri vSetkym
hracom za zapasy v duchu fair play, hostom, celému organizacné-
mu timu z humenskej Zeleznic¢nej stanice na cele s prednostom

Dusanom Chudinom a sponzorom za podporu.
(balky)

170. vyrocie konskej zeleznice

Slovenskd vedecko-technickd spoloénost dopravy SVTS, Klub priatelov Zeleznic Trnavy a okolia v spolupréci so Zelezni¢nymi
spoloénostami a mestom Trnava pripravili konferenciu k 170. vyro¢iu prichodu prvého vlaku z Bratislavy do Trnavy, ktory bol
kedysi tahany korimi. Konferencia sa konala 9. juna v zasadacke Mestského Gradu v Trnave. Okrem historikov na konferencii
vystipili aj manazéri s aktudlnymi problémami zeleznic. Vyjadrovali sa k tvorbe cielového grafikonu vlakovej dopravy, verejnej

osobnej doprave v ¢ase bezplatnej Zelezni¢nej prepravy, vystavbe a obnove Zelezniénych trati a stanic.

Z HISTORIE

Stanica, z ktorej vychadzali vlaky sa nachadzala v Bratislave v bliz-
kosti dnesného hotela Carlton, cestovné listky sa spociatku preda-
vali v nedalekom hostinci U slnka. Dal$ia stanica bola v priestoroch
historickej budovy na rohu Kriznej a Karadzicovej ulice a odtial
pokracovala smerom do Race, Pezinka a Trnavy. Osobné vlaky
mali spravidla dva vozne a nakladné Sest vagénov. MozZné zata-
Zenie jedného osobného voziia bolo 18 a nakladného vagéna 60
metrickych centov. Na osobnu dopravu sa pouzivali rychlobezné
kone odchované na travnatych stepiach v Uhorsku, na nakladnt
dopravu kone Stajerského plemena. V staniciach na trase chovali
spolu okolo patdesiat koni. Kone zaradovali do turnusov tak, Ze
dva dni jazdili a jeden dei mali volny. Prevadzka konskej Zeleznice
na trase Bratislava - Trnava sa za¢ala 1.jiina 1846 a na prediZenej
trase do Serede - 1. novembra toho istého roku. Vtedy uz prema-
vali parné vlaky z Pesti do Vacova a pred dokonc¢enim bola trat
Pest - Nové Zamky - Bratislava - Strasshof. Navyse z rakaskeho
Marcheggu sa po novopostavenej trati do Bratislavy chystal pri-
chod prvého parného vlaku. Po revolicii 1848 - 1949 sa objavili
uvahy o prestavbe konskej Zeleznice Bratislava - Trnava - Sered’
na parnu trakciu. Vtedajsie noviny priniesli informaciu, Ze na
konskej Zeleznici sa uvaZuje o vymene koni za parné lokomotivy.

Tato prevratna informécia sa vSak do reality preniesla az o dve
desatrocia neskor. Zasadny prelom v doprave nastal v priebehu
19. storocia. Parniky a Zeleznice desatnasobne zvysili rychlost
avzrastol aj objem prepraveného tovaru. UzZ zaciatkom 20. storocia
jazdili rychliky az stokilometrovou rychlostou. Napriklad v roku
1913 210-kilometrovia vzdialenost z Bratislavy do Budapesti
prekonal rychlik za 2 hodiny a 57 minut. V sti¢asnosti ma medzi-
narodny rychlik na tej istej trase jazdny cas kratsilen o 12 minut.

Katarina MARTINKOVICOVA



Dnes nasa otdzka znie: V1 ETE, KDE JETO?

Ak poznate spravnu odpoved na dnesnu fotohadanku, napiSte nam ju
a zaradime vas do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite

v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska.

SPRAVNA ODPOVED MAJOVEJ FOTOHADANKY JE:
Pohlad na ZST Sec¢ovce

VITAZOM SA STAL A VECNU CENU ZiSKAVA:

Marian HATALA z Trebisova

BLAHOZELAME!

RELAX

VY SA PYTATE,
MY ODPOVEDAME

Deje sa na vasom pracovisku alebo v okoli nieco,
na ¢o by bolo dobré upozornit alebo poukazat
aj prostrednictvom ¢asopisu Z semafor?
Ajtento rok sa budeme venovat témam, naktoré
nds upozornite alebo poslete tipy.

NapiSte nam na adresu redakcie:

Z semafor, Stefanikova 60, Kosice
pripadne na e-mail: zsemafor@zsr.sk
alebo zavolajte na tel.: 910 - 3203.

Kontakty na jednotlivych redaktorov
najdete v tirazi.

Na vase otazky budeme odpovedat pro-
strednictvom c¢asopisu po ziskani vset-
kych potrebnych vyjadreni v niektorom
z nasledujucich ¢isel. Napiste nam prosim
aj o tom, ¢o sa vam v predchadzajtcich
Cislach pacilo najviac a ¢o najmene;.

TESIME SA NA VASE NAMETY, TIPY
Cl FOTOGRAFIE.
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79 byvalych prednostov S|'CII'IIC

sa stretlo v Bratislave

Zaciatkom jiina sa uz 12. raz stretli byvali prednostovia stanic,
ktori pésobili v OR Trnava a OR Zilina. Toto stretnutie zorgani-
zoval vybor Stavovského zdruZenia prednostov Zelezni¢nych
stanic v uzkej spolupraci s riaditel'mi oblastnych riaditelstiev
Janom Uhnavym a Pavlom Oravcom. Pocas stretnutia si castni-
ci pripomenuli vyznamné Zivotné jubilea byvalych prednostov
a zaspominali aj na tych, ktori sa uz stretnutia nemozu ztcast-
nit, taktieZ sa porozpravali o svojich skiisenostiach a praci na

zeleznici v minulosti.

Zhodené kvetindée mali za nasledok 45-ming-
tové meskanie vlaku.

(pop)

Betonoveé kvetinace v kol ajisku

Len nedavno sme vas v naSom mesacniku
informovali o vandaloch, ktor{ na kolajni-
ce kladu vsakovaké predmety, a opat sa
nasiel niekto podobny. Tentokrat zastavil
vytrznik vlak kratko po pol noci 17. maja
priamo na zastavke Zvolen mesto. Vlak Sv

Mini vystava na stanici

Uniforma prednostu a zardzka, ktord sa kedysi
pouzivala na zastavenie ujdenych vozidiel.

=

Cakanie navlak je vo filakovskej Zelezni¢nej
stanici o nie€o prijemnejsie. V zasadacke
stani¢nej budovy sa totiZ nachadza mensia
ale zaujimava vystava, venovana historii fi-
lakovskej trate. Medzi zaujimavymi, uz his-
torickymi predmetmi, nechyba uniforma
prednostu z minulosti ¢i celokovova verzia
seemanovej zarazky, ktora sa pouzivala na
sklonovo narocnych tratiach na zastavenie
ujdenych vozidiel. ,Na nase pocudovanie,
prichadzaju kazdy den skupinky l'udi,
ktori si vystavku chcu prezriet. Chceli
by sme ju zachovat aspon mesiac. Potom
budeme musiet niektoré exponaty vra-
tit zberatelom, hlavne z Madarska, ktori
nam ich pri tejto prileZitosti zapozicali,”
povedal Lubomir Jancik, prednosta stanice
ZST Filakovo. Pri prileZitosti 145. vyroéia
trate Filakovo - Somoskéujfal v stanici od-
halili aj symbolickd paméatnu tabulu.

(ika), foto: L. Jancik
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Mensia vystava sa nachddza v zasadagke ZST Filakovo a tesi sa zaujmu navievnikov.

7391 skoncil svoju jazdu po tom, ¢o vrazil
do tazkych beténovych kvetinacov, ktoré
predtym stali v priestoroch zastavky. Jeden
vlak pre pomatenu chvil’ku neznamej osoby
meskal 45 minut. Pripad je v rukach policie.

(ika), foto: Daniel Andras

Kolenik
nosicom

Herec Jan Kolenik prevzal na seba tlohu
nosica batozin na bratislavskej hlavnej
stanici. Pocas svojej Sichty pomohol
tridsiatim cestujucim s ich kuframi ¢i
bicyklami. Rolu nosica si skusil vdaka
stavke s radiom Expres.

Zdroj foto: expres.sk




V Eurépe sa nachadza priblizne 113 000 zelezniénych
priecesti, ZSR spravuiju celkovo 2109 z nich. Ich poéet sa
neustdle zniZuje a zabezpecenie formou svetelnej sig-
nalizacie alebo zavor sa zvysuje, avsak ani to nebrani
vodicom, cyklistom ¢i chodcom, aby zbytocne riskovali
svoje zivoty. Pocas prvych 5 mesiacov tohto roka evidu-
jeme az 16 nehod, pri ktorych prislo o Zivot 5 ludi. Ked*-
Ze jednou z priorit ZSR zostava aj nadalej bezpeénost,
uz 6smykrat sme sa stali sucastfou Medzinarodného
dna bezpecnosti na zeleznicnych priecestiach - ILCAD.

Zelezniéné priecestie v bratislavskej mestskej éasti Raéa bolo uz:::\zggz"'("“r ov odpovedal oj riaditel odboru bezpecnosti a inspekcie
v utorok 14. jina centrom diania ILCAD-u, tlaéového brifingu -
sa zi&astnilo nielen mnoZstvo novindroy, ale qj zastupcovia
Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR,
ZSR a policie. ,,Ministersivo dopravy dlhodobo vnima
problematiku zelezni¢nych priecesti, z toho dovodu
sa tato téma dostala az do programového vyhlasenia
viady. Nasledne bolo vypracované uvznesenie via-
dy, ktoré stanovilo dlhodoby program zvysovania
zabezpeéenia priecesti. Dalsim bodom je aj znizo-
vanie poctu priecesti, na com v spolupraci s Draho-
vym vradom vz pracujeme,”’ povedal v Gvode brifingu
Jiri Kubaéek, generdlny riaditel sekcie Zelezni¢nej dopravy
a drah MDVRR SR. Sucastou akcie boli aj policajné kontroly:
spravneho prechadzania cez priecestie.
V aprili a v méji sme poéas monitorovania piatich priecesti
v 4 mestach zachytili mnozstvo pripadov nebezpeéného a Zi-
vot ohrozujiceho spravania sa na Zelezniénych priecestiach
a vedomé nerespektovanie zvukovych a svetelnych vystrah.
Takéto pripady potvrdzuji qj statistiky za uplynuly rok, ktoré
hovoria o alarmujicom ¢&isle - az 69 % vsetkych nehéd sa
stalo na zabezpecenych Zelezniénych priecestiach.

Ivana POPLUHAROVA, foto: autorka

Nehoda e )
o priecesti? ¢ seemm sewtam i

L o

: kde sa brifing odohréval, prejde denne viac
i napriek tomu sa tu za poslednych 10 rokov

Na Zelezni¢nom priecesti,
ako 100 vlakov, aviak q

€o je Medzinarodny deii bezpecnosti
na zelezniénych priecestiach - ILCAD?

ILCAD (International Level Crossing Day)je ce|osve'fova l.(om-
sf na zelezniénych priecestiach,

ktoré sa uskutoénila tento rok uZ dsmykrat. Organizuje |V

pan propagujica bezpecno
celosvetové zdruzenie Zeleznic UIC a zapojilo sa do nej ai
40 kraijin. Kazdy rok si partneri “.CAD.-U pre sv0|u'korrl1(pc.|:1
vybert ind cielovy skupinu verejnosti. \{ mektor'ych 'ra|;
ndch sa zaznamenal zvy3eny pocet nehdd na pr:lece'shqc

s Géastou seniorov, tento rok je kampan zamerand prave na
nich a na ludi so zmyslovymia pohybovymi obmedzeniami.



