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Novym generdlnym riaditelom ZSR

Tibor Simoni

Minister dopravy, vystavby a regiondineho rozvoja SR Roman Brecely 4. méja 2016 uviedol do funkcie nového generdlneho
riaditela ZSR Tibora Simoniho za Géasti riaditelov odborov a VOJ GR ZSR.

+Zeleznicu povazujem za najrychlejsi, ekologicky a mo-

derny sposob dopravy. Jej modernizacia je jednou
z klic¢ovych priorit nového vedenia ministerstva do-
pravy, vystavby a regionalneho rozvoja. Potrebuje vSak
novy impulz, ktory o¢akavam v podobe nového gene-
ralneho riaditela, skiiseného manazéra s vysledkami,”
uviedol minister dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Roman Brecely s tym, Ze dalSou z priorit nového vedenia
bude aj rozvoj potencidlu, ktory v sebe ma Zelezni¢na
energetika a zefektivnenie procesov vo vnitri ZSR.

»Svoje vymenovanie vnimam ako vel’kii manazérsku
vyzvu. Medzi moje priority bude patrit okrem mo-

dernizacie hlavnych dopravnych koridorov aj obnova
vyznamnych regionalnych trati a taktieZ dlhodobo nerieseny problém bratislavskej
Filialky,“ uviedol novy generalny riaditel' T. Simoni a pridal aj ¢osi z osobného Zivota:
»,MO0j stary otec pracoval cely Zivot ako Zelezniciar, ja osobne pracu na Zeleznici vhimam ako povolanie, nie zamestnanie, ktoré
maoze robit’ ¢lovek, ktory ma k Zeleznici vztah a ktory je s nou spaty nielen pracovne. Budem sa snaZzit, aby Zeleznica pokra-
Covala v rozvoji a modernizacii, aby sme sa zamerali na zvySenie vynosov a ziskanie vacsieho objemu investicii do rozvoja
infrastruktiry,“ dodal T. Simoni. Spolu s ministrom dopravy podakoval odvolanému generalnemu riaditelovi za doterajsiu pracu.

Mgr. Tibor Simoni, MBA,

posobil ako nezavisly odbornik v oblasti
efektivneho krizového manaZzmentu,
prioritne v oblasti vystavby a energe-
tiky. V roku 2005 ukon¢il stidium na
prestiznej European School of Mana-
gement — ESCP Europe. V minulosti po-
sobil ako generalny riaditel’ a predseda
predstavenstva spoloc¢nosti Vojenské
zdravotnicke zariadenia, a.s., v ktorej
mal za tlohu zabezpecit' celkové ekono-
mické ozdravenie a finan¢nu stabilizaciu
spolo¢nosti. Ma 42 rokov, je Zenaty a ma
dve deti.

Blizsie k jednotnému zeleznicnému

priestoru v EU

Eurépsky parlament vo $tvrtok 28. aprila schvdlil tri legislativne ndvrhy odstranujice technické prekézky, ktorym &elia
zelezniéni dopravcovia a vyrobcovia kolajovych vozidiel v désledku odlisnych standardov a postupov v &lenskych
$tatoch. Dvojica smernic a nariadenie, na texte ktorych sa poslanci dohodli s ministrami EU v juni 2015, je sGéastou
Stvrtého Zelezniéného balika. Nové pravidlé by mali usetrit éas a ndklady v procese technicke| a bezpeénostnej certi-
fikacie dopravcov a kolajovych vozidiel.

Schvéalené predpisy predstavuju prvu ¢ast
Stvrtého Zelezni¢ného balika, ktorého ko-
necnym cielom je posilnit efektivitu Ze-
lezni¢nej dopravy, zlepsit kvalitu posky-
tovanych sluzieb, zvysit pocet cestujucich
a prildkat odvetviu viac investicii. Unii by
tiez mal pomoct dosiahnut ciele zniZovania
emisii v oblasti dopravy. Prva cast legisla-
tivneho balika, takzvany technicky pilier,
je zamerand na zvySenie interoperability
a bezpetnosti zeleznic EU. Nové pravidla
by mali zefektivnit' postupy autorizacie
kolajovych vozidiel a bezpe¢nostnej certi-
fikacie Zelezni¢nych operatorov.

NA OBALKE

Zamestnanci

SMSU ZTS TO Kosice.
Zlava Marek Hertel,
Stefan Gizela a veduci
prevadzky Juraj Regec.
V stroji MENZIMUCK
je Jan Hatrdk

z MDS Kosice.

RYCHLEJSIA A JEDNODUCHSIA
CERTIFIKACIA

Povolenia na uvadzanie zelezni¢nych kola-
jovych vozidiel na trh EU a bezpeénostni
certifikdciu prevadzkovatelov Zelezni¢nej
dopravy bude v budicnosti zabezpeco-
vat’ Eurépska Zelezni¢na agenttira (ERA),
¢im sa cely proces urychli a zjednodusi.
V sticasnosti musia vyrobcovia a operatori
komunikovat so zodpovednymi uradmi
v kazdom ¢lenskom S$tate samostatne.

POSILNENA ERA AKO JEDNOTNE
KONTAKTNE MIESTO
PRE VSETKY ZIADOSTI

« Ziadosti o bezpeénostné osvedéenia pre
Zelezni¢né spolocnosti, ktoré prevadzku-
ju cezhrani¢nu Zelezni¢nu dopravu, ako aj
o povolenia pre kolajové vozidla urcené
na cezhrani¢nid dopravu, sa budd podavat
agenttre ERA.

« Pri ziadostiach o certifikaciu prevadz-
ky vnutrostatnej Zelezni¢nej dopravy
a autorizaciu kolajovych vozidiel v rdm-
ci jedného ¢lenského $tatu sa operatori
a vyrobcovia budii moct rozhodnut, ¢i
sa obratia na agenturu ERA, alebo vnut-
roStatne organy.

¢ Agentura ERA zavedie informacny a ko-
munikacny systém, ktoré bude jednotnym
kontaktnym miestom pre vSetky Ziadosti
o bezpecnostn certifikaciu Zelezni¢nych
operatorov a autorizaciu kolajovych vo-
zidiel pre vyrobcov.

Agenttra ERA bude mat vyznamnejsiu tlo-
hu aj pri zabezpecovani jednotného rozvoja
systémov riadenia a zabezpecenia, nakol-
ko bude schopni posudit predpokladané
technické riesenia pred zverejnenim akej-
kolvek vyzvy na predkladanie pontuk na
dodanie tratovych zariadeni zverejnenych
eurdpskym systémom riadenia Zeleznic-
nej dopravy (ERTMS). Nové predpisy tiez
umoznuju dal$iu harmonizaciu technic-
kych Standardov.

DALSi POSTUP
Nové pravidla v oblasti certifikacie a auto-
rizacie budu ucinné v priebehu troch ro-
kov po nadobudnuti platnosti schvalenych
pravnych predpisov. Clenské $taty mézu ich
ucinnost na svojom tzemi oddialit o jeden
rok, musia vSak o tom vopred upovedomit’
agentdru ERA a Eurépsku komisiu a tento
krok nalezite zdovodnit.

(sch)
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Persondalne zmeny vo vedeni firmy

Generalny riaditel’ ZSR Tibor Simoni diia 6. 5. 2016 odvolal
z funkcie ndmestnika generalneho riaditela pre ekonomiku
Rastislava Glasu. Diia 7. 5. 2016 vymenoval do funkcie namest-
nika generalneho riaditela pre ekonomiku Dusana Seftika.
V stredu 11. 5. 2016 odvolal generalny riaditel’ ZSR z funkcie
namestnika generalneho riaditela pre rozvoj a informatiku
Jozefa Veselku. K tomu istému datumu odvolal z funkcie ria-
ditela odboru investorského GR ZSR Stefana Sedlacka. Diia
12. 5. 2016 vymenoval generalny riaditel’ ZSR do funkcie
namestnika generalneho riaditela pre rozvoj a informatiku
Igora Polaka. Dnia 12. 5. sa riaditelom odboru investorského
GR ZSR stal Jozef Veselka. V piatok, 13. 5. zaradil do funkcie
zastupcu riaditela O 220 GR ZSR Stefana Sedlacka. K tomu isté- ) .
mu d4tumu odvolal z funkcie riaditela Strediska hospodarenia ~ Minister dopravy, vystavby a regionéineho rozvoja SR Roman Brecely

s majetkom Bratislava Lubomira Bielika, ktorého vo funkcii 4 méia2016 sviecil do funicie noveha generdneha iaditela Z5R Tibora
. . Simoniho za Géasti riaditelov odborov a VOJ GR ZSR.
vystriedal Martin Paluk.

Novi namestnici generdlneho riaditela

Igor POLAK,
namestnik generalneho riaditela pre rozvoj a informatiku
Rodak z Roznavy vystudoval elektricku trakciu a energetiku na Vyso-
kej $kolu dopravnej a spojov v Ziline. V roku 1984 nasttipil ako mlady
inzinier na CSD - Elektrotisek Kosice a odvtedy je Zeleznici verny. Od
oktébra 1985 posobil vo funkcii inZiniera pre technické skolenie. Na
Elektraseku a neskor aj na sekcii energetiky a elektrotechniky posobil
v roznych funkciach v prevadzke. Bol inzinierom pre investicie, maj-
strom VTV, vediicim obvodu. V roku 2006 sa stal vedicim strediska
pripravy a realizacie O 220. Tuto funkciu vykonaval do 12. maja 2016, L e i
kedy sa stal ndmestnikom generalneho riaditela pre rozvoj a informa- Dusan’SEFCIK,.na'me,stmk
. X generalneho riaditela
tiku. Je Zenaty a ma dve deti. pre ekonomiku

Stretnutie s dopravcami plne otazok
a odpovedi

SIP Stre¢no sa uZ deviatykrdt stalo dejiskom stretnutia
ISR s dopravcami. Prinosné stretnutie zorganizoval
odbor obchodu GR ZSR v diioch 14. - 15. aprila.
Okrem zéstupcov 49-ich dopravcov pozvanie prijali aj
zdstupcovia MDVRR SR, Dopravného uradu a éeskej
kanceldrie OSS medzindrodného koridoru ndkladnej
dopravy RFC 9. Garanciu nad stretnutim prevzal Milan
Kubigek, némestnik generdlneho riaditela ZSR pre
prevadzku.

O kvalite a zaujme tejto akcie sved¢i aj kazdoro¢ne sa |
zvySujuca ucast, tento rok to bolo rekordnych 107 ucast- - = A - =4
nikov. Potas stretnutia bolo odprezentovanych niekol* Stretnutia s dopraveami sa v aprili ziéastnilo 107 Gastnikov. ZSR eviduje 49 zmlov

ko prednaSok zo strany ZSR a aj od dopravcov, ktoré ¢ dopravcami, z toho 9 pre osobni dopravu, 42 pre nakladnt dopravu a 2 qj pre
prispeli k vzajomnej informovanosti. Miroslav Matti$ek,  osobnu a nékladnt dopravu.

riaditel’ odboru obchodu okrem iného v kratkosti infor-
moval o koridoroch nékladnej dopravy RFC. Na RFC 9  dopravcov Slovenska uZ pred stretnutim zaslala na odbor obchodu GR ZSR
pripomenul vytvorenie poradnych skupin dopravcov  otdzky z réznych oblasti. Tykali sa rekuperacie, kratkodobého odstavovania
(RAG) a terminélov (TAG). ,Cielom Koridorov je pre- vlakov, problémov s prenidjmom priestorov na Zeleznici, ale aj Ziadosti
davat’ koridorové trasy z jedného miesta,” povedal na odstranenia neutralnych poli v ZST Sttirovo, ktoré uz nemajt dévod
M. MattiSek a oboznamil pritomnych o objednavke trasy  a nartsaji plynulost Zelezni¢nej dopravy. Odpovede od kompetentnych
cez koridorové 0SS, o moZnosti zruSenia trasy a eSte  zloZiek dostali dopravcovia pisomne s vysvetleniami, rieSenim aj s pred-
mnoZstvo dalsich informacii. Markéta Slachtovd zo SZDC  pokladanym datumom realizacie &i zlep3enia. Otazok a odpovedi bolo
odprezentovala Struktiru koridoru RFC 9 a hovorila aj netirekom a tak celé stretnutie bolo o diskusiach, vzijomnych rozhovoroch
o podmienkach pridelovania tras. Asociacia Zeleznicnych  aj o odovzdéavani skisenosti.

(sch), foto: Jozef DIKY
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Tratovaci z pracoviska TO Barca pod ve-
denim spravcu Zeleznicnej infrastruktiry
Petra Princika a majstra Petra Bokora za
vydatnej pomoci strojovej mechanizacie
a skusenych strojnikov aZ z troch MDS - ko-
Sickej, spiSskonovoveskej a Strbskej, postup-
nymi ¢innostami odstranovali zly technic-
ky stav kolaje ¢. 2. Cielom bolo zvySenie
bezpecnosti a odstranenie prechodného
obmedzenia tratovej rychlosti. V spomi-
nanom useku vlaky jazdia rychlostou 50
km/hod. Po konsolida¢nej dobe, vovarenia
vyhybiek do bezstykovej kolaje a konecnej
uprave geometrickej polohy kolaje na vy-
hybkach ¢islo 21 a 22 sa obmedzenie zrusi

e .. -

s L v

Tratovéci z SMSU ZTS TO Kogice, pracovisko Barca, za V)'lclgtnei pomoci
strojovej mechanizdcie z MDS Kosice, Spisska Nové Ves a Strba odstra-
rovali v Ruskove zly technicky stav kolaje €. 2. pocas tyzdiiovej vyluky.

a zavedie tratova rychlost 100 km/hod.
Odstranenie zlého technického stavu sa
dosiahlo obnovou kolajového 16zka spomi-
nanych vyhybiek, vymenou 16 kusov vy-
hybkovych podvalov a obnovou kolajového
16zka kolaje ¢islo 2, ako aj celoprofilovym
Cistenim. ,Zaroven sme vykonali sana-
ciu Zelezni¢ného spodku s pouZzitim ge-
otextilii a zriadili sme odvodnenie kolaje
zaustenim do beténovych skruzi,” dodal
Juraj Regec, vedci prevadzky SMSU ZTS
TO KoSice. Odvodnenie bolo potrebné naj-
ma na odstranenie blatnych miest, ktoré sa
tvorili neustalym zdrziavanim vody a tvorili
sa tzv. blataky*, ktoré spdsobovali nestabil-
né podlozie. Pomerne
jednoducho opisané,
avSak omnoho zlozi-
tejSie su technologické
postupy jednotlivych
vykonavanych ¢innosti.
Oprava kolajového 16z-
ka vyhybiek pozostava
z trhania vyhybiek,
vymeny podvalov, bag-
rovania starého 16zka
a odvodnovacich ryh na
osadenie odvodiiova-
cich drendZzi a bet6no-
vych skruzi. Nasleduje
uloZenie geotextilie, sy-

Strojnd podbijacka g s trojélennou posddkou vedenou strojnikom Blazejom Murdrom prisla z MDS

Spisska Nova Ves.

T

Odstrénenie a vydistenie kolajového 16zka si v Ruskove vyZiadali siéinnost viacerych strojov.

panie podkladovej vrstvy drte a zriadenia
nového kolajového 167ka. Dal$im krokom
je pokladka vyhybiek, dosypanie Strku s na-
slednym podbitim, teda ipravou geometric-
kej polohy vyhybiek a kolaji. V Ruskove sa na
stanic¢nej kolaji ¢islo 2 sucasne realizovalo
aj celoprofilové Cistenie pomocou Cisticky
RM 76. Juraj Regec ocenil vybornu spolu-
pracu zamestnancov SMSU so strojnikmi,
ktori Sikovnym ovladanim ,svojich“ strojov
a skvelou produktivitou prace napomohli
vyluku véas ukoncit. Naklady na ttto opravu
boli vycislené na 65 tisic €. Hodnota bez-
pecnosti a plynulosti Zeleznicnej dopravy
je vSak neporovnatelne vyssia.

(sch), foto: Dana SCHWARTZOVA

Na stavbe sme strefli aj Juraja Regeca (vpra-
vo), vediceho prevadzky SMSU ZTS TO Kosi-
ce a zamestnancov pracoviska Barca Mareka
Hertela (vIavo) a Stefana Gizelu. V pozadi na
stroji MENZIMUCK Jén Hatrdk, ktory sa svojou
Sikovnostou radi medzi vynikajicich strojnikov.

il
Uprava geometrickej polohy kolaje strojom
ASP 400.1 170.
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Mostari opravili naraz tri mosty

Kosicki mostdri si pri Liptovskom Mikulasi nabrali poriadne velké susto. Podujali sa na opravu troch mostov situovanych
v druhejtrafovej kol aji, no nie postupne, ale rovno naraz! Na dvoch beténovych mostoch vymenili hydroizoléciu, na ocelovom
priehradovom moste odstranili poskodenia kovovych asti konstrukcie a taktieZ na iom vymenili aj doZité mostnice. Nedaleko

zastdvky Okoliéné teda robili pracu, ktord by v Ziadnom pripade nemohli vykondvat za beznej prevadzky.

Ocelovy priehradovy most prisidlisku Podbreziny v Liptovskom Mikulési si uz Ziadal vymenu mostnic
aj pasnic, ako aj opravu trhlin stien pozdiznikov a krénych uholnikov.

A7 podrobna revizna prehliadka ocelové-
ho priehradového mosta odhalila vSetky
chyby na jeho konstrukcii. Zisteny stav si
vyzadoval zasah v podobe vymeny pasnic
a vSetkych mostnic, ako aj opravy skoro-
dovanych ocelovych prvkov. Avsak vsetko
su to prace, ktoré sa nedaju realizovat za
beznej prevadzky. LenZe povolenie vyluky
2. tratovej kolaje bolo podmienené aj vy-
menou hydroizolacie beténovych dosiek na
dvoch susednych mostoch. ,Po odstrane-
ni kolajového rostu a Strkového 16Zka
sme ocistili povrchy beténovych dosiek
a odstranili zvetrany beton. Zriadili sme
nové odvodnenia dosiek s odvedenim
mimo mostnych objektov. Po oprave

mostoch pod 2. trafovou kolajou.

zvetranych beténovych vrstiev, uloze-
ni geotextilie a hydroizolac¢nej folie sa
na mostoch opat zriadilo Strkové 10z-
ko s kolajou,” opisal Jozef Lesko, veduci
strediska miestnej udrzby Margecany MO
KosSice. Mostari mali viac prace na ocelo-
vom moste. Museli odstranit’ nity na pasni-
ciach, ktoré uz boli vdaka dlhodobej korézii
na hrane zivotnosti a Ziadali si vymenu.
LenZe ani priprava novych pasnic nebola
jednoducha. Chlapi najskor potrebovali do
12-milimetrovych hrubych kusov ocele vy-
vitat mnozstvo 22-milimetrovych otvorov
pre nity. Pochopitelne, Ze na taky vykon je
bezna vitacka s obycajnym vrtakom pri-
kratka, mostari vSak maju na takéto ¢in-

otvory pre nity.

Marek Hleba, Peter Franko nitujs pésnice k po-
zdIZnikom pomocou nitovacej hydraulickej

jednotky.

nosti Specidlne magnetické vitacky pre
korunkové vrtiky. ,Po upevneni pasni-
ce na pozdiznik sme oba diely spojili
nitmi pomocou nitovacej hydraulickej
jednotky. Nie vzdy sa ale dala pouzit. Pri
opravach trhlin a skorodovanych casti
krénych uholnikov a stuZenia mostovky
sme museli pouzit pneumatické nito-
vacie Kkladivo,” uviedol Jozef Lesko. Pocas
vyluky, ktora trvala od 18. aprila do 5. maja
ocelovy priehradovy most pri zastavke
Okoli¢né dostal 65 novych mostnic a 20
kusov pasnic. A uctyhodné je aj ¢islo 1650,
o je pocet nitov, ktoré mostari vymenili.
Martin BALKOVSKY
foto: autor, Viliam KUBICA

Jén Timko, Ondrej Sofranko mostari z SMU MO Margecany, pomocou
$pecidlnych magnetickych vitaéiek s korunkovymi vrtékmi robia do pdsnic
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Vyhne patrili oznamovacej
a zabezpecovacej technike

Rekordnych 242 odbornikov zo Slovenska a zahraniéia prislo
na medzindrodnd konferenciu o oznamovacej a zabezpedo-
vace| technike, ktord sa opét po roku konala vo Vyhniach.
Pritomni boli nielen zamestnanci ZSR z odvetvia OZT, ale
prezentovali sa aj zdstupcovia firiem, podnikajicich v tejto
oblasti. Organizétorom 12. roénika konaného 18. az 20. apri-
la bola, ako uz tradiéne, spoloénost Betamont, s. r. o. Sdlou
odznelo 20 zaujimavych predndsok na rézne odborné témy
suvisiace s OZT.

Punc odbornosti davalo konferencii medzinarodné zasttpenie
prednasajucich. Posluchacov v sale oslovovala okrem slovenciny
aj CeStina a anglictina. Petr Vitek z Kapsch CarrierCom, s.r.o. po-
rovnaval digitalny Zelezni¢ny radiovy $tandard GSM-R v sieti ZSR
s okolitymi krajinami. Venoval sa koncovym termindlom GSM-R
aj novej zakladiiovej stanici BTS-R, ktora dosahuje pokrytie od 36
do 60 km. V sticasnosti zakladriové stanice dosahuju pokrytie od
6 do 10 km. Dusan Nagy zo spolo¢nosti Inoma Comp, s. r. 0. ostal
takisto v komunikacnej sfére. Venoval sa systému, ktory umoznuje
dial'’kové ovladanie spojovacich systémov ALFA v podriadenych
Zelezni¢nych staniciach z centralizovaného pracoviska prostred-
nictvom prenosovych digitalnych okruhov E1 (2 Mb/s). V ZSR sti
tieto systémy prevadzkované na tiseku Svaty Jur - Nové Mesto
nad Vahom s centrom riadenia dopravy v Trnave, na trati Cadca

Ucastnici konferencie mali po kazdej prednéske priestor na diskusie. Do
nich sa so svojimi odbornymi znalostami aktivne zapdial aj Jan Menger
(napravo) z oddelenia OZT 0460 GR ZSR.

T —
14

Pozitivnu atmosféru konferencie dokumentuje aj stanok firmy Inoma Comp,

s.r. 0., kde sa vo vybornej ndlade zhovdrali riaditel’ spoloénosti Milan Kra-

sula (viavo) s Réberjom Miskoviéom z oddelenia bezpeénosti Zelezni¢nej

dopravy 0440 GR ZSR.

Na konferencii OZT vo Vyhniach znela slovenéing, éestina aj angli¢tina.
Svoje témy prezentovali zfava Jan Kripa zo Scheidt & Bachmann, s.r.o.,
Ivan Barto$ z AZD Slovakia, a.s. a Jifi Zilka z Prvni Signdlni, a. s.

Spoloénost REWAN, s.r.o. predstavila stéasné trendy optickych kéblovych
sieti. Datové informdcie dnes prendsaju optické vidkna tenké 200 pm.

- Kysucké Nové Mesto, riadené zo ZST Cadca, v iseku Trenéianska
Tepla - Ptichov, ovladané zo ZST Piichov a na trati Pre$ov - Plavet.
Prednasajuci poskytli pritomnym cenné informacie aj o auto-
matickom stavani vlakovych ciest a rozvoji ETCS druhej irovne
v podmienkach ZSR, &i technolégii pre revitalizaciu triediacich
systémov. Pred posluchacov v sale predstupili aj dvaja zastupcovia
ZSR. Ivan Kurhajec z VVUZ Zilina pribliZil problematiku hodnote-
nia a posudzovania rizik v podmienkach ZSR a Radovan Bartovi¢
z 0460 GR ZSR sa venoval prevadzkovym overeniam zariadeni
v ZSR. Niekol'’ko tém bolo zameranych aj na Zelezni¢né priecestia.
[van Barto$ z AZD Slovakia, a.s. teoretizoval o budiicnosti pozitiv-
nej signalizacie na priecestiach. ZruSenim bielych svetiel by sice
doslo k zjednoteniu noriem s krajinami EU, ale vodic¢i by stratili
hodnovernd informéciu, Ze priecestie je v poriadku. ,,Potrebna je
aj zmena legislativy, v ktorej by sa rychlost cestnych vozidiel
prechadzajucich cez priecestie definovala inak, nie v zavislos-
ti od existencie prerusovaného bieleho svetla,” uviedol Bartos.
Jedna z prednasok sa tykala aj kontroly oblasti priecestia. ,Pri
kontrole vol'nosti priecestia sme sa inspirovali radarovym
skenerom z Nemecka. Cez radarové odrazace je definovany
priestor priecestia, ktory snima radarovy snimac vo vySke
1 metra. Pri kazdom cykle vystrahy sa zaroven kontroluje
funkénost systému, ¢im sme dosiahli bezpec¢nost a bezudrz-
boviu prevadzku,” vysvetlil Jan Kripa zo Scheidt & Bachmann,
s. 1. 0. Konferencia poskytla priestor aj na mnohé odborné diskusie
a naznacila dalsi rozvoj odvetvia OZT, ktorého cielom je urobit
Zeleznicu rychlejSou, ale zaroveini bezpecnejSou.

Martin BALKOVSKY
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Na tohtorocnom STRAHOS-e
sa aj ocenenovalo

Semindr trafového hospoddrstva - STRAHOS sa uskutoénil uz po 17. raz a jeho organizdtorom boli OR Trnava, najmé sekcia
zelezniénych trati a stavieb a Zilinska univerzita v Ziline. Kazdé dva roky slizi ako priestor pre vymiefianie si odbornych
a inovativnych poznatkov a skisenosti z odvetvia Zelezniénych trati, stavieb a Zelezniéného stavitelstva. Semindr sa konal
28.a29. aprila v Piedfanoch. Jednym z garantov bol aj némestnik GR ZSR pre prevédzku Milan Kubigek. O tom, ze STRAHOS
md medzi Zelezni¢iarmi dlhodobo dobré meno, hovori aj mnozZstvo tohtoroénych Géastnikov, ktorych poéet bol bez pozvanych
hosti takmer 260. Poéas STRAHOS-u odznelo 27 prispevkov v piatich prednéaskovych blokoch.

Tohtoro¢ny 17. ro¢nik sa zacal trochu
netradi¢ne. Po uvodnych prejavoch orga-
nizatorov sa slova ujal riaditel’ kancelarie
predsedu Trnavského samospravneho
kraja Rébert Orihel, ktory vyjadril zZe-
lezniciam podakovanie za napredovanie
a modernizaciu Zelezni¢nej infrastruktu-
ry. Zaroven poznamenal, Ze v ramci uradu
bolo rozhodnuté ocenit' zastupcov, ktori
sa zasluzili o rozvoj Zelezni¢nej dopravy
Pamatnou medailou predsedu TTSK. Medzi
ocenenymi boli Pavol Margetak, Milan So-
larik, Jalius Daubner a riaditel’ OR Trnava
Jan Uhnavy.

Pripravy na seminar prebiehali uz od ok-
tébra minulého roku a dva prednaskové dni
boli naplnené zaujimavymi a r6znorodymi
témami. Prednasajuci vo svojich prezenta-
ciach venovali problematike Zelezni¢ného
zvrsku, spodku, réznym typom nastupist,
protihlukovych stien, rekonstrukciam ¢i
statickej analyze Zelezni¢nych mostov
a dal$im odbornym témam. TaktieZ pri-
spevky zahrani¢nych hosti boli po odbor-
nej stranke velmi prinosné. Po zaujimavej
prednaske Stefana Sedlacka z odboru in-
vestorského o Operacnom programe Do-
prava 2007 - 2013 a prinose programu
integrovanej infrastruktiry pre ZSR, k téme
nadviazal aj Mojmir Nejezchleb, namestnik
GR pre modernizaciu drahy SZDC. Vo svo-
jom prispevku poukazal na modernizaciu
zeleznic v CR v predchadzajticich rokoch
a oboznamil U¢astnikov semindra s planom
SZDC v blizkej budicnosti. Dal§imi zahra-
ni¢nymi ticastnikmi boli hostia z Madarska,

Vladimir Konta z odboru Zelezni¢nych trati a stavieb GR sa venoval vo
svojej prednaske ndstupistiam, protihlukovym stenam, ale qj funkciam

a Glohédm podvalového podlozia.

T |

Na STRAHOS-e mali svoje zastipenie Zeleznice, ale aj samosprava. Na fotogrdfii zlava primétor
Piestan Milo$ Tamajka, riaditel OR Zvolen Maridn Izakovig, riaditel’ OR Trnava Jén Uhnavy, NGR
pre rozvoj a informatiku Jozef Veselka a NGR pre prevadzku Milan Kubigek.

profesor Ferenc Horvat z Univerzity Gyor
a Rdbert Horvath zo spolocnosti Swietel-
sky Vasuttechnika Kft., ktori sa vo svojom
prispevku venovali realiza¢nym pracam
na konstrukcii Zelezni¢ného spodku. Pri-
tomnym tcastnikom poskytli k tejto prob-
lematike informéacie a cenné skusenosti.
Prednaska prebiehala v madarskom jazyku,

PInd konferenénd séla je znakom toho, Ze aj tohtoroény STRAHOS mézeme povazovat za Uspesny.

o preklad sa postarala Katarina Jankovicso-
vaz odboru stratégie a vonkajsich vztahov
GR ZSR a aj vdaka jej profesionalnemu tl-
moceniu bola tato prednaska prinosom pre
vSetkych zicastnenych.

Ivana POPLUHAROVA, foto: autorka

A

Rébert Orihel, ktory zastupoval VUC, odovzdal Paméitnd medailu predsedu

TTSK Jénovi Uhnavému, riaditelovi OR Trnava.



7O T7NICNY

AKTUALITY =® SEMAFOR

Vo Vydrniku opravili kolaje aj nastuplsha

S komplexnou rekonstrukciou kolaji a néstupist sa vo Vydrniku zaéalo 5. aprila.
Rozsiahla rekonstrukcia si vyZiadala vy$e mesaéni vyluku. Stavbu realizovala
kosické firma Kolajové a dopravné stavby, s. r. 0., s cielom zlepsit zhor3ujici sa
technicky stav. Rekonstrukéné prace vykondval doddavatel podla planovaného
harmonogramu, ktory pozostaval z niekol'kych etép. Hotovo - zahldésil 13. méja.

»,Vdaka dobrej spolupra-
ci so zlozkami ZSR nedo-
chadzalo k problémom
ani k ¢asovym sklzom
a jednotlivé ¢innosti sa
zrealizovali podla schva-
leného vylukového roz-
kazu a harmonogramu,*
zhodnotil vyluku zastupca
dodavatela Stefan Kraf¢ik,
vyrobno-technicky riaditel
KDS. Vo Vydrniku prialo aj
pocasie a vzhladom na vy-
hovujuce teploty mohli byt
okamZite zvarené kolajni-
ce a zriadena bezstykova
kolaj. Okrem toho, Ze po ukonceni vyluky
bude na kolajach ¢. 1 a 2 po dlhSom case
zavedend tratova rychlost, podstatne sa
zvysil aj komfort nastupovania a vystupo-
vania cestujucich. Spdsobila to rekonstruk-
cia povodného nastupiska tipu Tischer na
typ SUDOP s protiSmykovou povrchovou
upravou. Upravena je aj vySka hrany od
temena kolajnice do pozadovanej urovne.
Pocas rekonstrukcie vyuzili ¢as vyluky aj
tratovaci zo SpiSskej Novej Vsi a opravili
kolajové 16zka vyhybiek 5 a 6, ako aj pri-

Pvodné néstupiska tipu Tischer nahradilitypom
SUDOP s protismykovou povrchovou Gpravou.

pojnych poli. ,,V ramci tychto prac sme
vymenili poSkodené podvaly a defek-
toskopicky chybné kolajnice. Obe vyhyb-
Ky boli vovarené do bezstykovej kolaje,”
informoval Rébert Novak, vedtici SMSU ZTS
TO Spisska Nova Ves.

(sch), foto: SMSU TO Spisskéa Nova Ves

V rémci vyluky tratovéci z SMSU ZTS TO Spisské Nové Ves vymenili
aj chybné kol ajnice.

Rekonstrukciou presiel aj sluzobny prechod.

Nové signalizacné zariadenie v Bosanoch

V Bo3anoch sa 10 dni redlizovala vyluka, poéas nej sa menilo zabezpeéenie priecestia v km 75,062. Predoslé jednodrétové
mechanické zavory boli nahradené priecestnym zabezpeéovacim zariadenim 3. kategérie so svetelnou signalizéciou bez zévor.

Na Chynoranskom zhlavi boli vybudované nové svetelné odcho-
dové navestidla a ¢innost priecestia je ovladana pocitacmi osi.
Sucastou tejto vyluky spadajuicej pod sekciu OZT OR Trnava boli
aj prace suvisiace s opravou Zelezni¢ného zvrsku a priecestnej
konstrukcie priecestia. Z dévodu rozsiahlych prac bola nevyhnutna
aj cestna uzavierka tohto priecestia. Dovod zmeny zabezpecenia
vznikol na zaklade povinnosti ZSR vyplyvajticich z prepisu Z12,
podla ktorého je potrebné na priecesti vykonat ndhradu jednodro6-
tovych mechanickych zavor. Stavba suvisi s pokracovanim stavby
»ZvySovanie bezpec¢nosti na Zelezni¢nych priecestiach”.

Jednodrétové mechanické zavory v Bosanoch nahradilo priecestné zabez-
pedovacie zariadenie 3. kategérie so svetelnou signalizdciou bez zévor.

(pop)

Opravy kolaji v Bratislave a Devinskej Novej Vsi

V bratislavskom regiéne sa redlizovali zaéiatkom mdja dve vyluky. Prvé v medzistaniénom dseku Odbogka Moéiar - ZST
Bratislava hlavné stanica (kolqj €. 2) a druhd vyluka sa uskutoénila v ZST Devinska Nova Ves (kolqj €. 2, 4 a vyhybka €. 1, 5,
7) a v medzistaniénom Useku Bratislava Lamaé - Devinska Novd Ves.

V ramci prvej uvedenej vyluky v iseku Od-
bocka Motiar - ZST Bratislava hlavna stanica
sarealizovali opravné prace suvisiace s opra-
vou kolajového 16zka kolaje celoprofilovym
strojnym ¢istenim. Dévodom realizécie tych-

to prac je znecCistené Strkové 16zko. Prace
realizujii zamestnanci SMSU ZTS TO Brati-
slava. Pocas druhej vyluky, ktort realizovali
bratislavski tratovaci, sa vykonali opravné
prace suvisiace s opravou kolajového 16zka

kolaje a vyhybiek ¢. 1, 5, 7 vratane pripojnych
kolajovych poli v dizke 200 metrov. Prace
boli nevyhnutné z dévodu znecisteného
strkového 16zka a dozitého stavu podvalov
a vyhybkovych suciastok.

(pop)
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V Cerhove sa trolejari odstrihli

Veci, ktoré éasto nepouzivame, zvyéajne zapadaji prachom v tmavych kitoch domdcnosti. Ak uz ale vébec nie sU pre nés
potrebné, skér & neskér sa ich osud definitivne naplni. Podobne sa zachovali aj trolejari z SMSU EE TV Trebisov, ktori zlikvidovali
trolejové vedenie nad nevyuzivanou kolajou v Cerhove. Kedysi slizila miestnemu zévodu na vyrobu beténovych vyrobkov,
ale v stéasnosti zarasta krikmi.

I; I K o o

II.
--..__\_‘_'~'

Zo zastavky v Cerhove odbo¢uje kolaj, ktorti v minulosti vyuzival
miestny podnik na vyrobu betdnovych vyrobkov. S jeho ipadkom
zacala chradnut aj samotnda zatrolejovana kolaj. Rozrastajtice
sa kriky aj vysoka burina dnes naznacuju, Ze po kolajniciach uz
dlhsie nepreslo Ziadne Zelezni¢né koleso, tobdZz nie hnacie vozidlo
pohanané elektrickou energiou. Tento neuteSeny stav vnimali aj
trolejari. ,Tato nevyuZzivana kolaj uz nikdy nebude elektric-
Ky zjazdna. Preto sme sa rozhodli zrusit' trolejové vedenie
namontované nad fiou este v roku 1961, ktoré bolo stale
pod napitim, ale jeho tudrzba bola neefektivna. Demontaz
je prospesna aj z hladiska bezpecnosti verejnosti. Mohlo by
dojst k urazu deti, ktoré by sa v blizkosti kolaje hrali a vy-
hadzovali nahor nejaké predmety. Alebo by praskol stary
izolator a trolej by sa ocitol v dosahu l'udi,“ povedal Jaroslav L
Tudja, vedtici prevadzky SMSU EE TV Trebisov. Dalo by sa teda  Trolejari z SMSU EE TV TrebiZov demontovali trolejové vedenie nad nevy-
jednoducho napisat, %e trolejari urobili cvak-cvak a noznicamiod-  vZivanou kolajou.
strihli nepotrebné trolejové vedenie. Samozrejme, Ze realita bola

komplikovanejsia. ,,Staré trolejové
vedenie slizilo aj ako zosiliovacie
vedenie a to si Ziadalo nahradu. Na
podpery sme preto primontovali
vyloZniky pre nové lano zosiliiova-
cieho vedenia. V 50-minttovej vla-
kovej prestavke sme zrusili prechod
trolejového vedenia od nevyuziva-
nej kolaje cez obe hlavné tratové
kolaje a zdemontovali aj pohyblivé
vykotvenie nepotrebného troleja,
napinaného zavazZiami. AZ potom
doslo na strihanie trolejového drotu
a skorodovaného ocelového lana,”
vysvetlil Jaroslav Tudja.

Napriek starobe niektoré komponenty
trakénej zostavy neskoncia v odpade.
Kym izolatory alebo hrdzavé ocelové
lano uZ nemaju dal$ie vyuZitie, tro-
lejovy dro6t nastrihany na priblizne
200-metrové dizky este trolejari pou-
Zijua pri oprave portch na prevadzko-
vanom trakénom vedeni.

Rusenie krizovania nepotrebného trolejového
. vedenia s trolejom nad oboma hlavnymi trato-
pohyblivé vykotvenie na trakénej podpere. Trolejari Martin BALKOVSKY, foto: autor  yymi kolajami sa udialo v 50-mindtovej viakovej
preto odstrafiovali prebytoéné zavazia. prestavke.

-

Elektromontéri, zlava Michal Jani¢, Jan Urban a Peter Sedlaéek ndm
Elektromontéri Maridn Timko a Tomés Polak pri strihani trolejového drétu. zapézovali pri kompletizécii izoldtorov pre nové zosiliovacie vedenie.



STANDARDY

7O T7NICNY

<® SEMAFOR

DUNAJSKA STREDA

Zelezniénd stanica Dunajska Streda lezi v obvode OR Trnava
na dial’kovo ovlddanej trati medzi Komdrnom a ZST Bratislava
- Nové Mesto. Aj v tejto stanici sa uplatiiujo standardy.

Najeseni vroku 2015 sa zacali prace na stavebnej iprave prijimacej
budovy, s¢asti bola obnovena fasada budovy, vymenené boli vSetky
okna za plastové, taktiez aj vchodové dvere. Vymenila sa aj sklena
vypln vo vestibule a novinkou je aj polozena nova protiSmykova
dlaZba pod pristreskom, nové lavicky a smetné koSe pre cestujticu
verejnost. V obnove stanice v Dunajskej Strede sa pokracovalo aj
v tomto roku. Zmeny nastali aj v zostavajucej ¢asti budovy v smere
od mesta. ,Osadili sa nové okna a mdéZeme sa pochvalit uz
aj presklenym vestibulom so zabudovanou moznostou vet-
rania,” opisuje zmeny v stanici jej prednosta Vojtech Pasovsky.
Problémy s udrziavanim Standardov sa vyskytuju aj tu takmer také

LS

isté ako v inych staniciach - aj v tomto pripade ide o vy¢iflanie
vandalov, neprispdsobivych obcanov ¢i sprejerov. ,Ich vytvory
sa snaZime ¢im skor odstranit v spoluprici s bratislavskymi
budovarmi,” dodava na zaver prednosta stanice.

(pop)

Cestujucich urcite potesila nova Gprava vestibulu stanice...

...aj s obnovenym vchodom do éakdrne.

NOVA BANA

NZST Nové Baiia je jedna z tych krajsich stanic, uz na
prvy pohlad pésobiaca priiemnym dojmom.

Zelezni&nd stanica Nové Baiia je nesamostatnou stanicou, pridelenou k ZST
Kozdrovce v km 27, 573, zaradend medzi vybrané stanice v rémci dosiah-
nutia Standardov v Il. etape. Prilemny vzhlad stanice napovedd o tom, Ze
sa ich dari napliiat. Pre dosiahnutie standardov uz boli z vonkaisich pléch
odstrénené staré beténové lavicky, ktoré nahradili novymi.

Na celej budove si vymenené oknda a dvere, staré nahradili - plastové. Boli
doplnené nové interiérové a exteriérové smetné koSe a ¢akaren bola vybavena
novymi sektorovymi lavicami. Pre lepSie informovanie cestujicich pribudli nové
vyvesné poriadky a radenie vlakov do novych vyvesnych tabul.

Novy nater na plechovom sklade a stojane na bicykle zas pridal na svieZosti.
»,Opravené je aj verejné WC. Upraveny je priestor na rampe a v jej okoli,
spolu s obnovou bezpecnostného nateru na rampe aj na nastupistiach,”

dodal prednosta ZST Kozarovce, Igor Benéat. V blizkej budiicnosti sa pripravuje oprava
anater fasady vypravnej budovy, vymalovanie interiéru, ¢akarne, socidlneho zariadenia
a dopravnej kancelarie. Pre lepsi a bezpecny pohyb cestujucich sa pripravuje oprava
zamkovej dlazby a obrubnikov
v okolf stani¢nej budovy.
,Dlhodobo nas trapi vlhnutie
budovy. Pre jej odstranenie
déjde k zapusteniu zvodov zo
strechy do kanalizacie,” dodal
prednosta stanice. Na vypravnej
budove dochadza k zaplavovaniu
pivni¢nych priestorov spodnou vo-
dou, technickymi zasahmi v ram-
ci napojenia na kanalizaciu by sa
mal aj tento nedostatok odstranit.
V blizkej budticnosti by malo dojst’
aj k stavebnej tprave nastupist.

Cista a Utulné &akdren v Novej Bani.

(ika), foto: autorka
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TREBISOV

TrebiSovskd Zelezniénd stanica sa po dlhych rokoch
fazkosti s dokonéenim rekonstrukcie nielen, zZe kone&
ne dokala cielq, ale urobili sa aj préce navyse, ktoré
prispeli k zvyseniu komfortu cestujicich aj k dobrému

vzhladu stanice.

Stavebné prace boli minuly rok dokoncené, a tak nova
fasdda, vymenené oknd, podlahy, hygienické zariadenia

a v neposlednom rade aj plynofikacia a kanalizacia uz

naplno slizia cestujticim aj Zelezni¢iarom. TrebiSov je zaroven zaradeny aj do projektu
Standardov, a tak opravné prace rozneho charakteru nadalej trvaju. Budovari len predne-
davnom natreli konstrukcie krytého perénu, vymenili tu dlazbu aj dazdovy zlab. Opravili
aj omietky a keramicky obklad. Nové piktogramy vylepsili informovanie cestujucich
a prispeli aj k celkovému lepsiemu vzhladu. ,Asanovali sme aj stary sklad olejov, ktory

TrebiSovéanov tesi opravend pristupovéa cesta
od mesta.

Nové informaéné tabule splfiaju $tandardy
a prispeli k zlep3eniu celkového vzhl'adu stanice.

nepésobil vabivo,” dodal Csaba Sirokman,
veduci SMSU ZB Cierna nad Tisou. Pred-
nostka Zeleznicnej stanice TrebiSov Viera
KuzmiSinova si spolupracu s technickymi
zlozkami pochvaluje, a to nielen v rdmci
Standardov, ale oceniuje aj ich pristup pri
rieSeni roznych dalSich portch ¢i nedo-
statkov. Rovnako, ako vac¢sinu domacich
ZeleznicCiarov, aj ju a iste aj cestujucich
TrebiSovcanov tesi opravena pristupova
cesta od mesta. ,Cesta uz bola vo velmi
zlom stave. Pocas dazdivého pocasia bol

Cakéren aj pokladne si vynovené - moderné.

LIPTOVSKA TEPLA

V nesamostatnej Zelezniénej stanici Liptovska Tepld nestoiji sice Ziaden pravidelny
rychlik, iba osobné vlaky, napriek tomu sa aj v nej od 1. jbla zaénu sledovat kvali-
tativne $tandardy. Dobry vzhlad stanice je totiz délezZity, ked Ze je z nej najblizsie
do zndmeho aquaparku v nedalekej Beseriove;.

Budovy stanice, ktoré boli rekonstruované
pred priblizne 15 rokmi, ale aj kolajisko ¢i
nastupistia si uz v prevadzke ¢o-to odslizi-

O priestory stanice sa starajé najmd jej viastni
zamestnanci.

li. Nachadzaju sa v pomerne dobrom stave,
no stale je potrebné na nich ¢osi opravovat.
Aj ked' o priestory stanice sa vzorne staraju
najma zamestnanci stanice, vSetko vyriesit
nedokazu. Mame na mysli najma poskode-
nia fasad budov spdsobené mechanickym
zasahom aj grafickymi vytvormi vandalov.
Po obnove naterov volaju drevené a kovo-
vé prvky, taktiez je potrebné odstranit’ aj
drobné poskodenia na zariadeniach Ze-
lezni¢nej infrastruktiry. ,MensSie opra-
vy na budovach vykonavaju postupne
zamestnanci z SMSU ZB Zilina, ostatné
zabezpecujeme z externého prostredia.
Postupne sme uz vymalovali vestibul
a ¢akarne pre cestujucich, prebieha-

Oy
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Nova keramicka dlazba zvysila okrem estetic-
kého hladiska aj bezpeénost.

problém dostat sa do budovy,“ povedala
prednostka a dodala: ,,Odstraneny je uz
aj stary plot, ¢im sa otvoril priestor od
mesta a po mensej uprave aj parcik so
stromami a kvetmi vyzera pekne. Ak sa
pozrieme spitne, ¢o vSetko sa uz uro-
bilo, odkedy sa sleduju Standardy, tak
moézZeme povedat, Ze u nas je toho dost.
Vidiet to v predstani¢nom priestore, na
nastupisti a celkovo v priestoroch pri-
stupnych cestujiicim.” Prednostka pozna-
menala aj to, Ze je potrebné aj denno-denné
udrziavanie vynovenych priestorov, a tak za
vel'ké pozitivum povaZuje obsadenie pra-
coviska robotnikom v doprave aj v diiloch
pracovného volna, pokoja a cez sviatky.
(sch), foto: Kamil KOCISKO

Stani¢né budova vyzera zachovalo, ked'ze
presla rekonstrukciou pred priblizne 15 rokmi.

ju pripravné prace na opravu exterié-
ru budov - fasady, krytého nastupista
a pristupovej plochy,” skonstatoval Jozef
Kraj¢ovi¢, prednosta sekcie ZB OR Zilina.
Spolu s kolegami z ostatnych technickych
zloziek zosuladili svoje ¢innosti tak, aby
stanica bola k 1. julu pripravena na stano-
vené Standardy.

(balky), foto: Jozef KRAJCOVIC
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Pdatdesiatrocna jubilantka jedin

Pisal sa 11. mdj 1966, ked' v Mafovciach, v blizkosti ukrajinskej hranice, vypravili slavnostny vlak do Hanisky pri Kosiciach.
Jazdou tohto mimoriadneho vlaku, ktory viezol delegdciu vysokych predstavitelov CSSR a ZSSR, ale aj mnohych Zelezniénych
odbornikov sa zaéala pisat éra prevédzky Sirokorozchodnej trate. Okrem réznych vyznamnych l'udi cestoval tymto viakom

aj 65-roény inZinier Nikolaj Pavlov.

A prave on bol ¢lovekom, ktory sa vyznam-
nou mierou podielal na projektovani SRT.
Jediny original projektu na milimetrovom
papieri v takmer 10 metrovej rolke roky
starostlivo uchovaval. Bol to vzdelany
a mudry clovek, ktory pracoval na Spra-
ve vystavby Zeleznic vychodoslovenské-
ho priestoru. A prave tu ho stretol mlady
inZinier Jozef Smatana, ktory nam rozne
spomienky prednedavnom porozpraval.
Spominal nielen na pana Pavlova, ako svoj-
ho ucitela, ale aj na prvé kontakty s vystav-
bou Sirokorozchodnej trate. Narodil sa totiz
v zZelezniciarskej rodine a v Zeleznicnom
byte nacelnika stanice Kuzmice, a tak do
vienka dostal jasné smerovanie, najma ked’
z okna bytu, obcas aj z rusna, sledoval ruch
na Zeleznici. Aj ten pred vystavbou SRT.

»Ako maly chlapec si pamitam obrov-
ské mnozstvo nakladnych aut, ktoré
vozili zeminu nedaleko naSej stanice
azasypavali udolie, kde bola planovana
vystavba SRT," zaspominal si Jozef Smata-
na, dnes uz doéchodca. (pozn. redakcie. Ing.
Jozef Smatana pred dvoma rokmi odiSiel
do ddchodku z pozicie vediceho oddele-
nia Sekcie Specialneho stavebného uradu
URDZ - dne$ny Drahovy stavebny tirad.)

Po detskych spomienkach sa vynaraju aj
dalsie, ked’ uz ako stredoskolak brigadoval
navystavbe SRT. ,,Pomahal som najma pri
meraniach a zememeraéskych pracach,”
dodal J. Smatana. Ako priamy ucastnik vie
aj to, Ze zjednoduSena projektova doku-
mentdacia bola schvalena 31. 5. 1964, av-
Sak to uz stavba prebiehala. Vystavba vyse

Jozef Smatana je hrdym drzitefom origindlu projektu SRT na Slovensku a zérovef priamym Géastnikom

stavby aj zaciatkov jej prevadzky.

Haniska pri Kosiciach - tu SRT konéi.

88-kilometrovej trate trvala 30 mesiacov.
A ked ako absolvent V3D v Ziline nastupil
na Spravu vystavby Zeleznic, kde stretol
projektanta Pavlova, tusil, Ze jeho spatost’
so SRT bude pokracovat. A pocas jeho ka-
riéry aj pokracovala. Jediny, a teda svetovy
unikat - projekt dnesnej 50-ro¢nej jubilant-
ky nakoniec skon¢il u neho. Daroval mu
ho Nikolaj Pavlov ako kolegovi, s ktorym
zdielal niekol’ko rokov spolo¢nu kancela-
riu. Vedel, Ze bude v dobrych rukach.

(sch)

Kvéli vedeniu SRT pred staniénou budovou bolo
v ZST TrebiSov vybudované ostrovné néstupiste
s podchodom.
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Z historie
Sirokorozchodnd trat prechddza na Slovensko pri Matovciach.
Dalej pokracuje takmer stibezne s normdlnerozchodnou tratou
Vel'ké Kapusany - Bdnovce n. Ondavou - TrebiSov a kalsan-
skou spojkou sa pripdja k trase dvojkolajnej Zeleznice Cierna
n. Tisou — Michalany - KoSice.
Trat s dlzkou 88,051 km bola budovand podla sovietskych
noriem ako trat’ druhej kategdrie s obliikmi o minimdlnom
polomere 400 m pre rychlost’ 80 km/h. Pldri zemného telesa
mala sirku 6,5 m, ndsypy boli sypané so svahmi sklonu 1:1,5
az 1:5 v zdvislosti na vlastnosti zemin. V. mnohych miestach
boli zhotovené kamenné rebrd a trativody. Zelezni¢ny zvrsok
na celej trati bol z kolajnic tvaru T na predpdtych beténovych
podvaloch s minimdlnou hribkou strku pod podvalom 25 cm,
Strkové 16Zko malo Sirku 3,20 m.
V roku 1964 pracovalo na stavbe priemerne 32 rypadiel, 53
buldozérov, 5 ryhovacov, 36 zhutriovacov, 5 nakladacov a 122
ndkladnych automobilov. Na stavbu boli dodané tiez tazké
sovietske mechanizmy - Zeriavy, baranidld a zhutriovace. Pri
montdZi a kladeni Zelezni¢ného zvrsku sa pouZival sovietsky
traktorovy ukladac kolajovych poli PB 2 a strkovaci stroj TDG.
V zdrezoch sa odtazilo asi 1,2 mil. m, do ndsypov bolo uloZe-
nych 3,5 mil. m® zeminy. Na sanacné vrstvy sa spotrebovalo
0,5 mil. m? Strkopiesku. Na trase bolo postavenych 58 riiro-
vych a 17 rdmovych priepustov svetlosti 2 m, vybudovali sa
2 podchody svetlosti 4 m a 6 velkych Zelezni¢nych mostov
s objemom 16000 m? prefabrikovaného beténu a 8000 m?
monolitického beténu. Sticastou investicie bolo 6 stanicnych
budov, 10 vyhybkdrskych stanovist, 8 objektov pre ubytovanie
a stravovanie pracovnikov, rustiové stanice pre Sirokorozchod-
né rusne a opravoviia vozriov.
Pracovnd prevddzka na stavbe bola otvorend 5. 11. 1965,
skusobnd prevddzka vsak aZ 1. 5. 1966.
Po viddnom rozhodnuti v 60-tych rokoch postavit' VSZ bolo
jasné, Ze prekladisko v Ciernej nad Tisou nemdze stacit, Bolo
preto rozhodnuté postavit SRT Matovce - Haniska. Dohodu
50 ZSSR o vystavbe Zeleznice schvdlila vidda v janudri 1964
stym, Ze prevddzka na novej Zeleznici musi zacat'v mdji 1966.

Dejiny Zeleznic na Uzemi Slovenska
Veduci autorského kolektivu Ing. Jifi Kubaéek CSc.

Matovce - zadiatok SRT na Slovensku.

STALO SA...

Poohybany jazyk
obmedazil dopravu

Poriadne rusno bolo 19. aprila 0 15.42 h. v zmodernizo-
vanej stanici v Dubnici nad Vdhom. O dramatické chvile
sa postaral ndkladny vlak, ktory nezastal pred navestou
STOJ na odchodovom névestidle. Smeroval na Siru traf,
v Ustrety protiidicemu osobnému vlaku. ,,Manipuldk”
svojou nebezpeénou jazdou poskodil gj stihlu vyhybku
a zdeformoval jej dlhy jazyk, ktory bolo potrebné vymenit.

Nakladny vlak mal pévodne postavenu vlakovu cestu z 5. kolaje
len na kolaj 3a, na ktorej vSak nezastal. PresSiel popri navesti STO]J
na odchodovom navestidle ,L3a“ a pokracoval na $iru trat, po
ktorej sa uz z Trencianskej Teplej blizil protiidici osobny vlak.
Zrazku odvratil vypravca Anton Kresac¢ z CRD Puchov, ktory
obe supravy kontaktoval cez radiostanice. Vlaky zastali vcas
a od nehody, mozno az s tragickymi nasledkami, ich delilo iba
1030 metrov. K zraneniu os6b nastastie nedoslo, napriek tomu
,manipulak” spdsobil vysokd materialnu skodu. Pri svojej jazde
totiz rezal $tihlu vyhybku ¢. 18. ,Vyhybka smerovala do od-
bocKy a vlak na fiu vosiel z priameho smeru po hrote, ¢im
doslo k nasilnému prestaveniu vymenovej ¢asti. Ked'Ze slo
o nerozreznu vyhybku s ¢elustovymi uzavermi, doslo ku
deformacii obidvoch jazykov a k poskodeniu prestavnika
a c¢elustovych uzaverov,” vysvetlil dosledky rezania vyhybky
Jozef Blahovec, prednosta sekcie ZTS OR Zilina. OkamZite sa
zistoval stav jazykov a ich skuto¢na deformdcia. , Pravy ohnuty
jazyk vyhovel defektoskopickej kontrole a po mechanickom
vytvarovani do poZadovaného tvaru bol bez obmedzenia
schopny prevadzky. Lavy rovny jazyk nepriliehal k opornici
v potrebnom rozsahu a jeho oprava bola nerealna. Kym sa
vymenil, doprava proti hrotu do priameho smeru bola vy-
lacena, po hrote vsak bola dovolena,” uviedol Jozef Blahovec.
IbaZe vymena jazyka nebola vobec jednoducha. Stihla vyhybka
tvaru J60 1:18,5 - 1200 na beténovych podvaloch ma celkovu
dlzku 66 metrov a len samotny jazyk meria vy$e 23 metrov.
S takto dlhym jazykom musia manipulovat' az dva Zeriavy, aby
nedoslo k jeho deformacii. Nahradné komponenty pre nové
vyhybky, ktoré s v prevadzke len niekol’ko rokov, véak ZSR
nedrzia na sklade. Dlhy jazyk, ktorého cena je priblizne 5300
€, bolo potrebné objednat priamo u vyrobcu. Napriek tomu,
Ze Standardnd dodacia lehota tejto vyhybkovej sticasti su tri
mesiace, podarilo sa ho zabezpecit mimoriadne rychlo a uz 4.
méaja ho zamestnanci SMSU ZTS TO Tren¢in mohli osadit’ na
potrebné miesto v kolajisku. Kto v§ak pochybil a preco vlastne
doslo k tomuto incidentu zisti az dokladné vySetrovanie, ktoré
stale nie je ukoncené.

Martin BALKOVSKY, foto: Stefan KULICH

Detail poskodeného jazyka po rezani stihlej vyhybky.
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Ciarové kody na zeleznicnom majetku
zjednodusili inventarizaciu

ZSR spravuju velké mnozstvo majetku, konkrétne ide o 274 tisic kusov majetku v operativnej evidencii a 103 tisic kusov dlhodobého hmot-

ného majetku, a preto je systém jeho inventarizdcie velmi délezity. V rémci GR ZSR sa pristupilo k inventarizécii prostrednictvom &arovych

kédov. Pilotne sa zaéalo na ZT a od marca 2015 sa tento systém realizdcie inventarizdcie rozsiril aj na dalsie organizaéné jednotky.

VSETKY CIELE PROJEKTU SPLNENE
Cielov projektu bolo viac, priblizila nam
ich manazérka projektu Maria Mifkova.
»Zakladnym cielom bolo zabezpecit
jednoznac¢nu identifikaciu majetku cia-
rovymi kédmi, umoznit tlac¢ Stitkov zo
systému SAP, dalej zvysit produktivitu
vykonu inventiry bez tlace dokumen-
tov s okamzitym dohladanim, automa-
tizovanym zapisom datumu inventary
na kartu majetku a naslednym zniZenim
poctu inventarizacnych komisii,“ hovori
o stanovenych cieloch. Dal$im bolo zabez-
pecenie automatizovanych zmien v evidencii
majetkov aj mimo inventarizacnych obdobi,
tieZ aj zniZenie formalnosti vykondvania in-
ventury, a to jednoducho - ¢lenmi komisie
mozu byt povereni zamestnanci prislusnej
VOJ bez i¢asti spravcu majetku. Zlepsila sa
aj kvalita informécii o umiestneni majetku.
»Sme vel'mi radi, Ze uZ teraz méZeme po-
tvrdit, ze vSetky ciele boli splnené,” hovori
manazérka projektu.

AKA JE HODNOTA
INVENTARIZOVANEHO MAJETKU?

V organizacnych jednotkach, ktorych sa tento
projekt tykal, bol inventarizovany dlhodoby
hmotny majetok v hodnote 3 259 296 780 €
v pocte kusov 28 977. Majetok v operativne;j
evidencii (OE) bol inventarizovany v hodno-

te 11166 788,14 € av pocte kusov 106 082,
¢o predstavuje 35,3 % z hodnoty majetku
v OE ZSR. Pri tychto VOJ bol v priebehu roka
identifikovany vyznamny narast vyradenf
majetku, vyradilo sa spolu 6 988 kusov ma-
jetku, a to najma z dévodov jeho nefunk¢-
nosti a vysokej opotrebovanosti.

OZNACOVANIE MAJETKU

A ELEKTRONICKA INVENTURA

Stitkami sa olepoval vietok dlhodoby hmot-
ny majetok, ktory spadal pod tieto triedy
- energetické, hnacie stroje a zariadenia, pra-
covné stroje a zariadenia, pristroje a zvlastne
technické zariadenia, dopravné prostriedky
a inventar. V pripade budov a stavieb, teda
pri majetkoch, ktoré nebolo moZzné olepit’
Stitkom, bol stitok priloZeny k technickej
dokumentacii. Pozemky, pri ktorych sa vyko-
nava len dokladova inventura, boli inventa-
rizované s vyuzitim prechodu cez ¢itacku za
ucelom zapisania ddtumu inventarizacie na
kartu majetku. Fyzickd inventura sa vykonala
Citackou ¢iarovych kdédov, zosnimanim ¢iaro-
vého kédu, ktory je suicastou stitka nalepené-
ho na majetku. , Tento projekt planujeme
rozsirit o dalSie organizacné jednotky,
v aprili bol schvaleny plan projektu pre
rozsirenie na OR Kosice, OR Zvolen, MO
Kosice, MO Bratislava, SHM Bratislava,
UIVP Bratislava, takZe nas vel'mi tesi, Ze

Aj takymito Stitkami sa oznacoval maijetok v ope-
rativnej evidencii, na tejto fotografii vidime ozna-

&enie nabytku.

Na snimanie Stitkov sa pouzivalo mobilné za-
riadenie - termindl Motorola MC55A0, ktory je
vybaveny snimaéom 2D kédov. Zariadenie je vy-
bavené technolégiami WAN, LAN qj Bluetooth.

sa postupne dostavame ku vS§etkym zloz-
kam nasej firmy," dodava na zaver mana-
Zérka projektu Maria Mifkova. (pop)

Tabul'ka je d6kazom toho, Ze projekt potvrdil Gspory vo viacerych oblastiach

Mernd jednotka

Stav po implementdcii  Vychodiskovy stav

Cas vykondvania fyzickej inventiry Hodin prac. éasu 11 309 58540 | -47231| -80,7 %
Poéet strdn tlagenych dokumentov Poget strdn 7 886 33988 | 26102 | -76,8%
Pocet inventariza&nych komisii Pocet 37 189 -152 | -80,4%
Pocet &lenov v inventarizaénych komisiach Poget 233 422 -189 | -44,8%

Drazdanoch

Legendarny Albatros na vystave v

Nekorunovany krdl’ slovenskych Zeleznic - parny rusen 498.104
Albatros z bratislavského ALBATROS klubu vyrazil 14. aprila so
sUpravou mimoriadneho vlaku na parny festival do Drazdan. Tu
sa konalo uz 6sme medzindrodné stretnutie parnych rusiov.

Mimoriadny vlak pregiel celou Ceskou republikou so zastavenim
v Brne, Svitavach a v Prahe, kde doberal vodu z cisternového
vozna zo supravy. Po prestavke v Prahe - Libni, kde sa do stipravy
pripojili dalsie historické rusne: plzeriska Slachti¢na 475.111
amotorovy Hektor T435.003 z Cercan, sa stiprava zvlastneho vlaku
vydala netradi¢nou trasou cez Masarykove nadrazi, Negrelliho
viadukt, Bubny a Bubene¢ dalej na Décin. V Nemecku uz bola
suprava vlaku tahana nemeckym dieselovym rusnom, nakol'ko
Nemci kvoli bezpecnosti vyzaduji zabezpecovac, ktory Albatros
ani Slachti¢na nemaji. Okrem stalych exponatov drazdanského
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muzea prislo okrem skvostov zo Slovenska a Ciech aj dalich osem
nemeckych historickych rusnov, jeden dokonca az z Rumunska.
Nechybali ani dieselové rusne. Navstevnikov neodradilo ani apri-
lové pocasie a pocet sa vySplhal na viac ako 20.000 os6b. Velmi
poteSujuce bolo, Ze v okoli vystaveného Albatrosu bolo pocut
okrem nemciny, anglictiny, japonciny aj madarcinu a ¢estinu, ale
aj rodny jazyk priaznivcov zo Slovenska.

(red)
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Cyklostopny uzZ aj s piktogramami

Oznaéenie cyklostojanov je jednoduché a zrozumitelné.

Ako sme uz v predoslom vydani nasho ca-
sopisu pisali, v 42 Zelezni¢nych staniciach
pribudlo 427 novych stojanov na bicykle.
Vyroba cyklostojanov pripadla zamest-
nancom mostnych obvodov v Bratislave
a KoSiciach, ktori ich spolo¢ne s tratovakmi
z jednotlivych oblastnych riaditelstiev aj
osadzovali. K dokonalému vysledku chy-
balo uz len oznacenie, aby bolo poslanie

stojanov zretelné a jed-
noznacné. Verejnost' totiz
len hutala nad vyznamom
striebristolesklych kovovych
konstrukcii. Niektorf si ich
zamienali so zdbranami pro-
ti parkovaniu aut, inf ¢akali,
Ze ich ZeleznicCiari prelozia
doskami a zo stojanov sa
stanu lavi¢ky na sedenie.
Vsetky takéto dohady razom
znegovali nalepky s pikto-
gramom parkovacieho mies-
ta pre bicykle a upozornenim, Ze umiest-
nenie dvojkolesového ,premiestiiovadla“ je
len na vlastné riziko. Na vychode Slovenska
ich prilepovali zamestnanci z SMSU ZTS
MDS Strba. V niektorych lokalitach navy-
Se pridali aj vel'’ké tabule s piktogramom
stojiska bicyklov. Snad’ praca nasich kole-
gov nevyjde nazmar a stojany budu slazit
zamyslanému zameru.

(balky), foto: autor

Jozef Olejnik a Milan Reznik z SMSU ZT S MDS
Strba prilepovali nqlepky na vychode Sloven-
ska. Na kosickej stanici im asistoval Miroslav
Rusnék (v pozadi), spravea ZI z SMSU ZTS TO
Margecany.

Tral'ovakom ukradli montérky

Vylomena skrifia hovori o tom, Ze snaha ziskaf
&o naijviac, bola silnd.

Niektorym zlodejom fantazia a drzost zrej-
me naozaj nechybaju. Tieto nepopularne
vlastnosti sa pravdepodobne snubili aj
v zlodejovi, ktory pripravil prekvapenie
zvolenskym tratovakom. Ti sa po navrate
do priestorov Satne v Novej Bani nestihali
¢udovat. Vylomena skrifla a porozhadzo-
vané veci totiZ hovorili za vSetko. Tajfun
s lepkavymi prstami sa prehnal celym
priestorom a okrem pokradnutych veci za
sebou nechal aj poriadnu spust. Do budo-
vy sa ziskuchtivy vlamac dostal cez okno
kupelne. Otazkou vSak zostava, aké ma
zlodej plany s montérkami, rychlovarnou
kanvicou a rddiom, ktoré ukradol. Celkova

Zrazena vicica pri Cremosnom

Uhynutych sin, jelefiov, medvedov a diviakov je v nasich tatistikdch zaznamenanych
mnozstvo. AbsolUtnou ojedinelostou je viak to, ak vliak zrazi vlka. Ten sa totiz vyznaduje
velkou plachostou a inteligenciou. Hrozby svojho teritéria dobre poznd a vyhyba sa
mu. VlEica, ktord zachytil viak koncom aprila pri Cremosnom bola zrejme vynimkou.

Co sa mohlo stat, pre¢o vl¢ica zasla az do
tesnej blizkosti trate, je pre ochranarov
neznime. ,Su dve moZnosti, preco sa
dostala do stretu s vlakom. Mohla lovit'
v nocij, oslepili ju svetla rusia a zostala
dezorientovana. Pripadne lovila v pare
s alfasamcom a v zapale lovu ni¢ iné nev-
nimala,“ povedal Jaroslav Slastan, ochra-
nar, ktory zrazenu vl¢icu nasiel v kolajisku.
Uhyn samice vlka dravého je o to smutnejsi,
Ze onedlho mala vrhnit mladata. Bola to
alfasamica, teda jedind samica vo svorke,
ktora mala priviest do skupiny vlkov no-
vych jedincov. Po jej thyne sa moze svor-

ka rozpadnut a z vlkov sa stanil samotari.
Usek, kde sa nehoda stala, tvori prechodo-
vy koridor a vlky tu maju svoje migracné
trasy. ,Strety dopravnych prostriedkov
s vlkmi st v§ak vynimocné, jedna sa totiz
o plaché, opatrné a vel'mi inteligentné
zvierata. Kazdé usmrtenie vlka predsta-
vuje nenahraditelnu stratu z hladiska
biologickej diverzity a fungovanialesa,”
skonstatoval ochranar Slastan. Uhynuty vlk
na trati v Cremo$nom bol zaznamenany
ako prvy za ostatné roky. V rokoch 2012
az 2015 sa takéto pripady na slovenskych

tratiach nevyskytli.
(ika), foto: J. Slastan

Skoda zatial nebola vy¢islena a incident
rieSi policia vo Zvolene.
(ika), foto: policia SR

Cez toto okno sa zlodej alebo zlodeiji dostali do
priestorov budovy, v ktorej je $atfia trafovdkov
v Novej Bani.

Jaroslav Slastan neskryval smufok nad uhynu-
tou vléicou. Té mala vo svorke nezastupitelné
miesto. Bola alfasamicou a éoskoro mala vrhnit
mladata.
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VY SA PYTATE,
MY ODPOVEDAME

Deje sa na vasom pracovisku alebo v okoli nieco,
na ¢o by bolo dobré upozornit alebo poukéazat
aj prostrednictvom &asopisu Z semafor?
Ajtento rok sa budeme venovat témam, na ktoré
nds upozornite, alebo poslete tipy.

NapiSte nam na adresu redakcie:

Z semafor, Stefanikova 60, Kosice
pripadne na e-mail: zsemafor@zsr.sk
alebo zavolajte na tel.: 910 - 3203.

?
VI ETEI KDE J E To L Kontakty na jednotlivych redaktorov

AK poznate spravnu odpoved na dneSni fotohaddanku, napiSte nam ju  najdete v tirazi.

a zaradime vas do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite

v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska.

SPRAVNA ODPOVED APRILOVEJ FOTOHADANKY JE:

MUV v Banskej Bystrici.

VITAZOM SA STAL A VECNU CENU ZiSKAVA: 41 0 tomm. fo sa vAm v bredchadzaiticich

Vlastimil SRAMO z Banskej Bystrice v], e - pv : A
cislach pacilo najviac a ¢o najmene;.
TESIME SA NA VASE NAMETY, TIPY,
€l FOTOGRAFIE.

Na vase otazky budeme odpovedat pro-
strednictvom c¢asopisu po ziskani vset-
kych potrebnych vyjadreni v niektorom
z nasledujucich ¢isel. Napiste nam prosim

v Lo T . Pomoc: < . st. grécky A
chvas na'VSt?Vy. v blazinci sa pyta asker, zobral zenské oy vatelka | prediozka | mana | ‘strunovy {HNzucovacia|  liter &ajova
navstevnik riaditela, podfa akych | avo, tea, (’1“320) Arébie | (poza) | Macaa | hudobny |'__ /| spoika (skr.) ruza
kritérii bude rozhodnuté, ¢&i niekto Ops o nastroj -
bude zgt.voreny, alebo nie. Riaditel hiboky
vysvetluje: uvizoval spevny
- No my napustime variu vodou, HEELSy
p i Ll vex v hlas
dame kandidatovi lyzi¢ku, hrncek
a vedro a poziadame ho aby vanu 1
vyprazdnil. 2 T
- Aha, rozumiem, ;Sjravy élq\v/gk poukazka
vezme vedro, aby toiSlo rychlejSie, Famat Athl. T
ze? Assotiation nebes.telies
- tajnicka. holmium typ rus.
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Najkraijsie pamdtné knihy maju stanice
Bratislava vychod, Presov a Puchov

,/Kto nepoznda minulost, nepochopi buducnost,” povedal Thomas Mann. Zachytenie a spoznanie histérie Zeleznic sa uz
dlhi dobu redlizuje aj prostrednictvom pamétnych knih, ktoré sa v ZSR vedd na kazdej stanici. Vychédza to nielen zo Smernice
o tvorbe, vedeni a uchovdavani pamétnych knih, ale éasto aj od samotnych zamestnancov stanic, ktori sa podujali na uchovanie
informdcii aj pre buducich Zelezni¢iarov.

Sutaz o najkrajSiu paméatna knihu sme v redakcii vyhlasili druhykrat a s radostou konstatujeme, Ze vitazi z minulého roka ,nezaspali
na vavrinoch” a zapisy opit’ precizne spracovali. Uroveli pamitnych knih sa este o nie¢o zvysila, preto sme aj zo zastupcami O 520
a MDC mali velmi naro¢nu tlohu - nielen vyhodnotit mnoZstvo materidlu, ale vybrat’ aj td ,naj“ V hodnoteni sme sa opét zamerali
na obsah, graficka Gpravu, vizudl pamatnej knihy, ale aj na priestor, ktory bol venovany celému obvodu stanice, teda pridelenym
staniciam. Tento rok je poradie vitazov nasledovné - 1. miesto - ZST Bratislava vychod, 2. miesto - ZST Pre$ov a 3. miesto - ZST
Puchov. Zaroveri by sme touto cestou chceli podakovat vSetkym spracovatelom za ich pracu a za to, Ze svojou pracou na pamétnych
knihach pomahaju Zelezniciam pisat histériu. My sme pre vas vybrali to najzaujimavejsie z vitaznych paméatnych knih.

2. MIESTO — ZST PRESOV

Zelezni¢na stanica Pre$ov ma v kniZnej
podobe uchované paméatné knihy od roku
1945 po rok 2010, odvtedy sa vedie v elek-

1. MIESTO — ZST BRATISLAVA VYCHOD

Pamatnd kniha zachytila najdolezitejsie udalosti, ktoré zasiahli chod tejto stanice, ale
aj nesamostatnych stanic Bratislava - Vajnory, Bratislava - Raca a Bernolakovo. Vel'kym
pozitivom tejto knihy je nielen jej prehladnost a rozdelenie na jednotlivé oblasti ako bez-

ZO ZAPISKOV:

Priestory Zelezni¢nej stanice Bratislava vychod sa stali na par
dni aj filmovym ateliérom. V slovensko - éesko - pol'skej kopro-
dukcii sa tu natééali niektoré scény slovenskej detektivky Cerveny
kapitdn, z pera populérneho spisovatela Dominika Déna.”

V PK ZST Bratislava Vychod sa nachédzajd napriklad
aj takéto autentické fotografie - HaZZ pri zésahu v bliz-
kosti stavadla IX.

3. MIESTO — ZST PUCHOV

pecnost, personalne zale-
Zitosti alebo technologicka
a investicna ¢innost, ale aj
autentické fotografie. Spra-
covatelkou je Olga Machova,
referentka KRaO. ,K pisa-
niu pamatnej knihy som
sa dostala po odchode
mojej predchodkyne do
dochodku, teda asi pred
piatimi rokmi. Pamitna
kniha sa vzdy spracova-
vala na oddeleni KRaO
a ja som v podstate len
pokracovala v tejto tradi-
cii,“ hovori Olga Machova.
Dokumentovaniu udalosti
savenuje priebezne po cely
rok. ,Su situacie a udalos-
ti, ktoré si zaslizia pozor-
nost a vtedy si poviem, Ze
toto musi byt v knihe zachytené
a zasluzi si to pozornost’ celej
Zelezniciarskej verejnosti,” bliz-
Sie popisuje nasSej redakcii to, ako
pamatna kniha vznika. Nas zauji-
malo aj to, ¢i je tato sticast jej prace
zaroven aj jej konickom. S ismevom
nam odpovedala: , Ked' to dopo-
sial tak nebolo, odteraz to urcite
bude, pretoze prvé miesto zava-
zuje a musim povedat, Ze citim
urcité zadostucinenie za tito
pracu. Zaroven by som sa chcela
podakovat’ aj svojim kolegom,
ktori svojou mierou tieZ prispeli
k tomuto umiestneniu.”

tronickej podobe. , V§etky pamétné knihy
a s ou suvisiace dokumenty spred roku
1945 boli bohuzial zni¢ené ustupujiicou
nemeckou armadou,” hovori prednosta
stanice Miroslav Cislikovsky. Momentalne

V pamaétnej knihe je zachytend tdto zaujima-
vost nielen slovom, ale aj mnozstvom fotogrdfii
- cvigenie s témou Cinnost ZST pri tniku LPG zo
Zelezni¢nej cisterny na vlecke Slovnaft a.s.

je spracovatelom Peter Macko, namest-
nik pre KRaO. V roku 2015 v nej zachytil
komplexné informdcie o stanici - hospo-
darske vysledky, mimoriadne udalosti, ale
aj iné akcie odohravajtice sa v ZST Presov
apridelenych staniciach. Prednosta stanice
nam prezradil aj svoju viziu do budicnosti.
,V pamdtnej knihe st zaznamenané len
udaje za nasu Zelezni¢nu stanicu, nie s
tu vsak podchytené udaje z ostatnych
technickych zloziek, ako napriklad bu-
dovny a tratovy obvod. Do budiicna by
tak mozZno bolo vhodné, aby aj tieto zloz-
Ky posobiace v ZST Presov viedli vlastné
pamaétné knihy, ktoré by sme nasledne
spolu s nasou zviazali dokopy a vznik-
la by tak pamitna kniha ako celok za
vietky zlozky,“ zamysla sa M. Cislikovsky.

Pamitna kniha ZST Ptichov si zasltiZila 3. miesto z ddvodu naozaj podrobného zachytenia vietkych, mensich & vaésich udalosti, ktoré
sa v jej obvode v roku 2015 odohrali. Udalosti zachytava chronologicky, preto je aj velmi prehladna. V minulom roku ju spracovaval
Miroslav Samko, ktory zastaval funkciu prednostu stanice. Podla jeho slov ma prave prednosta niektoré ucelené poznatky a suvislosti,
ktoré sa do knihy dostavaji. Pamétnud knihu pisal prevazne pocas celého roka. ,Intenzivnemu pisaniu oficialnych zaznamov do
pamitnej knihy, so zachytenim vzajomnych suvislosti a nadvaznosti, som sa venoval po skonceni roka v mesiacoch januar
aZ marec. V tomto obdobi to boli hodiny denne,” hovori a na zaver s ismevom dodava: ,Pamétni knihu som sa snazil viest tak,

aby jej zaznamy boli prinosom pre citatelov a historikov, ktori este neexistuju.” (pop)



RENDEZ 2016 sa blizi

V starom ruiiovom depe Bratislava vychod sa v diioch 18. a 19. jtna 2016 uskutocni ui. 1.8.
roénik celoslovenského zrazu historickych Zelezniénych vozidiel - Rendez 2016.vPodU|'qvh?
usporiadajl Zeleznice Slovenskej republiky, Zelezniéna spolocnost Slovensk,o,.q.s., Zelesznc?
spolognost Cargo Slovakia, a.s., Dopravny podnik Brafislava, a.s., v spolupraci so slovenskymi
klubmi zelezniénych historickych vozidiel za podpory celého radu sponzorov.

PROGRAM PODUJATIA:
* ofvorenie aredlu vystaviska o 10.00
* vystava zaujimavych historickych Zelezni¢nych vozidiel zo Slovenska
Ceskej republiky a Rakuska ,
* defilé rusiov na toéni (len v sobotu)
* doprava na poduiatie historickymi viakmi
* vyhliadkové jazdy parnymi viakmi po Bratislave
* vyletny motorovy vlak do Zéhorskej Vsi (len v sobotu)
* kyvadlové doprava historickymi alebo modernymi motorovymi viakmi
medzi bratislavskou hlavnou stanicou a aredlom podujatia
* sGbeind jazda historickych viakov medzi stanicami Bratislava-Petrzalka
a Bratislava Nové Mesto (len v nedelu)
* jazdy historickej elektricky a autobusu
* stéla mizejnd expozicia Zelezniénych zariadeni
* spolujazdy na stanovisti parného rusiia, na motorovej drezine alebo motorovom voziku
* prezentdcia modelovych a modulovych kol ajisk
* jazdy vlaéikom zéhradnej zeleznice
* zdbavné a nduéné hry pre deti
* koncert C. a k. komorného dychového orchestra
* swingovy koncert Funny Fellows
* vojenskd ukézka bojov z 2. svetovej vojny
* vystava neZelezniénej historickej techniky
* predaj upomienkovych predmetov
* vecerné fotografovanie (len v sobotu)

ol sbré 7 atrociach stretrut i B
Na podujati sa projhré po meoljel Jesey e clektricky. B
2 rusen D ede e
péuodny rusen a pouodlty vozen nsKe) .=
Pre dopravu névitevnikov na poduiatie budd vypravené nostalgické vlaky v trasach:
v S i 4 Ves - Brati Lamagé - Bratislava
SOBOTA: Malacky - Plavecky Stvrtok - Zohor - Devinska Novd Ves - Bratislava
hlavné stanica - Bratislava vychod, Nitra - Luzianky - Hlohovec - Leopold?v -Tmava
— Senkvice - Pezinok - Bratislava vychod a spéf, Bratislava Petrzalka - Bratislava Nové
Mesto - Bratislava vychod 5 \
NEDELA: Nitra - LuZianky - Hlohovec - Leopoldov - Trnava - Senkvice - Pe;mok - quﬂslava
vychod a spét, Bratislava Petrzalka - Bratislava Nové Mesto - Devm§ka Nova Yes -
Bratislava Lamaé - Bratislava hlavné stanica - Bratislava vychod, Bruhslqva Petr'zalkq
_ Bratislava Nové Mesto - Bratislava Vajnory - Bernoldkovo - Senec - Bratislava vychod

Srdecne (l/a"s pozyvame +
prezit nezabudnutelny vikend
so Zeleznicnou nostalgiou.

Viac informécii bude uverejnenych na strankach Mizejno-dokumentaéného centra ZSR - VVUZ
www.mdec.sk alebo na internetovom portali www.vlaky.net.




