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0 hospodareni, projektoch
a konsolidacii nakladnej dopravy

Na poslednych julovych a prvej augustovej porade vedenia ZSR bol aj napriek dovolenkovému obdobiu pomerne bohaty a naroény pro-
gram vzhladom k poctu a narocnosti tém na riesenie. Pozitivom je kladny hospodarsky vysledok za prvy polrok. Dobrou spravou je aj
to, Ze poklesli nehody z viny ZSR oproti rovhakému obdobiu v minulom roku. Clenovia vedenia prerokovali skodové udalosti, projekty
a pozornost venovali aj uloham, vyplyvajucim z pripravovanych zmien v ZSSK CARGO.

Kladny hospodarsky vysledok

Vedenie ZSR prerokovalo vysledky hospodarenia
ZSR za januar - jun 2013. Za sledované obdobie
bol dosiahnuty kladny hospodarsky vysledok v obje-
me 16 160 tis. € najmé z dévodu nizsieho cerpania
nakladov ako predpokladal plan. Obdobny priaznivy
ekonomicky vyvoj bol aj v obdobi januar — jul 2013
(vid prilozenu tabulku).

Rozhodnutim ¢. 38/2013 bola vzata na vedomie
sprava o stave bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy,
BOZP a ochrany pred poziarmi na sieti ZSR za
1. polrok 2013. Za sledované obdobie oproti rovna-
kému obdobiu minulého roka doslo k poklesu nehdd
z viny ZSR 0 61,4 %, k poklesu prevadzkovych po-
ruch o 1,5 %, nérastu pracovnych razov o 4 pripa-
dy (+16,6 %) a k poklesu poziarov o 174 pripadov.
V suvislosti s vyvojom v oblasti BOZP vedenie ZSR
zvyraznilo potrebu zintenzivnit vSetky dostupné
nastroje na prevenciu pred vznikom pracovnych
urazov (najma aplikacia pou¢ného listu RO440 GR
7SR &. 1/2013, kontrola preukéazatelného obozna-
menia zamestnancov s aktudlnymi navodmi na ob-
sluhu a udrzbu, preskolenie zamestnancov z BOZP
na UIVP a iné). Prerokovana bola tiez informacia
o poistnych udalostiach. ZSR maju poisteny dlho-
doby majetok a zodpovednost za Skodu od 1. 5. 2008.
K 30. 6. 2013 od zaciatku poistenia bolo zaznamena-
nych 2208 poistnych udalosti, v tom pocet uzatvore-
nych poistnych udalosti je 1 844, ¢o predstavuje 84 %
z celkového poctu §kdd. Vyska poistného plnenia za
uzatvorené poistné udalosti bola v ¢iastke 7,1 mil. €
a vyska Skody uzatvorenych poistnych udalosti je
11,2 mil. €. K 30. 6. 2013 ZSR este eviduje v rieseni
364 poistnych udalosti. Ide predovsetkym o Zivelné
udalosti a poistné udalosti kradeze a vandalizmu.

Projektové riadenie

Rozhodnutim ¢. 36/2013 bola schvalena hodnotia-
ca sprava projektu €. 11/2011 - Instradacia trvalej
platnosti pre previazané vozne. Z hodnotiacej spra-
vy vyplynulo, Ze ciele projektu nie je mozné realizo-
vat z dévodu nedostatocnych tdajov o infrastrukture
a chybajucej metodike posudzovania priechodnosti
vozidiel s obrysmi 0-VM; 1-VM; 2-VM. Zaroven bolo
schvélené ukoncenie tohto projektu s tym, Ze po na-
plneni databazy potrebnymi udajmi o infrastruktare
jednotné rieSenie dopravy previazanych voziiov bude
rieSené v informac¢nom systéme SYMOZA s jeho do-
plnenim o metodiku posudzovania priechodnosti.
Rozhodnutim ¢. 40/2013 bola schvalend sprava
z analyzy sucasného stavu a navrh budiceho sta-
vu projekt €. 1/2013 - Redizajn prevadzkového
informac¢ného systému (PIS). Do konca augusta
2013 bude spracovany aktualizovany plan projektu
detailne pre fazu implementacie. Vedenie ZSR pre-
rokovalo ¢iastkova spravu z implementécie projektu
avysledky pilotného overovania projektu ¢. 14/2011
- Optimalizacia spravy a adrzby budov a s nimi
stivisiaceho majetku ZSR. Na zaklade analyzy su-
¢asného stavu a pilotného overovania pre spravu
a udrzbu budov bol projektovym timom navrhnuty

pre Oblastné riaditelstva novy model v 2 variantoch
(variant ¢. 1 ,,¢ista sprava“ a variant ¢. 2 tzv. ,,rychle
zasahové caty“). Z projektu vyplyvaju prinosy:

- objektivnejsie a presnejSie hodnotenie budovy
z pohladu potrebnosti pre ZSR,
optimalizacia smerovania investicii (moderniza-
cie, rekonstrukcie) ako i riadenie rozsahu udrzby
pre budovy s dlhodobou potrebnostou pre ZSR,
vytvorenie jednoznacnej databédzy objektov,
ktoré st dlhodobo nepotrebné pre ZSR s moz-
nostou dalsej pripravy na ich rieSenie (zruSenie,
kapitalizacia a pod.),
zlepSenie riadenia prevadzkového vyuZitia ob-
jektu a jeho monitoring,
nizSie naklady na dadrzbu budov o 1,05 az
1,132 mil. € voci referen¢nej trovnir. 2010,
zjednotenie systému vykonu udrzby budov
a zjednotenie spdsobu vykonu ¢innosti spravy
budov na OR a VOJ (okrem SHM).
Rozhodnutim €. 41/2013 bola tato sprava schva-
lend, zaroven bol schvaleny model spravy a adrzby
budov OR podla variantu ¢. 2 (rychle zasahové caty)
a vytvorenie sekcie budov na Oblastnych riaditelst-
véch vo faze implementacie projektu. Aktualizovany
plan projektu detailne pre fazu implementacie ma
byt spracovany do konca septembra tohto roka.

Opatrenia na konsolidaciu

Zelezni¢nej nakladnej dopravy

Vedenie ZSR sa zaoberalo rozpracovanim tloh
vyplyvajtcich pre ZSR zo schvileného uznesenia
vlady SR ¢. 39072013 k materialu navrh opatreni
na konsolidaciu nakladnej zelezni¢nej dopravy SR.

Z PORAD VEDENIA

O ZSR

Tymto uznesenim vlady boli prijaté opatrenia na sta-
bilizaciu sektora zelezni¢nej nakladnej dopravy v SR
a dalsi rozvoj ZSSK CARGO. Sucastou schvaleného
uznesenia vlady SR su aj opatrenia, ktoré maju pria-
my dopad na ZSR. Ide najmi o riesenie kompenza-
cie nakladnych Zelezni¢nych dopravcov za r. 2010
vyplyvajuci zo zavedenia novych pravidiel regulacie
uhrad za pristup k Zelezni¢nej infratruktare az od
roku 2011 a kompenzéciou finanénych dopadov pre
7SR vyplyvajucich zo zniZzenia poplatku za pristup
k Zelezni¢nej infrastruktire v obdobi 2014 - 2016.
Predmetom materialu je rozpracovanie uloh, ¢asovy
harmonogram realizacie a zodpovednost jednotli-
o opatreniach vlady SR do vnutra ZSSK CARGO su
uvedené na strane 3.

Koncepcia zabezpecenia verejného poriadku
vo vybranych ZST
Rozhodnutim €. 42/2013 boli schvalené scenare
rieSenia zabezpecenia verejného poriadku vo vy-
branych ZST. Bolo ulozené do konca oktdbra 2013
prerokovat s Prezidiom policajného zboru, so sa-
mospravami miest a obci a prislusSnymi mestsky-
mi a obecnymi policiami zabezpecenie verejného
poriadku v problémovych ZST, vratane stanovenia
jednoznac¢ného rozhrania zabezpecenia poriadku
medzi ZSR a policiou a na zaklade toho do konca r.
2013 spracovat navrh dalSieho postupu realizacie
koncepcie zabezpecenia verejného poriadku vo vy-
branych ZST.
Ing. Anton KUKUCKA
Ing. Stanislava FEJFAROVA, CSc.

Vybrané ekonomické ukazovatele ZSR za januar - jul 2013

UKAZOVATEL

1.-7.2012
skutocnost plan

1.-7.2013 1.-7.2013

skutocnost

% plnenia
oproti planu

% plnenia
medziro¢ne

UDAJE Z VYKAZU KOMPLEXNEHO VYSLEDKU PODLA IFRS ( v tis. € )

Vynosy celkom 284763 274116 275710 100,58 96,82
- z toho trzby z predaja vlastnych sluzieb 120 752 116 834 119518 102,30 98,98
- v tom Ghrada za pristup k Zl 54 462 52 569 54 250 103,20 99,61
- z toho Ghrada fixnej ¢asti EON (dotacia) 157 500 151 667 151 667 100,00 96,30
Naklady celkom 259 957 276 012 256 998 93,11 98,86
Vysledok hospodarenia z prevadzkovej cinnosti 27828 1598 20786 1300,67 74,69
Vysledok hospodarenia z finanénej ¢innosti -2983 -3 494 -1966 56,27 65,91
Vysledok hospodarenia za obdobie pred zdanenim 24 845 -1896 18 820 XX 75,75
Vysledok hospodarenia za obdobie po zd i 24 806 -1896 18712 XX 75,43

Dopravné vykony OD v tis. vikm 18 384 18262 18378 100,63 99,96
Dopravné vykony ND v tis. vlkm 7897 7 414 7987 107,73 101,14
Dopravné vykony OD v mil. hrtkm 4 886 4709 4939 104,88 101,08
Dopravné vykony ND v mil. hrtkm 10 149 9529 9980 104,73 98,33
Spolu dopravné vykony (OD + ND) v tis. vlkm 26 281 25676 26 364 102,68 100,32
Spolu dopravné vykony (OD + ND) v mil. hrtkm 15036 14 239 14919 104,78 99,23

ZAMESTNANCI

Priemerny prepocitany stav

Evidencny pocet k 31. 7.

14 550
14333 o

14521 14367 98,94 98,74

14 292 XX 99,71
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Zmeny v ZSSK CARGO

V ramci pripravovanej vnitornej restrukturalizacie vytvori Zelezni¢na spolo¢nost Cargo Slovakia, a. s., tri dcérske spolo¢-
nosti s naslednym vstupom skusenych partnerov. Opatrenia na konsolidaciu Zelezni¢nej nakladnej dopravy SR, ktorych
sucastou su aj opatrenia ekonomickej konsolidacie a dalSieho rozvoja ZSSK CARGO, prijala vlada SR 10. jula 2013.

»Schvalenie opatreni povazujem za vy-
znamny medznik v procese postupného
zrovnopravnenia Zelezni¢nej a cestnej na-
kladnej dopravy na Slovensku. Vo vztahu
k ZSSK CARGO je jeho naplnenie kro-
kom k dosiahnutiu dlhodobo udrzatelné-
ho rozvoja a vyrovnaného hospodarenia
spoloénosti, uviedol Ing. Vladimir Luptak,
predseda Predstavenstva a generalny riadi-
tel ZSSK CARGO. Podstatné opatrenia na
konsolidaciu budud zrealizované do konca
roka 2014. Do jedného roka budu zaloze-
né tri dcérske spolocnosti v oblasti manaz-
mentu parku nakladnych voziiov, udrzby
aoprav rusnov a voziiov a v oblasti realizacie
intermodéalnej prepravy. ,,ZSSK CARGO
bude nadalej poskytovatelom dopravnych
a prepravnych sluzieb ¢i sluzieb preklad-
ky a precerpavania. S dcérskymi spoloc¢-
nostami bude velmi Gzko spolupracovat
vo forme prenajmu potrebného poctu
nakladnych voznov, zabezpeceni servisu
rusnov a voznov, realizaciou trakéného
vykonu a dopravnych sluzieb, zdoraznil
Ing. Vladimir Luptak. V druhej faze prebe-

Dalibor Zeleny v ¢ele CD

Dalibor ZELENY sa stal predsedom
predstavenstva a generalnym riadi-
telom Ceskych drah. Rozhodli tak
¢lenovia dozornej rady na svojom mi-
moriadnom zasadnuti 30. jula, kedy
odvolali Petra Zaludu a na jeho mies-
to vzapiti zvolili Dalibora Zeleného.
Rovnaku funkciu zastaval uz v rokoch
1998 az 2003 a v rokoch 2006 az 2008

ZSR

hne vstup skuseného partnera do dcérskych
spolo¢nosti, pri¢om si ZSSK CARGO udrzi
majetkovy podiel a ucast na riadeni spo-
lo¢nosti. Finan¢né zdroje ziskané vstupom
partnerov pouZije ZSSK CARGO na postup-
né oddlzenie a rozvoj spoloc¢nosti v oblasti
prevadzkovych technolégii a parku hnacich

drahovych vozidiel. Vnutornou restruktu-
ralizaciou neddjde k dalSiemu zniZovaniu
planovaného poctu zamestnancov, ocakava
sa stabilizacia a rozvoj v oblasti ludskych
zdrojov. Vytvaranie dcérskych spolo¢nosti
je v ramci velkych zZelezni¢nych dopravcov

a prepravcov v Eurdpe bezny Standard.
(red)

Kufor pred viakom neuhol

AKTUALITY 3

O tom, ¢o vSetko dokaze zastavit vlak
na $irej trati, by vedeli ru$novodici na-
rozpravat. A snad len jeden z nich, ktory
prave sluzil prvy augustovy den na osob-
nom vlaku smerujicom z Ciernej nad
Tisou do Kosic, by si mozno spomenul
aj na vskutku netradi¢na prekazku — ces-
tovny kufor! Podvecer, 15 minuat pred
20. hodinou sa blizil do cielovej stanice,
mozno myslienkami bol uz v depe a kon-

viedol ZSR. (red)
¢il Sichtu. Pribrzdoval, ved pred nim este
bola zastavka KoSice — predmestie. Odrazu sa prelakol, pretozZe v ob-
luku zbadal neznamu prekazku. O ¢osi neskdr uz rozpoznaval medzi
kolajnicami obrysy cestovného kufra, postaveného na vysku. Navyse
bol v kolajisku upevneny ty¢ami, takze rusnovodic¢ sa obaval, Ze na
poschodovej jednotke poskodi okolesniky. Odniesol si to kryt spria-
hadlového ustrojenstva, ktory sa pri zrazke ohol. Cin nezbednych
deti, nemiestneho ,srandistu”, pripadne zabudlivého cestujiiceho
teraz preveruje policia ako priestupok na dseku dopravy.

Tvar z titulky

Pavol Garaj, rusiiovodi¢ - tratovy strojnik MDS Str-

ba pri obsluhe nakolajovacieho hydraulického systé-
mu. O Skoleni, cvieni a odovzdani €innosti a zariadeni
z MO Kosice na MDS Strba sa dozviete viac v nasleduju-
com Cisle.

(balky)

Rusnovodicky na Grand Prix 2013

Uz 15. ro¢nik pretekov parnych rusnov vo Zvolene bude 14. septembra tentokrat ovela vzru-
Sujucejsi ako po iné roky. Do pretekov sa totiz do tohto ro¢nika zapoja aj Styri Zeny - rusfiovo-
dicky. Tie st nielen zo Slovenska, ale aj z Ciech a Rakiska. Program pretekov bude podobny
ako po iné roky a za¢ne o 9:00 h a skon¢i odchodom mimoriadneho historického vlaku na
Krivan o 15:45 h.

(iva)



Priestor priecestia v Svrcinovci sleduju 2 ka-
mery, umiestnené na budove zastavky.

Zelezni¢né priecestie v obci Svréinovec ma
prili§ vysoké dopravné zataZenie, denne
nim prejde az 22-tisic motorovych vozidiel.
Toto ¢islo je vysledkom mnozstva kamio-
nov, ktoré prechadzaju medzi Slovenskom
a Polskom. A v minulom roku bolo na tom-
to priecesti zaznamenanych az 39 pripadov
poskodenia zavorovych rahien. Takéto situ-
4acie vznikali vtedy, ked zariadenie uz bolo vo
vystrahe a vo chvili, ked sa rameno zavory
spustalo do vodorovnej polohy, prechadzal
pod nim kamién. Vysledkom bolo fatalne
poskodenie zariadenia - z4vora sa vykibila
a vypadla zo stojana, alebo doslo k jej pre-
lomeniu a musela sa vymenit. Vinnik ¢asto
ani nezostal na mieste a $koda na majetku
ZSR nebola vymahatelna. Od 9. maja uz
ale priestor zavor zaznamenava kamero-
vy systém, jediny v sieti ZSR. ,,Priecestie
neustale monitoruji dve kamery. Do-
hlad z tychto kamier v podobe monitora
s prislusenstvom je umiestneny na praco-
visku vypravcu v Cadci. Zariadenie umoz-
nuje sledovat situaciu na priecesti v real-
nom case, alebo si pozriet videozaznam
z digitadlneho zaznamového zariadenia.
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Dispozi¢ny vypravca Ing. Jan Hros (v sede) sleduje dianie na priecesti za pritomnosti Ing. Rastislava
Cernanského, prednostu ZST Cadca.
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Nad priecestim vo Svrcinovci
bdie kamerovy systéem

Vacsina vodicov cestnych vozidiel sa na Zeleznicnych priecestiach sprava zodpo-
vedne. Obcas ale vinou nedisciplinovaného Soféra dojde k poskodeniu zabezpe-
Covacieho zariadenia alebo aspon k odlomeniu zavory. Desiatky podobnych situ-
acii sa vyskytovali aj na Zeleznicnom priecesti vo Svrcinovci, kde Zeleznicnu trat
z Cadce do Skalitého krizuje frekventovana cesta plna kamionov. Takyto stav uz
bol netinosny, preto Sekcia OZT OR Zilina nainstalovala na tomto priecesti kame-

rovy systém.

V pripade poskodenia priecestia si vyprav-
ca prec¢ita ECV na aute vinnika a incident
nahlasi policii, vysvetluje Jaroslav Prasil,
veduci referent zo Sekcie OZT OR Zilina.
Podla neho sa pri zavedeni tohto pilotného
projektu museli popasovat aj s viacerymi
uskaliami. Monitorovany priestor sa musel
oznacit piktogramami a nevyhnutné bolo aj
zabezpecenie spolahlivého prenosu signa-
lov z priecestia do ZST Cadca. A kedZe ka-
mery sleduju civilny priestor, bolo potrebné
vyriesit aj ochranu osobnych udajov zazna-
menanych osdb. Samozrejme, Ze kamerovy
systém hned ovplyvnil aj $tatistiku poSkode-
ni zavor. V prvom polroku ich bolo 18. ,,UzZ
samotna montaZz kamier psychologicky
vplyvala na vodicov aut, za 2 mesiace sme
nezaznamenali Ziaden incident. Potom
sa sice vyskytli dalSie pripady, lenZe tie uz
rieSila policia na zaklade videozaznamu

o . w0 —

Vypravca v ZST Cadca mdZe na monitore sledo-
vat zaznam z oboch kamier sucasne.

Zaznamenané pripady, ked' kamiony poskodili

zavoru.
st

a asi sa to rozkriklo medzi vodi¢mi, preto-
Ze opiit je pokoj,* prezradil Jaroslav Prasil.
Spokojnost s kamerovym systémom vyjadril
aj Ing. Rastislav Cernansky, prednosta ZST
Cadca: ,,Priecestie je charakteristické po-
merne nebezpeénym umiestnenim najmi
pri vlaku, ktory prichadza k priecestiu od
Cadce. Budova zastavky brani rusiovo-
dic¢ovi vyhladu na prichadzajiace cestné
vozidlo a takisto aj vodi¢ auta ma obmed-
zeny vyhlad. Este Stastie, Ze tam kazdy
osobny vlak stoji, a tak st vzajomné koli-
zie eliminované na minimum. Dochadza-
lo ,,iba‘ k poskodzovaniu zavor, ale to tiez
malo vplyv na meskanie vlakov.” Uz teraz
je prinos kamerového systému na priecesti
vo Svréinovci nespochybnitelny. ZvySenie
bezpecnosti a plynulosti dopravy, poltucet
uspesne vyrieSenych poskodeni a jeden vo-
di¢ zadrZany policajtmi kratko po kolizii — to
vSetko hovori v prospech takychto investicii
na podobné kritické Zelezni¢né priecestia.
(mpk, balky), foto: mpk a Jaroslav PRASIL



Hladat zamestnanca, ktory je na tom v takomto
pocasi najhorsie je nielen tazké, ale aj velmi tru-
falé. Kazdy by o praci v extrémnom teple vedel
povedat svoje. Nam stacil pohlad na teplomer
v dopravnej kancelarii v Banskej Bystrici, kde
sa eSte v neskorsich poobednajsich hodinach
Splhali teploty v kolajisku takmer k patdesiatim
stuptiom. Pobyt v neklimatizovanej kanceldarii
sice nie je az tak extrémny, ale med lizat to teda
tieZ nie je. Zavratnych 36 °C pritom nie je Ziad-
nou vynimkou. Klima totiZ nie je automatickou
vybavou kazdej miestnosti. Co je, samozrejme,
aj logické, no v takychto podmienkach tuzbou
hadam nejedného z nas. Toto privilégium maja
hlavne miestnosti, v ktorych si umiestnené
technologické zariadenia oznamovacej a za-
bezpecovacej techniky, elektrotechniky a tele-
komunikacnej techniky. V sti¢asnosti su ale kli-
matizované dopravné kancelarie v niektorych Zelezni¢nych staniciach.
V ramci vSetkych Styroch oblastnych riaditelstiev je to spolu 26 Zelez-
ni¢nych stanic, vratane stavadiel, kde je sucastou pracoviska aj klima-
tizacia. Modernizacia snad dopraje tato vymozenost aj inym staniciam
a pracoviskam. Teplo vysusuje nielen podu, ale aj hrdl4, a to predovset-

kym naSim zamestnancom, ktori pracuju vo vonkajSom prostredi. Ako
nam povedala riaditelka odboru 0510 Ing. Zuzana Géaletova, pitny rezim
na ZSR sa riadi nariadenim GR ¢. 6/2012 o stravovani zamestnancov
7SR so zapracovanou zmenou ¢. 1 platnou od 1. 1. 2013. Ak teplota
v letnom obdobi dosiahne teplotu viac ako je 30 °C, zamestnanec po-
dielajuci sa priamo na zabezpecovani Zelezni¢nej prevadzky ma v takyto
denl narok na napojova poukazku v hodnote 0,66 eur. Celoro¢ny narok
na poskytnutie jednej poukazky za dent maju zaroven zamestnanci na
pracoviskach, na ktorych hygienik zisti na zaklade rozboru zdravotne
nevyhovujucu vodu, alebo ak sa na pracovisku, pripadne v jeho blizkos-
ti, pitnd voda nenachadza a zamestnanec odpracuje na tomto pracovis-
ku viac ako pét hodin. V takomto pocasi je potrebna aj zvySena kontrola
na uréenych usekoch. Teplotna pochddzka sa vykonéva pri predpokla-
de zvySenia teploty kolajnic nad 40 °C, alebo ak je teplota vzduchu nad
28 °C. Zvysena pozornost sa pritom venuje predovSetkym nahlym zme-
nam smerovej a vySkovej polohy v kratkom useku kolaje, ktoré mozu
byt priznakom zacinajuceho vychylenia alebo vybocenia kolaje, okoliu
pevnych miest a isekom, v ktorych bola v predchadzajucom obdobi na-
rusena stabilita kolaje opravnymi pracami. ZSR nastastie v dosledku
vysokych teplot nezaznamenali ziadne poruchy ani mimoriadnosti na
tratiach a nemuseli byt zavedené Ziadne obmedzenia v suvislosti s poc¢a-
sim. Niektoré vyluky v§ak boli odvolané prave pre vysoké teploty.

ika, balky

Ako zvladate v praci
tohtorocne letne horucavy

ale aj tak tu mame asi 33 °C. Na ochladzovanie vela moznosti nemame, moz
drziavat pitny rezim, mat zasobu zmrzliny v mraznicke. Ale ano, mam zlepso
klimu: do umelej flase si dam zmrazit vodu a postavim ju pred ventilator.

Dusan ANTALIK, navestny majster SMSU OZT ZT Kosice - juh

Nevadia mi vyssie teploty, ved's letom prichadza aj teplo a vonku sa mus

svieti slnko. K vonkajsim prvkom zabezpecovacich zariadeni vyrazame hnedzrana, ky
vonku chladnejsie a na obed uz vykonavame tdrzbu v dielni. Pitny rezim dodrziavame vdaka
napojovym listkom, za ne si v nedalekom obchode kupujeme mineralky.

Jozef DIKY, systémovy Specialista SIP Strecno

Vysoké teploty zvldadam dobre, a ak mi je predsa len hortco, schovam sa do tiena. Samozrejme, dodrziavam aj
pitny reZim, ale doprajem si len Cistej vody. V SIP-ke je okrem ventilatorov a klimatizacie k dispozicii aj bazen, schla-
dit sa v hnom mozu vsetci, o tu travia ¢as. Ci uz domaci zamestnanci, alebo Zelezniciari na skoleni. Ale tuto moznost

som este nevyuzil.

Ing. Erika KRUPOVA, vypravkyha ZST Radvah
Pri najvyssich teplotach bolo utrpenim prist k vlaku aj na par minut. V dopravnej kancelarii mame ventllator snazila
som sa pit vela vody, hoci skoncentrovat sa v takych horticavach je naozaj tazke. Stara vypravna budova N

d Stastie zarucila aj o desat stupnov nizsiu teplotu ako t3, ktora bola vonku, takze nas vzdy zachranilz

Iveta MEDVEDOVA, dozorkyfia vyhybiek, ZST Radvaii
Vysokym teplotam som sa nevyhla, po slnku som musela prejst. Snazila som sa ale pit vela vody a pracu, ktora sa
dala spravit skor som urobila este v skorych rannych hodinach, aby som sa vyhla neznesitelnej horucave. Neskor ma

zachranila chladnejsia dopravna kancelaria.
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Najstarsi autoblok pod Tatrami

meni osatenie

Kazda vec skor ci neskor dosluzi. Podobny osud postihol aj reléové skrine medzi
Liptovskym Mikulasom a Strbou. VySe 50 rokov chranili pred nepriaziiou pocasia
prvky najstarsieho - decentralizovaného autobloku typu ZSSR, ale korozii neodo-
lali. Zamestnanci odvetvia OZT ich uz v tomto roku vymenili 5, tu ostatnu v pred-
posledny julovy den na priecesti v obvode stanice Liptovsky Mikulas.

Zjednodusene napisané, reléova skrina sa
meni podobne ako nabytok v domdacnosti.
Stara skrifia sa vyprazdni, na jej miesto sa
postavi nova a do nej sa naspit ulozia vSetky
veci. Podobne to vyzeralo aj v Liptovskom
Mikulasi na priecesti, ibaze namiesto veci
z domécnosti sa v reléovej skrini nachadza-
ju prvky zabezpecovacej techniky. A to uZ
bolo komplikovanejsie, pretoze do nej Gstilo
az 8 kablov, ktoré spajali nielen autoblok so
stanicou, ale v nich sa nachadzalo aj ovla-
danie blizkeho priecestia. Navestni majstri
z SMSU OZT ZT Vratky spolo¢né s kabe-
larmi z SMSU OZT KT Zilina zo skrine
povyberali relé, pozorne odpojili vSetky Zily
kablov a demontovali kablové zavery. ,,Malo
to mat ¢o najmensi vplyv na Zelezni¢ni
dopravu, tak sme provizorne prepojili vo-
dice tratového kabla, aby bola zachovana

aspon funkcénost autobloku a telefonické
dorozumievanie medzi stanicami. Prie-
cestie v§ak bolo obsluhované len miestne,
takzZe vlaky popri nas jazdili pomalSie, na
privolavacie navesti,* povedal Stefan Bere-
ta, veduci prevadzky SMSU OZT ZT Vrutky.
Nasledne vyprazdnena skorodovana skrina
uvolnila miesto svojej mladSej nastupnic-
ke. V predstihu ju uz nachystali v dielnach
SMSU OZT SO Zilina. ,,Natiahli elektric-
ké rozvody podla technickej dokumenta-
cie a pripravili pozicie pre malorozmerové
relé, ktorymi sme nahradili pévodné kla-
sické relé. Preto je uz tato skrina mensia
a utlejia,* uviedol Stefan Bereta. Navest-
nych majstrov cakala eSte jedna skaska
preciznosti. V novej skrini museli naspit
pozorne pozapéjat vSetky zily kablov, preto-
Ze aj kvoli jednému zle zapojenému vodicu
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Kable boli rozpojené, takZe priecestie sa neobsluhovalo zo stanice, ale len
miestne. Ulohu zavorara prevzal na seba Lubomir Balco, kontrolor trate

SMSU ZTS TO Liptovsky Mikuls.

Horelo v blizkosti trati

Pod poziar, ktory sa vznietil na trase Kuty - Sekule - Velké Levare — Malacky — Zohor sa
podpisalo aj obrovské teplo a sucho. Nakladny vlak smerujutci z Rajky do Zelezni¢nej sta-
nice Kuty totiz pre technickd poruchu a hortce brzdové zdrze pravdepodobne spdsobil
poZiar v oblasti trate. Okolie vSetkych Zelezni¢nych trati je sice udrziavané pravidelne,
no pretrvavajtce extrémne sucho na celom tzemi Slovenska je doslova zivnou pddou pre
vznik poziaru. Takzvané iskrenie jazdou vlaku je spdsobené trenim ploch kolesa brzd-
ného ustrojenstva na HDV a napajanim HDV na elektricku trakciu. Iskrenie nie je spo-
sobené stavom trati, ale typom brzdného tstrojenstva HDV a stavom zbera¢a HDV pre
elektricka trakciu. Iskrenie by ale nemalo mat tak silnt intenzitu, aby vznikol poziar. Pri
haseni pouzili hasi¢i zo ZPOZ Bratislava cisternu Zelezni¢nej hasi¢skej zlozky Tatra 148
s kapacitou priblizne 6000 litrov, ktort nalozili na vagénovu plosinu a nasadili na hase-
nie. Okolo polnoci bola obnovena premavka po jednej kolaji v obmedzenej rychlosti
50 km/hod. ZSR planuje na jesefi tohto roka zakupit jednu kolajovdi hasi¢ski stipravu pre
horské trate s objemom priblizne 5000 litrov.

(iva)

Na uvolnené miesto po.rﬁaly dosada nova relé-
ova skrina.
by uz zabezpecovacie zariadenie nevykazo-
valo spravnu ¢innost. Takymto sp6sobom
zamestnanci odvetvia OZT vymenili medzi
Strbou a Liptovskym Mikulasom celkovo 31
reléovych skrin; okrem navestnych bodov
autobloku aj pri 11 priecestiach, ktoré sa
v danom useku nachadzaja.
Martin BALKOVSKY, foto: autor

Provizérne prepojené kable sa museli opatrne polozit, pretoze pri rozpo-
jeni co i len jedného vodica by nastala porucha autobloku.
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Opravy vyhybiek vo Filakove a Ziline

mali rozdielny priebeh

Tohtorocné pocasie obnove Zeleznicnej infrastruktury, obzvlast ze-
lezni¢nych trati a vyhybiek, akosi nepraje. Najskor terminy vyluk
odsuvala neimerne dlha zima, neskor opravné prace znemoznilo
dazdivé obdobie a naposledy zasa tropickeé teploty. Tratovaci potom
dohanaju ako sa len da a vidiet ich na viacerych miestach na Slo-
vensku. Tak trebars v 30. kalendarnom tyzdni sme pri obnove kola-
jového lozka vyhybiek zachytili tratovych robotnikov vo Filakove
a Ziline. Rovnaky zamer mal ale odli$ny charakter a priebeh prac.

Filakovska spojka skratila jazdu rychlikom

Pocas dvoch tyzdiiov sa tratovi robotnici z SMSU ZTS TO Jesenské
venovali Siestim vyhybkam vo Filakove. Ich kolajové 16zka boli zne-
Cistené a zanesené blatom, vyhybky uz nedrzali stanovend polohu,
¢o vplyvalo aj na komfort jazdy cestujicich v osobnych vlakoch.
»Okrem vymeny znecisteného Strkového 16zka, poskodeného
drobného kolajiva a upevnovadiel, sme na vyhybkach a pripoj-
nych poliach nahradili aj 227 nahnitych podvalov,* uviedol Ing.
Vladimir Ceman, koordinator SMSU ZTS TO Jesenské. Zaujimavé
boli aj obmedzenia vlakovej dopravy, pretoZe pocas vyluk si dokonca
rychliky skratili jazdna dobu! MdzZe za to Specifické situovanie kola-
jiska filakovskej stanice. Z jesenského zhlavia sice kolaj smeruje aj
do Madarska, ale hlavna trat sa velkym oblukom staca, obchadza do-
linu a kon¢i vo vyhybni Urbanka. Tu je ale dalSia — kratSia kolaj, tzv.
Filakovska spojka, ktora z Urbanky mina stani¢né kolaje vo Filakove
a napaja sa hned na lu¢eneckom zhlavi stanice. ,,Nakladné vlaky
medzi Jesenskym a Lucencom, ktoré nemusia stat vo Filakove,

e .y sy . -y T, TR
Kazdu zo Siestich obnovovanych vyhybiek vo Filakove najskor vytrhol kola-
jovy Zeriav, az tak mohli tratovi robotnici pod nimi obnovit kolajové 6Zko.

Tratovi robotnici SMSU ZTS TO Jesenské vymenili az 227 nahnitych pod-
valov.

obchadzaju stanicu po Filakovskej spojke. Osobné vlaky ale Standardne prechadzaju celou dolinou, ¢o trva aj 3 minuty. Avsak, pocas
vyluk si rychliky skracovali trasu po Filakovskej spojke a zastavovali obdale¢ na filakovskej zastavke. No ak sa pracovalo na jesen-
skom zhlavi, osobné vlaky z Jesenského a Rimavskej Soboty jazdili z Urbanky do stanice uvratovou jazdou cez Filakovsku spojku
a zastavku Filakovo. Pocas prac na lu¢eneckom zhlavi zasa osobaky smerom na Luéenec konéili aj zacinali na zastavke Filakovo,
nezachadzali do stanice,* opisal Ing. Radomir Grexa, prednosta ZST Filakovo. Vlakové spojenia nahradili autobusy len jediny raz, ked'
tratovaci opravovali §tihlu vyhybku na luc¢eneckom zhlavi, z ktorej odbocuje prave Filakovska spojka.

Podbijacku v Ziline zastupili chlapské ruky

Tratovi robotnici z SMSU ZTS TO Zilina sa pri obnove kolajového
16zka krizovatkovej vyhybky &. 121 v Ziline museli zaobist bez podbi-
jacky. Bola pokazena. ,,Automaticka vyhybkova strojna podbijac-
ka ASPV 07/275, vyrobena v roku 1982 sice prisla z generalnej
opravy v roku 2011, ale v prevadzke sa na nej opakovane kazi
elektronika nastavovania smeru a vysky. Napriek pomoci prizva-
ného odbornikaz SMSU ZTS MDS Nové ZamKy sa nam poruchu
podarilo odstranit len ¢iasto¢ne,* reagoval Pavol Dockalek, vedtici
prevadzky SMSU ZTS MDS Zilina. Opit sa tak potvrdil znamy fakt,

L . ol _
Mgr. Rastislav Sotkovsky (vprave) manualne pomocou zamernych krizov
vytycuje vyskovt polohu vyhybky, aby chlapi vedeli, o kolko ju eSte musia
zdvihakmi nadvihnut a podbit.

Osem chlapov manualne podbijalo krizovatkovd vyhybku. Skoda len, Ze
takto museli minat svoju energiu v sicasnej pretechnizovanej dobe.

Ze mnohé pracovné stroje st uZ moralne zastarané a len s vypatim
vSetkych sil ich technici z MDS-iek udrzuja v prevadzkyschopnom
stave. Ind, funkéné podbijacka nebola k dispozicii, avsak obnova
sa musela ukoncit véas. Po¢as 2-dnovej vyluky totiz vSetky vlaky aj
posun v stanici na bratislavskom zhlavi prechadzali len cez vyhybky
¢. 119 a 120, znizovala sa teda priepustnost kolajiska. Vyse 20 chla-
pov sa preto mordovalo s 33-metrovou vyhybkou, v horac¢avach ju
nastavovali do spravnej polohy len za pomoci hydraulickych zdviha-
kov a ru¢nych podbijaciek. Napriek nepriaznivému vyvoju brilantne
zvladli nelahku situaciu vdaka svojej zru¢nosti a obnovu vyhybky

zvladli v stanovenom termine. Martin BALKOVSKY, foto: autor

AKTUALITY 7
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VYSKUMNY A VYVOJOVY USTAV ZELEZNIC

,,€im menej ma Zeleznica prostriedkov na Gdrzbu, tym viac by ich mala venovat na diagnostiku*

Vyskumny a vyvojovy Ustav Zeleznic so sidlom v Ziline komplexne vykonava ¢innost merania, monitoringu a diagnostiky, vratane metro-
logie, skusobnictva a certifikacii. Neodmyslitelné stcasti tejto vnutornej organizacnej jednotky su Skusobné laboratorium a Certifikacny
organ osdb nedestruktivneho skusania. ,,VVUZ zaroveii plni funkciu nositela a koordinatora vedecko-technického rozvoja ZSR a sektora
Zelezni¢nej dopravy v siilade so stratégiou firmy, ale aj ministerstva dopravy a EU," spresnil poslanie Gstavu Ing. Vladimir Herda, CSc.,
riaditel VWUZ a dodal: ,,RieSime ulohy aplikovaného vyskumu a vyvoja, vykonavame technicky servis pre ZSR a ¢innosti vyplyvajtice
z platnej legislativy SR. VWWUZ ma pracoviska v Ziline, Bratislave, vo Vrutkach aj PreSove. Zamestnava 160 ludi, spravuje 30 objektov,
9 drahovych pracovnych a meracich vozidiel a 84 prevadzkyschopnych historickych vozidiel v ramci MDC.

ANALYZA STRUKTURY CINNOSTi

Oblasti ¢innosti rozdelené podla zakona 513/2009 Z. z. zoskupuju poskytova-
né sluzby v zavislosti od ich charakteru. Cinnosti savisiace priamo so Zelezni¢-
nou infrastruktirou predstavuju 75 % z celkovych vykonov. Druhd skupinu
predstavujt ¢innosti podporujiice nepriamo rozvoj ZSR s podielom 20 %.
Propagacia ZSR a uchovanie kulttirneho dediéstva vramci MDC tvori cca 5 %.
Expertna a odborna ¢innost predstavuje oblast vyskumu a vyvoja v oblastiach
ZTS, OZT, EE, dopravy a ekonomiky, tvorby predpisov a technickych prekla-
dov. Vysoky podiel v tychto ¢innostiach asi % predstavuje aktualizacia starych
a priprava novych predpisov. Tvorba predpisov je velmi tzko prepojena s vys-
kumnou a vyvojovou ¢innostou.

Skisobné laboratérium VVUZ (SL) ) je sucastou VVUZ, kde skagobni
technici rieSia a vykonavaja v stcasnosti 32 druhov akreditovanych skusok
systému Zeleznic. Tie st orientované na skusky hnacich drahovych vozidiel,
osobnych a nakladnych voznov, tratovych strojov, voziiov na osobitné ucely
zeleznic, mostnych konstrukcii, trolejovych vedeni, napajacich a spinacich
stanic, silnoprudovych zariadenti, telekomunikaénych, oznamovacich, zabez-
pecovacich, meracich riadiacich a prenosovych zariadeni, hluku kolajovych
vozidiel a v Zivotnom prostredi a dalSie. Pre€o akreditacia? Vystupy merania,
monitoringu a diagnostiky musia byt relevantnymi v§eobecne akceptovatel-
nymi nespochybnitelnymi dokumentmi s prislusnou pravnou vahou. Sucasny
pravny ramec vytvara na ZSR silny tlak, aby v obchodnych vztahoch pouzival
dokumentéciu prave tohto typu. Charakteristick4 je citacia: ,,Cim menej ma
Zeleznica prostriedkov na udrzbu, tym viac by ich mala venovat na diagnos-
tiku.“ SL svojim technickym vybavenim umozZiiuje a vytvara optimalne pod-
mienky pre realizaciu celého radu stacionarnych ako aj dynamickych skusok.
S nasim podpisom

Nie je mozné spomenut vSetky vykonané skusky a merania. Spomenieme len
tie su¢asné a najnarocnejsie.

¢ vramci projektov UIC tspesne vykonala komplexné porovnavacie brzdo-
vé skusky s odvesenim nakladnych voznov Eas a Eanoss osadenych LL
kompozitnymi klatikmi a brzdovymi klatikmi zo sivej liatiny. Zavere¢né
spravy a meracie protokoly boli prezentované v Parizi na zasadnuti komi-
sie UIC zaoberajticou sa problematikou brzdovych zariadeni.

* realizovali sa narazové merania pri skaskach hlinikovych materialov
roznej hustoty pouzivanych v deformacénych blokoch DV.

* bolo spracované a vydané Stanovisko autorizovanej osoby k vykonanym
typovym skuskam elektri¢cky Bombardier Flexity Outlook a po vykonani
skasok so simulovanou zataZou bola jeden mesiac skuSobne prevadzko-
vana na bratislavskych tratiach s rozchodom 1000 mm.

¢ Realizovala sa aj jazdna brzdova skuska s odvesenim osobného vozna
radu Bdghmeer osadeného brzdovym oblozenim typu BECORIT V30.
Skusky sa vykonali pri vychodiskovych brzdiacich rychlostiach 120, 140
a 160 km/h na trati Senkvice — Cifer. Ide 0 jednu z najnaro¢nejgich vyko-
nanych akreditovanych skagok SL VVUZ.

¢ na konsStrukénych celkoch viaduktu Handlova sa vykonali tenzometrické
merania

zatazova skuska lavky pre pesich v ZST Vajnory.

Skasobné laboratorium vykonava skusky a prevadzkové overenie funkcie
palubnej diagnostiky, rychlomerov, mobilnej ¢asti vlakovych zabezpecovacov,
elektronickych riadiacich systémov a ostatnych sucasti drahovych vozidiel
pre zZelezni¢né, Specialne a elektrickové drahy. Jednou z dolezitych ¢innosti
je overenie zhody elektrického vystroja drahového vozidla s technickymi
poziadavkami na prvky infrastruktary zabezpecujuce detekciu kolajového
vozidla. Pouzitim novych modernych hnacich vozidiel sa problém kompatibi-
lity dostal do popredia a venuje sa mu v sii¢asnosti velk pozornost. Dal§ou ob-
lastou je meranie hluku emitovaného kolajovymi vozidlami. V roku 2012 sa
uskuto¢nilo meranie medzi Zelezni¢nou stanicou Pribovce a zastavkou Klastor
pod Znievom za ucelom vykonania typovej skusky s cielom overit ¢i vozidlo
MUYV 69 MT001 dodané vyrobcom vyhovuje Specifikaciam TSI hluk.

Certifikacny organ os6b nedestruktivneho skusania Zeleznic je drzitelom
osvedéenia SNAS 0-009 a akredituje VVUZ na skasky materialov a kompo-
nentov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, mostnych objektov a inych zariadeni
zeleznic v ramci ich prevadzky a udrzby. Dalej je povereny vykonom sktigok
drahovych vozidiel, vykonavanim vzdelavania v metédach nedestruktivneho

skasania materialov a vyrobkov, vykonom odborného defektoskopického or-
ganu pre technické zariadenia drah a vozidiel.

STRUKTURA CINNOSTI SEKCIi ROZVOJA, MERANIi A ANALYZ

Sekcia analyz a technickych informacii

Poslanim sekcie je zabezpeovat podporné a prierezové &innosti pre ZSR
a externé organizacie pri rieSeni problematiky z oblasti Zelezni¢nej dopravy
so zameranim na dopravnu politiku, definovanie strategickych cielov zelez-
ni¢nej dopravy a mapovanie vyvojovych trendov pre potreby stratégie ZSR,
napr. dispecerizacia, plan elektrifikicie siete ZSR a zavadzanie ERTMS. Dalej
sekcia riesi ekonomiku Zelezni¢nej dopravy, koncepciu poplatku za Zelezni¢na
infraStruktiru, vypracovanie finanénych modelov, ndkladovo-vynosové analy-
zy (cost-benefit analysis) — najmé pre potvrdenie spravneho cerpania finan¢-
nych prostriedkov z fondov. Na tejto sekcii rieSime aj dopravné, prepravné
a informacné technolégie, navrh aplikécii progresivnych systémov v zelez-
ni¢nej doprave, analyzy dopravnych a prepravnych procesov a logistiku. Za-
mestnanci sekcie sa venuju aj hluku na Zeleznici. Vlani boli napr. vykonané
opakované 24-hodinové merania hluku z cestnej dopravy v Novom Meste nad
Vahom za u¢elom kolaudacie podjazdu pod hlavnou Zelezni¢nou tratou a tiez
70 Zelezniénej dopravy pri zriadovacej stanici Zilina - Teplicka.

Sekcia posudzovania drahovych mobilnych prostriedkov

ma dve oddelenia a to merania, skusok a VaV tloh drahovych mobilnych pro-
striedkov (DMP) a posudzovania zhody DMP dopravcu s infrastruktarou
7SR. Zamestnanci sekcie riesia vyskumné a vyvojové tlohy, ktoré zko stvi-
sia so skusobnym laboratériom a jeho experimentalnym pracoviskom, ako aj
¢innostou z oblasti vykonavanych skusok. Vykonavame skuasky drahovych vo-
zidiel, zariadeni dopravnej infrastruktary, Zelezni¢nych stavebnych strojov a
$pecialnych kolajovych mechanizmov a vozidiel elektrickovych a §pecialnych
drah. Vykonavame aj technické kontroly vozidiel a bezpe¢nostné prehliadky.

Sekcia odbornych ¢innosti

V oblasti defektoskopie kolajnic, vyhybiek, ich sucasti a ocelovych konstruk-
cii zabezpecujeme prostrednictvom Ustredného defektoskopického strediska
zeleznic (UDSZ) niekolko ¢innosti. Patria sem vedenie centralnej evidencie
technologickych postupov, vykonavanie zlozitych a Specialnych defektosko-
pickych skusok a kontrol, spracovavanie posudkov z oblasti defektoskopie
a zvarania. Tu sa realizuje nedestruktivne skusanie kolajnic a drahovych
vozidiel a podiela sa na certifikacii 0s6b vykonavajtcich tieto sktisky. UDSZ
disponuje kvalifikovanym personalom pre vykon defektoskopickej ¢innosti
viacerymi NDT metddami, a to ultrazvukovou, kapilarnou, magnetickou,
prezarovacou a vizuadlnom metédou. V oblasti metrologickych ¢innosti za-
bezpecuje tstav prostrednictvom Ustredného Zelezniéného metrologického
strediska (UZMS) a plni funkciu tistredného odborného metrologického or-
ganu pre ZSR, vyd4va osveddenia o sposobilosti zamestnancov metrologickej
sluzby ZSR, preveruje metrologicki nadviznost meradiel VOJ pouzivanych
pri meraniach na technickych zariadeniach. Posudzuje navrhy na vytvaranie
kontrolnych meracich miest, vyd4va osvedcenia na zriadenie metrologickych
pracovisk avykonava metrologicky dozor. Riadi ¢innost kalibraénych labora-
torii ZSR, spracovava a vydava podnikové metrologické predpisy, zjednocuje
meracie postupy pouzivané v prevadzke ZSR a vykonava $koliacu a vzdelava-
ciu ¢innost zamestnancov ZSR v oblasti metroldgie.

UZMS disponuje kvalifikovanym personalom pre vykony kalibracie, drob-
nych oprav a adrzby pracovnych meradiel pouZzivanych pri prevadzkovych
ginnostiach na ZSR.

STRUKTURA CINNOSTI PREVADZKOVYCH SEKCIi

Sekcia Zeleznicnych trati a stavieb zabezpecuje ¢innost v rdmci troch od-
deleni:

Oddelenie diagnostiky Zeleznicného zvrsku sa zaobera:
» diagnostikou Zelezni¢ného zvrsku
 kontrolou kvality preberacim konanim vybranych druhov materialu Ze-
lezni¢ného zvrsku napr. vyhybiek a vyhybkovych stcasti, beténovych
a drevenych podvalov, kolajnic, upeviiovadiel;
 kategorizaciou sucasti Zelezni¢ného zvr§ku vyziskaného pri vsetkych
opravnych pracach na ZSR.
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Oddelenie diagnostiky mostov, stavieb Zeleznicného spodku a budov sa
zaobera reviznou a diagnostickou ¢innostou na mostoch a mostom podob-
nych konstrukciach nede$truktivnymi sktiskami, vizualnou prehliadkou sta-
vieb aj pod vodnou hladinou potapa¢om a nad volnou hibkou horolezcami,
stanovenim pevnosti betonu v tlaku tvrdomernou a ultrazvukovou metédou,
stanovenim karbonitacie betonov, stanovenim korozivnych ubytkov ocele
ultrazvukom, stanovenim priehybov nosnych konstrukcii, vykonava statické
posudenia ocelovych a beténovych mostov a stavebno — technicky prieskum
nosnych konstrukeii budov. V ramci reviznej ¢innosti UTZ vykonava RC na
UTZ plynovych, tlakovych, zdvihacich a dopravnych.

QOddelenie predpisov, skuisok a VaV dloh sa zaobera predpisovou a normo-
tvornou &innostou zabezpetovanim technickej podpory pre odbory GR ZSR
v predpisovej ¢innosti, normotvornej ¢innosti, §tudii, sprav, technickej doku-
mentacie a odbornych ¢innosti. Zabezpecuje tvorbu, aktualizaciu a reviziu VL
zel. zvr§ku a spodku a komplexnti reprografiu technickej dokumentécie ako aj
mnohé dalSie ¢innosti.

Sekcia oznamovacej a zabezpecovacej techniky (0ZT)

sa v ramci svojej ¢innosti venuje vykonu diagnostiky, expertiznych merani,
reviznej ¢innosti a dalsich tloh (prevadzkové overovanie novych prvkov, rie-
Senie uloh vyskumu a vyvoja, tvorba predpisov, navrh informacnych systémov
a pod.). Svojou ¢innostou podava relevantny pohlad na skuto¢ny stav kont-
rolovanych zariadeni a v Gzkej spolupraci so spravou a udrzbou vytvara pod-
mienky na uplatiiovanie zasad cielenej udrzby (so zameranim na problematic-
ka Cast zariadenia).

Smernica pre vykon diagnostiky zariadeni oznamovacej a zabezpecovacej
techniky z roku 2012 stanovila zakladné zasady rozsahu a periodicity jej vyko-
nu na ZSR. Déraz sa kladie na prvky, ktoré majt vplyv na bezpec¢nost prevad-
zkovania dopravy. V ramci periodickej diagnostiky VVUZ vykonava komplex-
né merania a nastavenie kolajovych obvodov, pocitacov osi, tratovej ¢asti LVZ,
prvkov detekcie kolajovych vozidiel, batériovych systémov a zdrojov UPS
zariadeni OZT, softvérovu spravu diagnostickych zariadeni metalickych kab-
lov, zariadeni na sledovanie nepravidelnosti kolajovych vozidiel (IHL, IPK...)
a rozhlasovych zariadeni. Technickt diagnostiku zariadeni OZT na celej sieti
7SR vykonava tim 10 kvalifikovanych zamestnancov, vybavenych najmoder-
nejSou meracou technikou. Reviznu ¢innost zariadeni OZT vykonava 5 reviz-
nych technikov VVUZ s celosietovou posobnostou. Vdaka dlhoroénej praxi na
na zariadeniach OZT maju skusenosti s prevadzkou revidovanych zariadeni.
Uzko $pecializované sa ¢innosti vykonavané v ramci skusobného laboratéria
(merania silovych pomerov na vyhybke, el. odpor dvojkolesia...) alebo v ramci
ostatnej ¢innosti (termovizia, zdznam a vyhodnocovanie ¢innosti zariadeni —
¢ierne skrinky, vyroba zariadeni MPS 12, akustické merania, kontrola technic-
ko-prevadzkovych parametrov radiostanic, Specializované merania po neho-
dovych udalostiach a pod.). Samostatnou ¢innostou je vykon prevadzkového
overovania novych prvkov zariadeni OZT.

Sekcia energetiky a elektrotechniky
zastreSuje v odvetvi energetiky a elektrotechniky tri zakladné prevadzkové ob-
lasti:

* oblast diagnostiky a profylaktiky elektrickych zariadeni;

 oblast reviznych ¢innosti v odvetvi elektrotechniky;

¢ oblast tloh vedy a vyskumu pre odvetvie energetiky a elektrotechniky.
V ramci diagnostiky a profylaktiky elektrickych zariadeni sa sustredujeme na
prvky strategicky dolezité z pohladu bezpecnej a spolahlivej prevadzky. Ide naj-
mai o komplexné posudenie stavu vykonovych transformatorov, vykonovych
vypinacov, uzemiovacich ststav, osvetlovacich sustav, batériovych systémov,
komplexné posudenie kvality dodavanej elektrickej energie a infrastruktary
s vyuzitim najmodernejsej techniky.
Zabezpecujeme komplexné postidenia stavu trolejového vedenia, taktieZ sme
odbornou zloZkou pre oblast elektrochemickej korézie.
Vykonavané c¢innosti st realizované odbornym personalom, certifikovanym
podla ISO 18436-7, resp. v zmysle platnych zdkonov SR. Nasim cielom v tejto

oblasti je poskytnut spravcovi ¢o najviac informaécii o stave zariadenia, ziska-
nych diagnostickymi metédami tak, aby finan¢ne a ¢asovo naro¢né prace boli
zaloZené na aktualnom technickom stave zariadenia a nie na ¢asovej peridde.
V oblasti reviznej ¢innosti disponuje SEE opravnenim na vykon revizii tak
urcenych technickych zariadeni (UTZ) ako aj vyhradenych technickych za-
riadeni (VTZ).

V stcasnosti sa pozornost venuje overeniu pdsobenia digitalnych ochran,
zhodnotenie prevadzkovej u¢innosti filtracno-kompenzacnych zariadent, vy-
Setrovanie elektromagnetickych interferencii pri sibehu jednosmernej trakcie
1,5 a3 kV a striedavej trakcie 25 kV, 50Hz a iné.

Muzejno-dokumentacné centrum
MDC vykonava komplexnti dokumenta¢nu ¢innost v oblasti vyvoja zeleznic,
t. j. zhromazduje, zhodnocuje, odborne spravuje a prezentuje trojrozmerné i
plosné artefakty z tejto oblasti, prostrednictvom jazd mimoriadnych vlakov a
prilezitostnych vystav prezentuje svoju ¢innost. VSetky ¢innosti zvlada pro-
strednictvom Styroch zanietenych zamestnancov. Okrem vytvorenia priere-
zového a systematického zbierkového fondu je vysledkom doterajsej aktivity
MDC najmi: Zelezni¢né mtizeum Bratislava vychod a podujatia prebichajtice
v ramci muzea (Rendez, archivny a knizni¢ny servis pre individualnych bada-
telov, stala expozicia dejin Zeleznic v Muzeu dopravy STM).
Medzi najvyznamnejsie projekty MDC patri aj:

* postupna vystavba nadrodného Zelezni¢ného parku v RD Bratislava vychod

[ (staré depo)
* zavedenie turistickej parnej prevadzky na ozubnicovej zeleznici Pohron-
ské Polhora - Tisovec.

MDC prevzalo v roku 2010 pri nezmenenom pocte zamestnancov ¢innost
Ustredného technického archivu, v ramci ktorej spravuje niekolkostotisicovy
fond vykresovej a kniznej technickej dokumentacie ku kolajovym vozidlam —
elektrickym a motorovym rusiiom a voziilom, osobnym a nakladnym vozniom
a poskytuje ho zaujemcom z radu dopravcov, ale aj opravovni.

NASA STRATEGIA
VVUZ vlastnymi kapacitami zabezpecuje i dalSie ¢innosti, ktoré boli pévodne
obstaravané z externého prostredia:
* defektoskopické merania kolaji, vyhybiek a drahovych vozidiel,
15 % z celkovych vykonov na ZSR
technické kontroly drahovych vozidiel a kolajovej mechanizacie;
revizie kotolni v objektoch ZSR;
revizie zariadeni s izola¢nym plynom SF6;
diagnostika transformatorov;
diagnostika vykonovych vypinacov;
realizacia vykonov metrologickych ¢innosti s akreditaciou jestvujucich ka-
libra¢nych laboratorii;
vybudovanie a akreditacia skuSobného laboratoria pre overovanie a kalib-
raciu elektromerov.

Pripravujeme
VVUZ sa pripravuje na certifikaciu s osvedéenim, ktorym sa potvrdzuje uzna-
nie systému udrzby drahovych vozidiel v ramci EU v stlade so smernicou
2004/49/ES a nariadenim EU ¢&. 445/2011. ,,Pripravujeme aj zasady s na-
slednou realizaciou inSpekénej ¢innosti voci dopravcom na zamedzenie
a odstranenie neziaducich technolégii, technického stavu a dodrziavanie
bezpeénosti v spolupraci s URZD,* doplnil riaditel VVUZ.
Vyzvou pre dalie obdobie je aj ndhrada dosluhujuceho diagnostického pro-
striedku merania geometrickej polohy kolaje zabezpecenim diagnostického
meracieho prostriedku komplexnych merani prvkov infrastruktury a dalej
defektoskopického mobilného diagnostického prostriedku ako prevencie
a cielenej udrzby v ZSR, na zaklade objektivnych kritérii.

Ing. Vladimir Herda, CSc. a kolektiv, Foto: Dana SCHWARTZOVA
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Na vyvoj zeleznicnej dopravy sa

Dnes prinasame rozhovor s JUDr. Janom Belejom, ktory dlhé roky pésobil na Zeleznici, ale priblizne rovnaky cas bol aj pod-
nikatelom. Rozpravali sme sa na nedavnom stretnuti s dochodcami, kde bol cestnym hostom a jeho sklisenosti a spomienky
na obdobie spred 20 rokov sme si nenechali iba pre seba.

aj publikovali, nenasli v§ak odozvu u kompetentnych. Tvrdenie, Ze nas
z0 ZSR i CD pozvali zo zistnych dévodov, aby nam mohli predat svo-
je produkty, moZe byt a urcite aj je z Casti pravdivé, ale ako obchodnik
zastavam nézor, Ze to Co je inde vyvinuté a odskusané si kiipim radsej,
nez si to budem vyvijat sdm, s chybami, omeskané a mozno v kone¢nom
dosledku aj drahsie.

Aké su vase spomienky na obdobie
vzniku ZSR. V akej funkcii

ste v tom Case posobili?

V &ase vzniku ZSR som posobil vo funkcii
zastupcu prednostu sluzby dopravy a pre-
pravy — veduci Prevadzkového pracoviska
Kosice. Tato funkcia vznikla po malej re-
organizicii Zeleznic po roku 1989, kedy
sa zrus$ili dovtedajsie prevadzkové oddie-
ly, podriadené priamo nacelnikovi drahy
a namiesto nich sa vytvorili prevadzkové
pracoviska okliestené o sluzbu 12 (rusnové hospodarstvo), podriadené
prednostovi sluzby 11 (dopravy a prepravy). Zaroven sa zrusili pome-
novania nacelnik na vsetkych stupnioch a zaviedli sa funkcie prednosta
a veduci, ¢o mne osobne vobec nevadilo, lebo
nikdy nezalezi na pomenovani, ale na pravo-

Ako vnimali zmeny fungovania na Zeleznici ludia vo vasom okoli?

Ako vSade inde. Vécsina s o¢akavanim, mnohi s pochybnostami. Mnohi
nedovercivo a s obavami, ako si poradime. Pristupy k praci a reStruktu-
ralizacii v§ak boli vo vi¢sine kladné, Iudia pracovali s entuziazmom. Ne-
vyhli sme sa v§ak tomu, Ze na mnohych trovniach, ba vo vécSine si vela
veducich pracovnikov predstavovalo reStrukturalizaciu ako moznost
nabalit si na urade mnoho ludi, vymyslat im pracovné naplne, ktoré sa
nakoniec ani nerobili, ale i$lo o ,,velky trad“. Tak nam zbyto¢ne narastla

Riaditel’ Obchodného zastupitelstva Kosdice JUDr. Jan BELEJ

mociach. Vznik Slovenskej republiky a zaroven
aj vznik ZSR som osobne prijal velmi pozitivne,
kedZe famy o vzajomnom doplacani na seba sa
§irili a najmi tie, ako Cesi doplécajt na Slova-
kov, ¢o sa nezakladalo na pravde, ba ¢asto fama
bola opacné nez hol4 pravda. U kolegov boli re-
akcie viac - menej podobné, poniektori sa v§ak
pozerali do bududcnosti aj s obavami. Obavy
$irili najmé neprajnici ¢i pesimisti, ktori ,,kuvi-
kali“, Ze nasa mena oproti ¢eskej bude v novom
State 30 Sk ku jednej ¢eskej korune a podobne.
Nastastie, v tom ¢ase bolo medzi Zeleznic¢iarmi
vela pracovitych a Sikovnych ludi, takze takéto
predpovede nevysli.

€o bolo pre vas najsilnej§im zaZitkom v ¢ase
vzniku ZSR?

Okrem vzniku samostatnej Slovenskej republi-
ky bolo pre mna silnym zazitkom delenie majet-
ku CSD, ktoré prebiehalo striktne podla pomeru
pre ZSR 1/3 hmotného majetku a u nehmotné-
ho podla polohy majetku. Co bolo v Cechéch,
to pripadlo CD, ¢o na Slovensku, to zostalo pre
ZSR. Toto sa ma az tak priamo nedotykalo, ale
delenie vagénov to bola smie$no-bolna zalezi-
tost. Tu prevladali emdcie a nie rozum, a tak sa
napriklad stalo, Ze pri deleni voznov 2:1 sme
v ZSR mali nadbytok Wap (vysypnych voziiov
na prepravu uhlia), ale nedostatok cisterien.
Pri¢om tie prvé chybali v ¢eskych uholnych pan-
vach a tie druhé u nas v Slovnafte. Postupne sa
situacia vyrovnala, ale chvilu to trvalo. Dal§im
silnym a nezabudnutelnym zazitkom bola pre
mila staz na kanadskych Zelezniciach, konkrét-
ne v Statnej akciovej spolocnosti CN, ktora vtedy
fungovala v Kanade. Vela sme tam toho videli,
vela sa naudili, ale, zial, malo sa z toho zaviedlo
na ZSR ¢i CD. Nase poznatky sa tykali orga-
nizacie prace a najmi vyuzivania vypoctovej
techniky v doprave. Dodnes sme eSte pozadu za
kanadskymi Zeleznicami v stave pred dvadsiati-
mi rokmi vo vyuZzivani VT. Mnohé poznatky sme
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ozeram pragmaticky

administrativa na ukor vykonnych pracovnikov, ktorych pocty sa neu-
stale znizovali. A, bohuzial, ako to vidim z méjho pohladu, pokracuje to
dodnes.

€o sa podla vas udialo po vzniku ZSR ako najpozitivnejsie

a o povazujete za negativum doby?

Najlepsie ¢o sa mohlo udiat bolo to, Ze sme mohli robit samostatnua do-
pravnu politiku v rdmci vladou danych moznosti, Ze sme planovali a na-
kupovali to, ¢o sme potrebovali na slovenskych zelezniciach, samozrej-
me, v rdmci moznosti. Najvac¢§im negativom bolo a je, Ze Zeleznice sa
prakticky kazdy rok reorganizovali, aj pred, ale najm# po vzniku ZSR,
ale doposial sa ani raz neanalyzovali vysledky reorganizacie. Dodnes
mam taky dojem, Ze aj dnes reorganizujeme Zeleznice len pre samotnt
zmenu bez toho, aby sme sa poucili z chyb a pripadné pozitiva vniesli
do novej Struktiry. Nakoniec, kazda reorganizacia doniesla len narast
administrativnych pracovnikov a zniZenie vykonnych pracovnikov v te-
réne. Za negativum doby povazujem tiez to, Ze vo vyvoji vypoctovej tech-
niky sme si robili svoj program a CD zase svoj vlastny, ktoré sa nakoniec
,rozisli“, a teraz sa znova zacinaju spéjat, aby boli kompatibilné. Tym
sa stratilo vela casu a zbyto¢ne sa vynaloZilo mnozstvo finanénych pro-
striedkov, ktoré sa mohli aj v tejto oblasti zuzitkovat ovela efektivnejsie.

Aké dalsie medzniky by ste spomenuli

pocas prvych rokov fungovania ZSR?

Vyznamnym medznikom hned po vzniku ZSR bolo kreovanie prevad-
zkovych riaditelstiev a obchodnych zastupitelstiev. Otazkou je, ¢i ich
bolo potrebné mat na Slovensku az $tyri, ale tato otazka je Cisto recnic-
ka, lebo pdsobili a posobia tu aj politické, nielen ekonomické faktory.
Druhym medznikom bolo zruSenie obchodnych zastupitelstiev zluce-
nim s prevadzkovymi riaditelstvami. Trvalo to iba chvilu a doslo ku kre-
ovaniu divizii, lebo nastupil divizny spdsob riadenia. Neprislacha mi to
hodnotit, lebo vidiac, kam speji ZSR, poziadal som o uvolnenie formou
neplatenej dovolenky a odi$iel do sukromnej sféry vyskuas$at si svoje ria-
diace schopnosti. Tretim medznikom bolo rozdelenie zZeleznic na sprav-
cu infraStruktdry a osobnu a nakladna dopravu. Kam to dospelo, vidite
sami. Nechcem to hodnotit. Nemdzem vSak nespomendut, zZe vykony
vsetkych troch ,,Zeleznic* poklesli na jednu tretinu vykonov z rokov de-
vatdesiatych. Netvrdim, Ze je to len vinou Zeleznice, iste tu posobi silna
naftova loby, Statne ¢i ako Statne sa tvariace zaujmy. Dosledkom toho
su cesty preplnené kamionmi, z velkej ¢asti pretazenymi, ni¢iacimi nase
i tak biedne cesty a sposobujtce zadpchy najma na vytaZenych trasach.
Neobstoji tu tvrdenie, Ze na hraniciach nemé6Zeme mat cestné vahy, lebo
to nedovolujii smernice EU. Dobre, ale ¢o za a pred hranicami? A vahy
stoja urcite menej ako kazdoro¢né opravy ciest.

Spominali ste svoju cestu na Cyprus prave v stvislosti

s cestnymi vahami. Ako je to tam?

Bol som uz ako byvaly Zelezni¢iar na dovolenke na Cypre aj so skupinou
zelezniciarov. VS§imol som si, Ze na Cypre, ostrovnom §tate, majd na ur-
¢itych kilometroch na dialniciach cestné vahy a vazia si na nich vlastné
domaéce kamiodny, aby ich nepretazovali a nasledne nenicili cesty. V tom
case, viem to z tlace, tam bol na oficialnej navsteve vtedajsi predseda
parlamentu p. HruSovsky. IsteZe, on si to pri svojich §tatnickych povin-
nostiach nemusel v§imnut, ale to uz mohla jeho suita. Alebo tato tam
bola len na ochutnavku cyperskych vin? Okrem dobrej chute mohli pri-
niest aj dobré skusenosti, vziat si priklad, ktory by presadili aj u nas. Su
urcité tendencie, Ze vlada a parlament prijimanim urcitych zdkonov po-
stupne presmeruje prepravu tovarov z ciest na zZeleznice. Nemusime sa
presviedcat o ekologickych vyhodach. Ale v tomto smere som pesimista
(¢o nie je v mojej povahe). Su vsak silné lobistické skupiny u nas aj v za-
hranici, ¢o sa tomu budu za kazdt cenu brénit a bojim sa, Ze aj zabrania.
Uréitym riesenim by bola vystavba §irokorozchodnej trate (SRT), ktora
by na jednej strane znamenala zanik su¢asného Carga v jeho terajsej po-

dobe, na druhej strane by vsak pri ur¢itych podmienkach vystavby a za
urcitych podmienok bola silnym konkurentom kamidnovej prepravy.

DLlhé roky ste posobili na Zeleznici, ale neskor ste posobili

v podnikatelskom prostredi spatom aj so Zeleznicami.

Ako vnimate sucasny vyvoj Zeleznicnej dopravy u nas?

Presiel som na Zeleznici funkciami od najnizsej az po stredny stuperi ria-
denia, ale aj v sukromnych sférach, kde som sa nemohol spolahntt na
to, Ze Stat néas bude dotovat, ale len na vlastné schopnosti. Aj preto sa
pozeram na vyvoj dopravy pragmaticky, bez ohladu aké vyhody v tom -
ktorom Case to prinesie urcitej skupine. Pozeram sa na to, aké to prinesie
vyhody v§etkym. Preto bavit sa o SRT v stvislosti s tym, ¢i bude prekla-
disko v Ciernej nad Tisou, v Bratislave alebo vo Viedni je scestné. Prekla-
disko by nemalo byt nikde. Trat by mala pokracovat az do Rotterdamu.
Pristavu, ktory mé uZ dnes problémy s odvozom tovaru dopraveného po
mori. Ak by to tak bolo, vtedy by kamiony v dialkovej preprave mali velmi
malu Sancu konkurovat Zelezniciam a urcite by sa ich pocet v dialkovej
preprave velmi vyrazne znizil. Toto je v8ak pre kazdua vladu, pokial bude
pozerat na tizke a prizemné miestne zaujmy, velmi nepopularne. Zelez-
nici Zelam, aby bola ¢o najviac vyuzit4 a zeleznic¢iarom vela tispechov,

abyich praca nevyslanazmar. .
Dakujem za rozhovor.

Dana SCHWARTZOVA
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Aj sti¢asné logo ZSR ma dvadsat rokov

Logo ZSR v podobe, ktorli pozname v sti¢asnosti, oslavuje v tomto roku
svoje 20. vyrocie.
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Komentar k ¢lanku 913 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky
a k ¢lanku 65 predpisu ZSRZ17 Nehody a mimoriadne udalosti

Nezastavenie sluzobneho vlaku
v priestore pre vystup a nastup cestujucich

V predpise ZSR Z 17 Nehody a mimoriad-
ne udalosti sa v ¢l. 65 mimo iného uvadza
skutocnost, Ze za NU C4 — Prejdenie navesti
STOIJ sa povazuje aj nezastavenie vlaku na
mieste uréenom predpisom, na mieste urce-
nom verbalnom alebo pisomnym spdsobom.
V ¢&l. 913 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelez-
ni¢nej prevadzky je zase uvedené, Ze vlak
zastavujuci pre vystup a nastup cestujiicich
musi zastavit pri nastupisti tak, aby podla
moznosti vSetky vozne urcené na ich prepra-
vu stali pri nastupisti.

Otdzky, ktoré zarezonovali na povinnom
Skoleni prevddzkovych zamestnancov:

e Je sluzobny viak, ktory rozvdza zamest-
nancov na pracoviskd ZSR povazovany
za vlak prepravujiici cestujicich?

* Bude situdcia nakreslend na obrdzku
(nezastavenie sluZobného viaku, ktory
rozvdza zamestnancov ZSR do prdce na
mieste uréenom pre vystupovanie a na-
Stupovanie cestujucich) povazovand za
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Magtupiste v km 4, 234

Po odbornych konzultaciach s garantmi slu-
Zobnych predpisov ZSR je na uvedené otaz-
ky nasledovn4 odpoved.

Aj napriek tomu, Ze sluzZobny vlak je vzmysle
predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej pre-
vadzky definovany ako vlak uréeny pre po-
treby ZSR, je potrebné v tejto problematike
vychadzat z ustanoveni Smernice 2004/49/
ES o bezpecnosti Zeleznic spolocenstva, Za-
kona 513/2009 Z. z. o dréhach a ostatnych
sluzobnych predpisov a tento vlak povazovat
za vlak prepravujici cestujucich (predpis

:i._.i
—

ZSR Z 17, &l. 35 — cestujuci st osoby okrem
vlakového personalu, ktoré cestuju vlakom
a osoby pokuSajuce sa nastupit/vystupit
do/z pohybujuceho sa vlaku v priestore ur-
¢enom pre nastup a vystup).
Z vyssie uvedeného potom vyplyva, Ze ne-
zastavenie tohto sluZzobného vlaku pri vy-
vySenom nastupisti (prejdenie néstupista),
bude povazované za incident kategérie C4
— Prejdenie navesti STOJ.

Bc. Emil CHLEBNICAN

NU C4, alebo nie?
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Spravna rada fondu SOLIDARITA zamestnancov ZSR schvalila 9. jula na svojom druhom zasadnuti 12 Ziadosti o podporu
v celkovej sume 8 100 €. 0d zaciatku roka 2013 bolo vyplatenych uz 21 podpor v celkovej sume 15 200 €. Prerokovalo sa
aj financné hospodarenie fondu. Celkové prijmy za 1. polrok 2013 z dvoch charitativnych akcii dosiahli vysku 16 621,31 €.

Fond vyplati jednu podporu vo vyske 700 € pozostalym po zamest-
nancovi ZSSK, ktory utrpel smrtelny pracovny uraz, podporu 500
€ dostane aj zamestnanec ZSSK CARGO so zavaznym pracovnym
urazom s tazkou ujmou na zdravi. Zvy$nych 6 900 € si prerozdeli 10
zelezniciarskych rodin, ktoré sa stratou alebo dlhodobou chorobou
zivitela rodiny, dostali do tazivej Zivotnej situacie.

Spravna rada na zasadnuti vyhodnotila aj priebeh akcie ,,Darujme
2% zozaplatenej dane zarok 2012 pre SOLIDARITU “. Na adresu fon-
du bolo zaslanych 673 tlaciv, ktoré predstavovali sumu 13 371,63 €.
Koneéna suma z 2 % podielu zo zaplatenej dane bude zndma az v au-
guste, po pripisani vetkych podielov na ucet fondu.

Druh4 charitativna akcia s nazvom ,,Podporme hodinovou mzdou
SOLIDARITU!%, vyhlasend k Vianociam 2012, eSte stale nie je

ukoncena. Doterajsi finan¢ny vynos predstavuje sumu 12 396,34 €,
¢o je 0 259,22 € menej oproti minuloroc¢nej obdobnej akcii. Akcia
nadalej trva a hodinovii mzdu je moZné stale darovat na ucet fon-
du az do konca oktébra 2013.
Fond SOLIDARITA tprimne dakuje vSetkym $lachetnym zamest-
nancom ZSR, ZSSK CARGO a ZSSK, ktori finanéne podporili akcie
»Podporme hodinovou mzdou SOLIDARITU* a ,,Darujme 2 %
zo zaplatenej dane za rok 2012 pre SOLIDARITU®, ¢im preja-
vili pocit spolupatri¢nosti a ludskt sudrznost so svojimi kolegami,
ktori finanénd pomoc z fondu skuto¢ne potrebuju. Podakovanie pa-
tri i mzdovym ucétovnickam, ktoré sa ochotne podielali na realizacii
akcif.

(KB)
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Chatrajuci zasobnik vody sa zmenil
na atraktivne sportowsko

Vodarenska veza v Case, ked'iba chatrala a la-
kala neporiadnikov...

Aj v Lubeniku

V Zelezni¢nej stanici Lubenik sa podarilo na-
vestnym majstrom a zamestnancom stanice
vytvorit expoziciu historickych predmetov
z ich okolia. Nevyuzitt zasadaciu miestnost
premenili na miniatirne muzeum. Pri na-
vSteve si moZete vyskusat elektromechanic-
ké zabezpecovacie zariadenie z roku 1941,
na ktorom vypravcovia v PleSivci davali
suhlas na obsluhu vchodovych navestidiel.
Najdete tam aj improvizaciu dopravnej kan-
celarie z Revucej, kde ma vypravca tstrednd

Fantazii sa medze nekladi a vdaka
kreativite nasho kolegu Matusa Toka-
ra, spravcu Zeleznicnej infrastruktary
z SMSU ZTS UB Zvolen a jeho kamara-
tom, sa zo starého nefunkcéného a chat-
rajuceho zasobnika vody v Polomke
stala atraktivna lezecka stena.

,sNa Horehroni nemame umelu lezecku
stenu. Vyuzili sme mozZnost prenajat si
tento priestor a vdaka komerénému pro-
jektu a sponzorom sme mohli zakupit
material a vlastnymi rukami celii stenu
vo vnutri budovy vystavat, objasiiuje re-
alizaciu za desiatky tisic eur, niec¢o vySe 10
metrovej lezeckej steny, Matus Tokar. Stena
sluzi vietkym a je spristupnena kazdej veko-
vej kategorii aj podla obtiaznosti. Vstupné je
symbolické, len 1,50 € a eSte symbolickejsi
je poplatok za poZicanie vystroje, ktory sa
nevyS$plha ani do vysky jedného eura. Byvaly
zasobnik vody pre napajanie parnych rusnov
tak po desatrociach nasiel iné, netradi¢né vy-
uzitie. Ak by ste nevedeli, kde spominant le-
zecku stenu hladat, najdete ju priamo oproti
stanici v Polomke a vedie k nej aj pristupova
cesta, ktora vas dovedie priamo do ciela.

Ika, foto: FrantiSek HERETA

AJTOTO SME MY

...a Vv Case otvorenia lezeckej steny, kedy zacala
sluzit Sportovcom.

| 4 4 l [ 4 y y

zamku a skrinku na zavesovanie klacov, na
stole mé dopravny dennik, list GVD aj tele-
fony. V osobnej pokladni z Murana néjdete
komposter, ale aj termion na listky, skrinku
s predpismi &i rozne peciatky z ¢ias CSD. Na
stenach visia historické obrazky aj fotografie
z nedavnej minulosti. Navestné terce zo 40.
rokov a aj novsie, boli najdené v stani¢nych
skladoch na trati, a preto nemoézu tiez chybat
v expozicii. Ru¢né petrolejové lampase a na-
vestidlové lampase presli menSou ocistou.

Mechanicky prestavnik aj zavornik boli ocis-
tené a nafarbené, aby ste mohli vidiet ako to
niekedy fungovalo. Smaltované informacné
tabulky, ¢i rameno mechanického navesti-
dla alebo ter¢ mechanickej predzvesti, ale
aj mnozstvo dal§ich historickych predme-
tov najdete na jednom mieste. Samozrejme
nesmu chybat dokumenty a fotky z nedo-
koncenych Gemerskych spojok. Lubenicki
Zelezniciari vam radi ukazu svoju expoziciu.

Dusan ANTALIK
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Pod z4stitou riaditela UIVP sa v sobotu 6. jula konala v SIP Streéno sutaz Zelezni¢iarov vo vareni gulasa. Do druhého roénika sa prihlasilo
dvanast sutaznych timov z roznych katov Slovenska. Veselt atmosféru, ktora vladla pocas celého diia podporilo aj prijemné letné pocasie.
Odborné porota mala tazka ulohu, lebo trroven vyslednych produktov bola oproti minulému ro¢niku vysSia a bolo tazké urcit, ktory z gula-
$ov je ten najlepsi. Prvenstvo nakoniec pridelili sttaznému timu ,,HRABOVSKI{ DREVARI“. Sympaticki ¢lenovia timu - Miroslav
Mochnac, Marek Delej, Jozef Pekala a Pavol Duda z dedinky Hrabovec v okrese Humenné, od zaciatku budili pozornost

svojim elanom, temperamentom, zmyslom pre zabavu a v neposlednom rade aj kucharskym umenim. Druhé miesto ob-
sadili ,, CATANSKI GURMANI“ (Ondrej Takécs, Ladislav Majtan, Veronika Takacsov4, Katarina Belfiova), ktori zastu- . < ?
povali ZST Zeliezovce a na tretom mieste skondili ,,FARMARI“ (Frantisek Kurhajec, Jan Hreus, Felicita Kurhajcova, T ’
Drahomira Hreusova), ktori reprezentovali Instittt vzdelavania Zilina. Sladkt odmenu, tortu GULAS SYMPATIA si
odniesli ¢lenovia timu ,, GELNICA® (Monika Kandrikova, Dusan Go¢, Monika Olejnikova, Rébert Dzurenko), ktori za-
stupovali Institut vzdelavania KoSice. Pocas varenia gulaSov prebiehali aj sprievodné zabavné sutaze. V discipline jedenie
- syrového korbacika na ¢as si prvenstvo ,,vyjedol“
Jan Koréek zo Ziliny. Zatikanie klinca do klatu
najprofesionalnejsie predviedol Milan Kaluzny
zo Ziliny. V piti Zin¢ice na ¢as zvitazil Jozef Mi-
trik z Kysaku. Stefan Sivok zo Zvolena bol naj-
uspesnejsi v hode klatom do dialky. V piti piva
slamkou bol najlepsi Filip Fabula z Bratislavy.

(J. D.), Foto: Jozef DIKY

CESKE CENTRUMY BRATISLAVE A FESTIVAL 9 BRAN UVADZA

Vlak Lustig viAk NADEJE

Zapojte sa do sutaze CER
Eurdpska Zeleznicna fotografia 2013

Spolocenstvo eurdpskych zeleznic (CER) vyhlasuje prvy roc-
nik sutaze Eurdpska Zelezni¢na fotografia - CER Photo Con-
test 2013 na tému Zelezni¢né stanice: kde cesta konéi a zaéina.
KedzZe vlaky spajaju nielen miesta, ale aj Iudi, cielom sttaze je
podnietenie kreativity cestujticich a podporenie ludského a po-
zitivneho imidZu Zeleznic v Eurépe. Dvanast najlepS$ich foto-
grafii bude sti¢astou kalendara CER na rok 2014 a autori zve-
rejnenych fotografii budd odmeneni. Sutaze sa mozZu zucastnit
obcania, ktori maju viac ako 18 rokov. Fotografie musia byt
vyhotovené vyluéne v ¢lenskych krajinach EU a taktiez v Nor-
sku, Svajéiarsku, Turecku, Albansku, Moldavsku, Srbsku, Ma-
cedénsku, Ciernej Hore, Bosne a Hercegovine a musia stivisiet
stémou sutaze, nesmu vyslovne identifikovat vyrobcu vlaku ani
komer¢né oznacenia. Zakladnymi kritériami uspesnej fotogra-
fie su originalnost, umelecké kvalita, ludsky a pozitivny pristup,
povod fotografii. Vitazné fotografie by mali odzrkadlovat kul-
tarnu rozmanitost eurdpskych krajin. Kazdy tcastnik smie
zaslat do sutaze maximalne 5 obrazkov. Termin na zaslanie

www.vlaklustig.cz

www.fbran.cz fotografii spolu s vyplnenym sutaznym formul4rom je najne-
= : - g - skor do 15. oktébra 2013 na adresu contact@cer.be. Podrobné
- =W wuw | O : P pravidl4 sutaze a sutazny formular su zverejnené na internete:

b= B > H =2 L :,:; RWE o [ == www.cer.be pod odkazom ,,CER Photo Contest 2013.
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Lesna zeleznica Katarinka

Lesné Zeleznice predstavuju vyznamnu kapitolu historie Zeleznic na Slovensku.
V case ich najvacsieho rozvoja v prvej polovici 20. storocia dosiahli takmer 1200 km.

Mnohé posobili velmi kratko a dosahovali dizku len niekolkych
stoviek metrov. Aj napriek mnohym publikacidm a usiliu autorov
venovat sa lesnym aj polnym Zeleznickam na Slovensku, ich presny
pocet a rozsah nie je znamy. Pred sto rokmi kralovali v karpatskych
lesoch lesné uzkokolajné Zeleznice, ktoré pomahali zvazat drevo
do udoli. Skuto¢né zmenSeniny ozajstnych Zeleznic romanticky

zapadali do krajiny. Na Slovensku ich bolo asi Styridsat. Jednou
z nich bola pallfyovska lesna Zeleznica v Malych Karpatoch, ktorej
trat prechddzala aj katastralnym tzemim obce Naha¢. Grof Jozef
Palffy zacal v roku 1880 v tizkej doline pod Majdanom pri Hornych
OreSanoch vystavbu chemického zavodu. O tri roky neskor za-
¢al s vystavbou Zeleznicky za ucelom zrychlenia dopravy dreva do
zavodu. Zacala sa stavat Uzkorozchodnd 760 mm lesna Zeleznica
s animalnou - konskou trakciou, ktora mala aj mnozstvo odbociek.
Cast tejto Zeleznice pri dedinke Naha¢ sa rozhodli obnovit Robert
a Ivan Ruzekovci. Otec a syn so skupinou dobrovolnikov opravujt
Cast uzkorozchodnej priemyselnej Zeleznice, ktora sa tiahne z Maj-

Dejindm Zelezni¢nej dopravy venuju
historici nepretrziti pozornost. Medzi
autorov, piSucich o dejinach Zelezni¢nej
dopravy na Slovensku, patri aj Ing. Dusan
Lichner, CSc., vysokoskolsky pedagog
VSDS - dnes Zilinskej univerzity. V roku
2001 mu vysla v prvom vydani kniha Uz-
kokolajky na Slovensku. O tri roky neskor
vydal knihu Die Hohe Tatra und ihre
Bahnen. V roku 2008 vydal publikaciu Cestovné listky, prosim a vlani
Lesné zeleznice na Slovensku. Zeleznice mozno &lenit podla viacerych
kritérii. Autor si vybral velkost rozchodu kolaji. Zvlastnu a interesant-
nu skupinu trati Zelezni¢nej siete na Slovensku tvoria tizkorozchodné
zeleznice (URZ), budované od prelomu 19. a 20. storoéia do tridsia-
tych rokov minulého storocia. V roku 2012 ich autor vydal v druhom
prepracovanom vydani Uzkokolajky na Slovensku. Autor v knihe
zhromazdil a spracoval velké mnozZstvo faktografického materialu,
starsie dobové Ciernobiele fotografie, novsie uz farebné, technické
konstrukéné vykresy, technické tdaje elektrickych jednotiek, mapky,
ukazky cestovnych poriadkov a pod. Vietky URZ na Slovensku podla
organizacie prevadzky a spravy rozdelil do dvoch zakladnych skupin.

“zkoKolajky
na Slovensku

danu cez Trstin aZ na Dobru Vodu. V stcasnosti je na mieste polo-
zenych niekolko desiatok metrov kolaji s rozchodom 600 mm a dve
vyhybky. Vyhybky pochadzaju z rudnych bani v Pezinku a museli
byt svojpomocne prerozchodované, kedze ich povodny rozchod bol
550 mm. Uvratou je napojené ,,depo“. Tu je deponovan4 ,,Danka“
alias plne funkény rusen BND 30, ktory ziskali v roku 2004 z bane
Dolina pri Velkom Krtisi. Vyrobeny bol v roku 1973 v Hliniku nad
Hronom. Od konca roka 2010 prebiehala stavba nového depa, ktoré
je uz dokonéené a celkova dizka trate je 200 m. Kdzelnt atmosféru
v blizkosti zrenovovanej Zeleznicky dotvara stredoveky klastor Sv.
Katariny, po ktorej dostala zZeleznica nazov. ,,Katarinka“ bola mies-
tom ru$ného zivota frantiSkanskych mnichov a cielom mnohych
puti pospolitého Iudu. Kazdy navstevnik, ktory sa ocitne pri tychto
majestatnych ruinéch, je o€areny ich krasou i zvla§tnou magickou
atmosférou. Na lesnej Zeleznici jazdia vlaky prilezitostne, napriklad
v dnoch otvorenych dveri na Katarinke. Tak preco by sme si ne-
mohli sprijemnit letnd dovolenku navstevou takéhoto unikatneho
miesta vsadeného do ttrob ¢arovného lesika? Viac info najdete na:

https://sites.google.com/site/lzkatarinka/
Katka MARTINKOVICOVA, foto: autorka
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Dobrovolnici a nadsenci lesnej Zeleznice Katarinka pracuju aj v nedelu.

UZKOKOLAJKY na Slovensku

Do prvej zaclenil tie, ktoré patrili a patria pod $tatnu spravu - URZ ve-
rejné. Do druhej skupiny zaradil tie, ktoré patrili a patria pod spravu
inych organizicii a spolo¢nosti ¢ize neverejné. Kniha je rozdelena do
Styroch kapitol. Obsahom prvej st verejné URZ - hlavne v Tatrach,
potom Detska Zeleznica v Cermelskom tdoli. Druh4 kapitola je za-
venoval trati RuZomberok - Korytnica-kupele. Obsahom tretej kapi-
toly st lesné Zeleznice, ich dejiny a osudy. Vo §tvrtej kapitole Citatelom
prezentuje tizkokolajky v slovenskom banictve. URZ u nas vznikali
predovsetkym z hospodarskych potrieb, ktoré, okrem Vysokych Ta-
tier, takmer zanikli, uz iba niektoré sltzia turizmu. Viaceré technické
a stavebné rieSenia vystavby URZ st pozoruhodné a zasldzia si nas
obdiv k ich tvorcom v danom &ase. Pretoze je pravdou, Ze: ,,Clovek je
Jediny tvor, ktory si poznd rodicov a starych rodicov*. Kulturny ¢lovek
vie o generaciach, ktoré Zili pred nim. Narody, ktoré sa uz nezaujimaja
o svoj historicky povod, st ako rieky oddelené od pramernia, roztecd sa
v piesku® (E. W. Heine). Fanudsikovia dejin Zelezni¢nej dopravy maja
moznost ziskat publikéciu, v ktorej najdu sthrnné informécie o na-
Sich tizkokolajkach. Zaujemcovia o knihu moézu kontaktovat predajniu
ZU na kontaktnej adrese: predajnaskript@uniza.sk, resp. na tel.
041/5134925. (AJ)
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Redakcia Z semafor v spolupraci s www.snowski.sk
pre vas pripravila dalSiu letni sutaz o poukaz na
trojdiiovy pobyt pre dve osoby v hoteli KRIVAN -
- Vysoké Tatry v Podbanskom (ubytovanie pre 2 osoby
na 2 noci s polpenziou a vstupom do Relax centra).

AKka je celkova kapacita hotela

i Krivan - Vysoké Tatry Podbanské?
H I ; (Ll6Zka+pristelky)
\“ T A) 200 0s6b
By B) 190 oséb

C) 250 osob

Spravnu odpoved zasielajte na adresu
zsemafor@zsr.sk do 5. septembra 2013.

Ak poznate spravnu odpoved na dnes$nu fotohadanku, napiste nam ju
a zaradime vas do Zrebovania.

Vitaza odmenime, preto nezabudnite v odpovedi uviest

8 . Fad A
svoje meno a adresu pracoviska. A
=Dt N

Zelezniény most v Jasove, nedaleko Jasovskej jaskyne. USMIALO sa na vas stastie?
Spravna odpoved julovej letnej sutaze je
Helena MACKOVJAKOVA z Moldavy nad Bodvou. C) Hotel Plejsy sa nachadza v regione Spi.

Vyhercom sa stava a poukaz na pobyt v hoteli
Plejsy ziskava M. Caizel z KoSic.

GRATULUJEME!
s > . . Pomoc: . vz / Pomoc:
Opity muz sa vracia v noci domov. ; stizvuéné | okresny I Samso- : & adi
= * |Jamant, ita, fiani S . Alatyr, domace obéas, radium .
Smatra klGéom v zamke, vo | Dalila, | 22'e™e eakonzenie \glt(’r")r ova eso,Real,| zviera | zavse (zn) | uvieda fvzdoroval
dverach sa objavi sused: knot, OM O
- Co to robite, ved vy byvate o mesto na
poschodie vyssie. el Ukrajine
Muz sa chvilu mota po schodoch a rozfahla
skongi pri tych istych dverach.
- Povedal som vam, Ze byvate o
poschodie vysSie. 2
Ked sa to zopakuje do tretice,
opilec sanezdrzi: MOL Zast arabsky
- Slovenska tvare clen
(dokoncenie v tajnicke). [ starorim. talianske ruské
peniaz mesto mesto
e meno arabské
Jozef milenec dolu Miroslavy muz.meno
Vysoéani| (zastar.) podmienk. podanie jednotka
spojka (Sport.) rychl.l ode
moc bodal
Mohame-
dov radca $ .
?/pl\o/lratdlr(ilsg hrdlagil
meno choroba
olejnata Aurélie kibov druh Sast
plodina rimskych jeden z palmy celku
1051 VIkolinskych
merica zmyselny
(nar.) Clovek
a dato - -
citoslovce erbium
uvazovania| (zn.)
miernil, dravy Sarha
tisil vtak (zastar.)




18 AJTOTO SME MY AUGUST 2013

- -

Miro s pingpongovou raketou

\Vd4 = ~r \Y a4 avd
zaskoci aj mladsich a stihlejsich
Televizor, casopisy, internet - z kazdej strany na nas dnes doliehaju informacie
o zdravom Zivotnom style. V kurze je vyvazena strava a s nou spojené krasne
postavy. Ruku na srdce, kto by nechcel mat dokonalé telo Sportovca? Mi-
roslav Lukac¢ z SMSU ZTS TO TrebiSov je vak iny. Pri pohlade na jeho
nadbytocné kilecka by mnohi zapochybovali a urcite by v Ziadnom Sporte

na neho nevsadili ani deravy gros. Lenze on s pingpongovou raketou za-
skoCi aj mladsieho a stihlejSieho kolegu.

Zelezni¢na 22-ro¢n4 kariéra Miroslava Lukéca v odvetvi ZTS ma
tvar nepravidelnej sinusoidy. Raz ho zmena Struktary vyniesla hore,
inokedy padol na niz8iu poziciu. Momentalne je Cerstvy patdesiatnik
spravcom Zeleznic¢nej infrastruktiry na useku Michalany — Kuzmi-
ce. LenZe jeho hmotnost sa na sinusoidu nepodob4a, ma neustalu
vzostupnost. ,,Volakedy som vyzeral Stihlo, lenZe to som vyfajcil

Miroslav Lukac zdola za zelenym stolom nejedného vySportovaného protivnika.

aj 3 Skatulky denne. Prestal som zo dina na den, ale odvtedy len
priberam,‘ prezradil ndAm Miroslav Luka¢. Vyzor komotneho obra
dokonale zmiatol vSetkych siperov na stolnotenisovom turnaji po-
¢as §portového dna zZelezniciarov. Za tcasti kvalitnych hrac¢ov vyhral
nad vSetkymi, mlad$imi a S$tihlej$imi. Druhy v poradi — $portovec
Jozef Sandor ho potom vyzval na suboj este trikrat, no ani raz neu-
spel. Pri §tvrtej vyzve sme uz boli pritomni aj my. ,,Pingpong hram
odmalicka, no nikdy sa nepovazujem za vitaza. VSetko zalezi na
koncentracii, zdravi aj atmosféry,* povedal pocas rozcvic¢ky Miro.
V zapase uz na supera vytasil cely arzenal aderov —kratke, dlhé, toce-
né a priame, niektoré vymeny zakoncil smec¢om. Aj ked bol vysledok
tesny, opat uspel. ,,Pingpong hram najmi preto, aby som si aspon
udrzal terajSich 160 kilogramov a nemal uz 200,* so smiechom
hovori Miro a vaznejsie dodava: ,,Vazim si kazdého — v zapasoch

. protihracov, v Zivote ludi. Aj tych, ¢o méZu mat vo¢i mne nejaké
L j vyhrady.“ Od svojich kolegov sa ich ale nedo¢ka. Povazuja ho za vy-
Jozef Sandor nevyhral nad Miroslavom Lukaom ani na piaty pokus, na- nimoé¢ného, s dobrymi vlastnostami. Vedia, Ze svoju pracu odvadza
koniec mu pre jeho vek aj proporcie zloZil poklonu. zodpovedne a na odbornej Girovni.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

Zeleznicne majstrovstva
cyklistov finisovali v HLOhOVCI v o o s s masmovss mas

zelezni¢ni cyklisti? Uskutocnili sa 29. juna

@ v Leopoldove, kde aj zacinala 57-kilometro-
. Mi va sutazna trat, smerujuca do Hlohovca. Na

| Start sa postavilo 8 pretekarov, ktori museli

prekonat PieStansky kopec a cez Havran,
Radosinu, Svrbice, Sokolovce ukon¢ili svo-
ju jazdu pri dopravnej znacke oznacujlcej
zaCiatok mesta Hlohovec. Za vitazstvom
nakoniec doSpurtoval Miro Mantak zo Zla-
toviec v ¢ase 1:25:35. Na kopcovitej trati do-
siahol tctyhodnt priemernd rychlost 40,2
km /hod. Na druhom mieste skonc¢il Dusan
Holbik z Leopoldova a tretiu priecku ziskal
Martin Siragy zo Zvolena. Podakovanie pa-
tri 8 pretekarom, ktori zvladli kilometre na-
rocnej trate, vSetkym 25 cykloturistom, ktori
svojou ucastou podporili akciu a takisto aj
70 OZZ Leopoldov a FVC Leopoldov, ktori
pomohli SK Cyklo-Tour Sered zorganizovat
takato akciu.

|

Elena HOLBIiKOVA
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Legendarna Kometa sa vratila

Skvost tatranskych elektriciek - legendarna Kométa po
dlhom case opat jazdi a znova pritahuje pohlady nadsencov
historie aj navstevnikov Vysokych Tatier. Jej osud je spa-
ty s mesiacom august. Pred tromi rokmi udrel do Kométy
blesk, rok na to doslo ku skratu na trakénom motore a elek-
tricka ostala po 100 rokoch sluzby nepojazdna. Pred rokom
v auguste zasa putovala na opravu do dielni Z0S Vrutky, aby
sa po rozsiahlej oprave aj za vyraznej podpory spolocnosti
Siemens opat vratila pod tatranské stity. Svoju prvua slav-
nostnu jazdu so zastupcami sponzorov a firiem, ktori sa o jej
znovuzrodenie zasluzili, absolvovala 9. augusta zo Starého
Smokovca do Tatranskej Lomnice a naspat. Vybavena mo-
dernou bleskoistkou a zrekonstruovanym brzdnym systé-
mom sa opat stava atrakciou Vysokych Tatier.

Jaroslav Vanco, $éf VKZ Poprad po dlhom ¢ase sledoval trat z kabiny Ko-
méty. Nacutval zvuku stroja a ako priznal, uz mu to riadne chybalo.

Navrat Kométy do Tatier oZivil aj detsky folklorny siibor Pramienok
z Vikartoviec.

Na palube Kométy nechybalo ani podavanie tajuplného napoja s original-
nym nazvom - Kométovica.

Pozornému oku revisora TEVD, alias Dusanovi Antalikovi neunikol ani ,,Brzdny systém je v poriadku,” usmieva sa Jan Sabaka z Veteran klubu
Ing. Jiri Kubacek. Cestovny listok mal. Zeleznic Poprad pri spajani Kométy s privesnym voziom.

Foto: Martin BALKOVSKY



Vitame kaZdu iniciativu obyvatelov obci, dobrovolnikov, riek tomu, Ze patria zvycajne ZSR, vyuzZivaju ju prave doma-
umelcov, deti, ktori sa pricinia o skraslenie Zeleznicnych ci obyvatelia, a tak je iniciativa na mieste. Je potesujuce, Ze
budov. To bola nasa odpoved'na Ziadosti, ktoré sme v uply- prvé diela uz uzreli svetlo sveta a st prikladom toho, Ze ked’
nulych dioch dostali na poskytnutie priestoru, zvycajne uz sa chce, vela sa da dokazat aj bez obrovskych investicii.

chatrajucich Zzeleznicnych zastavok. Sme radi, pretoze mal- DAKUJEME!

bami ziskaju fasady Zeleznicnych stanic novu tvar. Aj nap-
\SPISSKE: TOMASOVCE!
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SPISSKE TOMASOVCE

Tato obec v okrese SpiSska Nova Ves je vstupnou branou mnohych turistickych chod-
nikov do Slovenského raja. A prave to podnietilo miestnych zanietencov a mladého
umelca Roberta Cvengrosa (na foto) k namalovaniu znameho Tomasovského vyhladu
na fasadu Zelezni¢nej zastavky. A Ze sa mu to podarilo, postdte sami.

Foto: M. Simonakova

FULIANKA

Vynovenu fasddu ma vdaka starostovi a dal§im Fulian¢anom aj Zelezni¢na zastavka vo Fulianke (na trati PreSov — Bardejov). Najviac sa
o to v8ak pricinil Milan Choma, rodak obce, vytvarnik, umelec, ktory dlhé roky posobil aj ako vytvarny pedagdg. Na jednu stranu stani¢nej
budovy, ktora je pri vstupe do dediny, namaloval erb obce. Vo svojej tvorbe sa venuje hlavne tvorbe abstrahujucich expresivnych kompozi-

\ cii, maluje v8ak aj krajinu, zatisia a akty. Obyvatelia Fulianky

a v neposlednom rade aj Zelezniciari st vSak radi, Ze umelec

neziStne namaloval aj erb obce na chatrajicu Zelezni¢nu za-
stavku, ktorej sa tymto netradi¢nym sposobom postaral, aj za
pomoci svojho syna, o novu fasadu.

(sch)
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