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KRASNE LETO

Pri vybere fotografie na junovu obalku sme
mali v redakcii niekolko velmi peknych za-
berov. Nielen z nasej tvorby, ale aj od naSich
pravidelnych fotografov. Boli to vécSinou
zabery ilustracné, typicky letné. Také, ktoré
uz na prvy pohlad hlasia prichod leta. Vlak
,ponoreny“ v Zltom koberci prekrasnych
kvetov, vyhybka, ktord strazia divé maky
a dalsie lu¢ne kvety...

Nakoniec v§ak zvitazili nasi kolegovia trato-
véci zo Ziliny. Pre¢o? Najma preto, lebo oni
najviac priblizili s¢asné dni na Zeleznici. Re-
konstrukcie, stavby, vyluky, vela robotnikov
na tratiach, mechanizmy, aj takyto je sucas-
ny obraz Zelezni¢nej prevadzky. Na nasSich
potulkach po Slovensku nebola tak nudza
o ziskanie spravodajstva, kedze sa robi
takmer v kazdom regione. Na vychode
Slovenska Zelezniciari absolitne ekono-
mickym pristupom zvladli v kratkom case
prelozit trat, zrekonstruovat priecestie
a opravit most. Podarilo sa to za $tyri dni vy-
luk. Vdaka vybornému nacasovaniu a skvelej
koordinécii prac, ale, samozrejme aj preto,
Ze to bolo na jednej trati. Na strednom Slo-
vensku sme mali mozZnost vidiet novinku
v podobe Specidlnych priecestnych zabran
a neunikli ndm ani opravy Zelezni¢nych prie-
cesti. Zo zapadu krajiny sme si priniesli spra-
vy a fotografie z vynovenych stanic. A kedZze
stavebny ruch je na Zeleznici v tychto diioch
v plnom prade, romantické, kvetinové foto-
grafie museli ustapit tratovakom pri praci.
Aj napriek mnozstvu préce si vid¢Sina z nas
zela, aby tento prad bol ¢o najvacsi a trval
¢o najdlhsie. Prerusit ho vS§ak moze dovo-
lenkové obdobie. Ale to je samozrejme velmi
potrebné, aby sme nacerpali nové sily. Dobré
pocasie si zaprajme nielen kvoli dovolen-
kam, ale aj kvoli rekonstrukcidm a moderni-
zaciam, ktoré st na nasej 165-rocnej Zelezni-
ci 0zaj velmi potrebné.

Rovnako, ako kvety na obalke, aj volnejSie
témy museli ustupit pracovnym. O to radsej
vam o nich napiSeme v julovom ¢isle. V iom
vam prinesieme informéacie o navsteve azer-
bajdzanskych Zelezni¢iarov na Slovensku,
ale aj o stretnuti byvalych prednostov, dnes
uz dochodcov v KoSiciach a Bratislave. A nie
jetolen preto, aby sme o akcidch napisali, ale
najmai preto, Ze sa od tychto skusenych ludi
vzdy mame ¢o ucit. Rozhovor s Ing. Pavlom
Stetuli¢om je toho dokazom.

Zelam vam prijemné ¢itanie a krasne leto!
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Zmeny systéemu

Z PORAD VEDENIA

O ZSR

dopravnej obsluznosti

Posledné majové a prvé jiinové porady vedenia ZSR mali na programe mnozstvo aktualnych
tém spojenych so zeleznicnou prevadzkou, ludskymi zdrojmi, ale aj prebiehajtcimi projekt-
mi. Clenovia vedenia sa venovali aj otazkam investicného planu a povodnovej situacii.

Projekt koncepcie

rozvoja ludskych zdrojov

Vo vedeni ZSR boli prerokované dokumenty,
na zaklade ktorych sa za¢nu prace na projek-
te koncepcie ludskych zdrojov. Rozhodnutim
GR ¢.23/2013 zo diia 21. méja bol schvaleny
zamer tohto projektu a nasledne nariadenim
GR ¢. 1072013 dna 3. jana bol menovany
projektovy manazment (riadiace a vykonné
Struktary projektu). Detailny plan projek-
tu bude spracovany do konca tohtoro¢ného
juna.

Zmeny systému dopravnej obsluznosti

na tratovych tsekoch s nizsim rozsahom
realizovanych vykonov

GR rozhodnutim €. 25/2013 schvalil hodno-
tiacu spravu tohto projektu. Projekt vznikol
v juni 2011 na zaklade iniciativy ¢. 6 v ram-
ci Programu tspor a optimalizacie ZSR.
Cielom projektu bolo okrem iného posudit
a navrhnut vybrané tratové dseky na zmenu
dopravnej obsluhy za Gc¢elom Uspory nakla-
dov. Analyzovanych bolo celkom 24 tratovych
usekov, pri ktorych bol zaroven navrhnuty aj
mozny buduci stav, vratane definovania za-
kladnych parametrov systému obsluhy (ZRD
alebo DOZZ), odhadu investi¢nych vydajov a
predbeznej navratnosti. Na zaklade toho bolo
navrhnutych celkom 7 tratovych tsekov k re-
alizacii zmeny systému dopravnej obsluznos-
ti (Prievidza — JelSovce, Stakéin — Humenné,
Medzilaborce — Banovce nad Ondavou, Na-
lepkovo — Cervena Skala, Matovce — Banovce
nad Ondavou, Leopoldov— Surany, Matovce
SRT — Haniska pri Kogiciach SRT). Zaroveti
bolo uloZené zabezpecit detailné rozpraco-
vanie investi¢nych akcii na uvedenych trato-
vych usekoch, aby sa vytvorili podmienky na
ich zaradenie do investi¢ného planu ZSR.

Projektové riadenie

Vedenie ZSR prerokovalo pravidelnt spravu
za oblast riadenia projektov. Rozhodnutim
GR ¢. 22/2013 bol schvaleny upraveny plan
projektu pre fazu implementacie projektu
¢. 02/2012 - Objektivizacia zbornikov vyko-
novych noriem a zvySenie u¢innosti normo-
tvornej zakladne na efektivitu a produktivitu.
Rozhodnutim GR ¢. 26/2013 bol schvaleny
plan projektu ¢. 02/2013 - Inventarizacia
majetku na ZSR pomocou ¢&iarovych kédov.
Ukoncenie implementacie pilotného overo-
vania projektu sa predpoklada ku koncu toh-
to roka a vyhodnotenie pilotného overovania

projektu je predpokladané vo februari 2014.
Rozhodnutim GR ¢. 27/2013 bola schvalena
spravu z navrhu budtceho stavu projektu €.
08/2011 - VyuZzitie synergického potencialu
zamestnancov ZT a OZT pre zabezpelenie
prevadzky a udrzby Zelezni¢nej komunikac-
nej infraStruktury. Na z4klade toho bude od
1. 7. 2013 na odbore 210 GR ZSR zriadeny
jednotny garant ZSR pre elektronické komu-
nika¢né siete (EKS) a komunika¢no-infor-
macné systémy (KIS).

Investicny plan

Clenovia vedenia schvalili a nasledne v Sprav-
nej rade bola prerokovana zmena investic-
ného planu — vlastné zdroje dodavatelsky
spdsob na rok 2013. Touto zmenou nie je
dotknuty celkovy planovany objem 130 mil. €.
Zmena sa tykala akcii so zameranim na od-
strafiovanie nenormovych a technicky ne-
vyhovujtcich stavov jednotlivych objektov
ZSR. Dalej na odstrafiovanie havarijnych
stavov na tratiach a objektoch a pomalych
ciest v sieti ZSR, vratane zmeny vyplyvajticej
z prijatych internych predpisov ZSR (pre-
dovsetkym osobitné sledovanie a obstaranie
projektovej dokumentacie a naslednej reali-
zacie akcii).

Vedenie ZSR sa zaoberalo pripravou ukon-
Cenia vystavby trate Nové Mesto n/Vahom
— Puchov 1. a II. etapa v iseku Nové Mesto
n/Vahom — Zlatovce. Slavnostné ukoncenie
je planované na 27. juna. Bliz$ie informacie
o tejto akcii budi zverejnené v nasledujicom
gisle Z semaforu.

Preventivne ockovanie

Vo vedeni ZSR bol schvaleny zamer zorgani-
zovat pre zamestnancov firmy preventivne
ockovanie proti kliestovej encefalitide. Tato
akcia sa organizuje pravidelne, naposledy
vr.2009 - 2010. Ockovanie bude dobrovolné,
nepovinné a smerovat bude najmé na praco-
viska s vysokou pravdepodobnostou vzniku
tejto nakazy.

Mimoriadna povodiova situacia

Na junovom stretnuti vedenia boli zhodnote-
né dopady povodniovych situacii na prevadz-
ku ZSR, vratane plnenia opatreni v oblasti
krizového riadenia a ochrany. Bolo konsta-
tované, Ze tato situacia bola zo strany ZSR
zvladnuta. Generalny riaditel v tej stvislosti
vyjadril podakovanie vSetkym zainteresova-
nym zamestnancom za profesionalne zvlad-

nutie tejto mimoriadnej situacie.
Ing. Anton KUKUGKA
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0d 9. juna nastali zmeny v cestovani vlakom

0d nedele 9. juna plati 2. planovana zmena cestovného poriadku vlakov osobnej dopravy 2012/2013. Viaceré spoje v dialko-
vej aregionalnej doprave majui zmenené odchody, Uprava GVD riesila aj zlepSenie pripojovosti vlakov. Novinkou je opatovné
zavedenie reklamného produktu ,,Meno vlaku“ zo strany ZSSK, prostrednictvom ktorého si podniky a institiicie m6zu kupit
nazov vlaku. Svoje nazvy uz zmenili vlaky najvyssej kategoérie IC 503 Gerlach a IC 506 Krivan, po novom sa volaji ,,UNION

POISTOVNA". Uvadzame aspori niektoré z dolezZitej$ich zmien.

INTEGROVANY DOPRAVNY SYSTEM V BRATISLAVSKOM KRAJI

Od 1. juna sa na uzemi hlavného mesta SR Bratislava a regionu Za-
horia testuje prevadzka integrovaného dopravného systému. S pred-
platnym cestovnym listkom uz mozno v Bratislavskom kraji cestovat
neobmedzene vSetkymi vlakmi kategorie REX a Os.

*Rozsiahle apravy GVD vyplynuli aj z modernizacie tratovych
usekov na koridore a Zelezni¢nych stanic Trenéin, Dubnica nad
Vahom, Ilava a Puchov. Zmeny, ¢i uZ zruSenie spojov, posun
a prediZenie tras sa na tomto tiseku dotkli 57 vlakov osobnej
dopravy.

*Na zvysenie cezhrani¢ného prepojenia s CR boli prediZzené trasy
vybranych dopoludnajsich vlakov na tseku Javornik nad Velickou
— Myjava, ktoré nasledne nadvézuja na siet vnutro§tatnych spojov.
Zmeny v tseku Myjava - Vrbovce — Javornik nad Velickou zasiahli
20 vlakov osobnej dopravy.

*Rychlik R 801 ,,Polana‘“ na trase Bratislava - Zvolen - Presov
aR 813 ,,Sitno*, ktory jazdi medzi Bratislavou, Zvolenom a Ko-
Sicami, zastavujui uz aj v Zelezniénej stanici Turna nad Bodvou.

*Rychlik R 1505 ,Sarisan“ vychadzajtci z Bratislavy, po novom
prichadza do PreSova 20.34 hod., cestujucich smerujacich do Bar-
dejova ¢aké novy pripoj s odchodom 20.38 hod.

*V Presove uz kratsie stoja aj vybrané osobné vlaky na trati Lipa-
ny - Kysak, aby neboli ohrozené pripoje.

*Q0d 21. aprila vychadza novy vlak aj z Banskej Bystrice a smeruje
do Bratislavy. Rychlik R 1530 jazdi len v nedelu, mimo obdobia let-
nych prazdnin od 30. juna do 25. augusta. Z vychodzej stanice od-
chadza o0 17.21 hod. a v metropole Slovenska je 0 21.07 hod. Vlak
zastavuje ako vlaky dialkovej dopravy a navySe v Hronskej Dubrave
a Hliniku nad Hronom. Z Banskej Stiavnice do Hronskej Dubra-
vy bol k tomuto vlaku vytvoreny pripoj vlakom Os 6214 (Banska
Stiavnica odch. 17:30 h - Hronsk4 Dtibrava prich.17:59 h) ako al-
ternativa k vlaku Os 6212. Z tohto dovodu bolo zmenené aj obmed-
zenie uvlaku Os 6212 na ,ide v nedelu od 30. juna do 25. augusta.“

*Na hornej Nitre sa vzajomnou zmenou kalendarnych obmedzeni
4 osobnych vlakov vytvara moznost novych vikendovych prepojeni
Nitry a Prievidze, kde tymto rieSenim budu na seba v Topol¢anoch
nadvézovat vlaky pocas pracovnych dni aj poc¢as dni pracovného
pokoja.

Vsetky podrobnosti o cestovani vlakom ziskaju cestujuci na cisle

Kontaktného centra 18 188, pri volaniach zo zahranicia na tel.

cisle +421 2448 58 188, ktoré ma nepretrzita prevadzku, v za-

kaznickych centrach ZSSK, v osobnych pokladniciach ZSSK,
na emailovej adrese: info@slovakrail.sk alebo na internetovej
stranke www.slovakrail.sk.

Eurofondy sa zacnu opat cerpat

Modernizécia Zeleznic a projekty spojené s prestavbou infrastrukti-
ry sa ¢asto spajaju aj s roznymi kauzami a podozreniami. Podozrenia
z korupcie a kartelu boli aj v Zelezni¢nych tendroch na Povazi. Zelez-
ni¢né projekty sa tak preverovali viac ako rok na podnet Eurépskeho
uradu pre boj proti podvodom, pretoze finan¢ne na ne mé prispiet
EU. Podozrenia sa v8ak vySetrovanim na prokurattre nepotvrdili,
a tak sa na zaklade vysledkov vySetrovania ocakava, Ze od leta sa zac-
nu eurofondy opét Cerpat. Brusel Slovensku vycita vSeobecne pri
eurofondoch aj vysoktl mieru chybovosti. A tieZ poukazal na problé-
my v stanoveni lehoty na poskytnutie sttaznych podkladov v rdmci

procesu verejného obstaravania. Va¢sina podozreni pri tendroch sa
tykala korupcie. Pri modernizacie trate Zilina — Krasno nad Kysu-
cou prokurattra preverovala zase podozrenia z kartelu. Trestné sti-
hanie vo veci bolo zastavené, pretoZe skutok nie je trestnym ¢inom
a vSetky podozrenia boli vyluc¢ené. TerajSie vedenie ministerstva
dopravy uz pripravilo pre eurokomisarov katalog rizik. Ide o akési
preventivne opatrenia, akymi chce §tat zabranit spornym otazkam
aj vbuduicnosti. Katalog rizik rezort dopravy posle do Bruselu tento
mesiac a o¢akava sa, Ze v lete by malo prist odblokovanie platieb pre

Operacny program Doprava. (red)
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Za styri dni zelezniciari prelozili trat,

0d pondelka 27. maja do Stvrtka 30. maja 2013 bolo na Zeleznicnej trati Kosice — PreSov poriadne rusno. Dovodom boli

rozsiahle rekonstrukcné prace, ktoré zahrnali preloZenie trate v Presove, opravu Zeleznicného mosta v Kendiciach a Zelez-
ni¢ného priecestia v Haniske.

Tieto pomerne naroc¢né rekonstrukcéné prace boli naplanované tak,
aby sa stihlo ¢o najviac urobit v rovnakom ¢asovom obdobi. Aj na-
priek skvelému planu a dobrému nacasovaniu, priniesli vSak prace
niekolko obmedzeni vlakovej dopravy. Pre cestujtcich bola zriadena
nahradna autobusova doprava z Drienovskej Novej Vsi do PreSova
aspat. Avsak, abyboli obmedzenia ¢o najmensie a trvali ¢o najkratsie,
zelezniCiari vSetky potrebné préace naplanovali a zrealizovali naraz.
Naspominanom useku sa uskuto¢nilavymenamostnicna mostevkm
11,652 (priKendiciach), oprava zelezni¢ného priecestiavkm 13,223
(Haniska) a prelozka trate vkm 15,313 — 15,013 v PreSove. PreloZe-
nie trate vykonavali Zelezni¢né stavby Kogice, a.s. z dovodu vystavby
nadjazdu, ktory je sucastou stavby obchvatu PreSova. ,Vyuzili sme
tuto skutoénost a zosuladili aj nase planované rekonsStrukcie
mosta a priecestia s prekladkou trate v PreSove. Presunuli sme
terminy vyluk tak, aby sa ¢o najviac stihlo urobitvrovnakom case,
a aby sa ¢o najmenej ovplyvnila Zelezniéna doprava,” povedal
Ing. Jan Nastisin, riaditel OR KoSice, ktorého sme zastihli na moste
vKendiciach. A podarilo sa. VSetko sa stihlo podla planu. Akurat pre-
lozka trate sa o niekolko minut predizila kvoli prietrzi mraéien v Pre-
Sove. Demontaz kolaje na moste aj na priecesti realizovali zamest- )
nanci SMSU ZTS TO Presov, rovnako ako aj dal3ie potrebné prace. Viete, aku ¢innost vykonava tento silny chlap, ktorého sme na moste
Na zelezni¢nom moste v Kendiciach vymenili mostari 104 mostnic, v Kendiciach nazvali Herkulom? Obrovskym kladivom udrie po mostnici,
ocistili a opravili pasnice pod mostnicami a opravili opory a pilier. | e E e U S s S
. . . ¢i silnym narazom a v miestach ,,otlakov” sa vyznacia miesta na ulozenie.
Novy nater dostala mostovka a vykonali sa aj dalSie drobné opravy, [ E el tla g 0L yalolel Do e ale o e o o
potrebné k zlepSeniu technického stavu zZelezni¢ného mosta ponad

rieku Torysa. Naro¢né pripravné prace sa vykonali aj na Zeleznicnom
priecesti, kedZe iSlo o vymenu novej konstrukcie v celej Sirke prie-
cestia. Pomahali, samozrejme, mechanizmy a nasadenie vic¢siecho
poctu robotnikov. Nova priecestné konstrukcia STRAIL zabezpecila
komfortnejsi prejazd cestnych vozidiel, ¢o ocenia najmé vodici, ktori
priecestim denne prechadzaju. Aj prelozeniu trate podliehalo mnoz-

Tazko nahovorit chlapov na zapézovanie na moste, kde je kazdy ststre-
deny na svoju ¢innost. Podarilo sa nam to pri oSetrovani a natere uloznych
pléch pasnice, ktora vykonavali zlava: Jaroslav Baran a Martin Mesarc. V
pozadi, v strede je veduci prac Peter Malinovsky.

Na moste v Kendiciach sme pocas vyluky zastihli aj zlava: Ing. Jana Na-
stiSina, riaditela OR KoSice a Ing. Jana Semana, riaditela koSického most-
ného obvodu.
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opravili most aj zeleznicne priecestie

Naroéné pripravné prace vykonali zamestnanci SMSU ZTS TO Presov na
Zelezni¢nom priecesti v Haniske nedaleko Presova. Pomahali, samozrej-

PreloZenie trate si vyziadalo velké mnozZstvo pripravnych prac, jednou
z nich bolo aj nové trolejové vedenie.

P ad
Stopercentné zosuladenie a absoludtna disciplina je potrebna aj pri pre-
sune a osadeni novej mostnice. Svoje o tom vedia aj nasi kolegovia
z SMU MO Presov.

stvo naro¢nych pripravnych prac, ako vytrhanie starych kolajovych
poli, priprava nového kolajového 16zka, uloZenie novych kolajovych
poli. Potrebné boli aj nové trakéné stoziare a eSte mnozstvo dalsich
potrebnych prac, ktoré vykonali dodavatelskym sposobom Zeleznic-
né stavby Kosice, a.s.. Zelezniciari vietky spominané naro¢né prace
zvladli v pomerne kratkom ¢ase aj napriek nepriazni pocasia. O Styri
dni bola Zelezni¢na doprava na trati KoSice — PreSov bez obmedzeni.
Prejazd cez celogumovu priecestnd konstrukciu v Haniske pri Pre-
Sove je pre vodicov cestnych vozidiel omnoho hladsi a komfortne;jsi
a iba velmi pozorny cestujuci vnima, ze vchadza do PreSova po pre-
loZenej trati, ktora musela ustipit stavbe nadjazdu. Ten je sucastou
obchvatu Presova, ktory bude spojnicou dialnice s novou cestou. : ; i

Dana SCHWARTZOVA, Foto: autorka, balky a STV SESRa-e e — i * \ V.

e e — - o

rd Prejazd cez celogumovu priecestnu konstrukciu STRAIL v Haniske pri
Presove je pre vodicov cestnych vozidiel omnoho hladsi a komfortnejsi.

e SR MR R L G-

Prelozenie trate vykonavali Zelezni¢né stavby Kosice, a.s. z dovodu vy-
stavby nadjazdu, ktory je suicastou stavby obchvatu Presova.
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Z kolajiska v Senici je docasna jednokolajka

0 Zeleznicnej stanici v Senici sme uz niekolkokrat pisali. Budova je uz vynovena, ale obmedzenia pre cestujucich este trvaju.
Dovodom je Uprava okolia stanicnej budovy. Stavbari sa tentoraz zamerali na kolajisko. Obnovuju kolajovy spodok aj zvrsok pr-
vej a tretej stanicnej kolaje, buduju dve nastupistia s pevnou hranou. Zmeni sa aj konfiguracia kolajiska a pribudne parkovisko.

Najblizsia kolaj pri stani¢nej budove je uz ¢iastoéne odstranena, pre- i i
toze ustapila nastupistu &. 1. Z povodne priebeznej kolaje ostanti uz | s It |
len 2 slepé, priblizne 100-metrové Gseky pri oboch zhlaviach stanice. w w0 Lan o gl lJ-t
Druhé rozsirené nastupiste je budované medzi kolajou ¢. 1 a 3. Obe Tl ™
nastupistia sa posund vlavo od hlavnej budovy smerom na Trnavu. ke T COTRRPA D ISP,
Vsetkyvlaky momentalnejazdiaiba po piatej, najvzdialenejsej stanic- = - J L

nej kolaji. ,,Osobna doprava nie je obmedzena, k piatej kolaji bol '
vytvoreny pristupovy koridor a cestujtici st usmernovani. Infor-
macny systém ich upozornuje na zvySenu opatrnost pri pohybe
v kolajisku aj o zakaze vstupovania do kolajiska esSte pred zasta-

Cestujlci su usmernovani, pretoZe pristupovy koridor aj provizorne na-
stupiste su priuzke. Prednost maju cestujuci vystupujuci z vlaku. Az ked'
opustia koridor, moZe sa do vlaku nastupovat.

venim vlaku,* uviedol Ing. Pavol Feranec, prednosta ZST Jablonica
a zéroven aj nesamostatnej ZST Senica. Si¢astou stavebnych tGprav
senickej Zelezni¢nej stanice a jej okolia je aj nové parkovisko, ktoré
iste potesi cestujucich, ktori k vlakom prichadzaju osobnymi auta-
mi. Nové priestory pontukne aj rekonStruovana prilahla socialno-
prevadzkovéa budova, v ktorej okrem technickych zloziek ZSR sidlia
aj kolegovia zo ZSSK a ZSSK CARGO. Ukoncenie rekonstrukcie
kolajiska je naplanované na 9. jul 2013 a stavbari by mali zo stanice
nadobro odist v decembri 2013.

o jednej stanicnej kolaji.

Vlaky od Kutov aj Trnavy jazdia len p

Martin BALKOVSKY, foto: autor

Moderny vestibul v Trnave uz sluizi cestujucim

0d stvrtka 30. maja sluzi cestujucim v trnavskej Zeleznicnej stanici nové zakaznicke centrum. Nachadza sa v zrekonstruovanom
vestibule na poschodi, ktory cestujuci vyuzivaju od polovice januara 2013. Aktualne prechadza zmenami aj prizemie budovy.

Vynoveny vestibul na poschodi stani¢nej budovy okrem osobnych pokladni posky-
tuje priestory na ¢akanie vlakovych spojov, otvorena bola aj cakareii pre cestujtcich
s detmi. V sucasnosti menia rekonstrukéné prace vyzor prizemnej ¢asti budovy. Ob-
novou preslo schodisko, pribudli eskalatory z prizemia na poschodie, aj vytah pre
cestujucich, na ostatnej casti prizemia vznikaji nové komercné priestory. Byvaly ba-
tozinovy podchod stavbari prebudujii na podchod s vytahmi pre imobilnych cestu-
jucich. Podchod pre cestujucich bol o¢isteny od grafity kresieb, je vymalovany, ziskal
aj novu podlahu. Otvorenie prizemia pre cestujucich je naplanované na koniec jula.
Potom sa stavebné prace zameraju na predstani¢ny priestor, rekonstruovat sa mé
schodisko pred budovou a priestor medzi vypravnou budovou a néstupistom ¢. 1. Lo
Vizualne zmeny zasiahnu aj riadiacu vezu, kde teraz sidlia vypravcovia. Tieto prace o/ p el o1 1o iealels (ol b s e sl A o ol
by mali byt ukoncené este v tomto roku. schodim aj nové eskalatory.

Ing. Roman REMENAR, foto: balky

- g

Rekonstruuje sa aj spojovacia ¢ast medzi vypravnou budovou a budovou Spristupnenim moderného vestibulu na poschodi sa vyrazne zlepsili pod-
OR, kde maju pracoviska prevadzkovi zamestnanci. mienky pre cestujucich.
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Rekonstrukcia
zeleznicnej stanice
Kosice pokracuje

Rekonstrukcia Zeleznicnej stanice Kosice, ktora zacala koncom
roka 2011, pokracuje aj v tychto dioch. Rekonstrukciou sa pla-
nuje dosiahnut skultdirnenie a zatraktivnenie Zeleznicnej stani-
ce. Zaroven tato prestavba zabezpeci cestujlcim vyssi komfort
a ponuku Sirokych sluzieb. Okrem obnovy, ktora je sucastou
projektu revitalizacie, sa uz niekolko tyzdnov intenzivne pracu-
je aj na rekonstrukcii prvého nastupista. Ta ma odstranit pro-
blémy so zatekanim.

Rekonstrukcia je rozdelena do troch etap. V prvej boli zahrnuté najma
buracie a pripravné prace, ktorych st¢astou bolo aj prestahovanie za-
mestnancov ZST do nahradnych priestorov. Vykonali sa priestorové
upravy niektorych podlazi vyskovej budovy aj objektu na Masaryko-
vej ulici a zvicSila sa plocha obchodného retazca. Nastup druhej eta-
py priniesol vac¢Sie obmedzenie pohybu cestujicich v prevadzkovom
priestore prijimacej haly. Vytvorili sa v8ak zatarasy, ktoré vymedzujua
bezpecny pohyb cestujucich. Realizovala sa montaZ ocelovej kon-
Strukcie na 2. a 3. nadzemnom podlazi, na ktorych bude obchod-
na pasaz. Zrusena je aj pdvodna Cakaren, ktort doCasne zastapila
reStauracia na prvom poschodi. Cestujtci sa do nej mozu uchylit aj
po polnoci v pripade mimoriadnosti, aby necakali na zme$kané vla-
ky osobnej dopravy v neutulnom prostredi v priestore staveniska.

S| FLERCNE N T

Kosicka zeleznlcna stanlca bude jednou z najmodernejsich slovenskych
stanic, ktora bude cestujtcim ponukat Siroké moznosti sluzieb a velky vy-
ber obchodnych sieti.

AKTUALITY

Aj ked'1. nastupiste bolo v rokoch 2004 kvoli zatekanlu opravované problém
sa opat vratil. Ostava len verit, Ze su€asna rekonstrukcia vySe 201 m opra-
vovanej dlzky a 3000 mz plochy nastupista tieto problémy nadobro odstrani.

V polovici maja zacala rekonstrukcia plochy prvého nastupista,
¢o ma vplyv na preorganizovanie pristavovania vlakov osobnej
dopravy. O v§etkych zmenach st cestujici vyrozumeni stani¢cnym
rozhlasom. Stavenisko je zatarasené a oznacené zakazom vstu-
pu. Sucastou prac, ktoré je potrebné zrealizovat kvoli zatekaniu
a problémom s odtekanim zrazkovej vody, je rozobratie zamkovej
dlazby, stiahnutie $trkového 16zka, demontaz vrstiev nastupistia,
uprava kanalizacie, izolacie a opitovné uloZenie zamkovej dlazby.
Pri hrane nastupista sa doplni resp. nahradi sa¢asna dlazba prv-
kami pre nevidiacich. Zaroven sa pri tejto rekonstrukcii vymenia
aj pristresky a namontuje sa nové prestresenie vstupov do podcho-
dov. Ukoncenie rekonstrukcie prvého nastupistia je naplanované
na 15. november 2013. Rekonstrukcia stanice bude pokracovat aj
dal$imi planovanymi pracami. V druhej polovici roka by sa mal na-
priklad instalovat novy hlasovy a vizualny informacny systém. Pred-
pokladany termin ukoncenia druhej etapy prestavby vstupnej haly
a nadzemnych podlaZi je planovany na december 2014. Nasled-
ne bude pokracovat tretia etapa, zamerand na pristavbu stanice.
Predpokladané celkové investicné naklady stavby dosahuju ciast-
ku 2,8 miliéna €. Dodavatelom a investorom stavby je spolocnost
ACHILES Slovakia s.r.o.. (sch), Foto: balky

V Kamenici nad Cirochou maju nove nastupistia

Aj v Kamenici nad Cirochou maju cestujtci vlakom dovod na radost. Uz niekolko dni im v Zelezni¢nej stanici aj na zastavke
sluzZia nové nastupistia. Okrem vynoveného vzhladu nové nastupistia s pevnou hranou vyhovuju si¢asnym normam a pred-
pisom. Zvysila sa tak bezpecnost a kultura cestovania v podobe komfortnejsieho nastupu a vystupu cestujucich.

Povodné sypané nastupistia nevyhovovali platnym normam, a tak
bola ich Gprava nevyhnutnostou. Rekonstrukcia si vyziadala aj opra-
vu Zelezni¢ného zvrsku, ktory bol schatrany. V stani¢nom kolajisku
tak v sicasnosti cestujuci vyuzivaja nastupiste s pevnou hranou typu
SUDOP pri 1. a 2. kolaji v dizke celkovo 300 m. Zelezniény zvrok
si pre svoj zly technicky stav vyziadal opravu pri obidvoch kolajach
v celkovej dizke vyse 327 metrov. Stiéastou rekonstrukcie st aj dva
uroviiové prejazdy pre voziky z panelov a spevneny chodnik zo zam-
kovej dlazby. Rovnaky postup vykonala dodévatelska kosicka firma
Kolajové dopravné stavby, s.r.o. aj na rovnomenne;j Zelezni¢nej za-
stavke, kde vybudovali 100 metrov hraneného nastupista po obno-
ve rovnako dlhého Zelezni¢ného zvrsku. Stavebné tpravy v Kame-
nici nad Cirochou trvali 5 tyzdiiov a celkové naklady su vycislené

nal25111,-€. (sch)

Nové nastuplstla vyhovuju predplsom a normam, ale co je najdolezitejsie,
ulahcili vystup a nastup cestujucich do vlakov.
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Poziar v napajacej stanici sposobil tajomny ukaz

Priroda je v ostatnych tyzdnoch az prilis stedra na lejaky a burky, preto nebolo ni¢ neob-
vyklé, ked'11. maja v noci padal na Bratislavu mierny dazd. Na odbocke Bratislava - Vino-
hrady akurat slazil dozorca vyhybiek Robert Podracky, ktory o 23:23 hod. nahlasil elektro-
dispecerovi poziar v objekte nedaleko stojacej trak¢nej napajacej stanice.

Horel prefabrikovany domcek pre dekom-
penzacné menice filtra¢no-kompenzacného
zariadenia, ktoré sluzi pre kompenzovanie
jalového vykonu a filtraciu vy$sich harmo-
nickych frekvencii. Pri jeho spravnom fun-
govani ZSR neplatia penale dodavatelovi
elektrickej energie za nesplnenie kvality
odoberanej elektrickej energie. Ohen zlik-
vidovali Zelezni¢ni hasi¢i s pomocou kole-
gov z hasi¢ského zachranného zboru SR.
Samotna prevadzka trakénej napajacej
stanice na$tastie nebola tymto poZiarom
trvale ovplyvnend a trakéné vedenie zosta-
lo napajané. Prekvapujici bol ale pdvodca

Policajti zastavovali cestné motorové vozidla
pred prichodom vlaku.

V case uzavierky tunela Horelica prechad-
zala kamidnovéa doprava po nahradnej trase
stredom mesta cez staré Zzelezni¢né prie-
cestie, sprevadzkované pri zastavke Cadca
— mesto. Krizovanie Zelezni¢nej trate s cest-
nou komunikéciou nebolo chranené Ziad-
nym zabezpecovacim zariadenim, na jeho
pritomnost vodi¢ov upozornovali dopravné
znacky. ZSR na mieste obmedzili rychlost
vlaku na 40 km/h a v pristavenej skrifovej
Avii zriadili doCasné stanovisko zavorara,

Vystava na kosickej stanici ukazala

Nezvany host zanechal za sebou takuto stopu.

poZiaru. VySetrovatelia totiz zistili, Ze ohenl
mal na svedomi nezvany host — gulovy blesk.
Zahadny atmosféricky jav znicil zariadenie

Prirodny atmosféricky ukaz poskodil dekom-
penzacné menie v domceku, vedla stojaci
transformator a pristrojovy transformator na-
patia v rozvodni 25 kV.

domceka natolko, Ze sa musi kompletne
nahradit inym, modernej$im. AvSak takato
obnova si vyZaduje aj dalSie Upravy, preto
sa cela oprava zrealizuje dodavatelskym
sposobom v sume 300 000 €.

(balky), foto: Jozef BOLECEK

Stare priecestie zachranilo
Cadcu pred kolapsom

ZSR odvratili v Cadci cestny kolaps, ktory hrozil v noénych vikendovych hodinach
od 17. do 19. maja pocas planovanej Udrzby tunela Horelica a jeho kompletnej
odstavky. Prechadzajice kamiony nemohli v tomto case pouzit ani obchadzkovu
trasu, na ktorej bol pre rekonstrukciu uzavrety horelicky most. Komplikovanu si-
tuaciu vyriesilo docasne aktivované priecestie v centre mesta.

Na priecesti vykonaval dozor aj prednosta ST
Cadca Ing. Rastislav Cernansky.

hrozy holokaustu

Putovnd vystavu Vagén, venovanu holo-
kaustu Zidov pocas 2. svetovej vojny, pred-
stavila nadacia Pochodu zivych 20. méja

Stary dreveny vozen a dobova uniforma umoc-
novali autentickost vystavy.

priamo na koSickej stanici. Expozicia na-
inStalovana v drevenom vagoéne, v akych
boli Zidia deportovani do koncentraénych
taborov, poskytla desivy pohlad na zverstva
Nemcov. Pochmurne obdobie svetovych de-
jin pribliZzovali autentické ciernobiele foto-
grafie, staré kufre alebo na podlahe namalo-
vané stopy ludi, ako sa tiesnili v uzavretom
vagone. Navyse, koSicka Zelezni¢né stanica
bola centrom transportov, tadial prechadzali
takmer vietky vlaky s deportovanymi Zidmi
z Madarska a cez PreSov a Muszynu smero-
vali do smutne znameho Oswienc¢imu. Pocas
piatich dni expoziciu navstevovali aj triedy

v ktorom sa v troch no¢nych zmenach od
20.35 hod. do 6.30 hod. striedali zamest-
nanci ZST Cadca. Technické zlozky odvetvia
EE a OZT zabezpecili osvetlenie stanovista
a takisto aj jeho zapojenie do tratového te-
lefonneho okruhu Cadca — Krasno nad Ky-
sucou. Cestnu dopravu cez priecestie riadili
policajné hliadky PZ SR a mestskej policie,
na zaklade hlaseni zavorara o prichadzaju-
cich vlakoch. Po opdtovnom sprevadzkovani
tunela bolo priecestie zrusené.

(balky), foto: Stanislav KRALIK

Historické fakty o holokauste zaujimali aj mla-
du generaciu.

zo zékladnych a strednych $kdl, aby najma
mlada generacia videla, aka hrdézu a utrpe-
nie ndrodov moéze spdsobit antisemitizmus

arasizmus.
(balky), foto: autor
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V jednom tyzdni opravili dve priecestia

Usilovny vykon zamestnancov SMSU ZTS TO Zilina urcite oceni nejeden vodi¢ cestného vozidla. Pocas piatich dni
od 3. do 7. juna zrekonstruovali nie jedno, ale hned'dve Zeleznicné priecestia na trati Zilina - Rajec.

Obe priecestia, jedno nachadzajace sa v katastri Poribka a druhé pri Lie-
tavskej Lucke, si od seba vzdialené necelé 2 kilometre. Tvoria krizovanie
zelezniCnej trate s cestami tretej triedy veducich do nedalekych obci. Do-
Zit4 vydreva, ale aj skorodované a prehnuté gumokovové diely na priecesti
urcite dvihali adrenalin nejednému miestnemu vodi¢ovi cestného vozidla.
O népravu sa postarali trato-
virobotnicizSMSU ZTS TO
Zilina. Po¢as dennych vyluk
zdemontovali  poSkodené
priecestné konStrukcie, vy-
trhli povodné kolajové pole
s drevenymi podvalmi a na
novozriadent  podkladova
vrstvu Strkového 16zka polo-
zili nové kolajové pole na beténovych podvaloch. Co je ale najpodstatnejsie, na priecestiach
— boli namontované zosilnené celogumové priecestné konstrukcie typu STRAIL. Tie zarucia,

Sl ER T ST B e prejazd cestnych vozidiel cez priecestia uz bude plynulejsi, komfortnejsi a bezpeénejsi.
prec, nahradila ich celopryZova konstrukcia. Martin BALKOVSKY. fot ;
artin , foto: autor

ZlOdejl v Ziline vysli naprazdno, trolej nie je ich

Zelezni¢na stanica Zilina - - Teplicka zacala s prevadzkou 4. marca 2012, ale v ten den sa za-
roven skoncili vykony v Zilinskej zriadovacej stanici. 0 nevyuzivané kovové sucasti Zeleznic-
nej infrastruktiry okamzite prejavili zaujem dlhoprsti z nedalekej kolonie. Velkym lakad-
lom je aj trolej nad prazdnymi kolajami, preto ho radsej preventivnhe demontuju zamest-
nanci SMSU EE TV Zilina.

Premiestnenim vlakotvorby do Ziliny - Tep-
licky sa v zriadovacej stanici Zilina presta-
li vyuzivat viaceré technické zariadenia.
V kolajisku je uz nepotrebnych napriklad
76 vyhybiek ¢i 24 navestidiel. Doslova ako
magnet pdsobi na zberac¢ov kovov trolej nad
prazdnymi kolajami. Ved za ukoristen med
by v zberni dostali zaujimavi finan¢nu ¢iast-
ku. Nekaly tmysel prekazili zamestnanci
SMSUEE TV Zilina. Vpriebehu piatich tyzd-
noch postupne demontovali trolejové vede-

Zamestnanu SMSU ZTS TO Zilina opravovall prlecestla pocas
dennych vyluk, cestna doprava bola presmerovana cez docasne
vybudované priecestia.

= -;-_"

Zdemontované kovové sucasti trolejového ve-
denia je potrebné co najskor ukryt pred zrakmi

nie nad 32 kolajami zriadovacej stanice. Ich
pracovnu ¢innost z bezpecnej vzdialenos-
ti sledovali aj osadnici z miestnej kolonie.
St natolko drzi, Ze pre kus Zeleza by neva-
hali vykradnat aj vlak trakéného vedenia
s uskladnenym demontovanym materia-
lom. Preto si ho elektrikari radSej v noci
strazili a trolej v kolajisku okrem vyluko-

- y 4 L] - 1 4
Na vykolajeny vlak bol zeriav prikratky
Vykolajeny osobny vlak v Poprade zastavil 25. méja na niekolko hodin Zelezni¢ni dopravu
na hlavnej trati pod Tatrami. Sdprava pozostavajica z dvoch motorovych jednotiek radu
840 prisla zo Starej Lubovne a po tom, ako v stanici vystupili cestujici, prazdna smerovala
do depa. Pri posune doslo na vyhybke k vykolajeniu prednej jednotky, ktora svojou polohou
zablokovala obe tratové kolaje. Od 10.35 hod. sa medzi Popradom a Svitom zastavila Zelez-
ni¢na doprava, niektoré osobné vlaky boli odrieknuté, iné nahradili autobusy. Po zhodnoteni
situécie k nehode vyrazili mostari z Kosic. Podla ich riaditela Ing. Jana Semana, podmienky
nemali jednoduché. Jednotka sa vykolajila v§etkymi troma podvozkami na zatrolejovanom
useku a navySe aj pod mostom. Namiesto Zeriavov preto pouzili nakolajovaci hydraulicky
systém, ktory po 5 a pol hodinach dostal sipravu spit na kolaj. Doprava bola obnovené az
vecer, 5 minut po 21. hodine. Pri tejto nehode pravdepodobne doslo k zlyhaniu Iudského ¢i-
nitela a nereSpektovaniu navesti na hlavnom navestidle.

Zamestnanci SMSU EE TV Z|l|na demontUJu ne-
pouzivané trolejové vedenie z vlaku trakcného
vedenia.

(balky), foto: Vladimir SIKORSKY

zlodejov.

vych prac drzali pod napétim. V zriadova-
cej stanici Zilina je v sicasnosti udrziava-
nych priblizne 100 vyhybkovych jednotiek
a 20 kolaji, z toho 5 vyuziva kontajnerovy

terminal. (balky), foto: autor
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Profesionalita, to je to, co som na ze

Prezil niekolko revoluénych zmien. Narodil sa vo vojnovej Slovenskej republike, prezil povojnové Ceskoslovensko aj socia-
lizmus. Zil v CSFR a teraz je obéanom Slovenskej republiky. Nemal a nema rad bigotnych ludi a je jedno, ¢i ide o krestanov,
komunistov alebo demokratov. Netaji sa vierou, ani tym, Ze bol komunistom a povazZuje sa za demokrata. Jediné, co pomer-
ne nekompromisne presadzuje a uznava je profesionalita. Zelezni¢iar telom aj duSou, ako sa zvykne ludom zanietenym pre
svoju pracu vraviet. A Ing. Pavol Stetulic bol a je zanietenym Zelezniciarom. Dnes uz mimo sluzby, ale s obrovskym mnoz-

stvom spomienok, aj na obdobie spred 20. rokov.

Aké su vase spomienky na obdobie vzni-
ku ZSR. V akej funkcii ste v tom ¢ase po-
sobili?

Najprv v kratkosti spomeniem obdobie
pred ostatnou revoltciou. V CSFR exis-
tovala unitarna Zeleznica Ceskoslovenské
$tatne drahy. CSD mali tri stupne riadenia:
ministerstvo - dradha - vykonna jednotka.
Do riadenia sa miesali aj prevadzkové od-
diely a Specialne pracoviska rezortu. Celé to malo charakter ,,prago-
centrizmu®, a ten provokoval. Tak ako napokon kazdy ,,centrizmus*.
Aj ten dnesny - bratislavsky. V CSD sa zacali ozyvat nedoceneni
adepti na dalSie centrd. Musim pripomenut a zdéraznit, Ze na Slo-
vensku sme boli spokojni s organiza¢nym usporiadanim. V Brati-
slave bola jedna zo Styroch drah - Vychodna draha. Boli tu tri pre-
véadzkové oddiely (PO) Kogice, Zvolen, Bratislava. Zeleznica mala
vtedy vysoké vykony. Najvyssie boli v obvode koSického PO, trochu

PO. V Ziline bolo vysunuté pracovisko bratislavského PO v podobe
dispegerského pracoviska. Kde teda bola nespokojnost? V Usti nad
Labem a Brne. Treba si uvedomit, Ze dovtedajsia ,,slepa poslusnost
voc¢i moci“ bola uz takmer na konci. Vznikla otazka, ¢o so spokojnym
Slovenskom? Nebolo predsa myslitelné, aby na Slovensku zostala
jedna mohutna draha — neporovnatelne vécsia, ako crtajacich sa
5 riadiacich celkov v Cechach. A tak bolo treba rozdelit aj Slovensko
na dve €asti. Ni¢ iné vtom nebolo. Aby som to personifikoval, na Slo-
vensku bol nécelnikom drahy Ing. Oravec (priSiel zo Zvolena). Ten
mal 6 namestnikov. Medzi nimi som bol aj ja — rodeny vychodniar
—v pozicii ndmestnika pre technicky a investi¢ny rozvoj a Ing. Egyed
(tiez vychodniar) v pozicii ndmestnika pre mobilné prostriedky. Je
vhodné pripomentit, Ze na Federalnom ministerstve dopravy (FMD)
platili niektoré nepisané pravidla. Napriklad, Ze ministrom bol oby-
¢ajne uznavany zelezniény odbornik. Ze 1/3 pracovnikov minister-
stva boli Slovaci, Zze minimalne 1/3 prostriedkov na investicie i§la na
Slovensko. Stale minimalne dvaja ndmestnici ministra boli Slovaci
z Vychodnej drahy. Toto vSetko vytvaralo v rezorte urcita klimu.
A dodam, zZe klimu pre Slovensko ziclivi a chapavu. V tejto atmo-
sfére sme pripravovali na Slovensku dve oblastné riaditelstva (OR)
— bratislavské a koSické. Bolo to po vzajomnej dohode naplanované
na zaciatok posobenia od 1. 1. 1990 s vymenovanymi riaditelmi. Pre
bratislavské OR bol menovany Ing. Egyed, pre koSické som to bol ja.
Obidvaja sme pripravovali organiza¢nu Struktiru a personalne ob-
sadenie, pracovali sme koordinovane a vo vzajomnej zhode. Dobre
sme si rozumeli, kedZe sme sa dlhé roky poznali a spolupracovali.
V tejto situacii sa zrodila ,,nezné revoltcia“. A zacali sa dvihat vasne.
Na scénu sa vyrojili revolucionari a zacali ,,.kadrovat® a aj kraglovat.
Spoc¢ita niekedy niekto kolko poctivych ludi, odbornikov, v tej dobe
museli odist, lebo bolo treba trafiky pre trafikantov? V tomto sme-
re sa tato revolucia v nicom neodliSovala od tych predchadzajacich.
Sam som bol svedkom toho, ako rusnovodici vyjadrovali nedoveru
svojmu nacelnikovi, vzdelanému odbornikovi, inZinierovi. Alebo
ako posunovaci i$li odvolavat svojho nacelnika len preto, lebo od
nich chcel, aby v praci nosili prilby. Zrazu sme tu mali popletenu de-
mokraciu s anarchiou. V tejto klime uz nebolo ani pomyslenia na to,

aby sme vstupili do realizacnej fazy novych OR. Dodnes tvrdim, Ze to
bola obrovska skoda. V opa¢nom pripade sme si mohli v budicnos-
ti odpustit mnohé organizacné lapsusy. Ja som sa zrazu ocitol vo
zvlastnej situacii. Bol som vymenovanym riaditelom neexistujuceho
riaditelstva. V Bratislave bola personalne ina situacia. Ing. Oravec
uz bol astrednym riaditelom, Ing. Egyed uz bol oblastnym riadi-
telom a ja som bol akoze jeho namestnikom. Ale ,,nové Struktary*
zrodené revoldciou ma chapali ako ¢loveka, ktory chcel rozbit jed-
notnost slovenskych Zeleznic. S Ing. Egyedom sme obidvaja vedeli,
Ze jestvujuce organizacné usporiadanie do buducnosti bude treba
korigovat. A tak sme sa dohodli na zriadeni ,Vysunutého pracoviska
OR Bratislava v Kosiciach“. Stal som sa vysunutym namestnikom
oblastného riaditela. V KoSiciach ma prijali s nedoverou. Prevadz-
kovy oddiel formalne existoval, ale byvaly nacelnik PO Ing. Spak
neziskal doveru. Jeho takto ,,vyznamenali“ dispeceri. Vynikajici
odbornik, zapéleny Zelezniciar, vzacny a charakterny clovek a zrazu
sa pohyboval po budove ako bezprizorny. Vyriesil som to svojsky.
Bude$ mojim ndmestnikom! Tak vznikla rarita, ndmestnik mal na-
mestnika. V tom organiza¢nom marazme si to asi nikto nevsimol. Za
kratku dobu to vyriesil Ing. Spak tak, Ze rozviazal pracovny pomer
a zo Zeleznice odisiel. Dodnes tvrdim, Ze to bol obrovsky nezmysel
a pre Zeleznicu velka skoda. Po revolucii nastal rychly sled udalosti.
Tlakom neodolali ani predchadzajuci riadiaci pracovnici. Na Zelez-
nicu prisli reformatori, ktori zabudli, Ze Zeleznice mali akysi logicky
historicky vyvoj. Zacali budovat Zeleznicu podla svojich predstav.
Tam niekde bol ten zlom, kedy Zeleznice zacali upadat.

V septembri 1993 sa menilo vedenie podniku. Vznikli styri pre-
vadzkové riaditelstva (PR). Vy ste sa stali riaditelom kosického
PR. Ako by ste zhodnotili toto obdobie?

Ano, vznikli $tyri prevadzkové riaditelstva. V Kosiciach, Zvolene, Zi-
line a v Bratislave. Ja som sa stal riaditelom toho koSického. Tu som
mohol realizovat svoje predstavy o organizicii riadiaceho centra
v KoSiciach, aké som pripravoval organiza¢ne od roku 1990. Zhod-
notim to len velmi stru¢ne. Bola to velmi vydarena organizac¢na
Strukttra a je velka skoda, ze mala tak kratke trvanie. Prevadzkové
riaditelstva zanikli bez toho, aby ktokolvek vyhodnotil ich funkcnost.
V tejto funkcii ma zastihol aj vznik Slovenskej republiky a logic-
ky, ako nasledok tejto skutoénosti, aj vznik ZSR. Mnohi ludia na
Slovensku privitali vznik samostatného Slovenska s nadSenim.
Ja som tento pocit nemal. Mal som predovSetkym pocit obrovskej
zodpovednosti a aj neistoty. Uvedomoval som si, ako sa v praxi
vyvijal ,pragocentrizmus“ a to, ze samostatné Slovensko stra-
ti pristup k mnohym duSevnym hodnotam, ktoré boli ststredené
v Prahe a v Cechach. Rovnako som vedel, Ze Slovensko strati pristup
k mnohym vysokoodbornym kapacitam a bude nttené siich budovat
od pociatku. A v niektorych pripadoch si ich nebude schopné vybu-
dovat vobec. Nasledujuce roky mi dali za pravdu. Hlavne preto som
postradal nad$enie. Samotné rozdelenie CSD na dva samostatné
pravne subjekty prebehlo velmi kultivovane. Pripravili ho timy sku-
to¢nych odbornikov a, ako som skor spomenul, tieto timy pracovali
v priaznivej klime predchadzajiceho spolo¢ného statu. Nerozdelilo
salen to, ¢o sa rozdelit nedalo a tam Slovensko a ZSR tahali za kratsi
koniec.
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eznici hekompromisne presadzoval

Co bolo pre vas najsilnejsim zazitkom v ¢ase vzniku ZSR?

Po vzniku ZSR nastala doba reforiem, Zial, ¢asto nelogickych
a neuspesnych. Nastala doba tunelovania Statneho podniku, po-
klesu vykonov a aj doba prieniku neodbornosti do firmy. Bol to ¢as
yrozdavania trafik“ podla politickej prislusnosti. Zeleznice zacali
stracat svoje dominantné postavenie na prepravnom trhu. Zacal
sa proces neustaleho zhorSovania ekonomickych vysledkov. Preja-
vovala sa absencia dopravnej politiky Statu. Nastal proces presunu
prepravnych vykonov na cestni dopravu so vSetkymi nésledkami.
Ak by som mal vyjadrit moj najsilnejsi pozitivny zazitok z uply-
nulych dvadsiatich rokov, tak moja odpoved je, neviem! Tych ne-
gativnych zazitkov mam vSak vela. Kto ma dobre pozn4, ten vie,
Ze som sa citil ako ryba vo vode, ked som bol v priamom kontakte
so Zelezni¢nou prevadzkou. Tam som sa povazoval za odbornika.
A preto som nikdy nepochopil myslienkové pochody toho general-
neho riaditela ZSR, ktory ma menoval do funkcie riaditela Divizie
osobnej prepravy. A pritom viem, Ze som bol ispeSnym riaditelom aj
tam. Ja si v§ak neviem odpovedat ani na zdsadnejsiu otazku. Po roku
1990 som nebol nikdy ,,trafikantom*, a pritom som sa dozil dochod-
ku vo vysokej riadiacej funkcii. Ako je toto mozné, dodnes neviem.

Ako vnimali zmeny fungovania na Zeleznici ludia vo vasom okoli?
Na kazdom pracovisku ktoré som riadil, som sa snazil vytvarat pro-
fesionalne naroc¢né, ale dobré medziludské vztahy. Som S$tastny, Ze
sa mi to dost darilo. MéZem vSak povedat, Ze moji spolupracovnici
velmi kriticky prijimali také riadiace akty, ktoré boli nelogické a kto-
ré bolo nutné korigovat. O dobru klimu som sa snazil az do tej doby,
pokial to len bolo mozné. A ked to uz mozné nebolo, odisiel som. Je
mi dodnes Itto, Ze som zanechal kolektiv Iudi, s ktorymi som si ro-
zumel. Bol to velmi dobry kolektiv. Tym zlomom, ktory spdsobil moj
odchod bola skutoc¢nost, Ze jedného pekného dna sa mi v kancelarii

objavil trafikant, ktory mi mal robit namestnika. Namestnika také-
ho, ktorého nikto nepotreboval a nechcel. Pochopil som princip hry,
nesuhlasil som a odisiel.

Co sa podla vas udialo po vzniku ZSR ako najlepsie a ¢o povazu-
jete za negativum doby?
To najlepsie v ¢ase vzniku ZSR bola skutoénost, ze ZSR vobec vznik-
li a Ze vznikli na zaklade kultivovaného procesu delenia CSD. A to
najhorsie? Ze sme v mnohom museli za¢inat od nuly a v niektorych
pripadoch bol ten Start velmi tazky, az nemozny. O Zeleznici sa v mi-
nulosti hovorilo, Ze je to ,,modra armada“ alebo Ze sme ,,$tat v sta-
e“. Su to prenesené vyznamy, ale je to aj pravda. Dnes uz zdaleka
nie sme disciplinované armada a zo $tatu sa nam vytratilo napriklad
Skolstvo, niektoré profesie, zdravotnictvo, policia a mozno aj nieco
iné. Moja pdvodna profesia u Zeleznice bola profesia ,,zabezpecova-
ka“. Neskromne poviem, Ze za existencie CSD som bol povazovany
za $pickového odbornika v CSFR. Teraz v§ak musim vyjadrit ne-
smiernu latost na tym, Ze tato profesia vymiera a je na zaniku. Takyto
stav ZSR nemoze prezit a malo by sa na zlep$eni tejto situacie zacat
pracovat.

Aké dalsie medzniky by ste spomenuli pocas prvych rokov fun-
govania ZSR?
Ak by som mal hovorit o niecom pozitivnom, musel by som oddelit
osobnu dopravu od nakladnej prepravy. V nakladnej preprave je to,
zial, ,,jazda z kopca“. Objemyv nakladnej preprave nie st vobec zrov-
natelné s objemami spred 20 rokov. Ak medznik, tak jedine medz-
nik toho negativneho zvratu. Bol to moment, ked si vtedajsi pre-
miér posadil do ministerského kresla jedného pana z VSZ. A ten si
zas do kresla generalneho riaditela ZSR posadil iného péna, tiez
zVSZ. Na zeleznici vtedy zadala ,neskutoéna doba“. Vtedy sa zrodi-
la myslienka, Ze vraj manazér

technologickych coalkov
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sa zacala venovat pozornost
kulture cestovania a ked sa
zacalo investovat do obnovy
vozového parku. Dnes je si-
tuacia neporovnatelne lepSia
ako pred 20 rokmi. Vyrazne
prospieva v tejto oblasti ob-
nova trati a zariadeni pre ces-
tujucich. Zvysila sa kultira
styku s cestujucimi. Cesta je
to dobré, len v nej pokracovat.
A eSte nieco — keby sa tak po-
darilo dospiet k rozumne;j §tat-
nej dopravnej politike a dostat
cestujucich spit do vlakov, to
by bolo to najpozitivnejsie. Da
sa to, musi to vSak urobit Stat.
Dakujeme za rozhovor.
Dana SCHWARTZOVA



NA ODBORNU TEMU =9 JUN 2013
Komentar k ¢lankom 335 a 338 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

m Nastup a vystup cestujucich
a nasledna vyprava vlaku

Na jednom z povinnych skoleni prevadzkovych zamestnancov som sa .5

stretol s nasledovnym dopravnym problémvom, ktorého spravne riese- - Os fm 5 ZE?K —
nie po konzultaciach s garantom predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zeleznicnej (Dvien ua. ot I Ju . o Ty touns
prevadzky popisem v nasledujucich riadkoch tohto prispevku: i ol 3 M5l o1 =4 seams
V nemenovanej Zeleznicnej stanici, po nastupeni a vystipeni ces- s o el ot
tujucich, bol vypraveny vlak 6230, pri ktorom z dévodu vypadku 2 *"_‘L
elektrického napajania doslo k pred¢asnej zmene navestného znaku ~ » . g i i
hlavného navestidla (navest dovolujtica jazdu vlaku sa zmenila na i
navest ,STOJ“) — obr. 1 a 2. Rusnovodi¢ s idacim vlakom uz pred ., 5 Os 6215 ZSSK
tymto navestidlom zastavit nestihol a jednoducho popri névesti : I B T - S S N
STOI presiel — obr. 3. O niekolko minut pocul v staniénom rozhla- ——— I3 3| 1ees| of “asd ™
se nasledovnu informaciu: ,Viak 6230 — mézete pokracovat v dalsej N [ R+ RS
Jjazde, k predcasnej zmene ndvestného znaku odchodového ndvestidla .
doslo z dovodu vypadku jeho elektrického napdjania“. Po tejto infor- K 5 Iﬁ m’.'—:L
macii rusiovodic vlak odbrzdil a po navesti ,,Pozor® zo stanice odi- M
Siel —obr. 4.
obr. 1 Os 621 5 7K Otdzka: ,,Bol postup rusriovodic¢a v uvedenom pripade sprdvny*“?
er—— : ;a T “ﬂﬁn 25 Odpoved na tuto otazku sa dozvieme po precitani a porovnani textov
Ty e _ I T3 el — dvoch ¢lankov (335 a 338) predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej
e o1 3wl of et prevadzky. V ¢l. 335 sa mimo iného uvadza, Ze vlak pripraveny na
£ L mw gL odchod ma stat ¢elom pred odchodovym navestidlom. Ak v nevy-
\ E | AL hnutnom pripade stoji ¢elom za odchodovym navestidlom postupu-
| [ Al "1 je sa ako v staniciach bez odchodovych navestidiel. V ¢l. 338 je zase
obr, 2 PPp—— mimp iného uved.ené, Ze ak vlak. po rozl.<aze na odchod alebo p.recho-
T P I I 5 diaci vlak zastavil a rusnovodi¢ neprivolal ¢lena sprevadzajtceho
S — Nos| 3| 1aee| e "j: 1o personalu, smie pokracovat v jazde, len ¢o to dovoli navestny znak
i OB s nl okl tobu navestidla alebo len ¢o pominie dovod zastavenia. Z uvedeného vy-
m o — p plyva, Ze vlak 6230 uz raz vypraveny bol, rusnovodi¢ mal informéaciu
£ l li oo o pominuti dévodu zastavenia, preto jeho postup pri odchode vlaku
| T A po mimoriadnom zastaveni bol spravny. . .
Bc. Emil CHLEBNICAN

ZT vymienaji telefonne Gstredne 9 ZSR

Zelezni¢né telekomunikacie (ZT) neustale digitalizuju a modernizuji telefénnu
siet ZSR. V tomto roku uz vymenili telefonne Gstredne v deviatich lokalitach.
Vyhodou digitalizacie a modernizacie telefonnych astredni je centralizované riadenie (a zaroven aj moznost dialkovej konfiguracie), ale aj zjednoduse-
nie a zefektivnenie udrzby. Z pohladu zakaznika dojde k skvalitneniu volania s moznostou vyuZivania doplnkovych sluZieb. Analdgové telefony umoznia
napr. presmerovanie hovoru, spitné volanie, informéciu o druhom hovore. Digitalne telefony umoznia okrem uz spominanych sluZieb aj clip, zobraze-
nie neprijatych hovorov, troj¢lennd konferenciu, moznost privolania dalSieho ucastnika do uz prebiehajiiceho hovoru a moznost prijatia druhého ho-
voru. ZT od zaciatku tohto roku nahradili staré Gistredne vo Zvolene, Kysuckom Novom Meste, Margecanoch, Medzilaborciach a Jablonici jednotnymi
telefonnymi astrediiami Alcatel 4400. V mensich lokalitach - Bardejove, Krompachoch, Liptovskej Teplej a Handlovej bolo vzhladom na mensi pocet
uzivatelov ekonomicky efektivnejSie nahradenie astredne IP telefoniou. V niektorych pripadoch sa zmenilo aj ¢islovanie koncovych t¢astnikov. Podrob-
nejsie informacie o aktualnom &islovacom plane telefonnej siete ZSR najdete na http://sbainpo01/Stranky/ZT/HlasoveSluzby.aspx

1 4 Ny A4 'm 1 J = | 4 A4 | 4 ]
Nove pocitace, tlaciarne a dalsia vypoctova technika
VSetky organizacné jednotky ZSR sa v sti¢asnosti vybavuiji novymi poéita¢mi, monitormi, tla¢iarnami ¢i skenermi. Takito masiv-

nu vymenu vypoctovej techniky zastreduju ZT, ktoré odborne posudzuju stav vietkych komunikaénych a informaénych systémov
(KIS) v ZSR a v optimalnom cykle zabezpecuju ich pravidelnu periodickd obnovu.

Zelezniéné telekomunikacie Bratislava

Aktuélne je realizovand prvé etapa dodavky viac nez 1000 koncovych zariadeni KIS, z ktorych priblizne 900 kusov tvoria pocitace a notebooky, 94 je
tlaciarni. Technika je fyzicky pridelovana na jednotlivé pracoviska. Vymenené su aj vietky pocitace EDD, ktoré si pouzivané v nepretrzitej prevadzke
od roku 2006. Pri vymenach tychto zariadeni sa bral ohlad na prevadzku, aby vyluka v danej ZST bola ¢o najkratia a nenarusila tak chod vlakovej
dopravy. Na zaklade tohto bol v spolupraci s 0410 GR ZSR a prislusnymi OR stanoveny harmonogram vymeny PC. Ziskané zariadenia sa na zaklade
poZziadaviek sty¢nych zamestnancov pre vypoctova techniku presivaju inym pouZivatelom. Zariadenia, ktoré pracovisko nechce pouzit pre svojich za-
mestnancov, s stiahnuté na ZT, ktoré rozhoduju o ich dalsom vyuziti. Nevyhovujtce zariadenia sa vyradujti. Vymenu zariadent realizuji zamestnanci
sekcie sluzieb ZT, ktori musia kazdy pocita¢ pripravit na mieru daného uzivatela so vietkymi aplikéciami a uzivatelskymi datami potrebnymi k jeho
praci. Nakolko véetky zariadenia IKT st majetkom ZT, s vymenou novych zariadeni je spojena aj ich evidencia v programe SAP, ale aj v konfiguracnej
databaze CMDB. Druha etapa obnovy PC je naplanovana taktiez na tento rok. (1)
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NOVINKA VO VOZNICI:
Priechod pre pesich so zabranou

Jedno nevylucuje druhé a aj paradox v nazve ma svoj vyznam. Dokazom je prva
zabrana tohto typu na nasich priecestiach, ktora bola osadena 23. maja na prie-
cesti vo Voznici, v kilometri 34,689, JIC SP 0780. Takato uzamykatelna pevna
zabrana s povolenym priechodom je pocas uzamknutia priecestia pouzivana
vyhradne len ako priechod pre pesich (nezabezpeceny). Ak je potrebné pouzit
priecestie autom, musi sa pred odomknutim zabrany priecestie aktivovat, teda
doplnit docasné tratové znacky a vydavat rusnovodicom rozkaz o spravani pri

semafer
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Takéto priecestie, zabezpecené uzamykatel-
nou zabranou, nie je pocas uzamknutia zabra-
ny aktivne, teda povoleny nie je ani priechod
chodcami.

Tato zabrana bola na priecesti vo Voznici
osadend hlavne z dovodu obmedzenia tra-
tovej rychlosti a nizkej frekvencie aut. Prie-
cestie je sice vyuzivané autami miniméalne
a sezdnne, osadenie pevnej uzamykatelnej
zabrany s vylacenim aj pesich vak pre nut-
nost zachovat spojenie obce so Zelezni¢nou
zastavkou nepripadalo do Givahy. Priecestie
s uzamknutou zabranou je totiz ,,neaktivne
priecestie” a vlaky chodia cezen bez obmed-
zenia. LenzZe neaktivne priecestie nemdzu
vyuzivat ani chodci, a teda by sa zrusilo
spojenie medzi Zelezni¢nou zastavkou a ob-
cou. Az nova predpisova Uprava predpisu
o priecestiach, platna od 1. januara 2013,
umoznuje osadit pevnu uzamykateln za-
branu aj na priecestiach, ktoré sa nadalej
uzivaju ako priechody. Rozhodnutie Uradu
pre regulaciu zelezni¢nej dopravy (URZD)
o stavebnej Uprave priecestia na priecestie
s uzamykatelnou zabranou umoznujicou
priechod pre pesich a cyklistov nadobudlo
pravoplatnost koncom aprila 2013. V tabul-
kach tratovych pomerov sa zrealizovala zme-
na so zmensenim obmedzenia rychlosti (od
Zarnovice sa zmeni z 10 km/h na 50 km/h)

prechode cez priecestie.

Uzamykatelna pevna zabrana s povolenym priechodom pre pesich.

a osadila sa zalomena zabrana. Rovnaké by
mala byt onedlho aj v Dubove;. ,,Iné prie-
cestia zabezpecené uzamykatelnou za-
branou, nie sti poc¢as uzamknutia zabrany
aktivne, ¢iZe oficialne tam nie je povoleny
ani prechod chodcami. Zelezni¢na pre-
vadzka je riadena, ako keby tam priecestie
nebolo, teda neudrzuju sa ani rozhladové
pomery, vlaky nedavaja pred priecestim
zvukové znamenie,” povedal Ing. Lubo-

Rekonstrukcia zeleznicneho
mosta v Novych Zamkoch

Pred niekolkymi diiami sa zacalo s kompletnou rekonstrukciou mosta na trati
Devinska Nova Ves - Sturovo, ktory sa nachadza v Zeleznicnej stanici v Novych

Zamkoch a premostuje Mlynsky potok.

Most pozostava z dvoch casti. KedZe Cast
vybudovana pod 3. kolajou je v havarijnom
stave a vyskytli sa aj trhliny nosnych kon-
Strukcif a klenbovych poli, doprava na tejto
kolaji je v sucasnosti vylic¢ena. Podla navr-
hu projektanta (Reming Consult Bratisla-
va, a.s.) je sandcia rozdelena na dve casti.
V prvej Casti sa zrealizuje rekonstrukcia jed-
notlivych klenieb, teda nosnej konStrukcie.
Druhou ¢astou prac bude sanacia spodnej

Casti stavby a pilierov. Nasledne sa demon-
tuje kolaj &.3 v dizke priblizne 100 metrov
a odstrani sa Strkové 16zko kvoli preskima-
niu vrchnej hydroizolacie mosta. Zhotovi-
telom stavby je Zelezni¢né stavebnictvo, a.s.
apriblizné investi¢né naklady na tento rok su
vo vySke 92 000 €. Ukoncenie rekonstrukcie
mosta je naplanované na koniec jula 2013.
(1s)

mir Tomasik, veduci technického oddelenia
SZTS OR Zvolen. Naopak, pri uzamykatel-
nych zabranach s povolenym prechodom
napriek uzamknutej zabrane ostava v pre-
vadzke priechod a Zzelezni¢na prevadzka
reSpektuje nezabezpecené krizenie s chod-
nikom pre chodcov. Musi sa tu dohliadat na
rozhladové pomery, tratova rychlost je zni-
Zena a vlaky pred priecestim davaja zvukové
znamenie.

Ivana KAPRALIKOVA, foto: Ing. Lubomir Tomasik

PONUKA PRACE

KUMAT spol. s.r.o.
Bratislava

ponika volné pracovné miesta

» elektromechanikom
pre zahezpecovaciu
a oznamovaciu techniku

» reviznemu technikovi pre 0ZT
» stavbyvedicemu
» cenovému rozpoctarovi

pre realizéciu stavieb

\ pripade zaujmu volajte na telefonne Gislo
02 - 20297818
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Pamatné knihy su vzacnym oknom
do nasej bohatej historie

Koniec maja bol venovany minulosti, pamiatkam a dokumentom, ktoré skryvaju vo svojich utrobach archivy. Ten Zeleznicny
nevynimajtc. V ramci Archivnych dni SR, ktoré sa konali v priestoroch Univerzity Komenského (UK) v Bratislave sa stretli
archivari z celého Slovenska a prezradili ¢o - to z minulosti. ISlo o XVII. rocnik a organizatorom akcie bol Archiv UK v spo-
lupraci so Spolocnostou slovenskych archivarov a sekciou verejnej spravy Ministerstva vnutra SR. Archiv UK si tento rok

pripomina 50. vyrocie svojho vzniku.

Na konferencii sa zucastnili nielen domaci,
ale aj zahranicni experti z oblasti archivnic-
tva - z Ceska, Madarska, Polska, Raktiska
a Slovinska. ZSR malo na akecii nielen svoje
zastdpenie v osobe Mgr. Dagmar Kréovej,
ale aj jej kolegov Mgr. Jozefa Prillingera
ariaditela Spravy registratary a archivu Ing.
Ludovita Hrnciara. Aktivne sa podielali na
zaujimavych skusenostiach s poodhalenim
toho, ¢im sa Archiv ZSR méze pochvalit. Je-
dine¢nym ,,pokladom*“ st urcite
pamitné knihy z jednotlivych
zelezni¢nych stanic, ktoré roky
pracne a podrobne zaznamena-
vali prednostovia, vypravcovia,
a ktoré dokumentuju kazdo-
denny Zivot na staniciach po
celé desatroCia. Prezentacia,
ktoru pripravila Dasa Kréova,
zaujala nejedného zucastnené-
ho a mala velky aspech. KedZe
téma Archivnych dni bola Veda,
kultara a Sport v archivnych
dokumentoch, aj prezenticia
bola zamerana na tieto oblasti, ktoré mame
zaznamenané v naSich pamétnych knihach
z jednotlivych Zelezni¢nych stanic. Tieto
knihy odraZaju Zivot nielen na stanici. Do-
kumentuji udalosti spojené so Zeleznicou
a bezprostrednou lokalitou ¢i regionom. Ne-
malo Zelezniciarov sa podielalo aj na kultar-
nom ¢i §portovom Zivote obce.

Zeleznicav hlavnej Glohe

Ku kultdrnym podujatiam patria navstevy
vyznamnych osobnosti, ktoré sa ¢asto do
obce prepravili prave po Zeleznici. Pri ta-
kychto navstevach boli stanice vzdy nadher-
ne vyzdobené. Napriklad pri navsteve Kosic,
kadial prechéadzal prezident T.G.Masaryk,
ktory cestoval v spoloc¢nosti svojej dcéry
Alice, premiéra Dr. E. Bene$a s manzelkou
a Clenmi vlady. Pocas svojej cesty navsti-
vil Martin, Bystricku a Liptovsky Mikulas.
Vroku 1921 precestoval cez PieStany panpre-
zident republiky Dr. Bene§ smerom na Leo-
poldov. Vlak prechadzal nadherne vyzdobe-
nou stanicou krokom. Prostredie Zeleznice
abudovy Zelezni¢nych stanic boli a st lakavé
aj pre filmarov a vytvaraju aj vhodné pro-
stredie pre vysielanie televiznych relacii. Na
Hlavnej stanici v Bratislave natacal Cesko-
slovensky statny film cast celovecerného fil-

mu Previerka 1asky. Dalou atraktivnou sta-
nicou bola aj stanica Bratislava Nové Mesto,
tu sa natoCilo niekolko relacii a filmov:
v roku 1977 relacia Sobotienka, sobota, o
rok neskor TV inscenécia Sladké bezvladie
alebo aj film Kukucia néta. Milovnici hud-
by budi urcite poznat relaciu Triangel, kto-
rej Cast sa taktieZ natacala na nasej stanici.
V pamitnej knihe mdZeme najst podpisy
hercov a reZisérov, ¢asto aj s podakovanim.

Kultdrne strediska, Sportové kluby,
spartakiady...

Zaujimavym prvkom Zivota na Zeleznici boli
kultarne strediska v staniciach, ktoré zacali
vznikat v 50-tych rokoch minulého storocia.
Tieto priestory sluzili na to, aby cestuja-
ca verejnost travila ¢as ¢akania na vlak kul-
tarne. Boli vybavené knihami, ¢asopismi,
radiom, magnetofénom, ale aj televiziou.
V pamitnych knihach su taktiez zachyteni
Zelezniciari, ktori boli Sportovcami a aktivne
sa zucastiovali na $portovych podujatiach.
Dokonca boli spoluzakladatelmi rdéznych
Sportovych klubov, alebo sami organizovali
rozne turnaje. V roku 1919 bola v Brezovej
zaloZen4 telocvi¢n4 jednota Sokol. Jednym
zo zakladatelov bol prednosta stanice Hugo
Cedetka. V pamitnej knihe sa docitame aj
unikat, priciny vzniku zaloZenia dvoch te-
locvi¢nych jednot. Pri¢iny si zakorenené
v hlbSej minulosti, a to az do roku 1848, kedy
pocas revolucie sa ¢ast obce hlasila ku Kos-
sutovi — Orli a ¢ast k Hurbanovi — Sokoli.
Telovychovna jednota Sokol organizovala aj
zlety sokolov a Sportovcov na tieto stretnutia
bolo potrebné sa dopravit. Velkou Sportovou
udalostou bol aj sokolsky zlet v roku 1938
v Prahe. Podujatia sa zG¢astnilo okrem ,,s0-

3

kolov“ aj mnoho cudzincov z Juhoslavie,
Bulharska, Rumunska, Ameriky, ktorf ces-
tovali cez Bratislavu. Uéastnikov bolo tre-
ba prepravit z bratislavskej stanice, a preto
bolo vypravenych az 19 zvlaStnych vlakov.
Dalsim $portovym podujatim naroénym
na prepravu cestujucich bola I. celoStatna
spartakiada, ktord sa konala v roku 1955.
Zeleznigiari st aktivni §portovci, doteraz sa
organizuju rozne Sportové turnaje, hlavne
pri prileZitosti Dila Zelezniciarov. ,,Cielom
prispevku z dielne nasho archivu bolo
pribliZit zbierku pamétnych knih, v kto-
rych st zobrazené vSetky udalosti, dotyka-
juce sa Zivota stanice, ale aj mimoriadne
udalosti, ako napriklad nehody, prirodné
katastrofy, pocasie. Zaujimavé sa aj pre-
pravné a Statistické udaje. Pamétné kni-
hy st vzacnym oknom do nasej bohatej
historie,* zhodnotila po svojej prezentacii
Mrg. Dagmar Kréové (na foto).

Protiatomovy kryt

V ramci Archivnych dni sme mali moZnost
navstivit najtajnejSie katy protiatomového
krytu na bratislavskej hlavnej stanici. Celou
exkurziou nas sprevadzal namestnik kri-
zového riadenia Ing. Peter Petrakovi¢. Kryt
je suhrn niekolkych chodieb a velitelskych
miestnosti. V zmysle zakona sa kazdé tri
roky vykondva revizia, z ¢oho vyplyva, Ze
kryt je v pripade vojnovych, atomovych ne-
Stasti plne k dispozicii. Z pamétnych knih sa
dozvedame, Ze pocas II. svetovej vojny sa tu
ukryvalo az niekolko tisic Iudi.

Katarina MARTINKOVICOVA,
foto: autorka
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Mrtvola vo vlaku
Zeleznica v hlavnej Glohe serialu

,0dchadzame", zaznel prvy signal z vysielacky reziséra Jana Sebechlebské-
ho. Vlakom sme vyrazili pomalym tempom z Bratislavy, v hom sa cely filmovy
stab pripravoval na nakrucanie novych dielov detektivneho serialu Kriminal-
ka Staré Mesto. Po Uspechu v Moskve, kde serial ziskal Specialnu cenu na
15. medzinarodnom festivale detektivnych filmov, sa jeho tvorcovia rozhodli

nakrutit druht sériu.

V Siestich epizodach nepodjde o uzavreté
pripady, ale o jeden velky zlocin, objavenie
mftvoly muza vo vagone vlaku z Prahy, ktory
sa odohra na zaciatku pribehu v Zelezni¢nej
stanici v Bratislave. Nakrucalo sa v $pecial-
ne vypravenom dvojvoziilovom vlaku sme-
rujicom na stanicu v Katoch. V prvej ¢asti
vozna sedeli v jednotlivych kupé voznoch
komparzisti, ktori stvarniovali cestujicich
a netrpezlivo ¢akali na pokyn reZiséra, ktory
uZ piatykrat zadal signal hercovi — sprievod-
covi, aby nastupil na scénu a zacal kontrolo-
vat cestovné listky. ,,Klapka, ostra,‘ vchad-
zame do tmavého tunela, vrah sa nendpadne
priblizuje k vyhliadnutému kupé, v ktorom
sa pokojne vezie jeho ni¢ netuSiaca obet.
Niekolkominutové scény sa nakrucali aj ho-
diny s prestavkami v Zelezni¢nych staniciach
v Katoch a Malackéach. V druhom vozni sa
vezieme my, zamestnanci ZSR, ZSSK, spolu
s ostatnym $tabom, pomocnym reZisérom,
produkénym a sledujeme dianie na ,,placi®
prostrednictvom Specidlnej prenosnej obra-
zovKky. ZaujimavejSia Cast nakrtcania sa
odohrala na 6. nastupisti bratislavskej hlav-
nej stanice po zotmeni a rozlozZeni potrebnej
techniky. Na scéne sa objavuje zakrvavena
mftvola chlapa s prestrelenym celom, kto-
rého smrt vySetruje nadporucicka Zuzana
Krauzova, ktora stvarnuje Zuzana Fialova.

Natacalo sa aj za jazdy, a tak bol vlak plny ka-
mier, fotoaparatov, kablov a dalSej techniky.

o\

Pre zachovanie najzakladnejSich postupov
sa zucastiiuje pri vySetrovani aj policia so
svojim psom. V priebehu vySetrovania pridu
na stopu zavazného kriminalneho pripadu,
ktory bude prepojeny vo vSetkych Siestich
¢astiach. Zuzka Fialova pre Z semafor odpo-
vedala na otazku, aky ma vztah k cestovaniu
vlakom takto: ,,Mdj dedko bol Zelezniciar,
vypravca, CiZe ja som zo Zelezniciarskej
rodiny a rada cestujem vlakom.* Cely ¢as
na ,,placi“ vladlo filmarske napétie a nata-
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Zuzana Fialova alias nadporucicka Krauszova
nam na bratislavskej hlavnej Zeleznicnej sta-
nici zapézovala po boku prednostu Ing. Pavla
Orszagha.

¢alo sa do neskorych rannych hodin. ,,Na-
kricame v Bratislave, Prahe, Brne, na
strednom a zapadnom Slovensku, na Ze-
leznici, na letisku, nieco v pristave,* uvie-
dol rezisér. Cela séria bude akénejsia a vzru-
Sujticejdia. ,,Zeleznica je dobra, natacalo
sa za jazdy, ¢o posobi pravdivejSie, auten-

tickejSie. Bolo by to naro¢né imitovat
v ateliéri, a tak sme radi, Ze sme mohli to-
¢it na Zeleznici, kde sa nam dobre robilo
a bola super spolupraca so vsetkymi, do-
dal reZisér. Nechajme sa prekvapit, aky str-
hujtcidej savdruhej sérii kriminalky odohra
a ¢i sa podari vySetrovatelom vraha odhalit.
Katarina MARTINKOVICOVA, foto: autorka
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otazka znie:

VY SA PYTATE,
MY ODPOVEDAME

DEJE SA NA VASOM PRACOVISKU

ALEBO V OKOLi NIECO,

NA €O BY BOLO DOBRE

UPOZORNIT ALEBO POUKAZAT
Ak poznate spravnu AJ PROSTREDNICTVOM
odpoved na dnesnu CASOPISU Z SEMAFOR?

fotohadanku, napiste

nam ju a zaradime vas NapiSte ndm na adresu redakcie:

5 ; Z semafor
d b . ”
0 HEbovani Stefanikova 60, KoSice
Vitaza odmenime, alebo zavolajte
tel.: 910 - 3203

preto nezabudnite g
e-mail: zsemafor@zsr.sk

v odpovedi uviest
svoje meno a adresu Kontakty na jednotlivych redaktorov
pracoviska. najdete v tirazi.

Na vaSe otazky budeme odpovedat prostrednic-

S P ravna od pove d tvom ¢asopisu po ziskani vSetkych potrebnych vy-

maj ovej jafireni v Qiekt.orom Z nflsleduj’ﬁcich Cisel. It]api?fe
y . nam prosim aj o tom, ¢o sa vam v predchadzaja-
fotohadanky je: cich ¢islach pécilo najviac a ¢o najmene;.

Navestny bod pred Tahanovskym tunelom, nedaleko KoSic. Na anonymné otazky a neieleznicné témy

Vitazom sa stal a vecnu cenu ziskava: nebudeme reagovat.

Jaroslav KELLO z Kosic Dakujeme za pochopenie a tesime sa na vase na-
mety, tipy ¢i fotografie.
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dokoncenie v tajnicke).
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abvolt Cislovka motora
staro_rl’m. il firemna
Jozef taliansky | psovita peniaz skratka
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Z semafor CUP 2013

UzZ po Siestykrat si pod volejbalovou sietou v Mestskej Sportovej hale v meste pod Vihorlatom zmerali
svoje sily Zelezniciari. Tento rok to neboli iba ti slovenski, z troch Zelezni¢nych spolocnosti, ale nase rady
rozsirili opat aj hostia zo zahranicia. Polski, ceski a ukrajinski kolegovia v dresoch sa pricinili o to, ze VI.
ro¢nik Z semafor CUP-u bol medzinarodnym turnajom. Novacikom turnaja boli aj kolegovia zo siikromnej
kosickej firmy Kolajové a dopravné stavby, s.r.o., ktori ukazali, Ze aj vo volejbale vedia byt silnym hracom.

Na turnaji nebola nudza o skvelé prlhravky,
bloky aj smece.

Celé Slovensko vie o tom, Ze naj volejbal je
v Humennom! Takyto titul a dokonca aj na-
zov stranky je na jednej nemenovanej social-
nej sieti. Nuz a v piatok 7. juna tomu iste
tak bolo ©. Medzinarodna Gcast, vyborna
hra, zmieSané druzstva, vlastné pravidla,
to vSetko pridalo na kvalite volejbalového
turnaja, nad ktorym pred Siestimi rokmi
zobrala naSa redakcia zastitu. Podpori-

Bolo o co hrat, ceny boli tento rok naozaj
lakave.

li sme tak myslienku naSich humenskych
kolegov zo Zelezni¢nej stanice a dnes sme
radi, Ze turnaj nesie naSe meno. Dokonca
mame aj vlastné druZstvo, samozrejme,
vdaka Michalovi, Petovi, Danielovi, Jozko-
vi, Robovi, Monike, Beatke a Jozke. Tento
ro¢nik bol najbohatsi na pocet druzstiev,
a tak sa turnaj hral na dvoch ihriskach.
V dvoch zakladnych skupinéch sa bojovalo
systémom kazdy s kazdym na dva sety do 20

bodov. V pripade nerozhodného vysledku,
o vitazovi rozhodol lepsi rozdiel lopt v jed-
notlivych setoch. Kazdé druZstvo muselo
mat pocas celého zapasu v zostave mini-
malne jednu Zenu. Vitazi skupin odohrali
finalové stretnutie o 1. — 2. miesto, druzstva
umiestnené v skupinach na 2. mieste 0 3. — 4.
miesto. O 3. miesto hrali: SZDC Havlickiv
Brod — ZSSK CARGO 2:0 (20:11, 20:10).
O 1. miesto: ZSR (ZST Humenné) — PKP 2:0
(20:14, 20:12). Ceny najlepsim Sportovcom
odovzdal Ing. Jan NastiSin, riaditel OR Ko-
Sice a Ing. Jozef Horvath, namestnik riadi-

Stevka Mukova je vybornou volejbalistkou, na
6. rocniku Z semafor CUP-u bola vsak najvy-
konnejSou rozhodkynou. Za najviac odpiska-
nych zapasov Ti srdecne dakujeme. Michal Ku-
ras ziskal ocenenie Najlepsi smedciar turnaja.
Gratulujeme!

tela OR Kosice pre riadenie dopravy. Okrem
druZstiev sa hodnotili aj jednotlivci. Najlep-
Sou nahravackou bola Natélia Bradacova
(KDS). Michal Kura$ (ZSR) si vybojoval
titul Najlepsi smeciar. Krzysztof Lukowski
(PKP) sa stal Najlep§im blokdrom a Milo-
slav Smid (SZDC) ziskal titul Najuniverzal-
nejsi hraé. Anatolij Nikolajevi¢ Skovorodko
(UZ) bol oceneny ako najstarsi, aviak vy-
borny hra¢. Organizatori boli tento rok Sted-

JUN 2013

KONECNE PORADIE:
1. ZSR, 2. PKP, 3. SZDC,

4. ZSSK CARGO, 5. UZ Uzhorod,

6. KDS, 7. Z semafor, 8. ZSSK.

ri, a tak sa cena usla aj druzstvu Z semafor
a cenu Utechy si odniesli kolegovia zo ZSSK.
Stevke dakujeme za najvicsi vykon pri roz-
hodovani, DusSanovi a celému stani¢nému
timu za vybornu organizaciu, sponzorom za
podporu a hostom za t¢ast.

VOLEJBALU ZDAR!

o~ 1

B I

V zapasoch vladll aj emodcie - tim 7SR sa po
uspesnom finale opravnene radoval. Putovny
pohar sa tak vratil z Ciech opat na Slovensko a
jeho cestné miesto bude v ZST Humenné.

Na zaver nechybala ani spolocna fotka.




Pri prilezitosti Medzinarodného dna bezpecnosti na Zeleznic¢nych priecestiach zorganizovalo UIC

~
)
ze lez n I Ce (Medzinarodné zdruZenie Zeleznic) opat sitaZ v kresleni pre deti. | napriek tomu, Ze tento rok kresby

S - y  hasichdeti neziskali ocenenia na medzinarodnom fére ako vlani, boli velmi pekné. Niektoreé z vykre-
oc a m I d etl sov, ktoré vytvorili deti Zelezniciarov z celého Slovenska vam predstavujeme. Mali umelci sa velmi
snazili a my sme vietkych odmenili uz naSou zndmou knizkou Zelkova skolka. (RM)
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Patrik Kajaba, 6 rokov, Bratlslava Samuel Swtek 7 rokov, Trnava

dday
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Viki Sedlackova, 6 rokov, Bratlslava Maximilian Repko, 9 rokov, Kosu:e DaV|d Vendrlsky, 5 rokov, Vysne Ruzbachy

Organizdtor podujatia: SK Cyklo-Tour Sered’, 20 022 a FYC Leopaldov Stolnoten isovy tu rnaj
29.06 % Cyklistické stretnutie Zelezni¢iarov, v v _r -y 7
zamestnancoy ZOS a ich uspesny pre elektrikarov

rodinnych prislusnikov l 3 Zamestnanci Sekcie EE KoSice si mohli schuti zaSportovat
‘ZD 24. maja na 2. ro¢niku stolnotenisového turnaja o Putovny pohar
prednostu Sekcie elektrotechniky a energetiky ZSR a starost-
ky obce Maly Kamenec. Miesto zapasov bolo vybraté zamerne,
pretoze obec aj zdruZenie Priatelov Medzibodrozia ma viacero
dobrych hracov. Nad turnajom prevzal zastitu prednosta Sek-
cie EE KoSice Ing. Jozef Pikor a Agnes Maté, starostka Malého
Kamenca. S celuloidovou loptickou za zelenymi stolmi sutaZilo
12 stolnych tenistov z radov koSickych elektrikarov a 6 miestnych
hracov. Styri $tvorélenné druzstv hrali systémom kazdy s kaz-
dym, podla platnych pravidiel stolného tenisu. Vo finale sa stretli
timy z Malého Kamenca a sekcie EE. Vitazom turnaja sa stalo
elektrikarske druzstvo v zlozZeni Ing. Ladislav Kiss, Milan Hajdu,
Stefan Kis Toth a Marek Novotny, ktory sldvnostne prevzal putov-
ny pohar. Na zaver starostka obce podakovala vSetkym hracom,
navstevnikom, ako aj spoluorganizatorom za prijemné prezitie
$portového dia.
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Prozanticin od 09.00 - 10U .
10,15 hod., iart mﬂd‘iw o § mmmm-m .
10:20 hod. #art harskych cyklistov a cykdoburisioy '
O 10, 00 houd. sifadn doti a miideds v jarde oo ngati, 'urllln #tndiog
Varenin gulidu -mmﬂ vihathych GEdwinkoy,
Startovnd © ’rﬂﬁi Eur, cykioturtstl 1 Eure. detl rdsrma.

l,‘ﬂu_:"m#mu cyklistl , vocns cény
(B3 hm), stipanie S40m. -
Tuktle? 3 cykiisti v Kategoel MTE.
30 kam), plispanie 250m
" Cykioturist] - Mhmamlwnrﬁu‘rtmhﬂ!
Pro et aladki odmeny.
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Vitazné druzstvo Sekcie EE Kosice, zlava Marek Novotny, Ing. Ladislav
Kiss, prednosta sekcie Ing. Jozef Pikor, Milan Hajdu a Stefan Kis Téth.
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FOTO MESIACA

Zaslite do redakcie svoje fotografie
a stante sa tak autormi
obalky Z semafor.

Dnes st autormi dvaja nasi kolegovia,
ktori svojimi fotoobjektivmi

zachytili atmosféru na Zeleznici.
Ludia, vlaky, kolajnice, v hlavnej ilohe
nasich dvoch kolegov.

Ivan Hutlak sledoval fotoobjektivom
pracu koscov, ktori vtomto obdobi
maju plné ruky prace

s kosenim travy v okoli kolajnic.

Ivan Nedeliak zachytil na trati

na takmer tom istom mieste

dva rozdielne vlaky.

Parnu masinku, v ktorej dyme sa
takmer stratili Zilinské mosty

a elektricky rusen, ktory po sebe
nezanechava uz zZiadne stopy...



