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Priaznivy trend

v hospodareni pokracuje

MAJ 2013

Z PORAD VEDENIA

‘.

ZSR

Na aprilovych stretnutiach sa ¢lenovia vedenia ZSR zaoberali vysledkami hospodarenia
v prvom stvrtroku, vztahmi so statom, projektovym riadenim, ale aj mnohymi dalsimi té-
mami. Pozornost venovali vykonnym normam, schvaleny bol projekt inventarizacie ma-
jetku ciarovymi kodmi a stale aktualnou témou je aj koncepcia rozvoja ludskych zdrojov.

Vztahy so statom

Vo vedeni ZSR a nasledne aj v Spravnej rade
ZSR bol prerokovany Navrh vyhodnotenia
plnenia zmluvy o prevadzkovani Zelezni¢nej
infrastruktary za rok 2012. Obdobne, ako pri
celkovych vysledkoch ZSR za r. 2012, aj vysled-
ky plnenia zmluvy so §tatom boli priaznivé. Za-
kladné parametre stanovené zmluvou boli v roku
2012 splnené. Planovany objem fixnych nakla-
dov 270 mil. € bol dodrzany a zo strany ZSR tak
nevznikaju Ziadne dodato¢né naroky na Statny
rozpocet. Material bol predloZzeny na MDVRR
SR k zavere¢nému protokolarnemu uzavretiu.

Vysledky hospodarenia

Vedenie ZSR prerokovalo vysledky hospodare-
nia ZSR. V porovnani s planom je dosahovany
priaznivy trend v celkovych nékladoch i vyno-
soch a tak isto aj v porovnani s rokom 2012. Za-
kladné informacie o vysledkoch za 1 - 4/2013 st
uvedené v priloZenej tabulke.

Projektové riadenie

Generélny riaditel ZSR rozhodnutim ¢. 14/2013
schvalil novi Smernicu pre riadenie projektov
na ZSR s u¢innostou od 1. 5. 2013. Nova smer-
nica bola spracovanad z dovodu zapracovania
zmien vyplyvajtcich z aplika¢nej praxe a potreby
premietnutia novych prvkov a postupov pre ria-
denie projektov podla poziadaviek vedenia ZSR.

Rozhodnutim ¢. 16/2013 bola schvalena Sprava

z analyzy suc¢asného stavu a navrhu budiceho

stavu projektu ¢. 2/2012 - Objektivizacia zbor-

nikov vykonovych noriem. Z vyhodnotenia su-
¢asného stavu vyuZivania noriem spotreby prace
vyplyva, Ze v podmienkach ZSR je pouZivanych
celkom 47 zbornikov vykonovych noriem (dalej
len ZVN), vtom 5 ZVN v odvetvi RD, 20 v odve-
tvi ZTS, 18 v odvetvi OZT (pri¢om dalsie 2 nové

ZVN sa v tomto odvetvi pripravujt) a 4 v odve-

tvi EE. Samotné evidencia vykonov sa vykonava

v kazdom odvetvi odliSnym spdsobom. Tak isto

st odlisnosti podla odvetvi v pouziti noriem. Vy-

kazovanie produktivity sa bud' nevykonava (RD,

OZT), alebo len &iastocne v roznych IS (ZTS,

EE). V navrhu buddceho stavu sa okrem iného

uvazuje:

« 5 pouzivanim 38 novych ZVN (RD = 5, ZTS
=13, OZT = 20), ktoré buda vydané formou
internych riadiacich aktov a s 1 predpisom na-
hradzujicim ZVN v odvetvi EE;

e sledovanim vykonov zamestnancov vo vset-
kych odvetviach RD, OZT, ZTS a EE v za-
kladnom ¢leneni: produktivne vykony, vykony
rezijného charakteru a neproduktivne vykony;

e zjednotenie prepojenia informacnych sys-
témov (IS), vyuzivania jedného IS najmi z
hladiska sledovania vykonov v pozadovanej
Struktdre a najma jednotného sledovania pro-
duktivity prace.

Rozhodnutim ¢. 19/2013 bol schvaleny navrh
zameru projektu Inventariz4cia majetku na ZSR
pomocou ¢iarovych kodov. Cielom projektu je
zabezpecit preukazatelnost vykonania fyzickej
inventarizacie priamym zapisom do kmenovych
dat majetku, zefektivnenie a zrychlenie proce-
su inventarizacie majetku DHM a operativnej
evidencie pomocou ¢iarovych kodov, oznacenie
majetku pomocou $titkov a jeho nasnimanie
pomocou ¢itacich zariadeni, ¢o prispeje k zjed-
nodu$eniu a zrychleniu procesov suvisiacich
s inventarizaciou. Zavedenie pilotného projektu
inventarizacie sa predpoklad4 na VOJ Zelezni¢-
né telekomunikacie a nasledne od roku 2014 na
ostatné VOJ.

Rozhodnutim €. 20/2013 bola schvalen4 hodno-
tiaca sprava projektu ¢. 6/2011 - Optimalizacia
ginnosti posunu a technickej kancelarie. Ulohou
projektu v sulade s programom revitalizacie
ZSR bolo komplexne prehodnotit pracovné po-
zicie na Zelezni¢nych staniciach v oblasti posky-
tovania tychto doplnkovych sluzieb na Zelezni-
¢nej infrastrukture. Hlavnymi prinosmi projektu
st vyrovnany hospodarsky vysledok tychto slu-
Zieb zabezpecenim optimalizacie poctu zamest-
nancov poskytujtcich tieto sluzby, zniZovanim
nakladov na tieto ¢innosti a nasadenie ICT pro-
striedkov na $tandardizovanie tychto ¢innosti.
Projekt ¢. 6/2011 - Optimalizacia ¢innosti po-
sunu a technickej kancelarie je ukonceny
avdalSom obdobi sabude tato sluzba poskytovat
dopravcom Standardne podla ich poziadaviek.

Koncepcia rozvoja ludskych zdrojov na ZSR
Vedenie ZSR a nasledne Spravna rada ZSR
prerokovali navrh koncepcie rozvoja ludskych
zdrojov. Material obsahuje ramcovy navrh roz-
vojovych programov a aktivit, ktoré st vo vybra-
nych &astiach uz v sti¢asnosti realizované a ZSR
ich planuje aplikovat aj v budtcnosti. Niektoré
dalSie uvedené programy sa nachadzaja v roz-
nych arovniach rozpracovanosti. Zaroven ma-
terial obsahuje aj vyhladové programy, z ktorych
bude mozné v budicnosti Cerpat v zavislosti na
ekonomickej situécie ZSR. Bolo rozhodnuté,
Ze koncepcia bude dalej rozpracovana formou
projektu. Vedenie ZSR i Spravna rada ZSR budi
priebezne informované o postupe spracovania
koncepcie a jej vystupoch a tak isto aj zamest-
nanci prostrednictvom Z-semaforu.

Navrh koncepcie

rieSenia Zelezni¢nych priecesti

Rozhodnutim ¢. 17/2013 bol schvaleny navrh
novej koncepcie rieSenia Zelezni¢nych priecesti
na sieti ZSR. Material bol spracovany v stila-
de so zavermi z porady zastupcov MDVRR SR
s vrcholovym manaZmentom ZSR, ZSSK
a ZSSK CARGO dna 20. 12. 2012. Koncepcia
budeprerokovanavovedeniministerstvadopravy
a nasledne predlozena na rokovanie vlady SR
v juni t. r.. Navrh analyzuje sti¢asny stav a sta-
novuje postup rieSenia v oblasti rozvoja, zvyso-
vania bezpecnosti, rusenia priecesti, organizacie
preventivno-bezpec¢nostnych aktivit pre verej-
nost, vratane navrhu potrebnych legislativnych
zmien. O vysledku prerokovania koncepcie vo
vlade SR budeme informovat aj prostrednic-
tvom Z-semaforu. Vedenie ZSR sa tiez zaobe-
ralo pripravou a organizacnym zabezpecenim
Dna bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach,
ktoré sa konalo dna 7. maja. Viac si precitate na

strane 3. .
Ing. Anton KUKUCKA

Vybrané ekonomické ukazovatele ZSR za 1. - 4. 2013

UKAZOVATEL

1.-4.2012
skuto¢nost plan

1.-4.2013 1.-4.2013

skutocnost

% plnenia
oproti planu

% plnenia
medziro¢ne

UDAJE Z VYKAZU KOMPLEXNEHO VYSLEDKU PODLA IFRS ( v tis. € )

Vynosy celkom 162276 154 902 156 885 101,28 96,68
- z toho trzby z predaja vlastnych sluzieb 69 308 66211 68090 102,84 98,24

- v tom Ghrada za pristup k | 30399 29532 30087 101,88 98,97

- z toho Ghrada fixnej ¢asti EON (dotacia) 90 000 86 667 86 667 100,00 96,30
Naklady celkom 151 874 154 488 146 243 94,66 96,29
Vysledok hospodarenia z prevadzkovej cinnosti 12 265 2413 11861 491,61 96,71
Vysledok hospodarenia z finanénej ¢innosti -1841 -1999 -1 164 58,23 63,23
Vysledok hospodarenia za obdobie pred zdanenim 10 424 414 10 697 XX 102,62
Vysledok hospodarenia za obdobie po zd 10 402 414 10 642 XX 102,31

Dopravné vykony OD v tis. vikm 10 402 10 358 10392 100,33 99,90
Dopravné vykony ND v tis. vlkm 4359 4132 4353 105,36 99,86
Dopravné vykony OD v mil. hrtkm 2769 2666 2780 104,29 100,39
Dopravné vykony ND v mil. hrtkm 5566 5311 5424 102,14 97,45
Spolu dopravné vykony (OD+ND) v tis. vikm 14761 14 490 14 745 101,76 99,89
Spolu dopravné vykony (OD+ND) v mil. hrtkm 8335 7976 8204 102,86 98,43

ZAMESTNANCI

Priemerny prepocitany stav

Evidencny pocet k 30. 4.

14 661
14 505 o

14 560 14 417 99,02 98,34

14 411 XX 99,35
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Chodci nemali pri zrazke s vlakom

ziadnu sancu

Dav ludi stoji. Pozeraju na nehybnu postavu, ktora sa zdrziava uprostred
priecestia. Vytahuju fotoaparaty a kamery, ani bliZiaci sa vlak nedonti
postavu pohnut sa. Atmosféra hustne a prirodzeny respekt pred mohut-
nymvlakomsposobuje,Zedavprirodzeneustupujeesteocosiviacdozadu.
Po naraze sa pohlady upriamujt na viacero stran, hladaju to, o z nehyb-
nej postavy zostalo. ,,ESteZe je to dnes iba simulacia,” poznamenal jeden

z pritomnych novinarov.

Aj napriek tomu, Ze neustale prebieha kam-
pan tykajuca sa bezpecnosti na Zelezni¢nych
priecestiach spojena s roznymi preventiv-
nymi akciami, po¢et nehdd sa nezniZuje.
Nielen vodici, ale aj chodci podcenuju ne-
bezpecenstvo idiceho vlaku, ktory ma ovela
vy$§iu brzdnd drahu ako motorové vozidla.
Prave na bezpecnost chodcov bol zamerany
tohtoroény Medzinarodny den bezpecnosti
na Zelezni¢nych priecestiach, ku ktorému
sa ZSR pridali uz piaty krat. V spolupraci
s Ministerstvom dopravy, vystavby a regio-
nalneho rozvoja SR, Ministerstvom vnutra
SR, Policajnym zborom SR, ZSSK a medial-
nym partnerom Zelenou vinou RTVS, zorga-
nizovali simulovanu zrazku figuriny chodca
a vlaku. V ramci tejto akcie chceli ZSR zdo-
kumentovat spravanie sa chodcov na prie-
cestiach, preto sa na Styri vybrané priecestia
namontovali kamery. Tie snimali spravanie
ucastnikov cestnej premavky pocas jedného
mesiaca. Monitorovanie zaznamenalo de-
siatky poruSeni zdkona o premavke na po-
zemnych komunikaciach. Medzi najcastej-
Sie patrilo prechadzanie cez priecestie v ¢ase,
kedy uz Cervené svetlo signalizuje pricha-
dzajucivlak, ¢im chodcialebo cyklisti riskuju
zrazku. Pri prilezitosti Medzinarodného dna
bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach sa
v utorok 7. méja uskutocnila v priestoroch
OR Trnava aj tlacové konferencia. Predsta-
vitelia ZSR, ministerstva dopravy a Prezidia
Policajného zboru v kratkosti zhrnuli neho-
dovost a situaciu na priecestiach. ,,Zelezni-
ce zniZuju pocet Zelezni¢nych priecesti, za
poslednych 10 rokov sme zniZili ich pocet
takmer o 350. Snazime sa tiez zvySovat
stupen zabezpecenia priecesti,” povedal
generalny riaditel ZSR Ing. Stefan Hlinka.
TaktieZ sa prezentovali nahravky z kamier
a novindrom pribliZili simulovant zrazku,
ktora sa konala po tlac¢ovej konferencii.

Zelezniéné priecestie na Kamennej ceste
v Trnave patrilo medzi jedno zo Styroch mo-
nitorovanych a stalo sa aj dejiskom dvoch
simulovanych zraZok. Za tcasti mnoZstva
novinarov a okoloiducich sa uskutocni-
la prva zrazka chodca v Zivotnej velkosti
s rusniom pri rychlosti 30 km/h, ktora mala
devastacné nasledky. Aby vsetko pdsobilo
realne, oznamil rusnovodi¢ nehodu na linku

integrované¢ho zachranného systému 112.
Uviedol zakladné informéacie a jedinecné
identifikacné Cislo priecestia. Pri druhej
simul4cii bola figurina postavena v bezpro-
strednej blizkosti Zelezni¢ného priecestia
a vlak sa rutil rychlostou 80 km/h, pricom
doslo vplyvom tlakovej viny k jej zachyteniu
a naslednému odhodeniu. Vdaka velkému
zaujmu médii mozeme povazovat ukazky
zrazok za tspesné. Uéelom bolo upozornit
chodcov na nebezpecenstvo prechodu cez
priecestie pocas vystraznej signalizacie a na
opatrné pocinanie si na priecesti. ,,Snazime
sa kazdoroc¢ne vymysliet konkrétnu akciu,
zameranu na bezpecnost na Zelezni¢nych
priecestiach. Osobitny ohlas a, myslim si,

AKTUALITY
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Ze aj mimoriadny vychovny vyznam maju
nazorné ukazky, pri ktorych maju média
aj verejnost moznost nazivo vidiet kata-
strofalne nasledky tragickych stretov na
priecesti. Zrazka vlaku s figurinou chodca
bola mimoriadne autenticka a pre figuri-
nu aj mimoriadne tragicka. Jej casti lietali
niekolko metrov od priecestia. Myslim, Ze
kazdému ucastnikovi akcie bolo jasné, Ze
¢lovek by nemal pri strete s mnohotono-
vym kolosom Ziadnu Sancu a je jedno, ¢i
rychlost vlaku bola 30 alebo 80 km za ho-
dinu,* zhrnula den bezpeénosti na zeleznic-
nych priecestiach riaditelka Odboru komu-
nikacie Mgr. Martina Pavlikova.

Ivana STRMENOVA , Foto: Edo
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Kazda mostnica Handlovského
viaduktu je original

Z historie Handlovského viaduktu, ktora siaha uz do roku 1906, zaujme najma
destrukcia dvoch mostnych poli pocas oslobodzovacich bojov o Handlovu. Ich
oprava bola po necelych piatich mesiacoch ukoncena 10. januara 1948. Lenze
roky prevadzky a vplyvy pocasia sa podpisali pod jeho sticasny technicky stav.
Uvedomovali si to aj bratislavski mostari, ktori pocas 17-diovej rozsiahlej opravy
mosta zazili pravu zimu aj letné dni. Na akcii tiez spolupracovalo viacero technic-
kych zloziek.
S opravou Handlovského viaduktu sa zacalo 3. aprila. Po¢as planovanych 18 dni museli
mostari vymenit 296 mostnic, nitovat a zvarat poSkodené a skorodované Casti ocelovej kon- —— . ” -
« . L. . . . P - . . Plné leSenie obopinalo v aprili ocelovd kon-
strukqle. Techrvlologla préacbola mimoriadne naro¢na a podielali sa na nej az 4 pracovné Caty — [EEismeainmg kvéli zaisteniu bezpecnosti
z SMU MO v Ziline, Zvolena aj z Bratislavy. S ¢im ale chlapi neratali, bolo zradné aprilové prace zamestnancov ZSR, ako aj 0s6b a vozidiel
pocasie. V prvych dioch vyluky ich dokonca prekvapil sneh! Opatrnost bola namieste, ved s an MECIECLLERTETTIE
v 20-metrovej vySke nad zemou mohlo kedykolvek dojst k trazu.
Okrem mostarov vyluku efektivne vyuzili aj tratovaci z SMSU ZTS
TO Topol¢any. ,,Medzi Prievidzou a Chrenovcom sme opravili ge-
ometricku polohu kolaje a vyhybiek v dizke takmer 5 kilometrov.
Sucasne dalsi most v km 4,825 dostal 60 novych mostnic. Tech-
nicky stav trate na Handlovskom viadukte a jeho prilahlych tse-
koch sme vylepSili vymenou 1750 m kolajnic, 73 kusov podvalov
a strojnym precistenim §trkového 16zka kolaje v dizke 550 m,*
uviedol Bc. Pavol Pokryvka, prednosta Sekcie ZTS OR Trnava, ktory
zaroven vyzdvihol perfektnt spolupracu technickych zamestnancov
MO Bratislava, odboru 430 GR, sekcie ZTS, VVUZ a Zelezni¢nych
geodetov. Oprava viaduktu nachéadzajuceho sa v sklone a eSte aj
v obluku si vyzadovala projekt opracovania mostnic, ktory pripravil i
Ing. Michal Hojeka, geodet SZG Bratislava: ,,Uréili sme vyskové aj [ N e v R e
p . . Loy Zamestnanci SMSU ZTS TO Topolcany vylepSili pocas vyluky technicky
smerové parametre kolaje, aby jazdna dréha zodpovedala navr- stav trate nielen na viadukte, ale aj medzi Prievidzou a Chrenovcom.
hovanej nivelete a prevySeniu. KedZe pasnice mosta, na ktoré sa
pokladaji mostnice, boli v rovnakej vyske, potrebné prevysenie sa docielilo osadenim
klinovych dubovych podloZiek pod mostnice na vonkajSej strane obliika. Kazda most-
nica je teda original, kazda ma zamerani svoju vysku.“ Samotni mostari zasa predstavili
inovativny technologicky postup kladenia mostnic. ,,V mieste uloZenia mostnic sme na
pasnice liali pevny polyuretan, z ktorého vznikli 20 az 40 mm hrubé podlozky. Zalia-
tim hlav nitov vytvaraji rovnii tloznu plochu a tiez dopinaji potrebnii vysku mostnic.
Zaroven tlmia dynamické razy, takze okrem miéksej jazdy vlakov sa predlZuje Zivotnost
mostnic aj konstrukcie mosta,* povedal Ing. Stanislav Beno z MO Bratislava. Napriek
prvotnym problémom s poc¢asim sa mostarom podarilo vyluku skratit o jeden den, rekon-
Strukéné prace finiSovali uz za slne¢ného pocasia s letnymi teplotami. Po konsolidécii iseku
budu vlaky opét jazdit cez Handlovsky viadukt povodnou tratovou rychlostou 50 km/h.
W L e, 2 Martin BALKOVSKY, foto: autor a MO Bratislava

L 1 '
Kazda z 296 mostnic mala presne urcené miesto vyliate polyuretanom.
Pozadované prevysenie kolaje sa docielilo priskrutkovanim klinovych
podloziek k mostniciam.

Pocas demontaze starych mostnic s pasovymi mechanizmami prekvapila

Na spravne parametre jazdnej drahy dozerali (zlava) Ing. Michal Hojcka,
mostarov snehova nadielka.

Roman Hazucha a Ing. Tomas Murin, geodeti z SZG Bratislava.
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0d 1. maja plati

nova kolektivna zmluva

Nova Kolektivna zmluva ZSR je platna na dobu ur€itd, a to od 1. maja 2013 do

31. marca 2014. Podpisal ju Ing. Stefan Hlinka, generalny riaditel ZSR a jedenast

zastupcov odborovych organizacii 22. aprila. Kolektivne vyjednavanie bolo v tom-
to roku o Cosi zlozZitejsie ako sme boli doteraz zvyknuti. Uz dost dlho sa nestalo, Ze
by dohoda o KZ nebola dosiahnuta este v prvom stvrtroku.

Po sérii Siestich kolektivnych vyjednavani,
ktoré prebiehali od novembra 2012 a néa-
slednom konani pred sprostredkovatelom
nakoniec zmluvné strany nasli kompromis
vo vSetkych spornych otazkach. Najzlozitej-
Sia bola diskusia v oblasti odmenovania. Z
pohladu zamestnavatela bola snaha posilnit
nezarucenu zlozku mzdy, a tym dosiahnut
Sir§ie moznosti v motivacii zamestnancov.
Systém odmeniovania, uplatiiovany v ZSR,
moznosti motivacie poskytuje v dostatoc-
nom rozsahu. Nie na vSetkych trovniach st
vSak jeho moznosti vyuzivané efektivnym
sposobom. Zmluvna strana odborarov trva-
la na adresnom zvySeni mzdy pre kazdého
zamestnanca cestou zvysenia tarifnej mzdy.
V zavere bol prijaty kompromis - zvySenie
tarifnych miezd pevnou sumou 20 €. Po-
skytovanie odstupného zamestnancom je
vKZrieSenévsulade s § 76 Zakonnika prace.
V ramci doélezitych osobnych prekazok
v praci je rozSirené za ucelom vylepSenia
moznosti starostlivosti o rodinu poskytova-
nie pracovného volna s ndhradou mzdy pre

zamestnancov, ktori sa staraju o dlhodobo
tazko zdravotne postihnuté dieta vo veku
do 26 rokov (v KZ ZSR 2012 bol vek dietata
uréeny do 18 rokov). Rozsah ostatnych na-
rokov na pracovné volno zostal zachovany
v pdvodnom rozsahu. V tejto suvislosti je po-
trebné upozornit, Ze pri poskytovani pracov-
ného volna predstavuje kalendarny den ¢a-
sovyinterval od 0.00 do 24.00 h. Nevyhnutne
potrebny ¢as pri prekazkach v praci podla
§ 141 ZP je Cas, ktory zamestnanec preuka-
Ze, maximalne vSak v rozsahu priemernej
dizky dennej normy. Ak lekar napise do do-
kladu, Ze vySetrenie trvalo cely den, zamest-
nancovi sa uzna prekazka v praci v rozsahu
priemernej dizky dennej normy. U zamest-
nancov s pruznym pracovnym ¢asom sa pre-
kazky v praci na nevyhnutne potrebny cas
posudzuju len v rozsahu, v ktorom zasiahli
do zakladného pracovného ¢asu. Pri nahra-
dach cestovnych vydavkov bol odstraneny
limit poskytovania cestovnych nahrad pri
zabezpeceni OOPP (v KZ ZSR 2012 hrade-
né len jedenkrat). Pracovnu cestu nariaduje

ZSR

Ing. Stefan Hlinka, generalny riaditel ZSR pri
podpise_novej kolektivnej zmluvy pre zamest-
nancov ZSR.

prislu$ny vedtci zamestnanec, samozrejme,
len mimo pravidelného pracoviska zamest-
nanca. V zaujme ohodnotenia z4sluhovosti
zamestnancov v suvislosti s ich pdsobenim
v ZSR, pri véasnom odchode do dochodku,
bola zvySena suma odmeny za kazdy od-
pracovany rok v ZSR zo sumy 83 € na 90 €.
V oblasti aktivit, realizovanych z finanénych
zdrojov socialneho fondu, bolo upravené
podla rozsahu poskytovanie prispevku na
rekreany pobyt zamestnanca v zariade-
niach ZSR — SIP Stre¢no a UZ Stary Smo-
kovec. Doplnen4 bola moZnost poskytnutia
prispevku 50 € v rekreacnych zariadeniach,
ktoré su v prenajme odborovych organizacii
a ich konkrétny zoznam tvori prilohu kolek-

tivnej zmluvy. (SK)

Rusno na bratislavskej hlavnej stanici

V sobotu 4. maja bolo na bratislavskej hlavnej stanici poriadne rusno. Ruch spo6-
sobil vrtulnik, ktory kruzil nad stanicou a pomahal pri odstranovani starych sto-

Ziarov trakéného vedenia.

Trakéné vedenie (TV) v Bratislave bolo vy-
budované v rokoch 1967 — 1968 a kedZze
jeho Zivotnost bola stanovena na 30 rokov
bol najvyssi cas situéciu riesit. Z finan¢nych
dovodov sa jeho rekonstrukcia odkladala
az do roku 2011, kedy sa uz z dovodu velkej
poruchovosti nedal tento stav dalej udrzia-
vat. Projekt rekonstrukcie TV vypracovala
firma PRODEX Bratislava. Rekon§trukciu

BRATISLAVA
HLAVNA STANICA

vykonava firma ELZA Bratislava, s ktorou
spolupracuje firma EZ Kysak. Dodéavky
materidlu vo vécSej miere realizuje firma
ELTRA KoSice. Prace na rekonStrukcii sa
zacali pred rokom v méji a hotovo by mali
zahlasit v juni tohto roku. V rameci rekon-
Strukcie trakéného vedenia sa vybudovala aj
spinacia stanica, z ktorej je napajané trakéné
vedenie rusnového depa a odstavnej stanice
osobnych vlakov. V suc¢asnosti st uz vsetky
prace na vymene stoziarov, nosného lana
a trolejového drotu ukoncéené. V dennych aj
noc¢nych vylukach sa robia drobné dokon-
¢ovacie prace. ,,Poslednou velkou pracou
bolo prave odstranovanie starych trakc-
nych podpier. Vysoké stoziare sa museli
najprv rozdelit, potom demontovat a pri
tychto naro¢nych pracach bol napomocny
zeriav firmy Felbermayr a vrtulnik MI 8T
firmy Techmont, informoval nis Marian
Strasiftak z Odboru 460 GR ZSR.

(sch), Foto: Lubomir MITAS
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Vysoké stoZiare sa museli najprv rozdelit na

dve Casti a postupne ich vrtulnik na lane prena-
sal a ukladal na zberné miesto. Narocna praca

bola vyborne skoordinovana a tak sa vsetko
podarilo na jednotku. Aj zaber na obalke je zo
soboty 4. maja 2013.
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Zeleznica je obrovsky
prepravny system
s velkou buducnostou

Pozname ho najma ako cloveka, ktory sa vyrazne podiela na zachovani historie
slovenskych Zeleznic. Vdaka nemu a hrstke nadsencov je dnes zachovanych
a pred zosrotovanim zachranenych niekolko historickych rusnov a vlakov. Dvad-
sat rokov $éfoval Mizejno-dokumentaénému centru ZSR a dnes je generalnym
riaditelom sekcie Zeleznicnej dopravy a drah na ministerstve dopravy. Ing. Jiri
Kubacek, CSc. veri, Ze Zeleznica v Ziadnom pripade nepatri do starého Zeleza,
prave naopak, je to obrovsky prepravny systém s velkou buducnostou...

=® Pozname vas ako Zelezni¢ného nad-
Senca, cloveka, ktory vyznamnou mierou
prispel a prispieva k zachovaniu Zelez-
nicnej historie. Dokumentuje, pise, riesi,
ale aj opravuje ariadi staré rusne a vlaky.
Clovek, ktorého potesi kazdy historicky
artefakt stci do muazea. Ako ste sa sto-
toznili so zmenou funkcie a aké je vase
posobenie na ministerstve dopravy?

Mojou hlavnou tlohou na ministerstve do-
pravy je koordinovat ¢innosti Zelezni¢nych
spolo¢nosti, tak aby Zeleznica na Slovensku
dobre fungovala. Nie je mozné, aby si tri
Statne podniky robili samy, ¢o chct a mali
medzi sebou spory, resp. nespolupracovali.
Mojou ulohou je koordinovat procesy, aby to
fungovalo ako celok. Na zaciatku sme urobi-
li analyzu toho, v akej pozicii sa Zeleznice na-
chédzaju. Ludia nevnimaju Zeleznice, ako tri
Statne podniky, nechépu to, ¢o je aj pochopi-
telné, ale vnimaju v akom stave su vlaky, ako
jazdia na Cas, ako vyzeraju stanice, ¢i st pek-
né, oSarpané a podobne. Nikdy som nebol
zastancom procesného riadenia a razil som
skor cestu, nech maju kompetencie a zod-
povednost §éfovia, Ci uz stanice, alebo depa.
A oni vSetko, ¢o sa dialo na stanici ¢i na da-
nom pracovisku rie§ia a o vSetkom vedia.
A preto si myslim, Ze takto by to malo byt aj
dnes. Stanice by mali byt jednotné a malo by
tam byt vSetko ¢o ma byt. Ja ¢asto vravim, Ze
som na ministerstvo len pozi¢any, ak Statna
sprava strati zaujem o moje sluzby, chcem sa
vratit spat.

=@ Vela sa dnes hovori o Standardizacii
stanic. Existuje realna jednotna vizia ako
by to malo na Zelezni¢nych staniciach vy-
zerat?

Sme zastancami toho, ¢o kaZe zdravy rozum,
CiZe maju byt Cisté vlaky, a to doslova, nielen
okna, ale aj cely vlak zvonku, ako aj jeho in-
teriér. Funkéné a Cisté toalety, tectica voda...
Standardy st teda dané. Mame popis stavu,
ktory chceme, aby sa zmenil, vylepsil. Cize
zadefinujeme presne, ¢o ma byt napriklad na
zastavke, stanici, ale aj na inych miestach,
a tak sa to bude menit. Cim sa ligi benzinova
pumpa od stanice? TieZ su tam dvaja ludia,

ktori obsluhujua stojany, kontroluju, actuja,
predavajua tovar a vedia tam mat ¢isto a po-
riadok, dokazu zariadit, aby tam fungovalo
kultarne WC a bolo mozné sa tam dobre ci-
tit. Parametre, ktoré nastavujeme st signa-
lom istej Grovne adrzby. Tym bude kontrolo-
van4 aj udrzba zariadeni. Sme toho nézoru,
Ze nemdzeme mat vysokd travu a nemozu
byt okolo trati ruiny, ako keby majitel dlho-
dobo nebol doma. VylepSovat by sa mali nie-
len budovy a zariadenia ZSR, ale predovset-
kym vlaky. Vela vlakov ZSSK je v zlom stave
a pre cestujuceho nepdsobia vobec dobre. Ja
som mal dokonca vazne pochybnosti o tom,
¢i sa vlaky naozaj Cistia, umyvaja alebo sa
za to iba plati, pretoZe osobné vlaky su na-
ozaj $pinavé. Dalou oblastou, na ktorej je
potrebné pracovat je imidz firmy a ludské
zdroje, pretoze imidz je zly a vek zamest-
nancov Zeleznic je vysoky. Je dolezité prijat
opatrenia, ktoré by viedli k zmene. Omladit
Zelezniciarske rady a vylep§it imidz.

=® Pozitivny obraz Zeleznice je aj
v spolahlivom cestovnom poriadku. Dlho-
dobo stabilizovany grafikon osobnej do-
pravy je asi to, ¢o by najviac vylepsilo naj-
ma osobnu dopravu. €o vy na to?

Ked celd Eurdpa prisla na to, Ze najlep$im
rieSenim je symetricky taktovy grafikon,
ktory zrovnomerni chod Zeleznice, tak sme
usudili, Zze aj my usetrime urcité prevadzko-
vé naklady, kedZe sme limitovani prispev-
kom §tatu a tak sme sa rozhodli, Ze grafikov
vlakovej dopravy bude rovnomerny. Je to
velké umelecké dielo, spravit slusni previa-
zanu dopravu. Podstatou taktovej dopravy
je, Ze ked'sa reSpektovanim parametrov trati
a potrieb Iudi skon$truuje raz za den jedno
prepojenie v styénych bodoch, kde je skon-
Struovany prestup napriklad na 12 minut,
ked to opakujem kazdé dve hodiny, a st na-
pojené na rychliky, tak garantujem ten dobre
skonS$truovany bod a zachova sa tak pravi-
delnost. Taky je napriklad cestovny poriadok
vlakov vo Svajéiarsku a funguje vyborne. Je
to aj velkd zmena uzivatelskych zvyklosti.
Nas doterajsi komercny grafikon nutil ZSSK
kvoli Setreniu zachovavat obsadené vlaky

v Spickéch a vyskrtavat, a teda rusit vlaky
v sedle. Avtomto dospela firma takmer k do-
konalosti, kedy niekde zostali iba dva vlaky.
Jeden par vlakov v rannej §picke, druhy poo-
bede a to nema zmysel, pretoZe tam sa neda
zorganizovat racionalna prevadzka vlakov,
pretoze je nizky kilometricky priebeh. Vtedy
je lepSie radSej odist z trate, pretoZe takto to
nema zmysel. Pred nami na opera¢nom sto-
le leZi Zeleznica, ktora je pacientom, ledva
hybe palcom na nohe a je tam nieco preh-
nité. My musime takato cast identifikovat
a bez sentimentu odrezat. Mne sa to tazko
ako byvalému muzejnikovi hovori, ale pri
tejto zodpovednosti si uvedomujem, Ze to
tak musi byt. Aby ten zdravy organizmus
bol dobre fungujici a aj nadalej mal Sancu
na prezitie. Zeleznica vobec nie je odsude-
na do starého Zeleza, prave naopak, tento
prepravny systém ma velky zmysel. Prepra-

Jifi Kubacek bol pri zrode muzea dopravy
v Bratislave a veri, Ze sa k tejto praci, ktora bola
aj jeho konickom este vrati.



ZELEZNICNY

ma

vi velké mnozZstvo zataze, je ekologicky, bez
zavislosti, ale je to systém s vysokym podie-
lom vlastného kapitalu. Efektivny je vtedy,
ked jazdi na plny plyn, pretoze Zeleznica je
drah4 aj ked stoji, a preto sistredme vykony
tam, kde nam to jazdi. NajdrahSia doprava
je tam, kde je subeh Zeleznice a autobusov.
QOdisli sme z trati, kde to nemalo vyznam, ale
eSte stale mame aj také. Mame asi 5 percent
trati, kde nejazdia vlaky, kde by sme nemali
davat peniaze zo Statneho rozpoctu, ale sa-
mozrejme nechceme tieto trate rusit. Bude-
me ich ponukat VUC aj za symbolické ceny
a ak sa nepredaju, tak ich zakonzervujeme
s o¢akavanim, Ze pride ¢as, ked sa vlaky na
trat vratia.

=@ Zeleznica je vo vyspelych krajinach
aj v Eurdpskej unii preferovana doprava,
kedy to tak bude aj u nas?

Ano, Zeleznica ma mnozstvo prednosti
a vlastnych povabov napriklad tym, Ze je
ekologicka, externé naklady su ovela men-
Sie ako v cestnej doprave a je menej zavisla
na rope, na miestach, kde je elektrifikovana.
Takze z tohto pohladu ma svoju budtcnost,
len sa musi rozumne spravovat a urcit jej
spravne postavenie. Vyznamna Cast naSej
Zeleznice ma obrovsky potencial, ten sa
musi rozvijat a vyuzit. Je tu vSak aj mnoho
takého, ¢o svoj potencial uz davno stratilo.
MozZno nieco z toho eSte moZe prezit ako
turisticka atrakcia alebo kultirna hodnota.
Tomu musime dat Sancu na dalsie prezitie,
samozrejme, s podmienkou aktivneho za-
pojenia vSetkych hlasatelov tychto hodnot,
Zeleznica sama by sa v tomto ohlade mala do
istej miery angazovat (vedide o jej historiu),
tento jej angazman musi mat v§ak velmi sta-
rostlivo a zodpovedne vymedzenu mieru,
primerand nd$mu kultirnemu povedomiu
i ekonomickej situacii. Vac¢sina dlhodobo ne-
fungujucich veci vsak uz stratilo akukolvek
Sancu na zmysluplnt budicnost, pri¢om ich
udrzba nas stoji peniaze, ktoré by sme ovela
zmysluplnejsie vyuzili inde. S tym treba uro-
bit pomerne razny poriadok. Ako byvalého
muzejnika ma, samozrejme, boli, ak sa na
Zeleznici nieco rusi, ale ak sa na to pozriem
zo sucasnej pozicie, tak je jasné, ze sa musi-
me sustredit na to, ¢o je schopné prezit.

=@ Stali ste pri zrode muzea dopravy,
bolo to v podstate vase dieta. Mate este
nejaky sen v spojitosti so zeleznicou?

Bol by som rad, ak by sa podarilo vytvorit
slusné Zelezni¢né muzeum na Slovensku.
A eSte jeden konkrétny sen, na ktorom pra-
cujem aj s dalS$im nadSencami, a to je ob-
novenie prevadzky na normalnerozchodnej
ozubnicovej Zeleznici z Tisovca do Pohron-
skej Polhory, jednej z dvoch takychto trati
zachovanych v celoeurépskom meradle. Ak
sa to podari, bude to svetova vec.

Dakujeme za rozhovor. .
Dana Schwartzova

ZSR

Ctime si zakaznikov

0 objednavkach tras, fakturaciach, informacnych systémoch, o energetike, ale aj
o Asociacii Zelezni¢nych dopravcov na Slovensku sa hovorilo na stretnuti s do-
pravcami, ktoré pripravil odbor obchodu GR ZSR.

e

18

N
i 9
0 praci kancelarie One Stop Shop a o sietovom

vyhlaseni sa pritomni dozvedeli z prezentacie
Ing. Petra Sulka, PhD (0 450).

V aprili sa v SIP Stre¢no konalo stretnutie
s dopravcami, ktoré zorganizoval odbor
obchodu (0450) GR ZSR. Vyse 80 téastni-
kov z radov dopravcov sa prostrednictvom
roznych prezentacii dozvedeli o zmenach
v ZSR, préci na jednotlivych pracoviskach
odboru obchodu a odboru dopravy. Ing. Mi-
roslav Matusek, riaditel odboru obchodu ok-
rem privitania informoval aj o personalnych
zmenéch v ZSR. O praci kancelarie One

Stop Shop a o sietovom vyhlaseni sa pritom-
ni dozvedeli z prezentécie Ing. Petra Sulka,
PhD (O 450). Informoval aj o poc¢toch za-
vedenych tras nakladnej dopravy kance-
lariou OSS ¢i pocte vydanych telegramov.
Hovoril o zmenach v legislative, upozornil
na doslednost pri vypliiovani objednavok
a informoval o novinkach, ktoré sa pripra-
vuju. Ing. Roman Tomek v dalSej prezentacii
informoval okrem iného aj o TOP 10 doprav-
coch, ktori v roku 2012 mali najvacsi podiel
v ndkladnej doprave. Rebricek vedie ZSSK
CARGO, nasleduje METRANS Danubia,
a.s, Express Rail, s.r.o., LTE, Prva slovenska
Zelezni¢na, Central Railways, s.r.o., Loko
Rail, Bryntin RAIL CZ, s.r.0., AWT Rail SK,
a.s. (ZDD, a.s.) a desiatku uzatvara SZDC.
Ako vsak povedal Ing. Milan Nevidansky,
riaditel odboru dopravy, ctime si vSetkych
naSich zakaznikov, mensich nevynimajtc.
Ing. Jozef Dudak (O 410) predstavil PIS
a jeho vynovend podobu, na ktorej sa pracu-
je vramci projektu Redizajn PIS. Ing. Karol
Mravec (O 450) odprezentoval rozne zau-
jimavé Statistiky, tak napriklad vyvoj poctu
dopravcov za posledné roky stupol, ale, Zial,
pocet preprav klesol. Pritomnym sa prihovo-
ril a informoval o liberalizacii Zeleznic Ing.
Jiri Kubacek, CSc., generalny riaditel sekcie
zelezni¢nej dopravy a drah MDVRR a zéro-
ven odpovedal na rozne otazky dopravcov.
V diskusii sa hovorilo o vzajomnej spolupra-
ci, problémoch, o ndkupe energie a jej vyuZzi-
telnosti, ale aj o pracovnom case a jazykovej

zdatnosti rusnovodicov.
(sch)

Stretnutia s dopravcami sa z(i¢astnili aj zlava: Ing. Jan Juriga, ndmestnik generalneho riaditela ZSR
pre prevadzku, Ing. Jifi Kubacek, generalny riaditel sekcie Zel. dopravy a drah MDVRR SR a Ing.
Milan Nevidansky, riaditel odboru dopravy GR ZSR.
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Mensie rozlohou, velké nasadenim a odbornos

Jedno zo Styroch oblastnych riaditelstiev v organizacnej Struktire ZSR je OR Zilina. Spravuje Zelezni¢n( infrastruktaru a ria-
di vlakovu dopravu na severe Slovenska. Jeho oblast v sieti ZSR je ohrani¢ena vchodovymi navestidlami zelezni¢nych stanic
v Strbe, Martine, Nového Mesta nad Vahom a Chynoranoch. Vymena vlakov s Poliakmi sa deje cez pohranlcnu prechodovu
stanicu Skalité, medzi Slovenskom a Ceskom vlaky prechadzajt cez PPS Liky pod Makytou a najma Cadcu, kde je intenzita
vlakov najvicsia. Aj ked'OR Zilina neohuruje rozlohou, vo svojom obvode ststredilo najvyznamnejsie investiéné aktivity.

Zelezniéné trate prechadzajti v obvode OR Zi-
lina malebnou prirodou Liptova, Turca, Ora-
vy, Kystc a Povazia. Hornaté kraje ponukaju
nadherné scenérie, ale ZelezniCiarom casto
stazuju pristup ku kolajisku a komplikuju
udrzbu Zelezni¢nej infraStruktiry. Naroc¢né
je aj zabezpecenie zjazdnosti trati v zimnom
obdobi. ,,Rozlohou a po¢tom zamestnancov
sice nekonkurujeme velkym OR-kam v KoSi-
ciach a Trnave, napriek tomu v nasom obvo-
de prebiehaju vSetky modernizacie korido-
rov. Technicky st1 naroéné, ¢o si vyZaduje ob-
rovské nasadenie, snahu a najmi odbornost
lIudi. Kazda stavba si vyzaduje nasu neustalu
komunikaciu so zhotovitelmi, stavebnymi
dozormi, alebo investorom,* povedal Ing.
Milan Solarik, riaditel OR Zilina. Spoliehat
sa moZe na kancelariu riaditela OR. Jej veduci
Ing. Jozef Mar3ala prezradil, Ze okrem mnoz-
stva administrativy zabezpecuju chod kores-
pondencie, poziarnu ochranu, vybavuja staz-
nosti, poskytuju informacie a rieSia ekologiu.
V priamej posobnosti riaditela OR su sekcie
ludskych zdrojov a ekonomiky, ako aj oddele-
nie krizového riadenia a ochrany, ktory riadi
Ing. Lubomir Tka¢. Sekcia riadenia dopravy
spada pod namestnika pre riadenie dopravy
Bc. Pavla Oravca a v kompetencii ndmestni-
ka pre infrastruktaru Ing. Ivana Durkoviéa st
tri technické odvetvia, ktoré zastupuju sek-
cie Zelezni¢nych trati a stavieb, oznamovacej
a zabezpecovacej techniky, elektrotechniky
a energetiky.

avwvr

Sekciu ludskych zdrojov riadi jedna z dvoch
prednostiek prierezového aparatu OR Zilina
— Ing. Zuzana Kazdova: ,,Agenda aj samotna
¢innost nasej sekcie je v podstate identicka
so sekciami ludskych zdrojov na kazdom ob-
lastnom riaditelstve. Oblast personalistiky
aodmenovania zabezpecéuju dve oddelenia.*
Konkrétnu predstavu o OR Zilina dajt perso-
nalne $tatistiky. Z nich vyplyva, zZe k 30. aprilu
2013 bol rozpis planovanych miest 2350 a evi-
denc¢ny pocet zamestnancov 2335. Iné ¢islice
zasa prezradia, Ze vekovy priemer Zilinského
OR-ka uz nie je najmladsi a taha mu k patde-
siatke. A len tak mimochodom - viac ako po-
lovica zamestnancov ma Uplné stredné vzde-
lanie. Najviac 0sob, viac ako tisicku, zamest-
nava Sekcia riadenia dopravy. Pochopitelne,
pretoZe najmasovejSou typovou poziciou je
profesia vypravcu. Tych ma OR Zilina aktual-

Vedenie OR Zilina tvori tento tim:
Zlava: Ing. Jozef Blahovec, Bc. Pavol Oravec, Ing. Jan Kovacik, Ing. Lubomir Tkac, Ing. Zuza-
na Kazdova, Ing. Jozef Marsala, Ing. Milan Solarik, Ing. Jaroslav Klucka, Magdaléna Lackova,
Ing. Anton Danisek, Ing. Ivan Durkovic.

ne 362, za nimi nasledujt signalisti, ktorych je
233. Na chvoste rebricka typovych pozicii, ¢o
sa tyka poctu 0sob, su 4 zvaraci kovov, 3 tesari
a 2 inStalatéri. Vynimoc¢n4 je aj pozicia zavora-
ra. Ani nie tak vykonom préce, ale faktom, Ze
tato funkcia patri vyluéne zenam. Styri zavo-
rarky obsluhuju kontrolné prvky Zelezni¢nych
priecesti vo Vysokej nad Kysucou na trati Cad-
ca— Makov.

Dopravu ovplyviuju vyluky na koridore
»S dvoma oddeleniami — technologickym
a riadenim dopravy, zabezpecujeme plnenie
objednavok jednotlivych dopravcov, riadi-
me, koordinujeme a kontrolujeme doprav-
ny proces na severe Slovenska,” povedal
0 najpocetnejSej sekcii riadenia dopravy jej
prednosta Ing. Jan Kovacik. Technolégovia sa
podielaju na tvorbe GVD, planu vlakotvorby,
s vleckarmi uzatvaraju zmluvy o styku drah.
V obvode OR Zilina je celkom 62 vlegiek, tie
najvyznamnejsie patria automobilke a kon-
tajnerovému terminalu v Ziline, papierenskej
firme v Ruzomberku a vapenke vo Varine.
Ludia z technologického oddelenia sleduju aj
priepustnost trati. NajzavaznejSia situécia je
pocas vyluk na koridore, limitujticim je aj isek
medzi Zilinou a Vraitkami. V prvom rade viak
riadia, metodicky usmernuja a kontroluja 11
samostatnych Zelezni¢nych stanic, z ktorych
st 2 mimotriedne (Zilina, Zilina - Tepli¢ka),
Sstanicje 1. kategorie 4 stanice s 2. kategorie.
Tieto su nadriadené celkovo 43 nesamostat-
nym Zelezni¢nym staniciam.

Kontrolni a prevadzkovi dispeceri oddelenia

riadenia dopravy bezprostredne organizuju
dopravnti prevadzku z pracoviska v Ziline.
V zmenach sa striedaji po trojiciach. Kontrol-
ny dispecer je vedicim zmeny, prevadzkovy
dispecer 1 ma na starosti hlavné a vedlajsie tra-
te od Strby, cez Zilinu po Cadcu, prevadzkovy
dispecer 2 zasa riadi usek od Ziliny po Nové
Mesto nad Vahom, vratane odbocnych trati.
Vzhladom k rozsiahlej vylukovej ¢innosti poc¢as
modernizécie V. koridoru medzi Novym Mes-
tom nad Vadhom a Piichovom a aktudlne aj pre
rekonstrukcie tunelov na prihrani¢nych tse-
koch Luky pod Makytou — Horni Lide¢ a Cad-
ca — Mosty u Jablunkova, je ich praca naro¢na
a zodpovedna. Prave mnozstvo vyluk, ktoré sa
denne v obvode konajti, ma vyrazny vplyv na
plnenie grafikonu vlakovej dopravy. Len od
januara do aprila bolo evidovanych uz 1068 vy-
luk. Najcastejsie ziada vyluky sekcia ZTS, ale
su to najma objednavky pre koridorové prace.

Kopce davaju tratiam netypické
parametre

Zaber sekcie Zelezni¢nych trati a stavieb je mi-
moriadne Siroky, preto sa jej prednosta Ing.
Jozef Blahovec spolicha na 3 oddelenia a pod-
lieha mu aj 9 vykonnych pracovisk SMSU ZTS.
Samozrejme, Ze medzi v§etkymi povinnostami
tratovakov dominuje bezpecnd zjazdnost Ze-
lezniénych trati, ktoré dosahujt dizku 518 km.
Pre porovnanie, pri ceste vlakom zo Strby do
Nového Mesta nad Vahom urazite 221 km. Naj-
rozsiahlej$im kolajiskom v obvode OR Zilina
disponuje osobn4 stanica v Ziline, ma 72 kolaji
a 140 vyhybiek. Ak sme uz pri vyhybkach, tych
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tou ludi - také je Oblastné riaditelstvo Zilina

by sme v zilinskom obvode napoditali 1624.
Kolaje sa klukatia aj v drsnych oblastiach Ora-
vy aj Kysuic a najmé v zimnych mesiacoch siich
zjazdnost vyZaduje od tratovakov mnozstvo
usilia. Do boja so snehovou prikryvkou kazdo-
rocne vyrazaju pluhy aj frézy, oravsku $treku
pravidelne zasype niekolko snehovych lavin.
Trate v hornatom teréne sa tiez vyznacuju ne-
typickymi parametrami. ,,NajvicSie sklony
trate, niekde az nad 20 %o, s v celom tiseku
od Skalitého po statnu hranicu s Polskom.
Medzi Skalitym a Skalitym pod Polanou je
maximalny sklon 27,2 %o.. Vyrazné sklo-
ny st aj medzi TvrdoSinom a Trstenou. Na
hlavnom tahu medzi Krasnom nad Kysucou
a Cadcou je viacero zloZenych, resp. protis-
mernych obliakov. Viaceré maju polomery
tesne nad 300 m, minimalny polomer oblika
v tomto tseku je 290 m, ¢o je rarita na hlav-
nom tahu,*“ zhodnotil Ing. Jozef Blahovec.
Najmensi obluk, s polomerom iba 40 m, sa na-
chadza na elektrickovej uzkorozchodnej trati
s rozchodom 760 mm z Trenc¢ianskej Teplej do
Trencianskych Teplic. Sekcia ZTS tiez spravu-
je a udrzuje 5 tunelov (Oravsky, Kralovansky,
tri st pod Stre¢nom a najnovsi tunel pod Tu-
reckym vrchom) a 385 mostov, z nich najdlh-
81 s 276,22 metrami preklenuje rieku Vah pri
Puchove. V databaze je tiez evidovanych 646
budov, z nich je 6 certifikovanych, kedZe maja
energeticky Stitok a boli vybudované v zriado-
vacej stanici Zilina — Teplicka. Zaujimavost
najdeme aj medzi Zelezniénymi priecestiami.
Z celkového poctu 388 je 75 situovanych na
26-kilometrovej trati medzi Cadcou a Mako-
vom, a len v Turzovke ich napocitame 15.

Kysuce vynikaju pestrostou

zabezpecovacich zariadeni

O priecestiach sa fundovane hovori aj na pdde
sekcie oznamovacej a zabezpecovacej techni-
ky. V regione OR Ziliny je 184 krizovant Zelez-
ni¢nej trate s cestnou komunikéciou, vybavené
priecestnymi zabezpeCovacimi zariadeniami.
,V useku Cadca — Skalité pri Svréinovci je
priecestie s velmi vysokym dopravnym zata-
Zenim, denne nim prejde az 22 000 motoro-
vych vozidiel. V minulom roku bolo na nom
zaznamenanych 39 pripadov a v tomto roku
doteraz 10 pripadov poskodenia zavorovych
brvien. Pre zlepS$enie stavu sa tu nainstaloval
kamerovy systém, monitor je na pracovisku
vypravcu v Cadci,* uviedol Ing. Anton Dani-
Sek, prednosta sekcie OZT. Jej ¢innost zvladaju
tri oddelenia, Sest vykonnych pracovisk a roz-
sah ich techniky je v skutku obSirny. Spolahli-
vo musia fungovat zabezpecovacie zariadenia
roznych typov v 48 tratovych usekoch a 85

staniciach. NajmladSia ,,zabezpecovacka“ je
vybudovana v ZST Zilina - Tepli¢ka a tvoria ju
tri elektronické stavadla ESA 11. Sti¢astou tej-
to stanice je spadovisko Vah, v ktorom pracuje
najmodernejSie automatizované triediace za-
bezpecovacie zariadenie s riadiacim subsysté-
mom pre ovladanie 126 kolajovych bfzd. Nové
vizualne a hlasové zariadenia pre cestujucich
st osadené v Ziline a v zmodernizovanych sta-
niciach a zastavkach. V najmladSom tuneli pod
Tureckym vrchom je nain$talovany §trbinovy
koaxialny kabel, ktory zabezpecuje funkénost
radiového systému internych zloziek ZSR,
riadenia dopravy aj zachranarov. Pred poZiar-
mi v jej Utrobach zasa varuje poZiarny systém
s liniovym hlési¢om, jedinym svojho druhu
v ZSR. Najvi¢sia rozmanitost zabezpecova-
cich zariadeni v sieti ZSR je ur¢ite na 30-kilo-
metrovom Gseku medzi Zilinou a Cadcou.
Stanice Kysucké Nové Mesto, Krasno nad
Kysucou a Cadcu ovladajt rozne elektronické
stavadla od viacerych vyrobcov. V tomto tseku
su aj 2 systémy autobloku a tiez 2 typy priecest-
nych zariadeni. Na prevddzku zariadeni OZT
negativne vplyvaju kradeZe a poSkodzovania
Casti obsahujucich farebné kovy a Zelezo. Len
v useku medzi ZST Zilina - Tepli¢ka, Varinom,
az po tunely pri Stre¢ne doslo od zaciatku toh-
toroka pri kradeZziach dialkovych kéblov 4-krat
k preruSeniu prevadzky autobloku a ddlezi-
tych okruhov pre riadenie Zelezni¢nej dopravy
a dialkového ovladania trakénych meniarni.

Elektrodispecing siaha az k susedom

Tretie, no nemenej dolezité technické odvet-
vie zilinského OR predstavuje sekcia elektro-
techniky a energetiky. V jej pdsobnosti je aj
67 technologickych objektov, dialkovo ovla-
danych z riadiaceho strediska elektrotechni-
ky (RSE) v Ziline. ,,Dve samostatné stistavy
riadiacich systémov zabezpecuju prevadz-
ku elektrifikovanych trati. Jeden pokryva
uisek od Kralovan cez Zilinu, Cadcu az po
ceské a polské hranice. Druhy riadi techno-
logické zariadenia medzi Zilinou a Velky-
mi Kostolanmi pri Leopoldove, ako aj tsek
z Pachova k hranici s Ceskom. Dispeéeri
ovladaju 20 napajacich a spinacich stanic
a 1337 km rozvinutej dizky trakéného vede-
nia,“ vysvetlil Ing. Jaroslav Klucka, prednosta
sekcie. Jeho tim ludi, rozdeleny do troch odde-
leni a piatich SMSU EE, musi spolupracovat
aj so susednymi OR. Technologické objekty
medzi Kralovanmi a Strbou sice udrzuja Zilin-
¢ania, ale dialkovo ich uz ovladaju Kosicania,
konkrétne elektrodispecing v Poprade. Podob-
nasituéciaje aj v aseku Velké Kostolany — Nové
Mesto nad Vahom, v ktorom zilinska sekcia EE

zabezpecuje ¢innost pre zariadenia dialkového
riadenia v sprave OR Trnava. Ako jedina sekcia
EE v ZSR prevadzkuje az 3 trakéné napitové
sustavy. Striedavé 25 kV napétie napajajtce
trat od Bratislavy, hrani¢i v Dolnych Kockov-
ciach pri Pachove s jednosmernym 3 kV napé-
tim, ktorym su napajané elektrifikované trate
na severe a vychode Slovenska. Tretou napéto-
vou sustavou s napitim 600 V je napéjana trat
elektri¢ky do Tren¢ianskych Teplic. Na kontro-
lu a adrzbu trakéného vedenia maja trolejari
k dispozicii 7 montaznych vozov, k naro¢nym
opravam je povolavany aj vlak trakéného vede-
nia, dislokovany vo Vrutkach. Z nespocetného
mnozstva elektrotechnickych zariadeni, ktoré
ma sekcia EE vo svojej sprave, spomerime este
osvetlenie tunela pod Tureckym vrchom. Vyba-
veny je Ziarivkovymi svietidlami umiestnenymi
na stenach tunela, LED svietidlami osadenymi
v drzadlach a svetelny prechod medzi tunelom
a vonkajSkom zabezpecuje adaptacné osvetle-
nie ovladané sumrakovymi snima¢mi. Nemoz-
no opomenut aj jeden vyznamny historicky
milnik. Pred 60 rokmi sa uskutocnila skuSobna
jazda historicky prvého elektrického vlaku zo
Ziliny do Vrutok. Takto zacala éra elektrifika-
cie nasich trati.

Financie odoberaju zlodeji a vandali
V mnohych domacnostiach rozumne gazduju
a rozhoduju o rodinnom rozpocte Zeny. A po-
dobne je na tom aj OR Zilina, kde ma najlepsi
prehlad o financiach prednostka sekcie ekono-
miky Magdaléna Lackova. Vedie 2 oddelenia,
zamerané na controlling a prevadzkovu ekono-
miku. ,,Pre rok 2013 mame schvaleny meno-
vity rozpis Investié¢ného planu ZSR zabezpe-
¢ovaného z vlastnych zdrojov hospodarskym
sposobom vo vyske 2 359 200 €. Financie
z planovanych nakladov nam ale odcerpa-
vaji opravy a nahrady poskodeného alebo
odcudzeného majetku. Od zaciatku roku
evidujeme 70 pripadov kradezZi a nasilného
poskodenia majetku, doteraz bola Skoda vy-
¢islena na 38 486 €,“ prezradila prednostka.
Kradne sa prevazne material, ktory je sucastou
dopravnej cesty a tak je ohrozen4 bezpecnost
prevadzky. Miznd najmi trakéné vodivé pre-
pojky, napinacie lana, kable, kovové zabradlia,
zlodeji nepohrdnt ani pohonnymi hmotami
z odstavenych mechanizmov. Nasilné pripa-
dy poskodenia majetku zvycajne predstavuju
rozbitia sklenenych vyplni dveri a okien alebo
zlomenia zavorovych rahien. Viaceré trate sa
stavaju Coraz Castej$im ter¢om pre zlodejov
a vandalov. Lenze tento jav netrapi len OR Zi-
linu, je to celoslovensky spolo¢ensky problém.
Ale o tom az inokedy.

Martin BALKOVSKY
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Pilierom zeleznic bol, je a bude clc

Na to ako si pamitaju na vznik Zeleznic SR, kde v tom ¢ase pracovali a ako zmeny vnimali, sme sa spytali Ing. Jozefa Antosa, kto-
ry v roku 2011 odisiel z postu namestnika GR pre prevadzku do dochodku. Na nase otézkvy odpovedal aj Mgr. Frantisek Petroci,
predseda Odborového zdruzenia Zelezniciarov. Zverejiiujeme aj vystrizky z vtedajsieho Z semaforu o vzniku a fungovani 0ZZ.

zdruzenia zelezniciarov

V éase vzniku ZSR som pracoval na Me-
chanizaénom stredisku v Strbe ako rus-
novodi¢. Od detstva som mal rad vlaky
a cestovanie po Zeleznici, a tak sa aj moje
$tadium uberalo tymto smerom. V roku
1974 som po skonceni SOU Zeleznicné-
ho v Ciernej nad Tisou nastupil k tratovej
distancii v Poprade. Zeleznicu som mal

preduréenu, kedZe pochadzam
zo Zelezniciarskej rodiny. Vtedy
bola Zeleznica modrou armadou,
ktora bola bezhrani¢ne obdivova-
n4, spolo¢ensky a socialne vnima-
na inak ako je to dnes. Je mi velmi
lato, Ze stavovsky pocit hrdosti
na pracu na zeleznici sa v sucas-
nosti pomaly rozpadava. V case
vzniku ZSR som bol v MS Strba
a musim povedat, Ze na vy-
konnych  pracoviskdch  sme
osamostatnenie firmy od CSD
velmi nevnimali, kedZe priamo
neovplyviioval chod nasej prace.
S Gctou a uznanim spominame
na osobnosti, ktoré v zloZitom
porevolu¢nom obdobi prevzali
zodpovednost za riadenie Odbo-
rového zdruzenia ZelezniCiarov
i za osudy Zeleznic¢iarov. Michal
Radev, Miroslav Janacek, Imrich
Sedlacek a mnoho dalSich sa
nezmazatelne zapisali do dejin
odborov na Zeleznici. Nemo6Zem
s vdakou nespomenut ani na vy-
soku profesionalitu, vykonnost,
ale i osobnu angaZovanost od-
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borného aparatu, ktory mala tato nova generacia odborarov k dispozicii. Polozilo zaklady
personalnych, socialnych, mzdovych a partnerskych vztahov na Zeleznici, ktoré ovplyviiu-
ju nasu ¢innost, vysledky naSej prace i Zivotnd Groven Zelezniciarov i v sticasnosti. Prave
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yvek v modrom...

v tomto obdobi sa kladli zaklady kolektivne-
ho vyjednévania, prijimali sa prvé kolektivne
zmluvy, ktoré vymedzovali vztahy socialne-
ho partnerstva na Zeleznici. Napriek tomu,
ze niektoré ¢innosti boli poznamenané re-
voluénym romantizmom, v podstatnych
veciach sme naSej ¢innosti dali nad¢asovy
vyznam. V Strbe som posobil do roku 1997,
a potom nastala situécia, kedy sa mi naskyt-
la zmena. V zivote kazdého ¢loveka nastane
aspon raz chvila, kedy sa ocitne na kriZovat-
ke a musi sa rozhodnut, ktorym smerom sa
bude dalej uberat. V mojom pracovnom Zi-
vote tento okamih nastal. Rozhodol som sa
pre novu Zivotnu etapu. V roku 1997 som bol
na zjazde OZZ zvoleny do funkcie tajomnika
OZZ pre infrastruktaru. Vystudoval som Pe-
dagogicku fakultu Univerzity Komenského
v Bratislave, odbor Socialna praca. Povazo-
val som vzdy za svoju povinnost prihlasit sa
k spolupraci pri hladani vychodisk z krizy
Zelezni¢nej dopravy a prispiet tak k uspo-
kojivému a sociélne priechodnému rieSeniu
problémov. Vyznamnym uspechom bolo,
7e nové OZZ sa v priebehu velmi kratkej
doby dokazalo prezentovat na medzina-
rodnej odborovej scéne a vynutit si poziciu
zodpovedajucu naSej sile i v politickom
a spolocenskom systéme Slovenska. Na
slovensku politickd scénu sme vstupo-
vali velmi razantne. Hned v zaciatkoch
sme vo velmi ostrom diald-

Ing. Jozef Antos

Mate moj obdiv a uznanie

Na vznik ZSR v roku 1993 spominam
v dvoch rovinach. Bol to prirodzeny krok
po vzniku samostatného Slovenska a ten
sa udial po administrativnej stranke vel-
mi kultivovane. Ulah¢ila to skutocnost, Ze
Slovensko malo svoje Gzemie pokryté or-
ganizaéne uz dlho predtym. Vedenie ZSR
s malymi obmenami pokracovalo vo svo-
jej ¢innosti ako pred 1. 1. 1993. Zeleznic-
né zariadenia na Slovensku zostali ZSR
a vozovy park sa rozdelil jednoduchym spo-
sobom. Z kazdej rady (typu vozna) od 01 do
33 ostalo ZSR. Problémy vznikli zriadenim
PPS (prechodové pohrani¢né stanice), od-
¢erpali znacnu cast investicii a stali sa velmi
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tizkymi miestami v sieti ZSR. Vyrazne sa spo-
malil pohyb osobnych vlakov z titulu pasovej
a colnej kontroly. Colna a technicka kontrola
zase spomalila pohyb nakladnych vlakov,
ako aj preprahy (vymeny) hnacich vozidiel
u vSetkych vlakov. K tomu sa ¢asto pripojili
nedorozumenia medzi personalom z jednej
i druhej strany. Napriklad prézdne voz-
ne po vykladke rudy na Ostravsku sa casto
vracali do Ciernej nad Tisou po trati — Os-
trava — Breclav — Katy — Zvolen - Kosice.
Zacali sa stracat tranzitné prepravy a vy-
sledky su aj dnes biedne az alarmujuce. Kaz-
da doba ma svojich hrdinov v dobrom
i zlom. Tak to bolo a je aj na Zeleznici ¢i uz
je to v ZSR, ZSSK CARGO ¢i ZSSK. Casté
a velmi tenden¢né vymeny vo vedeni spolo¢-
nosti neviedli k lepSiemu. Zostal tu v§ak pilier
Zeleznic, a to jednoduchy ¢lovek v modrom,
ktorého tato praca zivi a ¢asto je to aj jeho
konicek. Tak ako to bolo aj u mna a za mgj-
ho aktivneho pdsobenia na zeleznici od roku
1966 - 2011. Vyslovujem vSetkym Zeleznicia-
rom mdj obdiv a uznanie. V septembri 1993

sa menilo vedenie podniku. Vtedajsi riaditel

7SR Ing. Albert Vere§ menoval novych na-
mestnikov, riaditelov odborov na GR ZSR
a riaditelov prevadzkovych riaditelstiev.
Tie boli $tyri. V Kosiciach, Zvolene, Ziline
av Bratislave. V Bratislave bol do funkcie ria-
ditela PR menovany Ing. Jozef Antos. Ostat-
nych riaditelov PR a ich spomienky vam pri-

nesieme v dalSom Cisle. -
Dana SCHWARTZOVA

gu s ministerstvom dopravy
a vladou SR riesili prva krizu
7SR.1ked'sme po takmer osem-
mesa¢nom dialégu dosiahli
velmi pozitivne vysledky, pro-

Vo Zvolene a v Bratislave sa uskutognili aktivy o novom organizaénom usporiadani ZSR

Po stupienkoch k novej podobe Zeleznice

blémy Zeleznic sa neodstranili.
Osobity vyznam nasa ¢innost
nadobudla v medzinarodnych
aktivitach. NaSe pdsobenie
vmedzinarodnej odborovej cen-
trale - ETE potreba koordina-
cie aktivit v ramci vySegradskej
Stvorky davala naSej cinnos-
ti novy rozmer. V spolupraci
s odborovymi zvdzmi na Ze-
leznici v Cesku, Polsku a Ma-
darsku sme sa usilovali o nase
vyraznejSie uplatnenie na me-
dzindrodnej scéne, ucinnejSie
presadzovanie zaujmov nasSich
Clenov, koordinaciu aktivit
a vymenu skasenosti medzi od-
borovymi zvazmi na Zeleznici
v ramci vySegradskej Stvorky.
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Nastup a vystup cestujucich
a nasledna vyprava vlaku

Komentar k ¢lankom 326, 330, 331 a 338 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

Predpis ZSR Z1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky v Zozname
pouzitych terminov presne definuje vystup a nastup cestu-
jucich ako cinnost, ktora moze byt uskutocnena pri vliaku
s prepravou cestujucich s pravidelnym pobytom (pripadne
nariadenym pisomnym rozkazom) v ¢ase od zastavenia vla-
ku az do dania navesti ,.Suhlas na odchod” v priestore na to
urcenom.

Z uvedeného vyplyva, Ze ¢lanok 326 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Ze-
lezni¢nej prevadzky (udava postup privyprave vlaku, ak je z prevadz-
kovych dovodov nariadend vyprava vlaku vypravcom), sa da v praxi
aplikovat za podmienky, Ze pri vyprave vlaku su splnené nasledovné
tri podmienky:

obr. 1 Ex 174 ZSSK

tel) - Srwans - awibalans bl at - Wity M NF

a) vlak stoji v stanici z dovodu vystupovania a nastupovania ces-
tujucich

b) vlak stoji v stanici v priestore uréenom na vystupovanie a na-
stupovanie

¢) vlak stoji v stanici v ¢ase od zastavenia v tomto priestore az po
navest ,,Sthlas na odchod*

Prakticky priklad ¢. 1

Vypravca vypravil vlak, ktory stal v stanici pre vystupovanie a nastu-
povanie cestujucich podla &l. 326 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelez-
ni¢nej prevadzky. Rusnovodi¢ nésledne s vlakom zastavil pre tech-
nickd poruchu na hnacom vozidle, ktort po niekolkych minatach
odstranil. Pri dalSom pohybe vlaku (jeho néslednej vyprave) nie je
potrebné dodrzat podmienky ¢l. 326, pretoZe vlak aj napriek tomu,
Ze stal v priestore uréenom pre vystup a nastup cestujucich, uz nestal
v ¢ase od prvého zastavenia po navest ,,Stihlas na odchod“.

obr.2 Ex 174 Z55K
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Prakticky priklad ¢. 2

Vypravca mal v stanici zloZita dopravnu situaciu, preto prestavil
vlak, ktory mal vypravit podla ¢l. 326 predpisu ZSR Z1 Pravidiel
Zelezni¢nej prevadzky formou posunu na ina kolaj mimo priestoru
urcéeného pre vystup a nastup cestujucich. Aj v tomto pripade nie je
potrebné tento odchadzajtci vlak vypravit podla ¢l. 326, pretoze vlak
stal mimo uréeného priestoru, CiZe neboli splnené vsetky tri pod-
mienky na to, aby bolo potrebné tento ¢lanok dodrzat.

obr.3
Os 6215 Z55K
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In4 situdcia by nastala v tom pripade, keby sa vlak prestavil na kolaj,
ktora by disponovala s nastupistom. Uz st dodrzané vSetky tri pod-
mienky (vlak stal v stanici pre vystup a nastup cestujucich, je este
stale ¢as od zastavenia vlaku po navest ,,Suhlas na odchod“ a vlak
stoji v priestore pre vystup a nastup cestujtcich), preto uz je potreb-
né dodrzat ¢l. 326 a vlak musi byt vypraveny vypravcom. (obr. 4)

Bc. Emil CHLEBNICAN

obr.4
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CK Kysuca Tour ponuka letné dovolenky a ZLAVU pre detido 12.r
15 EUR v sezone + deti do 3 r.ZDARMA

13/14-dfiové zajazdy do BULHARSKA - Pomorie

v leZadlovom vozni Budapest - Burgas

Privatne ubytovanie v izbach s vlastnym prislusenstvom a balkénom, moznost klimy
avarenia, 300 m od mora. Cena na osobu: 150 € na 10 noci a 170 € na 11 noci.
Ubytovanie hotel ALCIONA BEACH*** priamo na plazi, klimatizované izby + balkén,
TV, chladni¢ka. Cena na osobu: 200 € na 10 noci a 225 € na 11 noci s rafiajkami.

11/12/13/14~diiové zajazdy do CIERNEJ HORY - Sutomore

v lezadlovom vozni Bratislava - Sutomore

Privatne ubytovanie: vila Julija izby s vlastnym prislusenstvom, klima, terasa a moz-
nost varenia, 200 m od mora. Cena na osobu 155 €/11-dfovy, 175 €/12-diovy, 195 €/
/13-diovy, 225 €/15-diovy zajazd. Lehatko a transfér je 40 € na osobu.

prip. 041/ 42 11 620 prip. mobil: 0908 219 442 alebo emailom: ckkt@stonline.sk
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Pouzite kolajnice
dostavaju vo zvarovni
druhu Ssancu

Oblastné riaditelstvo Zilina riadi 20 stredisk miestnej spravy
a udrzby, medzi nimi aj Zvarovacie a regeneracné stredisko
vo Vrutkach s nenahraditelnym poslanim a celoslovenskou
posobnostou. UZ 25 rokov recykluje pouzité kolajnice a zva-
ra kolajnicové pasy do pozadovanych dizok, ktoré sa vyuzi-
vaju pri opravach Zeleznicnych trati.

Prinos Zvarovacieho a regenera¢ného strediska vo Vrutkach pre siet
trati ZSR je neodskriepitelny. Od roku 1988 ekologicky spractiva
a zvara pouzity kolajnicovy material, aby mohol byt znova osoZny
v Zelezni¢nej infrastrukture. Takymto sposobom sa kolajnica zis-
kana pocas opravy trate, trebars niekde na zadpade Slovenska neo-
citne v Srote, ale po recyklacii sa opat zabuduje, lenZe mozno uz na
opacnom konci republiky. ,,DIhé kolajnicové pasy vyrabame aj
z novych kolajnic, prevazne pre zriadovanie bezstykovych kolaji.
Produkujeme aj montované izolované styky, prechodové kolajni-
ce, alebo iné Specialne vyrobky z kolajnicového materialu, ktoré
si vyzadujii presné frézovanie ¢&i vitanie. Ako jedini v ZSR ma-
nipulujeme a prepravujme dlhé kolajnicové pasy pomocou su-
prav SDK-IL,“ vymentva ¢innost strediska jeho veduci Ing. Dusan

1 | T,
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Dusan Gallo (vlavo) za tepla orezava Cerstvy zvarovy styk, ktory pred
chvilou vysiel zo zvaracieho stroja K-1000. Toto zariadenie riadené pocita-
com obsluhuje Jozef Galis.

Grandtner. Arealu pracoviska vo Vratkach dominuje vyrobna hala
s regenerac¢nou a zvaracou linkou. Z 56 pracovnikov ,,zvarovne“
je preto az 27 zamoc¢nikov kolajovych konstrukcii, ktori obsluhujt
jednoucelové stroje oboch liniek. ,,Proces regeneracie zacina ka-
tegorizaciou dovezeného pouzitého kolajnicového materialu.
Potom sa zacisti, narovna a prejde defektoskopickou kontrolou,
aby sa odstranili chybné casti. Takto upravené kusy kolajnic st

Pohlad do haly. Regeneracna linka nalavo spracuva pouzité kolajnice,
dlhé kolajnicové pasy vznikaju napravo na zvaracej linke. Kolajnice sa po-
suvaju po valcekovej drahe.

Na skladkovej ploche SMSU ZTS ZRS Vriitky sa nachadzaji nové aj zrege-
nerované kolajnice roznych profilov, pripravené na zvaranie.

na medziskladke pripravené na zvaranie,” opisuje Ing. DuSan
Grandtner regenerac¢nu linku v hale. V opa¢nom smere zasa pracu-
je zvéracia linka, vyuzivajaca elektrokontaktnd odporovi metddu
zvarania. Oproti beznejSiemu termitovému sposobu je sice naroc-
nejSia, ale zvar je pevnejsi. ,,Vystupny stav spracovaného kolajni-
cového materialu a vykonanych zvarov je kontrolovany vizualne,
elektronickym pravitkom a aj ultrazvukovym defektoskopom.

Marian Rolko hydraulickou rovnackou vyrovnava pouzitu kolajnicu v hori-
zontalnej aj vertikalnej rovine.

Na cely proces spracovania dohliada europsky zvaracsky Specia-
lista Roman Jaros. Areal optista bezchybny material a v dizkach,
aké poZaduje odberatel. BeZne vyrabame az 250-metrové pasy,
no mozZu byt aj dlhSie. Obmedzuje nas len definovana maximal-
na dizka vlaku na trati, po ktorej sa preprava pasov realizuje,"
hovori veduci strediska. Podla poziadaviek oblastnych riaditelstiev
za rok pripravia priemerne 40 az 50 kilometrov hotového, prevazne
recyklovaného kolajnicového materidlu. Zvarovacie a regeneracné
stredisko Vrutky si uZ pocas svojej existencie vybudovalo zvucéné
meno, ktoré oceniuje mnozstvo domacich aj zahrani¢nych partnerov

v oblasti spracovania a vyroby kolajnic. . .
Martin BALKOVSKY, foto: autor

Vladimir Hrib hydraulickou kottcovou pilou vyrezava skryté chyby v kolaj-
nici zistené defektoskopickou kontrolou.

SPRAVODAJSTVO 13
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Dlhe nastupistia skratili

Cast nastupista uz pripomina len vyvysena ze-
mina.

Na zaklade rozhodnutia Uradu pre regu-
laciu Zeleznicnej dopravy boli na zastavke
v Ziari nad Hronom odstranené pridlhé a
nepotrebné casti nastupista. Skratené
bolo nastupiste pri prvej kolaji o 40 m
a pri druhej kolaji o 100 m.

Nova poloha nastupist je v sucasnosti me-
dzi kilometrami 53,898 — 54,048 pri prvej
kolaji a pri druhej 53,716 — 53,866. V ramci
odstranenia nastupist boli zdemontované
nastupistné panely, hrany, patky a dlazobné
kocky. ,,Po odstraneni materialu sa zacali

Y o P A

e~ i =

Ani rozmary pocasia by uz nemali oddialit
koniec prac, ktoré st naplanované na 23. maja.
V tomto Useku v ¢ase od 5. novembra do
5. decembra minulého roka bola obnovova-
na kolaj vzhladom na nevyhovujuci stav Ze-
lezni¢ného zvrsku a viaceré opakované tech-
nické poruchy. Dozvaranie kolajovych poli
sa vSak v zime nezrealizovalo pre nepriaz-
nivé poveternostné podmienky a dodrZanie
technoldgie. Neskor zas, pocas vyluk, doslo
vplyvom nepriaznivého pocasia a topenia
snehu ku vzostupu hladiny rieky Rimava
anasledne ku erdzii brehu a ohrozeniu kéabla
zabezpecovacej techniky v km 23,350. Vset-
ko v8ak naSi ludia dokazali dat dokopy. Vy-
luka je na tomto mieste naplanovana vo via-
cerych etapach. Zavere¢n4 faza ma trvat do
23. maja. Doteraz bol na opravu trate pouZi-
ty ziskany material zo stavby koridoru Nové
Mesto nad Vahom - Trencianske Bohusla-
vice. Stcastou prac je dosypanie Strkového
16Zka, zavere¢nd smerova a vySkova uprava

zemné prace, ktoré zahrnali odvoz pre-
bytoéného materialu strojom SVP s pri-
vesnym vozikom, dosypanie a urovnanie
materialu do predpisaného profilu, in-
formoval Bc. Jan Polasek z SMSU ZTS TO
Zvolen. Dalej bolo zdemontovanych 6 sti-
pov vonkajSieho osvetlenia pri druhej kolaji
a 3 pri prvej kolaji. Na odstraneni nastupista
pracovali pracovnici z SMSU ZTS TO Zvo-
len z pracoviska Ziar nad Hronom. Vyluky
na uvedené prace boli v rozsahu troch dni pri
pracach na prvej kolaji v obmedzenom case
a 10 dni pri stavebnych apravach na druhej
kolaji, taktiezZ vobmedzenom ¢ase od 8:00 do
12:00 hodiny.

Ivana KAPRALIKOVA, foto: Bc. Jan Polasek

- A .
Vyziskany material z nastupista sa pouzije na
inom mieste.

Oprava kolaje

MAJ 2013

pod taktovkou pocasia

Na nestale a nepriaznivé pocasie sme si tohto roku asi vsetci zvykli, Zelezniciarov
nevynimajlc. No ked'planované opravy neustale narusuje zlé pocasie, aj skdseni
chlapi maju co robit, aby nan nezacali hromzit. Inak tomu nebolo ani na Useku
trate Rimavska Sobota - Rimavska Bana v kilometri 23,086 - 27,386, kde prebieha

rekonstrukcia Zeleznicnej trate.

kolaje, Gprava priekop a banketov, demontaz
a montaz Zelezni¢ného priecestia na tomto
useku. Vymenia sa aj niektoré opotrebova-
né a chybné podvaly, kolajnice, spojovaci
material. Naplanovana je aj suvisla vymena
kolajnic v oblukoch o malych polomeroch,
zvaranie kolajnic, ale aj montaZz podvalo-
vych kotiev v oblikoch malych polomerov

ako aj dalSie prace. Tieto prace sa realizuju
pocas 35 dni v ¢ase od 7.30 do 16.20 hod.
Rychlostvlakovje obmedzenana30km/hod.
Po skonceni vyluky bude zavedena tratova
rychlost 80 km/hod. Poc¢as vyluky je zriade-
nd nahradna autobusova doprava v useku
Rimavska Sobota — Rimavska Bana.

Ivana KAPRALIKOVA, foto: Ing. Jan Zmitko

Voda okolo trate narobila riadnu §are;patu,
a tak sa planované opravy rozsirili a predlZili.
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Zberac rusna nicil navestidla
Malo vidana udalost sa odohrala 17. aprila v Kysuckom Novom Meste. Poobede,

Cosi pred pol stvrtou, smeroval k stanici Expres 147 Kysuca. Vychadzal z Prahy
a napriek dlhej trase sa k cielovej stanici v Ziline pribliZoval nacas. V okamihu sa

ale vsetko zmenilo.

Pocas jazdy vlaku po 1. stani¢nej kolaji zad-
ny zbera¢ rusna zachytil a vytrhol odcho-
dové navestidlo L1 na ¢ad¢ianskom zhlavi
stanice. Torzo zberaca a stoZiar navestidla
dopadli do susednej kolaje. Nik si nedokézal
vysvetlit, ako mohlo dojst k takejto situacii.
Viac svetla do tohto pripadu prinieslo zis-
tenie v susednej stanici v Krasne nad Kysu-
cou, ktorou vlak tesne predtym prechadzal.
V kolajisku sa nasli 2 vyvratené trpaslicie
B2sR - Zavod aluzieb Zelesnic Bratistava
ponuka

POBYTY PRI MORI

TALIANSKO - zeleny ostrov Ischia
Pontkame 5 hotelov/penzidnov v lubovolnych
terminoch od maja do oktobra, s réznou Uroviiou

zriadovacie navestidla, odtrhnuté ukolajne-
nie a zni¢end navest priecestného upozor-
novadla na odchodovom néavestidle L1 a tiez
poskodené rameno C na trakénej podpere ¢.
51. Pravdepodobne od tohto miesta uz rusen
siel so zdeformovanym zbera¢om. Sice nad
sebou nestrhol trolej, ako je to v takychto
pripadoch bezné, lenZe poskodeny zberac,
ktory zo strechy volne visel vedla lavého
boku skrine rusna, nicil v kolajisku vsetko,
o ¢o sa zachytil. Aj v takomto stave rusen po-
kracoval vjazde, prekonal 9 kilometrov a do-
razil do Kysuckého Nového Mesta, v ktorom
zlikvidoval v Givode spominané navestidlo.
Bolo skuto¢ne velkym §tastim, Ze sa nako-
niec ratali len materialne §kody a udalost si
nepripisala tragickejsie nasledky v podobe
ludskych obeti.

SPRAVODAJSTVO

Zberac visiaci z rusna mal ohromnu silu, ked'
takto odrazil trpaslicie zriadovacie navestidlo
v Krasne nad Kysucou.

V Kysuckom Novom Meste spadol poSkodeny
zberac rusna aj s vytrhnutym navestidlom do
susednej stanicnej kolaje. Nastastie po nej ne-
Siel vlak.

sluzieb a cien:
Hotel Villa Casa Bianca** - priamo na plazi
Hotel Mediterraneo**** - pre narocnych klientov
Hotel Albatros*** - pre naro¢nych klientov
Penzion Casa Cigliano** - super cena
Hotel Casa Nicola** - dieta do 12 . zdarma

Dobrava: INDIVIDUALNA (vlakom s vyuzitim Listkov FIP
alebo autobusom Bratislava - hotel a spat za priplatok
135 €/osoba), organizovany vlakovy zajazd
v termine 12. - 21. 07. 2013 za priplatok 70 €/osoba.

CIERNA HORA - Sutomore - Penzion Smilja***
7 turnusov (7/8/10/11 noci) od 28. 06. 2013 do 04. 09. 2013
Cena pre dospeld osobu: 119 €/7 noci; 130 €/8 noci,

164 - 170 €/10 noci, 187 €/11 noci.
Cena pre dieta (3 - 12 r.): 105 €/7 noci, 114 €/8 noci,

144 - 150 €/10 noci, 165 €/11 noci
Ubytovanie - 3/4 postelové $tdia s kuchynskym katom,
vlastnym socialnym zariadenim, terasou alebo balkonom,
klimatizaciou, wi-fi. Kamienkova plaz vzdialena cca 500 m.
Stravovanie individualne. Doprava zabezpecena priamym
vlakovym spojenim lezadlovym voziiom.
Cena za transfer (spiatoéné lezadlo Brastislava - Bar + auto-
busovy transfer) je 50 €/4-miestne lezadlové kupé
a 54 €/3-miestne l6zkové kupé.

BULHARSKO - Sozopol - penzion Tana***

7 turnusov (10/11noci) od 21. 06. 2013 do 04. 09. 2013

Cena pre dospeld osobu: 155 €/10 noci; 169 €/11 noci

Cena pre dieta (4 - 10 rokov): 140 €/10 noci; 152,50 €/11noci
Ubytovanie - apartmany pre 5 osdb alebo velké stadia

pre 4 osoby s kuchynskym katom, vlastnym socialnym
zariadenim, balkénom s vyhladom na more, klimatizaciou

a TV. Piesocna plaz vzdialena cca 5 min.

Stravovanie individualne. Doprava - INDIVIDUALNA, moZnost
vyuzitia priameho vlakového spojenia lezadlovym voziiom.

CHORVATSKO - kemp Klenovica

Cena: od 92,40 € za defi/doméek

Ubytovanie - mobilné domceky pre max 5 osdb s plne
vybavenou kuchynkou, vlastnym socialnym zariadenim,
klimatizaciou a terasou. Kamienkova plaz vzdialena 150 m.
Stravovanie individualne. Doprava - INDIVIDUALNA.

Viac informacii o zajazdoch a cenach:

USTREDNY INSTITUT VZDOE

Martin BALKOVSKY

2. roénik sut'aze
o ,,GULAS VARES
6. jul 2013

v Stredisku internat
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14 30 u,-l'mdluhnli sl y
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Mgr. Gadusova Maria, Gadusova.Mariafdzsr.sk
Duré¢ak Peter, Durcak.Peterf@zsr.sk
Tel.: 910 - 2336, 2333, 2337

(055 229 2336, 055 229 2333, 055 229 2337)

Py

- Srethaka jritetnaing| prgravy,
Sokolskn 375, 013 24 Strefno

- sip, sirecno@zar sk
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- Intrars Informaces sty
spolotenaki tubirika

- Wi sapsirecno, sk

- moarpe SIP Stretno §30 5348
D41 272 5348, 0903 283 B16




FOTOHADANKA

VY SA PYTATE
MY ODPOVEDAME

DEJE SA NA VASOM PRACOVISKU
ALEBO V OKOLi NIECO,

NA €O BY BOLO DOBRE
UPOZORNIT ALEBO POUKAZAT
AJ PROSTREDNICTVOM
CASOPISU Z SEMAFOR?

Napi$te nadm na adresu redakcie:
Z semafor

Stefanikova 60, Kosice

alebo zavolajte

tel.: 910 - 3203

e-mail: zsemafor@zsr.sk

Kontakty na jednotlivych redaktorov
najdete v tirazi.

Na vaSe otazky budeme odpovedat prostrednic-
tvom ¢asopisu po ziskani vSetkych potrebnych vy-
jadreni v niektorom z nasledujucich ¢isel. Napiste
nam prosim aj o tom, ¢o sa vam v predchadzaja-
cich ¢islach pacilo najviac a ¢o najmene;.

Viete, kde je to?

Ak pozné\te sprévnu odpoved’ . Na anonymné ota?ky a nezelezni¢né témy
o p nebudeme reagovat.
na dnesnu fotohadanku,

napiste nam ju a zaradime vas do Zrebovania. Dakujeme za pochopenie a tesime sa na vase nd-

mety, tipy ¢i fotografie.
Vitaza odmenime, preto nezabudnite

v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska.

Pomoc: Bl
3 byvala - . t vyrobné Ariova
akara, pal,| dvakrat . | samarium| osiisa | kropil, zosku- olej yre akvariova )
Muz vbehne do miestnosti: [edetopaitf 55eeaf | BGEan) | mical [ penie | (angic) | GEG | mnka ) NS
. mail, stat A
- Pan doktor, surne
potrebujem okuliare! pohl_tlil,
vpi
typ rus. S arabsky
w - - -w i i "len
dokonéenie v tajniéke). | letadel &
( j ) zn.jednot. zakladna pevna gast
abvolt Cislovka motora
starorim. Kazlo firemna
Jozef | taliansky | psovita peniaz skratka
Vysocani| husliar Selma MOL - neposta-
CR Skl Py
juca
. bol vo jedn.radiov,
t;z'j';f::'\l‘z vare Ziarenia
jednotka r’;‘féﬁ, oblegenie
posta meno ,
lahodny (anglic.) Olympie srde na fsustl;:-lva_
napoj stimrak meno pezces t:{:vi;%
(bas.) Romancéika
susedna povodna ast
tiez planéta ekotopu
MPZ citoslovce
Ukrajiny povzdychu
Od‘)l/liggva osocoval
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Modernizacia koridoru
napreduje od Dubnice po Puchov

Vsetci vieme, Ze modernizacia Zeleznic je Ziaduca a kazdé jej napredovanie pote- Piichov

Si. Pop.)ritom alve m’u.sirne réta’It's vylukami a’doEasnymi obmefize_nia[ni cestujt_]c’ich Na mieste starej stani¢nej budovy, ktora
v staniciach - o su jej negativne dopady. Tym sme sa nevyhli ani pri modernizacii [ ER e ER AU R O A L]
koridoru, kde zacali prace uZ vo februari, kedy sa zacalo so stavebnymi aktivitami IR R YA e RTRT
v Dubnici nad Vahom a llave. O ¢osi neskdr sa rozbehli prace v medzistaniénom 3°5t- VYb“EQV?“ si‘j uz aj bet‘c’i“W? zakla-
Useku Belusa - Puchov so zastavkou v Dolnych Kockovciach a ruch badat aj v Pu- égsgfetl:gsgﬁop:hlgig' \%?ulf;rx:i?h ;’3
chove. Nepriazniyé_ t_:hladn’é jar alev9hrozila ’pvlé_n’ovvané ten:miny vystavb_)’/, aj LGN oj viecku miestneho gur.nérenského pod-
to sa teraz stavbari intenzivne snazia a dohanaju, ¢o sa da. Ako vyzeraju stanice YR 8 A 0 LI O CIRUE S AL E A E L E LY

a zastavka, v ktorych sa aktualne pracuje? a zoradovat v Povazskej Bystrici.

Dubnica nad Vahom
Existujuce ostrovné nastupistia s podcho-
dom prejdu rozsiahlymi upravami. Pri vy-
pravnej budove vznikne nastupistna hra-
na s dlzkou 250 metrov, zmeni sa aj druhé
nastupiste. Oproti su¢asnému stavu bude
i uz len jednostranné, ale zato 400-metro-
! vé. Tretie nastupiste ostane v povodnom
stave, pretozZe je uz sucastou vlecky su-
kromného prepravcu.

Ilava

Nasledkom narovnavania oblikov na
dubnickom zhlavi bude nové kolajisko
ilavskej stanice posunuté v priecnom
smere takmer o 20 m a vedené v novom
telese. V tejto casti sa uz rysuje buddci
podchod pre pesich a cestny podjazd, kto-
ré zabezpecia bezpecné mimouroviové
krizovanie cesty a chodnikov s kolajami.
V stanici sme zachytili aj mostarov, ktori
v mieste budiceho podchodu pokladali
mostné provizoria do jednej z osi stanic-
nej kolaje.

: Dolné Kockovce
Rozsiahle stavebné dpravy terénu ba-
dat v medzistanicnom useku Belusa
- Puchov na 2. tratovej kol'aji Zmoder-
nizovana trat povedie v znacnej miere
f“l '| v novej trase, mnohé obliky st narov-
navané. Nova zastavka Dolné Kockovce
s 250-metrovymi nastupistami a pod-
chodom uz nebude stat na mieste tej
povodnej. (Na fotografii vlak v pozadi
este len prichadza na sucasnu zastav-
ku.) Sprevadzkovanie 2. tratovej kolaje
e naplanované na 29. maja.

Dubnica nad Vahom

Stavebné aktivity najviac badat pri dru-
hom nastupisti. Vyhlbena je uz stavebna
llava - A . jama pre vytah, stavbari buduju strop-
Do 8. maja bolo zmodernizované Zilinské % sl - nG dosku podchodu a osadzuji prefab-
zhlavie neparnej skupiny kolaji. V tejto etape ‘ . g rikaty nastupistnych hran. 0d 17. maja
bolo poloZenych 5 novych vyhybiek a 2 vy- = 1 T sa zacne s modernizacnymi pracami na
kolajky. Svojou konstrukciou zaujme najma = ~—y parnej skupine stani¢nych kolaji a 2. tra-
vyhybka 1N s pomerom 1:26,5, tretia svojho " -} 5 3 - . . tovej kogaji medzi Dubnicou nad Vzléhom
druhu v sieti ZSR. Meria priblizne 200 met- = -, T i a Trencianskou Teplou. Potrvaju do
rov a jej chod zabezpecuje 6 elektromotoric- H,.. ) ey . 2. jala, potom sa stavebné cinnosti pre-
kych prestavnikov. DalSie dve sa nachadzaju i . sunu do 1. tratovej kolaje a v stanici do
v Trencianskych Bohuslaviciach. V sti¢asnos- i 3 neparnej skupiny kolaji. Od tohto datumu
ti sa uz modernizuje parna skupina kolaji zi- "~ . = uz bude vypnuta ,reléovka“ a zriadené
linského zhlavia. Od augusta sa zaéne praco- > &h - \ % ¥ skupinové odchodové ’néve§tidlé'. V)'Irlyb-
vat na napojeni stani¢nych kolaji, vybudovanych v novom telese, do 2. tratovej kolaje na ky na zhlaviach budu ovladane rucne,
dubnickom zhlavi. Na Zilinskom zhlavi bude v tom &ase spustené stani¢né zabezpecova- [l Vymenovymi zamkami ich budd zamykat
cie zariadenie SIMIS W. dozorcovia vyhybiek. (balky)
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PRIDTE PREZIT NEZABUDNUTELNY VIKEND MIMORIADNE VLAKY - SOBOTA 15. 6. 2013
SO ZELEZNICNOU NOSTALGIOU PARNY VLAK Malacky - Bratislava vychod

Malacky odchod o 10.00, Plavecky Stvrtok 10.11 - 10.12, Zohor 10.19 — 10.21, Devinska Nova Ves
10.36 —10.38, Bratislava Lamac 10.48 — 10.50, Bratislava hl. st. 11.00 — 11.05, Bratislava Vinohrady

11.12-11.13, Bratislava vychod - prichod 0 11.25
PARNY NAKLADNY VLAK Bratislava Petrzalka - Bratislava vychod - Bratislava Vajnory
Bratislava Petrzalka odchod o 10.20, Bratislava UNS 10.30 — 10.41, Bratislava Nové Mesto 10.50 —

11.04, prechod okolo arealu vystaviska cca o 11.10, Bratislava Vajnory prichod 0 11.25

PARNY VLAK Bratislava Petrzalka - Bratislava Nové Mesto - Bratislava vychod

Vdnoch 15.a16. Juna 201 3 sa uskutocniv prlestoroch stare- Bratislava Petrzalka odchod o 10.20, Bratislava UNS 10.30 — 10.41, Bratislava Nové Mesto 10.50 —

TNV O TG (S BT TS EVE R L R AR LA GTA LT IO 11.04, Bratislava Raca 1115 — 11.20, Bratislava vychod prichod o 11.25.
zraz historickych Zeleznicnych vozidiel - Rendez 2013, ktory
je navyse oslavou 165. vyrocia Zeleznic na Uzemi Slovenska.

Po odchode vlaku zo stanice Bratislava Petrzalka pojde parny vlak stibezne s vy3sie uvedenym parnym
nakladnym vlakom az po Odbocku Vinohrady, kde sa vlaky rozdelia.

o - 4 - - - e MOTOROVY VLAK Leopoldov - Trnava - Pezinok - Bratislava vychod
el LIS D EL T AL U S PLULS Sl [ opoidov odchod 0 10.30, Brestovany 10.36 - 10,37, Trnava 10,46  10.49, Cifer 10.58—10.59,
leznicna spolocnost Slovensko, a.s., Zeleznicna spolocnost Senkvice 11.11 - 11.12, Pezinok 11.19 — 11.20, Pezinok zastavka 11.24 — 11.25, Sviity Jur 11.29 -
- - - - 11.30, Bratislava Raca 11.37 — 11.40, Bratislava vychod - prichod 0 11.45
Cargo Slovakia, a.s., Dopravny podnik Bratislava, a.s., v spo-

lupraci so slovenskymi klubmi Zeleznicnych historickych 1. PARNY OKRUZNY VLAK Bratislava vychod - Bratislava Ra¢a - Bratislava Vajnory -
e z Bratislava Lamac - Bratislava Raca - Bratislava vychod
vozidiel za pOdel'y celeho radu sponzorov. Bratislava vychod - odchod o 14.25, Bratislava Raca 14.30 — 14.35, Bratislava Vajnory 14.50 — 14.55,

Bratislava Lamac¢ 15.25 — 15.30, Bratislava Ra¢a 15.50 - 15.55, Bratislava vychod - prichod 0 16.00

PROGRAM PODUJATIA MOTOROVY VLAK Bratislava vychod - Bratislava Ra¢a - Bratislava hl. st. - Zohor Zahor-

ska Ves a spat

. . 2 - q
otvorenie arealu VyStaVISka 010.00 Bratislava vychod - odchod o0 15.50, Bratislava Raca odchod o 16.00 (mozny prestup z prvého

° sttava hiStOI‘iCk}"Ch jelezniénych vozidiel okruzného parného vlaku), Bratislava hl. st. 16.10 — 16.15, Zohor 16.45 — 16.50, Labske jazero 16.55
, . . —16.56, Vysoka pri Morave 17.00 — 17.05, Zahorska Ves 17.15 — 17.25, Vysoka pri Morave 17.35 —
(defilé na to¢ni 13.00 — 14.00) 17.40, Zohor 17.49— 17.55, Bratislava hl. st. 18.20 — 18.22, Bratislava Raéa 18.32 — 18.40 (mozny
. AR P . . t torovy vlak do Leopoldova), Bratislava vjchod - prichod o 18.50
o Vyhlladkovejazdy parnymi a motorovyml vlakmi prestup na motorovy vlak do Leopoldova), Bratislava vychod - prichod o
v Bratislave a okoli 2. PARNY OKRUZNY VLAK Bratislava vychod - Bratislava Rata - Bratislava Vajnory -
L. . ; e, ; ; Bratislava Nové Mesto - Bratislava Petrzalka - Bratislava Raca - Bratislava vychod
¢ subezna jazda dvoch parnych vlakov — tazkého nakladného Bratislava vjchod - odchod 0 16.45, Bratislava Ra¢a 16.50 — 16.55, Bratislava Vajnory 17.10— 17.15,

z q q . g , Bratislava Nové Mesto 17.30 — 17.35, Bratislava Petrzalka 17.50 — 17.55, Bratislava Rac¢a 18.30 —
a osobného vlaku na trati Bratislava Petrzalka — Bratislava NOv€ 535 pratisiavavychod- prichod 0 18.40

Mesto — Odbocka Vmohrady (len v SObOtu) MOTOROVY VLAK Bratislava vychod - Pezinok - Trnava - Leopoldov

. J azdy historickej elektri(’:ky a autobusu Bratislava vychod odchod o 18.25, Bratislava Ra¢a odchod o 18.40, Svity Jur 18.46 — 18.47, Pezinok
, L, e, , ey . . , zastavka 18.51 — 18.52, Pezinok 18.56 — 18.57, Senkvice 19.05 — 19.06, Cifer 19.18 —19.19, Trnava
* stala muzejna expozicia Zelezni¢nych zariadeni 19.28 — 19.30, Brestovany 19.39 — 19.40, Leopoldov prichod 0 19.46
* spolujazdy na stanovisti parného a motorového rusna,
na motorovej drezine alebo motorovom voziku MIMORIADNE VLAKY - NEDELA 16. 6. 2013
(11.00-12.30, 14.30 — 17.00) PARNY VLAK Malacky - Bratislava vychod
. taci d l . h k l, oy k Malacky odchod 0 10.00, Plavecky Stvrtok 10.11 — 10.12, Zohor 10.19 — 10.21, Devinska Nové Ves
prezentacia modaelovyc olajis 10.36 —10.38, Bratislava Lamac¢ 10.48 — 10.50, Bratislava hl. st. 11.00 — 11.05, Bratislava Vinohrady
e zibavné a nauc¢né hI'y pre deti 11.12 - 11.13, Bratislava vychod - prichod 0 11.30
e koncert komorného dychového orchestra (12.00 - 13.00) PARNY VLAK Leopoldov - Trnava - Pezinok - Bratislava vychod
7 . %050 0 o o Leopoldov odchod 0 10.30, Brestovany 10.36 — 10.37, Trnava 10.46 — 10.49, Cifer 10.58 — 10.59,
* vystava nezeleznicnej historickej techniky Senkvice 11.11 - 11.12, Pezinok 11.19 — 11.20, Pezinok zastavka 11.24 — 11.25, Svéty Jur 11.29 —

° predaj upomienkov;’rch predmetov 11.30, Bratislava Raca 11.37 — 11.40, Bratislava vychod - prichod 0 11.45

* nocné fotografovanie (v sobotu 20.30 - 21.30) PARNY VLAK Bratislava Petrzalka - Bratislava Nové Mesto - Bratislava vychod
Bratislava Petrzalka odchod o 10.30, Bratislava Nové Mesto 10.47 — 10.50,
Bratislava vychod - prichod 0 11.10

PARNY VLAK Bratislava vychod - Bratislava Raca - Bratislava Vajnory - Bratislava
Lamac - Bratislava Raca - Bratislava vychod

Bratislava vychod - odchod o 14.25, Bratislava Raca 14.30 — 14.35, Bratislava Vajnory 14.50 — 14.55,
Bratislava Lama¢ 15.25 — 15.30, Bratislava Raca 15.50 - 15.55, Bratislava vychod - prichod 0 16.00

PARNY VLAK Bratislava vychod - Bratislava Ra¢a - Bratislava Vajnory - Bratislava Nové
Mesto - Bratislava Petrzalka - Bratislava Raca - Bratislava vychod

Bratislava vychod - odchod o 16.30, Bratislava Raca 16.35 — 16.40, Bratislava Vajnory 16.50 — 16.55,
Bratislava Nové Mesto 17.10 — 17.15, Bratislava Petrzalka 17.30 — 17.35, Bratislava Rac¢a 18.10 —
18.15, Bratislava vychod - prichod 0 18.20

~ z v 21T MOTOROVY VLAK Bratislava vychod - Pezinok - Trnava - Leopoldov
SRDECNE VAS POZYVAM E’PRE%IT Bratislava vychod - odchod 0 17.00, Pezinok 17.25 — 17.27, Trnava 17.57 — 18.08, Leopoldov prichod
NEZABUDNUTELNY VIKEND =
So iELEz N | éN ou N o S AL l OU Viac informécii bude uverejnenych na strankach Muzejno-dokumenta¢ného centra

ZSR - VVUZ www.mdc.sk alebo na internetovom portali www.vlaky.net.

KYVADLOVA DOPRAVA BRATISLAVA VYCHOD - BRATISLAVA HLAVNA STANICA A SPAT PO OBIDVA DNI:

odchod 925 1125 1225 1325 1425 1525 1625 17.25  19.00
prichod  9.45 1145 1245 1345 1445 1545 1645  17.45  19.20

Bratislava hlavna stanica

Bratislava Vinohrady

odchod 9.55 11.55 12.55 13.55 14.55 15.55 16.55 17.55 19.30

prichod 10.02 12.02 13.02 14.02 15.02 16.02 17.02 18.02
odchod 10.03 12.03 13.03 14.03 15.03 16.03 17.03 18.03

prichod 10.15 12.15 13.15 14.15 15.15 16.15 17.15 18.15 19.50



LASKA nielen k Zeleznici

.....

presne, o com je rec.

Ale sadnut si do vlaku a prejst z jedného konca republiky na druhy len tak, lebo mam dnes
Cas, alebo preto, ze mam chut na Kuzmov rezen ¢i pivo v tzv. rychlom vozni (jedalen-
skom), tak to zase len tak niekto nerobi... S vynimkou takych zelezniciarov, ako je Tomas.
Nielen laska k Zeleznici, ale aj k priatelke Monike ho predneddvnom naviedli na zaujimavi mys-
lienku, ktort aj ispesne zrealizoval.
Sprievodca vlaku kontroloval, na ceste z Bratislavy na vychod Slovenska, jeho ni¢ netusSiacej
priatelke cestovny listok. Na jej velké za¢udovanie a prekvapenie ho vyhlasil za neplatny. To uz
pristapil k Monike dalsi sprievodca a podaval jej nahradny cestovny doklad, ktory bol mimo-
riadny obsahom aj doplnkom. ,,Novym sprievodcom® nebol nik iny ako Tomas v perfektnom
prestrojeni... Text dokladu, ktory Tomas pre Moniku pripravil a naslednt reakciu moézete vidiet
na fotografiach. A tak nas kolega vymenil jednu lasku za druhu, pri¢om sa mu ich pre tento zau-
jimavy okamih podarilo spojit. Zeldme im vela $tastnych kilometrov spoloénym Zivotom a vam
ostatnym mnozstvo nevSednych zazitkov (mozno aj na kolajniciach).
Prijemny maj a vela lasky aj pocas tych dalSich mesiacov Zelame vSetkym nasim citatelom.
(sch)

j 3 Ta," uist gtauraéného vozna
,Neboj sa, nespozna Ta,“ uistovala Zdenka z re

prestrojeného Tomasa.

NAHRADNY CESTOVNY DOKLAD
v zmysle ¢lanku Prepravného poriadku ZIVOT, A.4.2 bod f)

CESTOVNY LISTOK + REZERVACIA

Platnost: 9. marec 2013 - do odvolania cestujticej
Zo stanice: samostatny stikromny Zivot
Do stanice: do podpisania spolocného Zivota

Rezervdcia: na Tomdsa Drubh vlaku: Ldska
Trieda: po cely Zivot [en td najlepsia km: nekonecno
Miesto: vSade spolu

Tento [istok plati len spolocne s prstienkom!  Cena: nevycislitelnd €
Meno cestujticej: Monika

Odtrhnutim tchytného pasika sthlasite s prepravou.

V pripade podpisania spolocného Zivota sa platnost listka automaticky predlZuje do stanice neurcito.



