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Aby ludia spolu hovorili...

Niekedy mam pocit, Ze sa z nasich pracovisk
vytraca bezna ludska komunikacia. Napadlo mi
o tom pisat nielen tak, ale... Pri tvorbe kazdého
¢isla potrebujeme mnozstvo informacii, s kto-
rymi potom dalej pracujeme. Niektora je stca
zverejnenia ihned po jej ziskani, pri inych je to
eSte vela mravencej prace, kym sa dostane do
tlaciarenského stroja.

Informacie k nam v$ak nechodia samé, ziska-
vame ich zvyéajne od vés. Ziadame vas, pro-
sime, telefonujeme, piSeme, chodime za vami
i medzi véas na pracoviska. Snazime sa ¢o naj-
viac z vasej prace vediet a poznat, aby sme ju
mohli dal§im nasim ¢itatelom sprostredkovat.
Avsak, ak o sebe a svojej praci nebudete hovo-
rit, tazko o nej my mozeme pisat.

Aké nemilé a najma dlhotrvajice su v§ak pre
nas postupy, ked si nasu Ziadost o informéaciu
iba odsuvate, niekolko dni si ju odstupujte elek-
tronicky z kancelarie do kancel4rie so Sablono-
vitymi popismi. Najhorsie je, ked takyto e-mail
niekto Stvrty alebo piaty v poradi nepovazuje za
podstatny a nereaguje, najlepSie vobec. A my
¢akame a potom zaciname s oslovovanim opat.
Nuz, ¢o narobime, aj taka je realita nasich dni.
Skoda, 7e si prvy ,preposielatel uz neda tu
namahu, aby zistil, ¢i sa nieco v tej veci deje.
Aj to je o riadeni a o schopnostiach Iudi. A kto
tieto manazérske zruc¢nosti ani po rokoch prace
nema, nemal by byt v riadiacej funkcii, alebo by
si ich mal ¢o najskor osvojit, pretoze raz sa mu
to moze vypomstit. Je dobré uvedomit si, ze aj
odbornost a znalost nebude uskuto¢nena, po-
kial nebude vhodne komunikovana.
Samozrejme, dakujeme vSetkych kolegom a te-
$ime sa, Ze je stale viac takych, ktori nemajt
problém o svojej préci rozpravat, pisat a aj pro-
strednictvom ¢asopisu vysledky svojej prace
prezentovat.

Februarové cislo bolo jednym z tych, kedy by
sme potrebovali ovela vacsi priestor ako mame,
aby sme vam priniesli vSetko, ¢o sme sa dozve-
deli. Zima je aj v tychto dnoch vo svojej silnej
faze, a tak sme na niekolkych stranach priniesli
informéacie o tom, ako ste sa v prevadzke po-
pasovali s hustym sneZenim, mrazom aj popa-
danymi stromami na tratiach. Husté sneZenie
komplikovalo dopravu na celom Slovenku
a bolo zaujimavé sledovat, ako raz zasneZilo
hlavné mesto, o par dni zase Krompachy ¢i
Cadcu. Velmi pekne dakujeme za kréasne foto-
grafie, ktoré najviac napovedia o tom, ako to
vyzeralo vo vasom regione. Skoda len, Ze sme
nemohli zverejnit vSetky.

A este jedna malé prosba, ak spolu rozprava-
me telefonicky a potom mi piSete e-mail, pro-
sim zabudnite na Sablonovity tvod — v zmysle
nasho telefonického dohovoru, verte ja viem, ze
sme spolu telefonovali.

Zelam vam vela l4sky nielen na Valentina!
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Plati novy vnhutorny
kontrolny systém
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Z PORAD VEDENIA

‘.

ZSR

Na programe januarovych zasadnuti vedenia ZSR boli dalSie zavazné dokumenty pre pla-
novanie a riadenie firmy v roku 2013, ale aj v dalSom obdobi. Vedenie firmy schvalilo plany
v audite, krizovom riadeni, verejnom obstaravani. V platnosti je aj novy vnitorny kontrolny
systém a pozornost sa venovala aj projektom a spolupraci s dalsimi dvoma Zelezni¢nymi

spolo¢nostami.

PLANOVANIE A INVESTICIE

Rozhodnutim GR ¢. 03/2013 bol schvaleny Plan
¢innosti interného auditu pre rok 2013. Ro¢ny
plan auditu vychadza predovsetkym z hodnotenia
rizik, identifikacie rizik auditovanych subjektov,
zisteni a odporacani predchadzajtcich internych
aexternych auditov a kontrol.

Vedenie ZSR vzalo na vedomie Plan zverovania
investi¢nych akcii na rok 2013. Plan vychadza
z podnikatelského planu na rok 2013 a je spraco-
vany podla jednotlivych Gtvarov GR ZSR a VOI
ZSR. Predpokladana celkova vyska zverenia in-
vesti¢nych akcii pre rok 2013 je takmer 297 mil. €.
Na jednom z januérovych stretnuti bola preroko-
vana informécia o schvalenom Krizovom plane
ZSR. Zeleznice SR ako subjekt hospodarskej
mobilizacie musia mat takyto plan spracovany.
Tato povinnost firme vyplyva z prislusnej legis-
lativy. Plan okrem iného obsahuje najma sthrn
riadiacich cCinnosti organov krizového riadenia
v ZSR, ktoré st zamerané na analyzu a vyhodno-
tenie bezpe¢nostnych rizik a ohrozeni, planovanie
a prijimanie opatreni, organizovanie, realizaciu
a kontrolu ¢innosti vykonavanych pri priprave na
krizové situacie.

Rozhodnutim GR ¢. 05/2013 bol schvéleny Plan
verejného obstaravania ZSR na rok 2013,
ktory nésledne posledny januarovy den kladne
prerokovala aj Spravna rada ZSR. Plan vychad-
za zo schvaleného podnikatelského planu firmy
a je spracovany s vyhladom na roky 2014 - 2015.
Tymto sa zaroven vytvorili zakladné podmienky
pre plynuly proces zabezpecenia potrieb pre chod
celych ZSR v nasledujiicom obdobi. Rozhodnu-
tim GR ¢. 06/2013 bol schvaleny Investi¢ny plan
zabezpecovany z vlastnych zdrojov aktivaciou
(hospodarskym sposobom) na rok 2013 v cel-
kovom rozsahu 10 mil. €.

PROJEKTOVE RIADENIE A PREDPISY

Rozhodnutim GR ¢. 02/2013 bol schvéleny
predpis R1 - Vnitorny kontrolny systém, staz-
nosti a peticie v ZSR s t¢innostou od 1. 2. 2013.
Sti¢asne bol zruseny predpis Z10 z roku 2010.
Vedenie ZSR prerokovalo Spravu z analyzy pro-
jektu 08/2011 - Vyuzitie synergického potenci-
alu zamestnancov ZT a OZT pre zabezpecenie
prevadzky a adrzby Zelezni¢nej komunikacnej
infrastruktury. Sucastou spravy boli zistenia
a k nim navrhnuté odportcania a ramcové na-
vrhy budtceho stavu podla jednotlivych posud-
zovanych oblasti. Rozhodnutim GR ¢. 04/2013

bolo schvalené zriadenie jednotného garanta pre
elektronické komunikacné siete (EKS) na odbo-
re 0210 GR ZSR. V dalsom bode bol schvaleny
navrh, aby sprava a udrzba dialkovych optickych
kéblov bola realizovana vyhradne prostrednic-
tvom prislusnych OR (SMSU KT sekcii OZT
OR), vratane presunu prislusného majetku zo ZT
do OR. Zaroven boli zadané tlohy pre projektovy
tim k zabezpeceniu a priprave tychto zmien tak,
aby boli u¢inné najneskork 1. 7. 2013.

Na programe bola aj pravideln4 sprava za oblast
riadenia projektov a navrh redizajnu prevad-
zkového informacného systému (PIS). Cielom
»nového* projektu PIS je preprogramovanie su-
¢asnych roznych pouzivanych aplikécii na jednot-
nu aplika¢nu a technologicku platformu, rieSenie
objektivnych poziadaviek klucového uzivatela PIS
anajmd integracia PIS s ostatnymi informac¢nymi
systémami vyuzivanymi naZSR. Rozhodnutim &.
07/2013 bol schvaleny predloZeny zamer a zaro-
ven bolo schvalené aj nariadenie GR k realizacii
tohto projektu. Hodnotiaca sprava projektu s na-
vrhom buduceho stavu by mala byt spracovana do
30.6.2013.

KOORDINACIA CINNOSTi ZELEZNICNYCH
SPOLOCNOSTI

Vedenie ZSR sa intenzivne zaoberalo realizaciou
zéverov z porady zastupcov MDVRR SR, ZSR,
ZSSK a ZSSK CARGO konanegj este koncom mi-
nulého roka. Na uvedenej porade bolo prijatych
celkom 13 tloh zameranych na rieSenie okruhov
problémov pocas celého roka 2013. Ide najmai o:

*> dopracovanie sektorovej analyzy Zelezni¢nej
dopravy a navrh master planu na roky 2014 -
2020, potrebnych pre pripravu a schvalovanie
nového opera¢ného programu doprava;

* pripravu a odsuihlasenie parametrov a nasledné
zavedenie systému dodrZiavania Standardov
Zelezni¢nych trati, stanic a vlakov v podmien-
kach SR postupne od 1. 1. 2014,

*> dorieSenie vysporiadania majetku vzgjomne
medzi tromi Zelezni¢nymi spolo¢nostami

*» spracovanie koncepcie rieSenia Zelezni¢nych
priecesti v SR, ktortt ma prerokovat vlada SR
vjunit.r.;

> iné ulohy stvisiace s koordinciou ¢innosti
a posilnenim vz4jomnej informovanosti medzi
MDVRR SR a Zelezni¢nymi spolo¢nostami.

Ing. Anton KUKUCKA
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Prevadzkovy informacny systéem

Povodny prevadzkovy informacny systém
PIS si kvoli v sucasnosti neplatnym predpi-
som Op 11 Ziada svoje vynovenie. Preto bolo
potrebné vypracovat projekt redizajnu PIS
v zmysle novej smernice pre riadenie pro-
jektov v ZSR, a tym prispiet k jeho prehlad-
nému riadeniu.

Dalsim dovodom redizajnu PIS je zabez-
pecenie transparentného sledovania jeho
nakladov. Pri dovodoch potreby spustenia
projektu je dolezité poukazat aj na persondl-
ne zmeny v ZSR a prerozdelenie pracovnych
¢innosti, ktoré zohladnuju aj prisluchajicu
zodpovednost za plnenie tloh v ramci rie-
Senia dalSieho vyvoja PIS a jeho podpory.
V neposlednom rade je jednym z dovodov,

preco redizajnovat PIS, aj zabezpecenie re-
alizacie dalSieho vyvoja a redizajnu tohto
systému v zmysle cielov projektu. To pris-
peje k zniZeniu nakladov na jeho prevadz-
ku a integracii informac¢ného systému PIS
s ostatnymi informaénymi systémami vyu-
zivanymi v ZSR, ako aj s interoperabilny-
mi Zelezniénymi informacénymi systémami
vzmysle zaviznych pravidiel a nariadeni EU.
,,»Cielom ,,nového* projektu PIS je prepro-
gramovanie sticasne pouzivanych aplika-
cii na jednotnu aplika¢nu a technologicku
platformu, rieSenie objektivnych pozia-
daviek uzivatelov PIS a najmi integracia
PIS s ostatnymi informa¢nymi systémami
vyuzivanymi v ZSR. PIS prostrednictvom

Drzitelia rezijnych preukazov
si v Cechach za Expres vlaky zaplatia

Viacerych drZitelov rezZijnych preukazov
cestujucich do Ceskej republiky zasko¢il po
1. janudri doplatok za vyuzitie vlakov kate-
gorie Expres na ¢eskom uzemi. A ako na-
schvl, zo Ziliny smeruju do Ciech takmer
vSetky vlaky s oznacenim ,,Ex“, kym na cestu
EC vlakmi z Bratislavy do ,,Stovezatej“ stale
postaci len rezijny preukaz. Preco je to tak,
odpovedal Mgr. Petr Stahlavsky z Ceskych
drah: ,Vlaky kategorie Expres z Prahy
na Moravu prevadzkujeme komercne
a v trase, po ktorej jazdia aj dalsi konku-
ren¢ni dopravcovia. V takejto situacii

preto nemézeme v tychto vlakoch nada-
lej poskytovat 100 % zlavu z cestovného.
Vlaky kategéorie EuroCity na linke Slo-
vensko - Brno - Praha st nadalej vedené
podla objednavky Statu, ktory preplaca aj
stratu z ich prevadzky.“ Drzitelia rezijnych
preukazov si preto eSte pred cestou vlakom
kategorie Ex do CR musia zakupit v poklad-
niach ZSSK listok vo vyske 50 percent z ceny
cestovného podla tarify prihrani¢nej prepra-
vy, ale az od prvej stanice na ¢eskom Uzemi
za §tatnou hranicou, kde vlak zastavuje. Pri
vlakoch, ktoré vychadzajt zo Ziliny a sme-

ZSR

Odbory dopravy a obchodu GR ZSR predsta-
vili novy softvérovy produkt s nazvom ,,In-
foMapa ZSR", na ktorého vyvoji sa podielali.
Aplikacia pozostava z interaktivnych Zelez-
ni¢nych map, kde sa v jednotlivych trov-
niach pouzivatelov kombinuji zobrazenia
dopravnych bodov, Zeleznicnych objektov,
dopravnych usekov siete ZSR a ich vlast-
nosti. InfoMapa ZSR poskytuje rézny rozsah
informacii pre verejnost, dopravcov, Specia-
lizovanych externych pouzivatelov (napr.
zachranné zlozky) a vlastnych zamestnan-
cov ZSR.

Stcastou rieSenia su komplexné, pouZi-
vatelom nastavitelné prehlady a vystupy
v grafickej, mapovej i tabulkovej forme.
V sti¢asnosti je InfoMapa ZSR naplnen4 ak-
tualizovanou databazou kmenovych dat PIS
a databazou priecesti s prepojenim na real-
nu vizualizaciu. Poskytuje informécie v pri-
pade nehdd alebo mimoriadnych situdcii
v sieti ZSR, okamzitych subornych informa-
cii o danom priecesti ¢i prislusnej trati a kon-
takty na riadiacich prevadzkovych zamest-
nancov. Jej vyuzitie je v§ak Sirokospektralne
a prierezové pre vietky useky ZSR. V plnej
prevadzke sa interaktivne mapy moézu do-
plnat o informacie, ktoré maju jednotlivé

odborné utvary k dispozicii. (D)

prejde obnovou

planovania, sledovania, vyhodnocovania
dopravnych dejov a fakturacie poplatku
za ZI prinasa ZSR druht najvyssiu poloz-
ku trZieb po dotacii zo Statneho rozpoctu.
Zaroky 2011 a2012 to bolo cca 190 milio-
nov €. Redizajn PIS prispeje aj k nastave-
niu kontrolingu PIS, ¢o zaruéi viacro¢né
planovanie nakladov na vyvoj a prevadzku
PIS,“ objasnil ciele projektu jeho riadiaci
manazér Ing. Jozef Dudak. Projekt by sa mal
zaCat implementovat po skonceni uz pre-
biehajucej fazy analyzy a navrhu budiceho
stavu v aprili 2013, a do polovice roka 2014
by mali ¢lenovia projektu zavrsit svoje dielo

hodnotiacou spravou.
(sch)

ruju do Ciech cez Ptichov, je prvou stanicou
Horni Lide¢, pre vlaky prechadzajice Cad-
cou zasa Ttinec. V druhom pripade je cena
cestovného dokladu pri jednosmernej ceste
zo Ziliny do Prahy 14 €. V tejto identickej
trase jazdi aj jeden par IC vlakov spolo¢nosti
REGIOJET. V cene cestovného listka vo vys-
ke 13,90 € su uz ale cestujucemu zadarmo
ponukané teplé aj studené napoje, denna
tla¢ a v kazdom vagodne je k dispozicii ste-
ward aj bezplatné internetové pripojenie.
(balky)

AKTUALITY 3
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Vyrazne snezenie, silny v

mali v predchadzajucich dnoch
vplyv na plynulost a bezpecnost
zeleznicnej prevadzky

Silny vietor, husté snezZenie, dazd, ale aj dalSie prirodné vycinanie dokazu ludom riadne zneprijemnit Zivot. Zimné vrtochy po-
Casia v poslednom obdobi narobili riadnu Sarapatu aj na Zeleznici. Zimu, aka je ta aktualna, si nepamataju ani najstarsi zamest-
nanci sekcii elektrotechniky a energetiky. Sneh striedal dazd, ktory pricasto vytvaral poladovicu nielen na zemi. Suvisla vrst-
va ladu, vznikajuca na troleji na niekolko hodin, paralyzovala dopravu napriklad 28. oktobra 2012 medzi Spisskou Novou Vsou
a Liptovskym Mikulasom, pocas Stedrého dia na TEZ-ke, v Ziline, medzi Vrutkami a Varinom, ale tiez 22. januara na usekoch
Ruskov - Trebisov ¢i Streda nad Bodrogom - Velky Hores. Lad bol z troleja odstranovany nielen manualnym obijanim, Skrabanim
lizinou, ale aj zahrievanim trolejového drotu skratovym prudom. Ako sa da s mrazivymi problémami vysporiadat na Zeleznici,

vam prinasame v nasledujucich riadkoch.

Lad na troleji uvolni teplo z cieleného skratu

Zahrievanie trolejového drotu skratovym
pradom preverovali 31. januara zamest-
nanci SMSU EE TV Liptovsky Mikulas
medzi trakénymi meniarnami v Liptov-
skom Mikulasi a Kralovej Lehote.

Ostatné skiisenosti s ladom uchytenym na
trolejovom drote potvrdili, Ze ¢as, defino-
vany v doterajSom reZime ohrevu trakéné-
ho vedenia, nepostacuje na jeho dostato¢né
rozmrznutie. Prakticka skuska v poslednom
januarovom dni mala pocas dlhsieho, aZ
25-minutového zahrievania trakéného ve-
denia overit funkcnost technologického
zariadenia a zistit rozsah vyvolanych zmien
mechanickych parametrov trakénej zostavy.
,Useky medzi trakénymi meniariiami st
standardne napajané z oboch stran. Pri
tejto skiske sme v meniarni v Liptovskom
Mikula$i trolej oboch tratovych Kkolaji
spojili do slucky. Tento uisek s dvojnasob-
nou dizkou vytvoril skratovy obvod, ktory
sme v meniarni Kralova Lehota pripojili k
trakénému napiitiu. Pretekajuci prad spo-
sobuje pozadované oteplenie trolejového
drotu, ma ale taka ampérovii hodnotu,
aby eSte nezareagovali rychlovypinace
v meniarnach, ktoré sa okamzite vypinaju
pri skrate, napriklad pri prerazeniizolato-
ra, vysvetluje Ing. Dusan Michalko, veduci
SMSU EE TV Liptovsky Mikulas. Napitie
na trolejovom vedeni pocas ohrevu nie je
dostatocné vysoké pre chod elektrickych vla-
kov. Skaska v§ak nemohla narusit plynulost
GVD, preto zacala sa aZ po prechode rych-
lika z Kosic, 15 minuat po 10. hodine. Kym
obsluha meniarne v Kralovej Lehote pozor-
ne sledovala hodnoty prudu a narast teploty
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Ing. Roman Fri¢ meria na kotviacej podpere zmenu polohy napinacieho systému trolejového drdtu
a nosného lana. Zavazia pocas skusky poklesli az 0 80 cm.

Poladovica na troleji v Kralovanoch. .
Foto: Roman FRIC

na miestnom riadiacom systéme, montéri
z montaznych vozov zasa vizualne kontrolo-
vali mechanické prepojenia trakénej zostavy
a pokles polohy zavazi napinacich systémov.
Aj ked teplota vzduchu nadobudala plusové
hodnoty, skaska 25-mindtového ohrevu tro-
leja potvrdila odborné predpoklady. Viaceri
elektrikari sa ale zhodli — ak by neklesali vy-
kony prepravcov a elektrické vlaky by inten-
zivnejSie jazdili najmé v no¢nych hodinéch,
na trolejovom drote by sa ladovéa vrstva ne-

tvorila. Martin BALKOVSKY
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Pri odstranovani namrazy pomahaju aj nove liziny
Namraza na trolejovom drote sposobuje zhorsenie kvality odberu prudu elektric-
kych rusnov. Ma to nepriaznivé dosledky na technicky stav tych casti zberacov

prudu, ktoré su v kontakte s trolejovym drotom a na samotny trolejovy drot (elek-
tricky oblik - opalovanie). Miera poskodenia moze viest az k porucham s vazny-

mi dosledkami na plnenie GVD.

Na listach zberacov pradu je nalepené ob-
loZenie (8myk), zvy¢ajne uhlikové. Doteraz
nie je zname technické rieSenie odstranenia
namrazy, ktoré by sa zaobislo bez mecha-
nického sposobu odstranovania. Pracovis-
ka EE, ktoré spravuji a udrzuju trakéné
vedenie, doteraz nemali k dispozicii tc¢inna
mechanizdciu na odstrafiovanie namrazy.
Ta sa odstranovala ru¢ne, zoSkrabovanim
ruénymi Skrabkami z pracovnych plosin
vozidiel MVTV. Pred niekolkymi rokmi slo-
vensky vyrobca kontaktnych pradovych list
pre zberace prudu elektrickych kolajovych
vozidiel (Elektrokarbon TopolCany a. s.) vy-
robil listy s nalepenym uhlikovym oblozZe-
nim (zvycajne su na zberaci dve), z ktorych
kazdé obloZenie ma z kazdej strany medena
nabehovu hranu v Sirke 10 mm. Po rokova-
niach s vyrobcom boli tieto listy (Smykadl4)
v rokoch 2008 — 2010 dané do skdsSobnej
prevadzky v ZSR i u dopravcu ZSSK CAR-
GO. Na zaklade vysledku skusok a zhod-
notenia u dopravcu sa skonstatovalo, ze
pouZitim nového typu obloZenia Smykadla
so spevnenou nabehovou hranou sa odstra-
nuje namraza, zmensi opotrebenie obloZe-
nia a zniZi sa ruSenie spdsobené elektrickym
oblukom. Uhlikové lepené Smyky vykazovali
vizualne i meranim vyborny technicky stav
a minimalne opotrebenie v rozsahu min.
0,3 mm priemerne na 10 000 km prevadzky.
Nabehova medena hrana Smyku potvrdila

dolezitt mechanicki ochranu uhlikového
$myku najma v obdobi zimnej ndmrazy na
trolejovom vedent, ako aj pred inymi mecha-
nickymi necistotami trolejového vedenia.
V decembri minulého roka sa pre OR KoSice
zabezpecila vyroba a dodanie troch takychto
$mykadiel alebo nazyvanych aj liziny. Tie sa
osadili na MVTV dislokovanych na OTV Po-
prad, Kosice a Trebisov SR a pomahaijt pri
odstrariovani namrazy. Smykadla st vyme-
nitelné za pdvodné na zberacoch typu LSP
(Skoda Plzeit). Finanéné zabezpedenie bolo
v ramci investicii dodavatelskym spésobom.

(LB)

Nové liZiny si namontované na MVTV 02-17
(SMSU EE TV Kosice, OTV Kogice). Dalgie su
namontované na MVTV 02-20 (SMSU EE TV Po-
prad, OTV Poprad) a MVTV 03-02 17 (SMSU EE
TV Trebiov, OTV Trebiov SRT).

Na TEZ aj v januari nasadili star( elektri¢ku, ktora ,.obija" namrazu na troleji.

LB TERC RNE U TE R R

Foto: lvan HUTLAK

\'/ snehovej kalamite pomozu aj tryskace

,Tryska¢” bol v januari nasadeny na bratislav-

skej hlavnej stanici. Foto: Ivan HUPKA

Do boja so snehovou kalamitou na bratislavskej hlavnej stanici bolo 18. januara
nasadenych nielen 44 kmenovych zamestnancov, ale aj 2 prudové rozmrazova-
ce PR M 701, tzv. tryskace. Tieto mechanizmy vyuzivaju pri odstranovani snehu
a ladu najma z priestorov vyhybiek vysoku teplotu a rychlost vystupnych plynov

z prudového motora.

Podstatou pradového rozmrazovaca PR M
701 je letecky turbokompresorovy priudovy
motor M-701, ktory sa taktiezZ montoval aj
do znamych cvi¢nych lietadiel ,,L.-29 Del-
fin“ vyrabanych v byvalom Ceskoslovensku.
Uchyteny je na odnimatelnej nadstavbe, pri-
pevnenej k ramu privesného vozika a otaca-
jucej sa vo zvislom aj vodorovnom smere.

Prud hortceho plynu, ktory pri jeho ¢innosti
vznika spalovanim zmesi vzduchu a letecké-

ho petroleja PL-6 sneh roztapa a odfukuje
z Cistenych priestorov. Spolu so snehom ale
mnohokrat odletuju aj kusy ladu a Strku,
ktoré svojim nekontrolovatelnym pohybom
mozu rozbit okna budov, vlakov alebo nie-
koho zranit. Mechanizmus je navyse hluc-
ny ako prudové lietadlo a energeticky velmi
narocny, pretoze spotrebuje cca 300 az 350
litrov paliva na hodinu vykonu. Aj preto sa za
kabinou pre dvoj¢lennt obsluhu nachadzaja
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Pradovy rozmrazovac ma okrem prinosov aj svoje negativa, preto sa vyuziva len v narocnych kalamitnych podmienkach.

eSte dve palivové nadrze s celkovym obje-
mom 2500 litrov. Stroj nem4 Ziadne hnacie
ustrojenstvo a pri praci musi byt tlaeny po-
mocou motorového univerzalneho vozika
MUV 69 alebo lokotraktorom. ZSR vlastni
celkovo 7 pradovych rozmrazovatov PR M
701. Okrem dvoch, ktoré su rozmiestnené
v bratislavskom Zelezni¢nom uzle, s ostat-
né dislokované vo Vritkach, Ziline, Zvolene
nékladnej stanici, na Strbe a v uzle Cier-
na nad Tisou. Do prevadzky boli zaradené
v rokoch 1986 az 1990. Na kontrolu, revizie
a zlozitejSie opravy tychto zariadeni sa ob-
jednavaju Specializované firmy zaoberaju-
ce sa opravami leteckych motorov. Letecki
mechanici tieto stroje kazdorocne odborne

prezru a zhodnotia ich stav.
(balky)

V Spisskej Novej Vsi si 7. februara v rannych
hodinach za hustého snezenia cestujuci hlada-
li chodnicky a Zelezniciari kolajnice.

Foto: Stefan PALKO

FEBRUAR 2013

Foto: Marian RAJNOHA

Prudovy rozmrazovac PR M 701 sa sklada z leteckého turbokompresorového pridového motora
M-701, ovladacej kabinky a dvoch palivovych nadrzi s celkovym objemom 2500 litrov leteckého pe-

troleja. Foto: Jaroslav HANKO

Zeleznicné trate na vychodnom
a strednom Slovensku zakryla
obrovska snehova prikryvka

V predchadzajlcich materialoch sme pisali o0 namraze na troleji, ktora nebyva
beznou prekazkou plynulosti Zeleznicnej prevadzky. Beznu, ale nemenej kompli-
kovanu situaciu sposobuje husté snezenie. V spojitosti s prudkym vetrom a tvor-
bou zavejov vie narobit Zelezniciarom riadnu neplechu. Zaviate i zamrznuté vy-
hybky, zasneZené celé trate a k tomu popadané stromy na kolajniciach, ktoré sa
polamali pod tarchou tazkého snehu a poskodzovali trolejové vedenie, tak to bol
obraz prvych februarovych dni na Zeleznici najma na vychode a strede Slovenska.
Zelezniéna doprava bola vo stvrtok 7. februara obmedzena, dokonca na niekto-
rych Gsekoch aj iplne prerusena.

Okrem toho, Ze Zelezni¢n4 trat a najma vy-
hybky boli zafikané, tazky a mokry sneh
spdsobil padanie stromov na trat a na viace-
rych tisekoch doslo aj k poskodeniu trakéné-
ho vedenia. NajproblematickejSia situécia
bola na celej trati Brezno — Margecany, kde

7SR vyhlasili v useku Brezno — Cervené
Skala III. stupen zimnych opatreni a druhy
v seku Cervena Skala — Margecany. Rov-
naky stupenl bol aj na trati Velkd Lodina
— Strba. Na trati Kysak — Lodina bola v ten
den vylucena 2. kolaj kvoli popadanym stro-
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mom. ZSR nasadili v§etku dostupnt techni-
ku aj Iudi. V pohotovosti boli pil¢ici, snezné
pluhy a frézy. Vplyvom hustého sneZenia
dochadzalo aj k preSmykovaniu kolies vla-
kovych suprav, a tak bola na viacerych mies-
tach nariadend znizena rychlost, najma kvoli
ohnutym stromom, ktoré zasahovali do trate
a kvoli hrozbe padajacich konarov. Od 6:45
hod. bola do 9:00 hod. dplne neprejazdna
trat Margecany - Krompachy kvoli stromom
popadanym na trat a situaciu komplikovalo
aj husté snezenie. Nasadené frézy sa iba po-
maly prebijali vysokym a tazkym snehom.
0d 6:30 hod. bola tplne vylucena trat Hron-
ska Dubrava — Banska Stiavnica kvoli vy-
sokému stavu snehu a ovisnutym stromom
nad tratou. Na Orave, kde bola kritické situ-
acia v cestnej doprave, vlaky premavali bez
vyraznych obmedzeni, meskania sa pohybo-
vali maximalne do 15 minat.

V poobednajsich hodinéch sa situacia upo-
kojila a Zelezni¢n4 doprava sa dostavala po-

stupne do normalneho rezimu. (sch]

Na trati v okoli Telgartu je praca frézy takmer dennou stcastou.

AKTUALITY 7

Ajv Strbe sa pluhy a frézy nezastavili.
Foto: Jan STEFKO

Foto: Ing. Martin CECH
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Pat stovkovych odborov riadi

V ramci serialu prezentujiicom ¢innosti vybranych Gtvarov ZSR
v podnikovom casopise Zeleznicny semafor za¢iname s pred-
stavenim a poslanim Useku generalneho riaditela ZSR.

V &ele ZSR je generalny riaditel ZSR Ing. Stefan Hlinka. Gene-
ralny riaditel je §tatutarnym organom, riadi ¢innost ZSR a je zod-
povedny za ich vysledky. Zastupuje ZSR navonok a kon4 vich mene
vo vSetkych veciach, pokial nie s niektoré ¢innosti vo vyluénej po-
sobnosti Spravnej rady alebo Ministerstva dopravy, vystavby a regi-
onalneho rozvoja SR. Generalny riaditel vydava vnatorné predpisy
7SR, vykonava funkciu vedticeho organizacie v pracovnopravnych
a ostatnych pravnych vztahoch a vztahoch k prislusSnym odborovym
organom ZSR. Svoju pravomoc vykonava v stilade so vieobecne z4-
viznymi pravnymi predpismi.
Do tiseku generalneho riaditela ZSR st za¢lenené nasledovné prie-
rezové odbory Generalneho riaditelstva ZSR:

« Kancelaria generalneho riaditela (0 110)

« Odbor interného auditu (0 120)

« Odbor pravnych vztahov (0 130)

« 0dbor komunikacie (0 140)

« Odbor stratégie a vonkajsich vztahov (0 150)

Kancelaria generalneho riaditela ZSR (0 110)
Ide v podstate o ,,pravi aj lava“ ruku vrcholového manazmentu
ZSR. Riaditelom Kancelarie GR ZSR je Ing. Anton Kukué¢ka. Vo
vSeobecnosti poslanim atvaru je organizovat a vytvarat podmienky
pre vykon funkcie generalneho riaditela ZSR a jeho namestnikov.
Zabezpecuje pripravu rokovani generalneho riaditela ZSR s ob-
chodnymi partnermi, komplet agendu rokovani vedenia ZSR, vyho-
tovuje a eviduje zdznamy z uvedenych rokovani, vyhodnocuje tlohy
zadavané generalnym riaditelom ZSR, Spravnou radou ZSR, Minis-
terstvom dopravy vystavby a regionalneho rozvoja SR, prip. aj inych
ustrednych organov Statnej spravy. Nie menej doleZita je aj cinnost
metodického usmernovania vSetkych atvarov pri spractivani projek-
tov, zasadnych riadiacich, koncepénych a rozvojovych materialov
ZSR. V ramci toho Kancel4ria GR ZSR posudzuje obsahovii a for-
malnu spravnost a vyjadruje sa k podkladom predkladanych gene-
ralnemu riaditelovi ZSR, na rokovanie vedenia ZSR, Spravnej rade
ZSR a organom $tatnej spravy. Kancelaria sa zaroven stara o bezny
chod a vytvaranie podmienok pre pracu vrcholového vedenia ZSR
(bezna administrativa, materialovo-technické zabezpecenie, casové
harmonogramy prace, organizovanie porad, sluzobnych ciest tu-
zemskych aj zahrani¢nych a iné).

Odbor interného auditu GR ZSR (0 120)

Riaditefom odboru je Ing. Miroslav Plecenik. Ulohou Odboru
interného auditu v ZSR je poméhat vedeniu ZSR v dosahovani sta-
novenych cielov tym, Ze posudzuje riadiaci a kontrolny systém, jeho
ucinnost a pruznost v reakcii na zmeny legislativnych, ekonomic-
kych, prevadzkovych a inych podmienok. Interny audit vykonava
pre vedenie ZSR analyzy, hodnotenia, odporté¢ania, navrhy a posky-
tuje dalSie informacie o ¢innosti organizacie a o rizikach spojenych
s jej ¢innostou. Vysledky ¢innosti odovzdava vedeniu ZSR formou
sprav, v ktorych st formulované opatrenia a odporti¢ania. Odbor je
v priame;j riadiacej pdsobnosti generalneho riaditela ZSR a zéroveii
plni aj tlohy podla rozhodnuti Spravnej rady ZSR. Pre vietky typy
auditorskych akcii plati spolo¢ny ciel: porozumiet auditovanému
procesu alebo subjektu, analyzovat jeho charakteristiky, $pecifika,
¢innosti, ekonomické informacné systémy a odhalovat potencialne

[ &) il .

Metodicku taktovku nad odbormi so stovkovym ciselnym zaradenim ma
Ing. Anton Kukucka (prvy vlavo). Dalej na foto: Mgr. Martina Pavlikova,
riaditelka O 140 a hovorkyia, Ing. Stefan Hlinka, generalny riaditel, Ing.
Peter Sisolak, riaditel 0150, Mgr. Miriam Majorosova, riaditelka 0130
a Ing. Miroslav Plecenik, riaditel odboru 120.

rizika, ktoré by mohli mat dopad na riadiace procesy a strategické
ciele ZSR. Vychodiskom pre zaradenie auditu do planu ¢innosti je
spravidla rizikova analyza a zachovanie principu systematického
hodnotenia. Auditované tak boli napriklad procesy obstaravania,
procesy logistické alebo investi¢né, ktoré st pre ¢innost ZSR dole-
Zité, ale zaroven aj zlozité s potencidlom velkého mnozstva riziko-
vych bodov. Vysledkom tychto ¢innosti odboru interného auditu
je prijatie konkrétnych opatreni a odporuc¢ani na zlepSenie tychto
riadiacich procesov. Auditmi operacii vybranych projektov EU od-
bor interného auditu overuje transparentné vykonavanie operacii
spojenych s ¢erpanim prostriedkov EU. Auditmi hospodarenia vo
VOJ ZSR odbor prispieva k elimindcii potencialnych rizik spojenych
svnuatornou riadiacou a kontrolnou ¢innostou. Vyznamna je aj dloha
interného auditu pri koordinécii v externych auditoch a kontrolach
ako napriklad pri poslednych realizovanych akciach, ¢i uz mediali-
zovanej kontroly investi¢nej akcie ZST Nizn4 Mysla, alebo kontroly
NKU k vynakladaniu verejnych prostriedkov, zmluvnych vztahov,
financovania modernizacie a prevadzkovania Zelezni¢nej dopravnej
infrastruktary realizovanych v rokoch 2010 az 2011. V sucasnosti
Odbor interného auditu pripravuje novelizaciu zakladnych noriem
pre vykon svojej ¢innosti. Ide hlavne o novelizaciu Nariadenia GR
ZSR ¢.3/2007 s cielom vydat komplexny interny riadiaci akt v zmys-
le novelizovanych medzinarodnych $tandardov pre interny audit,
ktory bude v ucelenej forme obsahovat postupy a metody prace za-
mestnancov odboru. DéleZitou tlohou odboru je udrZiavat a najmé
zvySovat profesionélne vedomosti a zru¢nosti zamestnancov odbo-
ru, okrem iného aj cestou clenstva v inStitate internych auditorov,
nazyvaného tiez Univerzita interného auditu.

Odbor pravnych vztahov GR ZSR (0 130)

Jednym z odborov tseku GR ZSR je aj Odbor pravnych vztahov (O
130). Dovolte nam predstavit vam aj tuto skupinku Zelezniciarov,
ktorych ,,pracovnymi nastrojmi“ si najmé paragrafy, zakony a iné
pravne predpisy. Riaditelkou odboru je Mgr. Miriam MajoroSova
a do jej kompetencii patria aj vysunuté pracoviskd odboru v Kosi-
ciach, Ziline a vo Zvolene. Odbor pravnych vztahov je pritom orga-
niza¢ne zaradeny v ramci useku generalneho riaditela a v metodic-
kej pdsobnosti riaditela kancelarie generalneho riaditela. Spektrum
¢innosti a prace ,,zelezni¢nych pravnikov“ je naozaj Siroké. Okrem
zastupovania na$ej spolo¢nosti v konaniach pred sadmi, orgdnmi
Statnej spravy, exekutormi, konkurznymi spravcami ¢i pred organ-
mi ¢innymi v trestnom konani, prechadzaja cez pravny odbor na
pripomienkovanie aj zmluvy, ktoré ZSR uzatvarajt. Pravnici st tiez
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napomocni ostatnym odborom pdsobiacim na generdlnom riadi-
telstve ako aj oblastnym riaditelstvdm a ostatnym VOIJ v pripade,
Ze potrebuju pravnu radu ¢i informaciu. Ako priklad Gspesnej spo-
luprace mozno uviest nedavno ukoncéeny spor s prislu§nymi minis-
terstvami o Ghradu finan¢énych prostriedkov vynaloZenych naSou
spolo¢nostou v oblasti dalSieho vzdelavania a zvySovania kvalifika-
cie zamestnancov, ktory dopadol v na$ prospech aj vdaka spolupraci
s usekom namestnika GR pre ludské zdroje. Prdvna agenda je teda
znacne rozsiahla a primarne je rozdelena do dvoch oblasti. Z tohto
hladiska sa odbor ¢leni na Oddelenie pravnej agendy a pravneho
poradenstva, za ktoré zodpoveda JUDr. Magdaléna Rebrova a Od-
delenie aktivnych a pasivnych stdnych sporov, ktorého veduci
je JUDr. Frantisek Tobias (KoSice). Pravnici tiez zastupuju Zelez-
nice ako poskodent organizaciu v trestnych alebo priestupkovych
konaniach. Ide najmi o prejavy vandalizmu, kradeze a vSeobecne
o poskodzovanie majetku v sprave ZSR. S tym maju skdsenosti aj
pracovnici z prostredia prevadzky, ktorym tieto pripady sposobuju
nemalé problémy. Nie menej dolezita je aj tloha odboru zabezpeco-
vania zverejfiovania zmlav ZSR v centralnom registri zmltv v stilade
s platnymi predpismi.

Odbor komunikacie GR ZSR (0 140)

Odbor komunikécie zodpoveda za komunikaciu ZSR smerom dov-
nutra firmy, ale aj navonok, k médidm a verejnosti. Jeho zékladnou
ulohou je poskytovat kompletny komunikacny servis (tlacovy a in-
formaény) generalnemu riaditelovi ZSR a namestnikom general-
neho riaditela, ako aj vSetkym zamestnancom, ktori rieSia otazku
vystupov ZSR v tla¢i, radi4ch, televizidch a na internetovych porta-
loch. Odbor je v metodickej pdsobnosti riaditela kancelarie GR ZSR.
Odbor zabezpecuje prostrednictvom splnomocneného zamestnan-
ca funkciu hovorcu, ktora vykonava riaditelka odboru Mgr. Mar-
tina Pavlikova. Odbor komunikacie pripravuje novinarske vystupy
do vSetkych druhoch médii, pricom spolupracuje aj s rovnakym
odborom na nasom rezortnom ministerstve. Tazisko prace odbo-
ru spociva v kazdodennom zodpovedani otdzok novinarov a médii
k najroznejSim udalostiam a faktom v suwvislosti s dianim na Zelez-
nici v ramci celého Slovenska. Medialne vystupy v oblasti dopravy
sa na odbore monitorujd, pri¢om sa pod ndzvom Monitor dopravy
publikuje na Intranete ZSR. Traja z celkovo dsmich zamestnancov
sa staraju o to, aby ste si kazdy mesiac mohli preéitat Zelezniény
semafor. Prostrednictvom c¢asopisu sa nielen informuju zamest-
nanci, ale organizuju aj rozne redakcéné sutaze, prezentuje praca,
ale aj niektoré zaujimavé aktivity Zelezniciarov. Odbor komunikacie
plni taktiez dalSiu ddleZitu ulohu pri zodpovedani otazok verejnosti
podla zakona o slobodnom pristupe k informaciam. Znamena to, ze
najroznejsie vyziadané informacie ziskavaju od odbornych utvarov
a v rozsahu zakona spristupniuju Ziadatelom. Odbor komunikacie
dalej pripravuje nielen tlacové besedy, ale aj vystipenia generalne-
ho riaditela a ndmestnikov na verejnosti ¢i pri roznych firemnych
prilezitostiach, pripadne plni poradenskd funkciu v tejto oblasti.
,,Vydavame aj prileZitostné a odborné publikacie, pripadne or-
ganizujeme rozne akcie ¢i podujatia, ktoré majua za ciel informo-
vat nielen zamestnancov ZSR, ale aj verejnost. Pod tento odbor
spada tiez uloha zabezpecit obsahovi a graficka pripravu pro-
pagacnych materialov a inzertnych stranok,* objasiuje ¢innosti
odboru Martina Pavlikov4. Okrem internej a externej komunikacie
sa odbor podiela aj na mnohych celoslovenskych a medzinarodnych
aktivitach v oblasti Zelezni¢nej dopravy. Na Slovensku je hlavnym
organizatorom medzinarodného Dna bezpecnosti na priecestiach.

Ro6znymi formami a metédami preventivno - vychovne vplyva a in-
formuje o tom, ako je potrebné sa spravat na Zelezni¢nych prieces-
tiach, aby sa nestévali tragickym miestom.

Odbor stratégie a vonkajsich vztahov GR ZSR (0 150)
Riaditelom odboru je Ing. Peter SiSolak. Z hladiska vnutornej
$truktury a poslania ide o ,,najmladsi“ odbor na GR ZSR, vznikol
v roku 2009. Je v priamej riadiacej pravomoci generalneho riaditela
7SR a v metodickej posobnosti riaditela kancelarie GR ZSR. Jeho
zakladnym poslanim je analyzovat a aktivne riadit vnatorné a von-
kajsie vztahy ZSR suvisiace s jeho smerovanim, & uz po stranke le-
gislativnej (EU a SR), ako aj po stranke riadenia vztahov s okolitym
Zelezni¢nym sektorom. Do jeho pdsobnosti prindleZi riadenie vzta-
hov so Statnymi organizaciami, ktoré priamo ovplyviiuju ¢innost
ZSR (MDVRR SR, URZD), &i uz po stranke plnenia povinnosti sta-
novenych MDVRR SR v rdmci stratégie, spravy, udrzby a vlastnic-
kych vztahov, ako aj regulatora sektora URZD po stranke stanove-
nia cien a pristupu k Zeleznic¢nej infrastrukture. Na zaklade vSetkych
relevantnych informacii ziskanych z uvedenych ¢innosti a analyzy
interného prostredia ZSR, spractva vrcholovd Stratégiu ZSR s de-
finovanim vrcholovych strategickych cielov, ktoré nésledne rozpra-
ctva na niz$ie Urovne aZ po uroven cielov pre jednotlivé odbory GR
7SR a VOIJ. Odbor taktieZ zastresuje legislativnu komunikaciu z in-
terného prostredia ZSR k spomenutym externym subjektom. Vzhla-
dom na uvedené mozZeme povedat, Ze odbor je akymsi pomyslenym
lievikom vstupov a zdkladnej legislativy ,,do“ ZSR. Odbor je éleneny
na nasledovné §tyri oddelenia:

Oddelenie strategického riadenia.

Zabezpeduje tvorbu a implementaciu vrcholovej Stratégie ZSR na
zaklade vSeobecne platnych metodickych Standardov, ktora obsahu-
je mapu strategickych cielov definovant podla Standardov metodiky
Balanced Score Card (metdda, ktora vytvara vazbu medzi stratégiou
a operativnymi ¢innostami s dérazom na meranie vykonu), ekono-
mickd prognézu a investiéni stratégiu ZSR, ktor4 je realizovana zo
Statnej dotacie, fondov EU a aj vlastnych zdrojov ZSR. Spolupracuje
tieZ na tvorbe $tatnej dopravnej politiky s MDVRR SR a zodpoveda
za metodiku a gesciu riadenia rizik na ZSR.

Oddelenie vztahov so Statom.

Zabezpecuje udrziavanie vztahu s vlastnikom Zelezni¢nej infraStruk-
tary formou Zmluvy o prevadzkovani ZelezniCnej infraStruktury,
prostrednictvom ktorej ZSR ziskava krytie fixnych nakladov na
spravu a prevadzku. Dalej zodpoveda za pripravu a koncepciu tvor-
by poplatku za pouzitie Zelezni¢nej infraStruktury a jej komunikaciu
smerom k URZD na zaklade poZiadaviek prevadzkovych odborov.
Oddelenie implementacie dopravnej legislativy EU. Zabezpeduje
tvorbu stanovisk k pripravovanej legislative EU (TSI, nariadenia
EU, ... a tiez pripomienkovanie internych legislativnych dokumen-
tov tak, aby boli v stilade s dopravnou legislativou EU. Zodpoveda
za implementaciu legislativy EU uréenim povinnosti pre jednotlivé
zlozky GR ZSR a sleduje ich plnenie. Aktivne zodpoveda za metodi-
ku zavadzania interoperability na ZSR. Oddelenie tiez zodpovedé za
vedenie technickej kniznice GR ZSR.

Oddelenie medzinarodnych vztahov.

ZabezpecCuje aktivnu ucast v medzinarodnych organizaciach
a presadzovanie zaujmov ZSR na medzinarodnej trovni. Dalej zod-
poveda za technicko-organiza¢né zabezpecenie medzinarodnych
rokovani na bilateralnej aj multilateralnej Grovni a zabezpecovanie
spoluprace so Zelezni¢nymi organizaciami CER, UIC a OSZD.

USEK100 9
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Delili sa hranice statu, firmy,

Zeleznice SR (ZSR) vznikli 1. januara 1993 rozhodnutim vlady SR o zriadeni stat-
neho podniku v nadviznosti na rozdelenie €SFR, a tym i na rozdelenie Ceskoslo-
venskych statnych drah na dva samostatné subjekty. Rozhodnutie vlady SR bolo
rozpracované zakonom NR SR €. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach SR z 30. septembra

Zopar faktov pred rozdelenim...

*Dna 16. 2. 1992 schvalilo Federalne zhro-
mazdenie CSFR zikon o zaniku §tatnej
organizacie Ceskoslovenské $tatne drahy,
s platnostou od 31.12.1992. K tomuto diiu
bol zrusSeny zakon ¢. 68/1989 Zb. o orga-
nizécii §. 0. Ceskoslovenské §tatne drahy,
v zneni zakona ¢. 82/1990 Zb. a zakona ¢.
230/1992 Zb.

*Vlada Slovenskej republiky vyjadrila su-
hlas so zriadenim §tatneho podniku Zelezni-
ce Slovenskej republiky svojim uznesenim ¢.
973/1992 zo diia 15. 12. 1992. Stcasne ulo-
zila ministrovi dopravy, spojov a verejnych
prac zalozit, ako zakladatelovi v zmysle § 4
ods.1 zakona ¢. 111/1990 Zb. Statny podnik
Zeleznice Slovenskej republiky so sidlom
v Bratislave, s uc¢innostou od 1. 1. 1993 do
prijatia osobitného zédkona Narodnej rady
SR.

*Minister dopravy, spojov a verejnych prac
na zaklade uvedeného uznesenia vlady SR
prijal dita 17. 12. 1992 rozhodnutie ¢. 45/92
o zaloZeni §tatneho podniku Zeleznice Slo-
venskej republiky so sidlom v Bratislave.
Tymto rozhodnutim minister zveril do hos-
podarenia novozalozeného podniku veci
a majetkové prava, s tym suvisiace pracov-
no-pravne vztahy, zavdzky a povinnosti,
aktiva a pasiva z pohladavok a dlzob, vyply-
vajucich z hospodarskej ¢innosti, ktort dov-
tedy vykonavala a uzivala Statna organizacia
Ceskoslovenské §tatne drahy na tzemi Slo-
venskej republiky. V tejto nadvéznosti vydal
minister dopravy podla ustanoveni §12 a 13
zakon €. 111/1990 Zb. o Statnom podniku
a po prerokovani s Miestnym dradom Brati-
slava I. zakladaciu listinu Statneho podniku
ZSR, ¢.51/M-92 zo dita 21. 12. 1992.
Riadiacu funkciu vtedajsieho Ustredného
riaditelstva CSD v Prahe prevzalo Riadi-
telstvo Zeleznic SR, ktoré sa vytvorilo z Ob-
lastného riaditelstva CSD — Bratislavskej
oblasti, Klemensova 8, ditom 1. 1. 1993.
*Statny podnik Zeleznice Slovenskej repub-
liky vznikoldiiom 1. 1. 1993 ako nastupnicky
subjekt 8. 0. CSD na tzemi Slovenska z do-
vtedy fungujucich organiza¢nych jednotiek.
Bolo ich 7 a boli to: CSD — Bratislavska
oblast, Zelezniéné opravovne a strojarne
v Trnave, Zvolene, Vrutkach, Hospodarska
ustredna Zeleznic Praha — Zasobovacie za-
vody Kosice, Vrutky, Zvolen, Trnava, Sprava
prepravnych sluzieb v Bratislave a Kontrola
medzinarodnych Zelezni¢nych preprav Ko-
Sice, Ustredie vypoctovej techniky dopravy,
Vyskumny ustav zZelezni¢ny Praha a Sprava
zelezni¢nych telekomunikacii Praha, praco-
visko Zilina.

1993 v zneni neskorsich predpisov.

Ako vnimali rozdelenie republiky

a vznik samostatného Slovenska

a nasledne ZSR slovenski Zelezniciari?
Rovnako ako rozdelenie krajiny aj rozpad
CSD a vznik ZSR priniesli rozdiely v nazo-
roch a chapaniludi. Kazdy rozchod ma svoju
odvratenu tienist tvar. Mal ju tieZ rozchod
Cechov a Slovakov pred dvoma desatro¢ia-
mi. Aj v tomto pripade sa bez problémov
neobislo najmé delenie spolo¢ného majetku.
S men§imi ¢i va¢simi prestavkami trvalo po-
tom eSte takmer 7 rokov.

Ale hned po rozhodnuti, Ze sa republika
rozdeli, sa na mnohych postoch zabudlo, Ze
sme bratia. Brata niet tam, kde je majetok.
Rovnako ako republiku, aj Zeleznice ¢akalo
delenie a zdalo sa, Ze spory sa rozhoria aj

V stivislosti s novym Statopravnym usporiadanim a zanikom €SD podpisali 22. decembra 1992 v Bra-
tislave dva historické dokumenty medzi nastupnickymi firmami CD a ZSR. Na foto zlava Ing. Marcel
Haydu, Ing. Stefan Nemes a Ing. Vojtéch Knop - Kostk pri podpise dohody o deleni majetku.

pri deleni Zeleznic. Najma po tom, ¢o jeden
z podpredsedov federalnej vlady Antonin
Baudys (KDU - CSL) zadal pozadovat, aby
sa majetok Ceskoslovenskych drah (CSD)
rozdelil podla dizky Zelezni¢nych trati na
uzemi oboch republik, teda zhruba v po-
mere 3:1 v prospech CR. Slovenska strana
protestovala, ale uz 25. novembra 1992 spo-
lo¢na komisia oznamila, Ze nasla prijatelny
kompromis a Zeleznice sa predsa len rozde-
lia podla z4sady 2:1. A tak to pokracovalo do
31. decembra a v niektorych polozkach i v

novom roku. Hranice firmy kopirovali §tatne
hranice a majetok sa delil podla schvalenych
zasad.

Startovacie dokumenty

Vela sme o tom ¢itali a vela poculi. Ale aby
sme aj pre vas priniesli ¢o najtrefnejsie
a presné informacie, rozhodli sme sa zorga-
nizovat stretnutie s ludmi, ktori si roky 1992
a 1993 pamitaju, kedZe ich prezili na vte-
dajsich CSD a citlivo vnimali vznik ZSR.
Ing. Anton Kukucka, terajsi riaditel kancela-
rie GR ZSR bol v ¢ase rozdelenia CSD vrch-
nym riaditelom sekcie Zelezni¢nej a kombi-
novanej dopravy na vtedajSom slovenskom
ministerstve dopravy. A prave jeho myslien-
kou bolo stretnit sa aj s ostatnymi kolegami,

ktori pri deleni a aj vzniku ZSR boli a pa-
mitaju si toho vela.

A veru népad to bol skvely a stretnutie stalo
za to. Nasi sucasni kolegovia sa s takou ver-
vou pustili do spominania, ze sme radi, Ze sa
tejto téme budeme venovat cely rok, v kaz-
dom Z semafore.

Ing. Marcel Haydu, terajsi riaditel 0530 GR
7SR, bol v tom &ase nacelnikom sekretaria-
tu Vychodnej drahy, a tak asistoval aj pri
podpise dohody o deleni majetku (foto ¢. 1)
a pamaita si nielen vznik Startovacich doku-



semafer

vozne i dlhy

mentov potrebnych k fungovaniu po novom,
ale aj mnohé zakulisné situacie. Prvym ria-
ditelom ZSR bol Ing. Andrej Egyed, ktorého
22. decembra 1992 poveril vykonom funkcie
vtedaj$i minister dopravy Roman Hofbauer.
Startovacie dokumenty, ktorymi boli zmluvy
o deleni majetku a o spolupraci podpisova-
li za Cesku republiku splnomocnenec Ing.
Vojtéch Knop - Kostka a za Slovensko splno-
mocnenec Ing. Stefan Nemes. Predmetom
delenia bolo okrem iného aj 9323 voznov...
Ale o tom az nabuduce.

Boli sme pritom...

Na naSom spolo¢nom stretnuti sme mali
moznost pocuvat Ing. Jana Halaja, Ing. Jana
Jurigu, Ing. Milan Solarika a Ing. Jana Zac-
ka. Spomienky na obdobie pred vznikom
7SR ma kazdy svoje vlastné z prostredia,
v ktorom vtedy posobili, ale zhodli sa na
jednom — zeleznice na Slovensku boli po-
znacené prazskym centralizmom. ,,KedZe
sme boli rozpoctovou organizaciou, vset-
ky trzby iSli do federalneho ministerstva
dopravy. Zelezniciam na Slovensku sa
nevenovala pozornost, vSetky investicie
sa rozdelovali v Prahe a na slovenské tra-
te sa zabudalo. Narastali dlhy, stagnovali
vykony a bolo treba prepuastat, aj takto
opisuju vtedajsi obraz zZeleznic. ,,Pamitam
si na jedno stretnutie, ked sme isli na fe-
deralne ministerstvo do Prahy prejavit
nasu nespokojnost s novou organiza¢nou
Struktarou, ktora spocivala vo vzniku
dvoch OR CSD na Slovensku. Bola pri-
pravovana uz pred rokom 1989, spomina
Ing. Jan Halaj, prednosta SRD OR Zvolen.
,,Na ministerstve, ktoré sidlilo v blizkosti
Prasnej brany, sme sa zdrzali asi 5 minut,
pocas ktorych nam jasne vysvetlili, ako
to na Slovensku bude,* spomina J. Halaj
na panovacnost vtedajSieho ministra a ne-
prijatelnost akejkolvek diskusie a navrhov
zo strany slovenskych Zelezniciarov. V tom
case Ing. Halaj pracoval ako veduci oddele-
nia dopravy, sluzby 11 vo Zvolene. Zelezni-
¢iarom je od svojich Studentskych cias, od
roku 1974, pocas ktorych uz na Zeleznici,
ako vicsina vysokoskolakov z Vysokej §ko-
ly dopravnej, uz vypravcoval. K CSD na-
stapil v roku 1980. Najvacsiu poctu siv jeho
ociach a veri, Ze aj u mnohych inych, zaslu-
7i z tohto obdobia Ing. Stefan Nemes, ktory
ako Slovak pracoval v Prahe na federalnom
ministerstve. S panom Egyedom a Janom
Zackom sa Jan Halaj v roku 1991, ked Ste-
fana NemesSa chceli odvolat z funkcie 1. na-
mestnika FMD, vybrali do Prahy za vtedaj-
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RO ZSR | 20 rokov

Ing. Jan Halaj, Ing. Jan Juriga, Ing. Jan Solérik a Ing. Jan Zacko si na januarovom stretnuti, kde bolo

témou 20. vyrocie vzniku ZSR na vselico pospominali.

$im slovenskym predsedom federalnej vlady
Marianom Calfom, aby sa za pana Nemesa
prihovorili. Odvolat ho chcel vtedajsi minis-
ter kvoli rozdielnym n4zorom na fungovanie
Zeleznic. Odvolali ho z ndmestnickeho pos-
tu, av8ak stal sa poradcom predsedu vlady
SR pre delenie majetku CSD .

Aj Ing. Jan Zaéko, namestnik GR ZSR
pre ludské zdroje, si pamita na tuto cestu
do Prahy i na pritmie a zatiahnuté zavesy
v premiérovej kancelarii, ako aj na dalSie
mnohé situacie spred 20 rokov. Su¢asny na-
mestnik pre ludské zdroje spomina aj fakt,
Ze pred rozdelenim mali Zeleznice 130-tisic
zamestnancov a na Slovensku ich bolo naj-
viac v roku 1988, kedy bol pocet Zeleznicia-
rov 65 126. ,,Pre mna bol v tom ¢ase Ing.
Andrej Egyed velkym c¢lovekom, ktory
vzdy diskutoval vecne. Odmietal akukol-
vek politicki diskusiu a samozrejme aj
zivelnost, hovori Jan Zagko. Spomina sina
rozne diskusie, vo vedeni, s odborarmi, ale aj
ich zavery a na potrebu doru¢enia dokumen-
tov na ministerstvo, kedy ¢asto vyuzivali aj
osobné dorucenia, aby ich platnost bola ¢o
najrychlejsia. Aj Ing. Jan Zacko zacal na ze-
leznici vypravovanim vlakov uz ako Student,
a tak bolo viac ako jasné, Ze aj nadalej bude
Zelezni¢iarom. K CSD nastupil v roku 1979.
Ing. Jan Juriga, namestnik GR ZSR pre pre-
vadzku bol pred 20 rokmi v prevadzke, kto-
rd je mu najblizSia aj dnes. ,,Pracoval som
v éase delenia CSD ako nacelnik stanice vo
Filakove a musim povedat, Ze aj ked sme
boli pohrani¢nou stanicou a znamenalo
to urcité zmeny aj na medzinarodnom
poli, neboli medzi Zelezni¢iarmi Ziad-
ne problémy. Ani madarski kolegovia to
nebrali tragicky a pracovali sme aj nada-
lej podla zauzivanych postupov,*“ spomi-

Foto: Dana SCHWARTZOVA

na Jan Juriga. Poznamendva, Ze zloZitejSie
obdobie azda prezivali Iudia v prevadzke
hned po zamatovej revolucii, ked vznikali aj
po staniciach a v prevadzke poboc¢ky VPN
a vyslovovali svojim nadriadenym doveru.
Vo Filakove si doveru ludi obhéjilo celé vede-
nie, ale boli to zaujimavé chvile. Spomina si
aj na osobné stretnutie, ked sa ako nacelnik
stanice stretol s generalnym riaditelom An-
drejom Egyedom, ktory ho oslovil a ponukol
mu miesto v riadiacom aparate. ,,Nadychol
som sa zhlboka a povedal, Ze mne sa viac
paciv prevadzke,“ a z Filakova vtedy nacel-
nik Jan Juriga neodisiel. K CSD nastupil uz
ako mlady vypravca v roku 1977.

Na prejavy dovery si paméta aj Ing. Milan
Solarik, riaditel OR Zilina. Jemu doéveru
prejavili po revolucii jeho kolegovia v Bra-
tislave — vychod, kde bol v tom ¢ase nacel-
nikom. ,,Z vedenia stanice sme ju dostali
okrem dvoch vsetci, dvoch kolegov vsak
vtedajsi Zelezniciari nepodporili, takze
jeden iSiel na inu funkciu a jeden musel
dokonca aj odist,* hovori Milan Solarik
0 obdobi, ktoré nebolo jednoduché, najméa
preto, ze sa do radov VPN hlasili aj ti, kto-
rym robota nevonala a oni boli iniciatormi
prejavov dovery nadriadenym. V tom ob-
dobi nacelnici stanic pocitovali urcita kriv-
du a zalozili tak aj Klub nacelnikov stanic.
,,Boli sme tam viaceri nacelnici z celého
Slovenska a prvym predsedom klubu bol
Peter Kasala,“ spomina M. Solarik. K CSD
nastupil Milan Solarik v roku 1976, samo-
zrejme, uz ako skuseny vypravca z vysoko-
$kolskych ¢ias. Po vzniku ZSR, ked sa zria-
dila aj Spravna rada ZSR bol Milan Solarik
jednym z troch prvych volenych ¢lenov SR.

(sch)

Pokracovanie nabuduce...
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Jazda vlaku cez priecestie vybavené uzamykatelnou
mechanickou zabranou, odstranovanou na poziadanie

Komentar k €lanku 698 predpisu ZSR 71 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky
a k ¢lanku 51 predpisu ZSR Z12 Zeleznicné priecestia a prechody

Priecestie je v zmysle predpisu ZSR Z1
Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky uroviové
kriZenie pozemnej komunikacie so Zelez-
ni¢nou tratou.

Priecestia st zabezpecené (aktivne) t. j. vy-
bavené priecestnym zabezpecovacim zaria-
denim (obr. 1) a nezabezpecené (pasivne)
t. j. bez priecestného zabezpecovacieho
zariadenia, ktoré s oznacené len cestnou
dopravnou znackou (obr. 2). Priecestné
zabezpecovacie zariadenie je zariadenie
na Zelezni¢nom priecesti, ktoré informuje
uzivatela pozemnej komunikécie o stave
zelezni¢nej prevadzky na priecesti (obr. 3).
V zmysle predpisu ZSR Z12 Zelezniéné prie-
cestia a prechody sa priecestie vybavené
uzamknutou mechanickou zabranou pova-
Zuje za priecestie zabezpecené, ktoré sa sta-
va nezabezpecenym v Case, ked je uzamyka-

obr.1

- I

teln4 zadbrana odstranena na poziadanie a st
nasledne splnené podmienky ¢l. 698 predpi-
su ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky
(umiestnenie prenosnych navestidiel s na-
vestou 147a, Piskajte a vyrozumenie rusio-
vodica o tejto skuto¢nosti pisomnym rozka-
zom). Z uvedeného vyplyva, Ze ak dojde na
priecesti k nasilnému odstraneniu uzamy-
katelnej mechanickej zabrany a naslednému
nedodrzaniu podmienok uvedenych v ¢l
698 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej
prevadzky, vzhladom k tomu, Ze ide o za-
bezpecené priecestie rusnovodici do Gvahy
prichadzajtcich vlakov musia byt o tejto
skuto¢nosti vyrozumeny rozkazom , OP“.)
Konkrétna situdcia:

Vlak odisiel zo stanice, a prdve v tom case
nejaky ,,dobrdk* odpilil mechanickii zdbra-
nu, nikomu nic¢ nepovedal, len ju odniesol,

- P
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povedzme, do zbernych surovin. Vlak presiel
cez takéto priecestie, rusriovodic tiito skutoc-
nost ohldsil vjpravcovi a vypravca zase podal
informdciu dalej podla zvoldvacieho pldnu
vediicich zamestnancov. Bude vysledok tejto
situdcie povazZovany za nehodu, mimoriad-
nu udalost, resp. bude to len skodovd udalost
riesend prislusnikmi PZ SR?
Po konzultacidch s garantmi sluzobnych
predpisov ZSR mozno konstatovat, ze sa
v uvedenom pripade v zmysle predpisu ZSR
717 Nehody a mimoriadne udalosti, nebude
jednat o nehodu ani o prevadzkovi poruchu
(vid ¢l. 62 a ¢l. 3 prilohy 7). Postupovat sa
bude v zmysle ¢l. 23 prilohy 7 a tato situéciu
bude riesit len spravca zariadenia a policia.
Jedine pri $kode nad 2660 € by sa dalo uva-
zovat o mimoriadnej udalosti M2 v zmysle
¢l. 291, ale taky pripad doteraz nepozname.
Bc. Emil CHLEBNICAN

Dve percenta pre SOLIDARITU

znamenaju pomoc kolegom v nudzi

Stéle vahate komu venujete sumu vo vyske 2 % zo zaplatenej dane?
V neinvesti¢nom fonde SOLIDARITA zamestnancov Zeleznic Sloven-
skej republiky v tom uz maja jasno. Darované finanéné ¢iastky poskytnu
nasim kolegom — Zelezniciarom a ich rodinam, ktori sa hrou osudu ocitli
v nudzi. Vdaka ochotnym finanénym darcom mohol fond SOLIDARI-
TA v roku 2012 prerozdelit financ¢nd pomoc v sume 26 900 eur medzi
38 zZelezniciarov a ich rodiny, ktoré sa znenazdajky museli vyrovnavat
s nasledkami pracovného razu alebo sa dostali do tazivej Zivotnej situ-
acie. NaSim kolegom v niidzi méZeme pomoct vSetci a navySe velmi jed-
noducho. K tlag¢ivu ,,POTVRDENIE O ZAPLATENI DANE z prijmov
zo zavislej ¢innosti“, ktoré na poziadanie vydavaju mzdové uctarne, je
potrebné pridat tla¢ivo ,VYHLASENIE o poukazani sumy do vysky 2 %
zaplatenej dane z prijmov fyzickej osoby“, S doplnenou sumou 2 % Z0

nymi udajmi prljlmatela.

Nazov: SOLIDARITA zamestnancov Zeleznic Slovenskej republiky ,,n.f.*

Adresa: Klemensova 8, 81361 Bratislava

Pravna forma: Neinvesti¢ny fond

1CO: 31749445

Obe tlaciva musia byt dorucené najneskor do 30. aprila 2013 miestne

prislusnému dariovému dradu podla trvalého bydliska zamestnanca.

Do 20. aprila 2013 ich mozno zaslat aj sluzobnou postou na adresu

fondu: SOLIDARITA zamestnancov ZSR, Klemensova 8, Bratislava.

V roku 2012 takato moznost vyuzilo 432 zamestnancov Zeleznic, fond

v fom za zdarovacie obdobie roku 2011 celkovo vyzbieral sumu

16 673,38 eur. Podrobné informacie tykajice sa fondu SOLIDARITA

ziskate na e-mailovej adrese solidarita@zsr.sk, alebo na Zelezni¢nom tlf.

¢isle 920 — 2490. Pripominame, Ze neinvesti¢ny fond Zelezniciarov sa da

stale podporit aj hodinovou mzdou. Vedenie fondu SOLIDARITA vopred

dakuje vSetkym, ktori nevahaju pomoct svojim kolegom Zeleznic¢iarom!
(KB)
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Zmodernizovaneé MVTV
ponuka obsluhe viac komfortu

Montazne vozne trakcného vedenia MVTV 02 a MVTV 03 su urcené k prehliadkam
a udrzbe trakcného vedenia. Technicky aj konstrukcne su uz zastarané, ich casta
poruchovost spojena s nedostatkom nahradnych dielov ma nepriaznivy vplyv na
zabezpecovanie vylukovych prac a zvysuje naklady na prevadzku a Gdrzbu tychto
voziov. 0d 10. januara je v prevadzke prvé zmodernizované vozidlo MVTV 02-22.

Konstrukcia voziiov MVTV 02 pre rozchod
kolaje 1435 mm a MVTV 03 pre rozchod
kolaje 1520 mm vychadza z koncepcie mo-
torovych vozniov radu 810, prevadzkova-
nych v osobnej preprave na regionalnych
tratiach byvalych CSD i ZSR. V sti¢asnosti
prevadzkujeme 34 kusov MVTV 02 (03),
z toho 30 opustilo vyrobny podnik Vagénka
Studénka v roku 1983 a 4 vozne v roku 1992.
Morélne st uz zastarané, preto sa od aprila
do decembra 2012 uskutocnila rozsiahla

modernizacia prvého vozidla - MVTV 02-22
v priestoroch ZOS Zvolen, a.s. Montazny
vozen ziskal novy vznetovy motor s vy$$im

'Tﬂ-‘i
Vozen bol v priestoroch Z0S Zvolen, a.s.

kompletne demontovany.
FOTO: Z0S Zvolen, a.s.

vykonom, ktor4d mu umoznuje bez problé-
mov ,,potiahnut“ vysokozdviznu ploSinu na
kolajovom podvozku, pripadne vozen z vla-
ku trakéného vedenia. Riadenie vozidla za-
bezpecuje mikroprocesor pomocou riadia-
ceho systému s funkciou diagnostiky stavu
a poruch. Elektricka instalacia voziia 48 V
DC bola nahradena novou palubnou sietou
24 V DC. Dosadena dieselova elektrocent-

Prinosom stroja je nielen v rozmanitosti funkcii,
kedze ide o Zeriav, orezavac konarov aj vytaho-
vac podvalov, ale najma v jeho Sirokom uplatneni
vzhladom na vysuvny podvozok. Ten mu umoz-
nuje aj pohyb po kolajniciach.

réla umoznuje nap4janie vnatornych a von-
kajsich zasuviek MVTV pre pracu s ruénym
elektrickym naradim. Vynovena je aj dielia
a priestor pre obsluhu, ktory slizi ako denna
miestnost, hygienicky kutik a socialne zaria-
denie. Okrem nového meracieho pantografu
na streche vozia, vybaveného diagnostic-
kym zariadenim a optosnimacémi, bola zre-
konstruovana aj pracovna ploSina. Osadena
je novym typom Ziarivkového osvetlenia,
ktoré umozni zlepSenie pracovnych podmie-
nok pocas no¢nych vyluk a opravarenskych
zasahov. Zmodernizované vozidlo MVTV
02-22 pdsobi od 10. januara vo zvolenskom

Zelezni¢nom uzle.
Jan DURIS, Lubo$ BUDAC

V interiéri boli pouzité kompletne nové mate-
rialy, vozidlo dostalo novy riadiaci systém.

Novy meraci pantograf na streche vozna, vy-
baveny diagnostickym zariadenim a optosni-
macmi, je urceny na meranie, registraciu a vy-
hodnocovanie geometrickej polohy trolejového
drdtu trakéného vedenia.

Na zmodernizované vozidlo MVTV 02-22 natrafite najma v okoli Zvolena.

ATLAS ulahci zelezniciarom pracu

Zeleznice SR zakupili na konci roka 2012
nové mechanizacné zariadenie — dvojcest-
né rypadlo znacky Atlas. Bolo pridelené
Oblastnému riaditelstvu Trnava pracovis-
ku v Bratislave. Jeho vynimoc¢nost spociva
v tom, Ze mdzZe pracovat na ceste, ale zaro-
vefi ho mézu ZelezniGiari aj ZSR vyuzit aj
priamo na svojich tratiach so §tandardnym
rozchodom (1435 mm). Atlas je totiz okrem
Standardnych kolies vybaveny aj §pecidlnym
vysuvnym podvozkom, ktory mu umoznu-
je pohyb po Zelezni¢nej trati — po kolajni-
ciach. Praca s rypadlom m4 aj dalsi unikat,

dba o bezpecnost obsluhujuceho strojnika,
a to prostrednictvom zabudovanej kamery,
ktora snima priestor za jeho chrbtom. Nové
mechanizacné zariadenie sa mdze pouzit aj
ako zeriav s hakom s nosnostou az 5 ton, ako
orezavac konarov alebo vytahovac podvalov.
Jeho uplatnenie v ramci adrzby a opravnych
prac v Zeleznicnej infrastruktire je rozmani-
té a prinadsa moznost vyuzit ho na mnozstvo
ukonov. Mechaniza¢né zariadenie bolo za-
kapené na zaklade vyberového konania a my
v redakcii sa teS§ime, ked ho predstavime pri
précina trati. (1s)
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Maly ucupeny domcek, krasna pri
Niekedy aj miesto hrozy!

0 tom, Ze ist na pracovisko alebo byt na hom sam, casto v noci a v Sirom poli nemusi byt vZdy bezpecné, vedia svoje Zelez-
niciari po celom Slovensku. Casto o tom po¢ujeme, mnohi ste ndm uZ pisali o vaSom strachu byt sam v dopravnej kance-
larii alebo na stavadle. Obcas sa docitame aj v dennych hlaseniach o mimoriadnostiach o napadnuti Zelezniciara v sluzbe.
Na niektoré miesta ,,hrozy“ sme sa vybrali aj my z redakcie.

Kolénia v Ziline vystriedala srot z voznov za kov Z budov

Neprijemni susedia z nedalekych obydli
,Kolonie“ obtazuju a zneprijemnuju sluzbu
Zeleznitiarom v zriadovacej stanici Zilina.
Uz samotn4 pristupova cesta k stanici zvy-
Suje adrenalin v tele Cloveka. ,,Domorod-
ci“, neraz posilneni omamnymi latkami, po
chodcoch pokrikuja, nadavaju, provokuja
do bitky. Istejsie je chodit v skupinkach,
najmé podvecer v zimnych mesiacoch. Ich
zaujmu neuslo ani samotné kolajisko. Do-
bijali sa do budovy, Satni, svoju zlost voci
zelezni¢iarom prejavuja hadzanim kamerov
do okien stavadla ¢i dopravnej kancelarie.

,,Uvedomuiju si, kto na nich vola strazcov
zakona, a tak im prekazi nekala ¢innost.
Boli obdobia, ked sa tu hliadka ukazovala
kazdy den, ale Zelezni¢na policia nevedela
natrvalo zabezpecit staly dozor,” hovori
Ing. Adam Chmur¢iak, prednosta ZST Zili-
na a pridal aj sktisenosti s organizovanymi
skupinami, ktoré sa Specializovali na vozne
nalozené zeleznym Srotom. ,,Na lapezné
vyjazdy posielali zvy€ajne deti, kedZe st
nepostihnutelné zakonom. Vlak este len
vchadzal na kolaj a uz skakali na vagony,
poskodili ochranné sietky a vyhadzovali

Vypravcovia Milos Mriso a Pavol Jurdik uz co-to s neporiadnymi susedmi zazili. Drevené dosky v ok-
nach maju bezpecnostny vyznam, kedZe v jednu augustovu noc do dopravnej kancelarie vletel ka-

men cez sklenenu vypln okna.

Na vypravcu s nasadou od lopaty

Sluzbu vo vyhybni v Podrecanoch, ktora
patri pod Zeleznicnu stanicu Lucenec, pre-
vzal 11. januara vypravca Juraj Rafaj tak,
ako aj po iné dni. Ni¢ nenasvedcovalo tomu,
Ze by mala byt nie¢cim mimoriadna. Az do
momentu, kym kratko pred deviatou ve-
cer nevbehol do dopravnej kancelarie muz,
ktory drzal nasadu od lopaty, bol zjavne pod
vplyvom alkoholu a krical na vypravcu, aby
zavolal policiu, pretoZe ho chcu zbit.

Usadil sa do priestoru vydajne cestovnych
listkov a nechcel odtial odist. Tazka situacia
aj pre silného chlapa, lebo najhorsia je v ta-
kejto situacii nevyspytatelnost ato¢nika. Vy-
pravca zhodnotil, Ze dvaja 15-ro¢ni chlapci,
ktori sa nachadzali v okoli stanice nemdzu
ohrozovat muza s poriskom v ruke a pozia-
dal ho, aby z dopravnej kancelarie odisiel.

,,Odmietol ma reSpektovat a po opakova-

Zdevastovany byvaly sklad vydajne odevov.
V priebehu pol druha roku zmizlo z budovy
vSetko kovové.

kusy Zeleza. Dopadajuci kov neraz ohro-
zoval aj tranzitérov, ktori sa pohybovali
medzi odstavenymi stpravami v Kkola-
jisku,“ hovori. Len v 2 polroku 2011 bolo
zaznamenanych 41 takychto kradezi. Od
4. 3. 2012, ked sa vsetky vlakotvorné prace
presunuli do Ziliny - Tepli¢ky, sice podobné
pripady ustali, ale zlodeji sa takmer okamzi-
te sustredili na nedaleké depo a Zelezni¢nu
infrastrukttru ZSR. Opakovane uz vykrad-
li neobsadené stavadlo 5, za necelé 2 roky
totalne zdevastovali budovu byvalej vydaj-
ne odevov. Snad pripravovana zmluva so
sukromnou bezpecnostnou sluzbou, ktora
bude vykonavat pravidelné pochodzky v are-
ali stanice a depa, urobi s vy¢inanim nepri-
sposobivych spoluobcanov razny koniec.
Martin BALKOVSKY, foto: autor

Vypravca Juraj Rafaj ukazuje na miesto odkial
vandal nepozorovane zobral 8 eur.
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Vyhybna Podrecany je jednym z miest, kde sa Zelezniciari zacinaju bat o svoju bezpecnost.

nej vyzve na opustenie dopravnej kance-
larie sa na mina zahnal nasadou,‘ povedal
vypravca o nemilej skusenosti z janudra.
Napokon sa ndSmu zamestnancovi podarilo
nasadu vytrhnut muZzovi z rak a isiel otvorit
dvere, aby ho vykazal von. Vytrznik vSak vy-
uzil tento moment, presunul sa k priestoru
pokladne a zobral z nej 8 €, Co si vypravca

vs§imol aZ po tom, ¢o muza vyhodil z kance-
larie a pre istotu preratal trzbu z pokladne.
Okamzite po incidente bola upovedomena
Zelezni¢na policia v Luéenci a kontrolny dis-
pecer ORD Zvolen. Tentoraz neSlo o velka
stratu, naStastie ani o Ziadne zranenie, ale na
tato sluzbu nas kolega tak skoro nezabudne.

Ivana KAPRALIKOVA, foto: autorka

Co vsetko zazivaju dopravni
zamestnanci v sluzbach

V staniciach NiZna Mysla, Ruskov, Slanec
pomerne Casto ,,.koncia“ v poslednom obdo-
bi opiti a agresivni ,,spoluobcania“ bez list-
kov, ktorych spacifikuju viacélenné vlakové
Caty Casto aj za pomoci cestujucich, aby mali
vo vlaku pokoj. Ti si zase vylievaju zlost hned
po ,,vyhodeni“ z vlaku na prvom koho stret-
nu. No a v tychto stani¢kach aj na jedinom
Zelezniiarovi — vypravcovi. Samozrejme,
v danej situdcii je zbytoc¢ne vysvetlovat, Ze
vypravca za to, Ze musel opustit vlak nemo-
7e. Zial, okrem toho, Ze je n4s kolega napa-
dany verbdlne, ¢asto sa stava, Ze mu sluzbu
zneprijemnujua neprispdsobivi obcania eSte
pomerne dlho, kym stanicu opustia.

A aby po takejto sluzbe nebolo vypravcovi
eSte malo, kolegovia z technickych zloziek
mu davaju za vinu, Ze v tom ¢ase zmizne na-
pajacie lano alebo kanalovy poklop. A ¢asto
nepomoze ani vysvetlovanie, Ze tmavé za-
kutia, kde ,,podniké vzorny cestujuci alebo
podnikatel s kovom®, si od dopravnej kan-
celarie aj 100 metrov vzdialené a tak len taz-
ko sa da vSetko vidiet ¢i pocut. Nehovoriac
o tom, Ze v tom ¢ase vypravca mozno prikla-
dal koks do kotla.

V' nesamostatnej Zeleznicnej stanici Gelnica
dochddza najmd vo vecernych hodindch v pries-
toroch Cakdrne a vo vyhradenom obvode (na
Zeleznicnej rampe) k zgrupovaniu roznych aso-
cidlnych skupin (clenov hnutia PUNK a rém-
skeho etnika), ktoré nevyuzivajui sluzby Zeleznic.
Tieto osoby v désledku poZivania alkoholickych
ndpojov permanentne znecistuju  priestory
ZSR a sposobujii verejné vyitrznosti (krik, bitky
a pod.). Na vyzvy zamestnancov ZSR na opus-
tenie priestorov ZSR nereagujii, dokonca sa im
whrdZaju a ttocia aj na nich.

A toto je len mala cast toho, co vSetko sa deje
pocas sluzieb na pracoviskach a kolko toho
musia nasi kolegovia prezit.

VeselSie prihody su tie, ktoré zazivaju vy-
pravcovia pri ,,milSich cestujtcich, napri-
klad pri tych, ktori sa podgurazeni ulozia
pred dvere ¢akarne a poziadaji vypravcu
o skory ranny budicek.

Do redakcie sme dostali aj mnoZstvo listov, kto-
ré poukazuju na problémy s pobytom bezdo-
movcov na staniciach, ale o tom az nabuduce.

(sch)

roda, Zeleznica... Romantika?

< AN

Neuveritelné pribehy sme si vypoculi
od dopravnych zamestnancov

aj z dalsich Zeleznicnych stanic,
ved'posudte sami.

KROMPACHY

Dozorca vyhybiek oznamil
v dennej sluzbe vypravcovi,
Ze Romovia nechali vo vestibule
igelitku plna zdochnutych potkanov.

MARGECANY

Na druhej tratovej kolaji
st naukladané kamene.

SPISSKE VLACHY

Rusnovodi¢ z vlaku hlasil,
Ze pred vchodovym navestidlom
hadzu romske deti kamene na vlak.

GELNICA

Vypravcu v Zelezni¢nej stanici Gelnica
ohrozuje skupina mladych ludi
(.,pankaci”), ktori verbalne urazaju
vypravcu a vyhrazaji sa mu bitkou.
Nielen nasich zamestnancov,
ale aj cestujucich ohrozuju
aj ich volne sa pohybujlice bojové psy.

KROMPACHY

Na kolajniciach podpalili Romovia
pneumatiku.
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FOTOHADANKA VY SA PYTATE,
MY ODPOVEDAME

DEJE SA NA VASOM PRACOVISKU
ALEBO V OKOLi NIECO,

NA €O BY BOLO DOBRE
UPOZORNIT ALEBO POUKAZAT
AJ PROSTREDNICTVOM
CASOPISU Z SEMAFOR?

NapisSte nAm na adresu redakcie:
Z semafor

Stefanikova 60, Kosice

alebo zavolajte

tel.: 910 - 3203

e-mail: zsemafor@zsr.sk

Vi ete kd e - e t o 9 Kontakty na jednotlivych redaktorov
p j ] najdete v tirazi.
Ak poznate spravnu odpoved na dne$nt fotohadanku, napiste nam ju a za- Na vase otazky budeme odpovedat prostrednic-

radime vas do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite v odpovedi tvom Casopisu po ziskani vietkych potrebnych vy-

iest svoie meno a adresu pracoviska jadreni v niektorom z nasledujutcich ¢isel. Napiste
uv Vo) up Vviska. nam prosim aj o tom, ¢o sa vam v predchadzaju-

Spravna odpoved'januarovej fotohadanky je: cich ¢islach pacilo najviac a ¢o najmenej.

ZST Cadca V\"“\E)RC?EMME Na anonymné otazky a neZeleznicné témy

nebudeme reagovat.
Vitazkou sa stala a vecnu cenu ziskava: GRA Dakujeme za pochopenie a tesime sa na vase né-

Eva HRCKOVA z Kysuckého Nového Mesta mety, tipy ¢i fotografie.
USMIALO SA NA VAS STASTIE?

Spravna odpoved januarovej stuitaze je A — 2400 osob/hod.

Dva celodenné skipasy do strediska Jasenska dolina ziskava:
Ing. Vladimir BARCIAK z Prievidze.

SI v . ) - Pomoc: alioli § wrzterl | et 2 letecka Pomoc:
- SleCna poznate ma? - pyta | " aua, duh | comizag. | rimskych |francuzsky| starogréc. | meng cka | adar, |
s , e pofovného SEbiTe 499 Slachticky | pohrebna Karoliny spolos:nost Asa 3 es
sa host servirky. vikomt | Psa ttul obet Rakiska | Enid
- Nem Sll’m e 2R slovenska
y oSedivela e
- _To som predsa ja, o som orediozka
Sl... (vnutri)
2 meno
Marie
arabsky nadoba na
(dokoncenie v tajnicke). clen atrament
podmienk. patriaci
spojka Jankovi
argoén 9.grécke judejsky
Jozef povel velkosta- (zn.) pismeno kral
Vysocani| Pre psa tok pretlad na roéné mesto
znamkach obdobie v USA
vyhlbenina erbium .
el v zemi (zn.) "?jleSt}II(' kilogram
. 9 B ZIaovsKky hovor.
zUrivost dVr‘la’él\ll(y 1 mesiac ( )
nemecky =
remiza filozof (e
v 8achu nezdar, skonzu-
neuspech muje
mestsky preriedi,
citoslovce sad rozdriedi
bedakania Zékladna brém
organizacia (zn.)
bolestiva =
A nemocnic.
nevela zdurenina oddelenie
pri zapale
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Rusnovodic prisiel o zivot v rusni na priecesti

0 nehode IC vlaku a posypového vozidla z 23. januara
informovali uz v ten vecer takmer vsetky média. Na ze- ! 2=
leznicnom tratovom useku medzi Liptovskym Mikulasom o T
a Liptovskym Hradkom v km 251,968, na ceste vedtcej do
obce Benadikova na Zeleznichom priecesti zabezpece-
nom vystraznymi svetlami a zavorami doslo k zrazke IC
vlaku 507 a posypaca. Kym z prvych sprav nebolo zrejmé
¢i obrovsky naraz rusiiovodi¢ Jan Sarudi prezil, zl4 pred-

Rusfiovodi¢ Jan Suradi bude chybat nielen rodine,
ale aj priatelom a kolegom.

Doprava bola po zrazke prerusena tuplne od
20:47 do 2:30 hod. rana. Potom sa jazdilo
len po jednej tratovej kolaji az do vecernych
hodin pre rozsiahle poSkodenie druhej tra-
tovej kolaje. Vyhasnuty Iudsky Zivot je vSak
aj vtomto pripade najvacsou stratou. Zvlast,
ked ide o muza, ktory svoju pracu miloval
a smrt ho zastihla prave pri jej vykone. Prici-
ny nehody sa vySetruju, vysledky vySetrova-
nia sa eSte len dozvieme, no podla dostup-
nych informacii zostal posypac uviaznuty na
priecesti kvoli poruche a jeho vodi¢ nedoka-
zal vozidlo dostat z priecestia pre¢. Zial, aj
pri tejto nehode sa opét a zas vynaraju otaz-
ky typu: ¢o je potrebné ¢o najskor urobit, ako
sa zachovat, ako si poradit? Komu a koho
oslovit, zatelefonovat, ¢o spravit? Kolko
mam ¢asu a mam ho vobec kym prejde prie-
cestim vlak? Rozsiahla informac¢na kampar
prave v tomto zmysle prebehla oficidlne mi-
nuly rok, no uz rok predtym sa na nej zacalo
pracovat aj s verejnostou. Kazdé priecestie
ma prave pre tieto pripady jedinecné iden-
tifikacné &islo (JIC). Ak by sa komukolvek,
c¢okolvek stalo prave na priecesti, staci

tucha sa, zZial, s odstupom casu potvrdila.

Po tragickej nehode vlaku a posypového vozid-
la zostala poskodena kolaj, trakéna podpera,
trakcné vedenie. Na kolaji bol lom aj vybocenie.

Pri akejkolvek poruche na priecesti treba
okamzite zatelefonovat na Cislo 112 alebo 158
a operatorovi oznamit jedinecné identifikacné
Cislo priecestia.

el ek s o Ak

Rusen IC vlaku po naraze s posypacom.

zatelefonovat na telefonne cislo 112 ale-
bo 158 a oznamit éislo priecestia osobe,
ktora sa vam ozve v telefone. To je vsetko
¢o treba urobit. Okamzite po zadani cisla
priecestia sa pracovnikovi na telefonickej
linke v databaze zobrazia udaje ako je
telefonne cislo vypravcu alebo dispecera,
Zelezniéna km poloha priecestia, udaje
o triede a Cisle cestnej komunikacie, cest-
na km poloha, udaje o elektrifikacii trate a
GPS suradnice. Toto vSetko ma uz na sta-
rosti ¢lovek na linke 112 alebo 158. Je teda
pravdepodobné, Ze vcas sa da pred pre-
kazkou zastavit aj rozbehnuty vlak. Tento
systém by mal zabranit nehodam ako bola
aj ta pri obci Beniadikova. Preco, ale zomrel
oblubeny kolega a vyborny rusnovodic je na-
teraz predmetom vySetrovania a viac svetla
do smutnej udalosti vnest az jeho vysledky.
ZSR touto cestou prejavujii liitost nad
stratou cloveka, svedomitého pracovnika a
vyjadruji iprimnii sustrast vSetkym, ktori
Jdna Sarudiho poznali a boli mu blizki.
Ivana KAPRALIKOVA, Foto: archivy ZSR a ZSSK

Strhnutie troleja sposobila cinnost vody

Az 3-diovi opravu si vyZiadalo zavazné poskodenie zostavy trolejového vedenia, ku ktorému doslo 3. februara o 10:30 hod.
medzi Trnavou a Brestovanmi. Po 1. tratovej kolaji prechadzajuci rychlik R 605 zachytil v Zeleznicnom kilometri 52,288
trakcné vedenie, ktoré v takmer 700-metrovej dlzke strhol spolocne s nosnym lanom a konzolovymi zavesmi.

Prevadzka v medzistanicnom useku sa
uplne zastavila, od 11:55 hod. zacali vlaky
obojsmerne jazdit len po 2. tratovej kolaji.
Rozsah §kod bol ale natolko velky, Ze okrem
prvotne avizovanych pracovnikov z OTV

zéakladu podmytej a nahnutej podpery ¢.109.
V treti den sa v poSkodenom useku monto-
vali pevné body, trakéné vedenie zregulovalo
a vylanickovalo, aby sa nakoniec odskusali
jeho elektrické aj mechanické parametre.

Bratislava hlavné a OTV Trnava museli vy-
pomoct i kapacity z Galanty a Nového Mesta
nad Vahom. Do vecera uZ boli na podperach
vymenené poSkodené izolatory aj konzoly,
usek bez trakéného vedenia sa stal zjazd-
nym aspon pre vozidla nezavislej trakcie. Na
druhy den sa do opravnych prac zapojilo az
35 elektrikarov, pribudol aj vlak trakéného
vedenia z Novych Zamkov. Okrem natiah-
nutia nosného lana a trolejového drotu a ich
spojenia s neposkodenou ¢astou trakéného
vedenia bola eSte nevyhnutna stabilizacia

Rychlik na 700-metrovom Useku strhol trakéné
vedenie a poskodil izolatory a ramena podpier.

Pravdepodobnym zdrojom poskodenia trolejo-
vého vedenia bola podmyta podpera ¢. 109.

Vyluky boli ukonéené 5. februara o 15:50
hod. Pravdepodobnou pri¢inou uvedeného
poskodenia bol podmyty a zniZeny zaklad
trakcnej podpery €. 109, ¢o vyustilo do zme-
ny statickych parametrov trakéného vede-
nia. (balky), Foto: SEE Trnava
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Nocne aj denné vyluky obmedzuju dopravu

v Bratislave

Zelezni¢nu prevadzku v bratislavskej
hlavnej stanici neustale obmedzuje
komplexna rekonstrukcia trakéného
vedenia. Po januarovych nocnych vylu-
kach sa vo februari tazisko prac presu-
va do dennych hodin. Stavebné cinnosti
v kolajisku su naplanované az do polo-
vice tohto roka.

V predchadzajacom roku vyrastli na vybu-
dovanych zakladoch nové trakéné podpery
¢. 1 az 102 aj s osadenymi trakénymi brana-
mi. Taktiez sa uz podarilo komplexne zre-
konstruovat trakéné vedenie oboch kolaji pri
lamacskych tuneloch. ,,Staré stoZiare osta-
li len v priestoroch nastupist, na ktorych
sa v januarovych no¢nych vylukach menili
trakéné brany. Sucasne boli vymenené aj
napajacie prevesy niektorych usekovych
odpojovacov a elektrické delenie na Ra-
c¢ianskom zhlavi sa prelozilo na nové za-
vesy,“ vymenuava Ing. Miroslav Sporinsky,
prednosta Sekcie EE, OR Trnava. Nocné
vyluky si vyzadovali aj odklony poslednych
vecernych a prvych rannych osobnych vla-
kov, rychliky Zemplin a Polana boli tahané
ruSnami nezavislej trakcie. Podobné ob-
medzenia mali aj vlaky nakladnej prepravy.
ESte vacsi dopad na vlaky osobnej dopravy
maju rekonstrukéné prace, vykonavané od
10. februara v dennych hodinach. Poc¢as 10

Vo zvolenskej stanici bol doteraz informacny
systém typu Pragotron, dobre zndmy najma
s preklapacimi listami. Informacéné tabule
boli riadené z riadiaceho réleového pultu
vdopravnej kancelarii. Stary systém bol vSak
po dobe Zivotnosti, s ¢astymi poruchami, ne-
dostatkom nahradnych dielov a vysokou na-
ro¢nostou na obsluhu a tdrzbu. Nehovoriac

V januarovych nocnych vylukach boli vymenené trakéné brany na stoziaroch v priestore nastupist.

dni sa pre obnovu kotevnych tsekov traké-
ného vedenia nepretrzite vylicené stani¢né
kolaje 1, 2, 4 a 6 a sucasne obe tratové kolaje
k Odbocke Mociar. ,,K dispozicii mame len
nastupistia 3, 4 a 5. Vlaky v smere na Ga-
lantu premavaji z hlavnej stanice do ZST
Bratislava - Vajnory odklonmi cez ZST
Bratislava Vychod. Denne pocas 3 hodin
je vylu¢ena doprava aj v smere na ZST
Bratislava - Lamac, pustaju sa len vlaky
kategorie EC a REx do Viedne,* opisuje
stazenu dopravnu situéciu Ing. Pavol Ors-
zagh, prednosta ZST Bratislava hlavn4 sta-
nica. Obmedzenia v prevadzke sa prejavili
aj v ostatnych smeroch, denne je az 27 osob-

o0 tom, Ze pri zmene GVD sa museli vymie-
nat celé listové jednotky. Vyhodou nového
systému je minimalna udrzba, jednoducha
obsluha. Sucastou je jednotny systém casu
odvodeny od GPS a umoziiuje dynamicka
zmenu GVD z datového nosica a moznost
korigovania hlaseni operatorom systému.
Sucastou novinky budu aj elektronické zob-
razovacie panely. Unikatne zariadenie, ktoré
bude vyuZivat najmodernejSie technoldgie
v oblasti zobrazovania informacii v praxi.
,,Zariadenie je plnohodnotnou nahradou
vyvesiek. Zakladom zariadenia st TFT —

nych vlakov odrieknutych, alebo st oproti
obvyklej trase vedené odklonom do ZST
Bratislava — Nové Mesto. LenZe situacia
v stanici sa tak skoro nezlepsi, po 20. febru-
ari nasleduju dalSie etapy postupnej vymeny
nosnych lan a trolejového vedenia. Sucastou
stavby za takmer 6 miliénov € bude aj nova
spinacia stanica umiestnena pri zaciatku Tu-
pého ulice. Taktiez budi vymenené kablové
rozvody pre dialkové ovladanie odpojova-
¢ov, upravené technoldgie v RSE Bratislava
a ukolajnenia ocelovych konStrukcii a prv-
kov zabezpecovacieho zariadenia. V3etko by
malo byt ukoncené do 30. 6. 2013.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

LCD displeje. Tie buda nainstalované do
Specialnej nosnej konstrukcie a uzivatelia
si budi mdct pomocou ovladacich prvkov
zobrazit vSetky odchody a prichody vla-
kov do a zo stanice,* povedal Ing. Miroslav
Galad zo sekcie OZT OR ZV. Jeho sucastou
bude tiez informacia o radeni voznov jednot-
livych vlakov (vozne 1. triedy, pre deti, voz-
ne pre telesne postihnutych, atd.). Software
bude prispdsobeny aj pre slabozrakych. Po-
dobné zariadenie je aj v bratislavskej hlavnej
stanici, no v inej, starej verzii.

Ivana KAPRALIKOVA, Foto: autorka
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VYROCIA V ROKU 2013 l ' |

mm

Bratislava hlavna stanica - Bratislava-Raca 130 o]

, 15.2. Prievidza - Handlov 100 (SO

31.3. Hlohovec - Leopoldov 115 - .

1.5. Presov - Orlov 140 ¢
1.5. Bratislava filidlka — Trnava (parna prevadzka) 140
1.5. Nové Mesto nad Vahom - Zlatovce 135
KA L E N DA R 16.5. Zlaté Moravce - LuZianky 75
30.5. Malé Straciny - Velky Krtis 35
5.6. Ruzomberok - Korytnica 105
VY Ro CI 11.6. Jablonica - Smolenice 115
12.6. Humenné - Palota 140
~ v I 4 y .

ZE LEZN ICNYCH TRATI 10.8. Hronska D%'J.brava - Banska Stiavnica (lzky rozchod) 140
20.8. Marchegg OBB - Bratislava hlavna stanica 165
NA SLOVE NS KU 3.9. Zvolen - Banska Bystrica 140
5.9. Strazske - Kapusany pri PreSove 70
10.9. Filakovo - Lenartovce statna hranica 140
V roku 2013 je pestry vyber okruhlych vyro- 1.10. Cervena Skala - Telgart 80
Ci trati na Slovensku, a ako vidiet z prehladu, 22.10. Michalany - Kogice 140
velka vacsina trati bola najneskor na zaciatku 28.10. Trencianska Teplé - Vlarsky Prismyk D 125
minulého storocia uz v prevadzke. Miestna trat 31.10. Banské Bystrica - Harmanec 100
do Handlovej ma storocnicu uz v tychto dioch 1.11. Galanta - Sered' 130
a je planovana aj historicka jazda, ale nadsenci 1.11. Trenéin - Zilina 130
z Prievidze si mozno esSte pripomenu vyrocie 15.11. Skalica na Slovensku - SudoméFice CD 120
aj v priebehu roka. Najma Medzinarodny den 22.11. Plegivec — Murah 120
deti a prazdninové dni st vdacnymi terminmi 23.11. Poltar - Rimavska Sobota 100
na mimoriadne jazdy a vystavy modelov. Dal3ia 27.11. Poltar - Kokava nad Rimavicou 105
storocnica pripadne na pdovodnu trat z Banskej 28.11. Brezno - Cervena Skala 110
Bystrice do Harmanca. Pribudaju okrihle vyro- 1. | sty Ol s e 15
cia takych trati, na ktorych prevadzka slabne, 10.12. Strézky - Podolinec 120
pripadne je uz zastavena. Zaujimavym vyrocim 1002 | Bardcian— Bretey 120
[6. augusta) je storocnica davno zaniknutej Uz- 17.12. Stary Smokovec  Hrebienok (pozemné anovkal 105
korozchodnej trate, ktora viedla z madarského 20.12. Poprad-Tatry - Stary Smokovec 105
Cigandu do Kralovského Chimca. 24.12. TrebiSov - Vranov nad Toplou 110

Spracoval: Ing. Pavol DERAJ



