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Pobyt na viano¢nych ostrovoch (takto po-
menovavam uz niekolko rokov svoje svia-
to¢né obdobie) zvycajne konéi prichodom
nového roka. Takto to bolo, samozrejme,
aj pred zopar ditami. ,,Odlet“ z 0azy poko-
jabyva ¢asto turbulentny, kedZe povinnos-
ti ,letia“ zavratnou rychlostou uz oproti.
A po ,pristani“, okrem bilancovania,
nastava tvrda realita a mnohi si kladieme
otazku — aky bude novy rok? Aky bude rok
2013? Neviem, lebo nemam ¢arovnu gulu
na predvidanie buddcnosti, ale mam po
ruke ihned vSeobecna odpoved. Pre kaz-
dého bude taky, aky si ho urobi!
Verim, Ze mnohi mi to za¢nete vyvracat, Ze
to tak nie je, lebo v praci sa to neda, robit
si veci iba po svojom a podobne. Ja viem,
aj ja to doverne poznam , ale su veci, ktoré
vieme ovplyvnit. Len treba chciet, vediet
to, usilovat sa o to a ob¢as mozno aj zaris-
kovat. Azda aj v praci.
V tej nasej, redakénej, sa budeme snazit
ovplyviiovat veci tak, aby sme mali ¢o na-
jviac spokojnych citatelov. Dufam, ze pa-
trite medzi nich, lebo aj tento rok sa bude-
me usilovat o vasu priazen. Hodnotnymi
a aktudlnymi informéaciami. Prinesieme
aj nové rubriky, témy. PribliZim aspon tie
najzakladnejsie. Spomenuli ste si na fakt,
ze 1. 1. 2013 mala nasa firma narodeniny?
Dvadsiate! Rozhodli sme sa, Ze toto je uz
vek, kedy je o com rozpravat. Bohaté fakty,
ale najmé spomienky tych, ktori si na toto
obdobie pamitaju, vdm budeme prinasat
v Casopise pocas celého roka. Rovnako
sme sa rozhodli dalej a eSte viac informo-
vat o naSich pracoviskach, ludoch, ich pra-
ci. Za¢neme predstavovanim jednotlivych
usekov na generalnom riaditelstve, infor-
movat budeme aj o oblastnych riaditelst-
vach a, samozrejme, postupne prejdeme
na jednotlivé vnuatorné organizacné jed-
notky. V skratke azda tolko o tom, ¢o bude,
a jedna sprava aj o tom, ¢o nebude. Tento
rok nebude sttaz Tvar ZSR. Po 6smich
uspesnych ro¢nikoch sme sa rozhodli, Ze
v najlepSom treba skoncit, a tak v tomto
roku nebudeme organizovat dalsi ro¢nik.
Pripravujeme vSak mnozZstvo inych re-
dakénych sutazi, do ktorych sa moZete
vsetci zapojit a verim, Ze tymto spdsobom
zostaneme s vami aj nadalej v kontakte.
Vsetkym nasim dopisovatelom a fotogra-
fom dakujeme za namety, tipy a krasne fo-
tografie. V tomto roku sa teSime na dalSie.
Krasny rok Zelam vsSetkym naSim Cdita-
telom v mene celej redakcie!
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Dolezité dokumenty
firmy su v platnosti

JANUAR 2013

Z PORAD VEDENIA

‘.

ZSR

Aj napriek sviatocnému obdobiu zasadalo vedenie firmy, tak v predviano¢nom, ako aj v no-
vorocnom case, a schvalili doleZité dokumenty ZSR. Predovietkym podnikatelsky plan,
kataldg produktov a ¢innosti UZI a podpisany bol aj Dodatok €. 4 k zmluve o prevadzkovani

Zeleznicnej infrastruktury.

Aktualizacia investi¢ného planu ZSR

na rok 2012

Vedenie ZSR 20. decembra prerokovalo V. ak-
tualiz4ciu investi¢ného planu ZSR na rok 2012,
vlastné zdroje — dodavatelsky spdsob. Dana
aktualizacia bola dosledkom skuto¢nych inves-
ti¢nych nakladov na jednotlivé investi¢né akcie,
ich realizaciu, projektovu pripravu, vysledok ve-
rejného obstaravania konkrétnych investi¢nych
akcii. Aktualizaciou doslo k tprave (zvySeniu)
nerozpisanej rezervy vo vyske 6 550,835 tis. €,
pricom celkovy objem vlastnych investi¢nych
zdrojov zostal bez zmeny vo vyske 89 067 tis. €.
Predmetom dalSieho rokovania bola aj IV. aktu-
alizacia investi¢ného planu z vlastnych zdrojov
formou aktivacie (hospodarsky spdsob). Ak-
tualizaciou doslo k uprave (zlepSeniu) pomeru
medzi investi¢nymi akciami zabezpecovanymi
aktivaciou a dodavatelskym sposobom. Ne-
doslo k zmene limitu zdrojov stanoveného
na aktivaciu (9 500 tis. €). Generalny riaditel
svojimi rozhodnutiami ¢. 56/2012 a ¢. 1/2013
schvalil prislu§né aktualizacie investi¢ného pla-
nuroku 2012.

Podnikatelsky plan ZSR

na roky 2013-2015 a zmluva o prevadzkova-
ni Zelezni¢nej infrastruktury

Vedenie ZSR odsthlasilo a nasledne Spravna
rada ZSR na svojom zasadnuti dia 20. decem-
bra uznesenim ¢. 78/2012 schvalila navrh Pod-
nikatelského planu ZSR na roky 2013 - 2015.
V ramci podnikatelského planu je rozpracovany
plan pre rok 2013 ako kratkodoby plan a pre
roky 2014 a 2015 su nastavené indikativne pa-
rametre, ktoré budu sluzit pre podnikatelsky
plan na nasledujtice roky. Plan na rok 2013 je
konstruovany ako vyrovnany s nulovym vy-
sledkom hospodarenia. (Citajte na dvojstra-
ne 4 -5.)V ten isty den bol ministrom dopravy
a generalnym riaditelom ZSR podpisany doda-
tok €. 4 k Zmluve o prevadzkovani Zelezni¢nej
infraStruktary na roky 2011 - 2013. Danou
zmluvou je na rok 2013 vymedzena pre ZSR
- manaZzéra infrastruktury, hrada na krytie fix-
nej ¢asti ekonomicky opravnenych nakladov do

Novorocné personalne zmeny

vySky 260 mil. €, ¢im st vytvorené predpoklady
plnenia podnikatelského planu pre rok 2013.

Projektové riadenie

Na poslednom decembrovom stretnuti vedenie
ZSR prerokovalo navrh katalogu produktov
a Cinnosti udrzby Zelezni¢nej infrastruktury
(UZI). Tvorba katalégu stvisi s projektom UZI
a s plnenim strategickych cielov ZSR v oblas-
ti vykonov z externého a interného prostredia
podla jednotlivych odvetvi. Katalog ma formu
predpisovs ti¢innostouod 1. 1.2013. GRZSR
rozhodnutim ¢. 57/2012 schvalil predloZeny
katalog, ulozil zabezpecit realizaciu procesov
planovania, vykonu a evidencie udrzby a dia-
gnostiky Zelezni¢nej infrastruktdry pri tvorbe
podnikatelského planu na rok 2014 v sdlade
s predpismi. Zaroven ulozil rozpracovat v ter-
mine do konca aprila 2013, dopady predpisov
viazanych na katalégy na oblast ekonomiky
a zamestnanosti. Rozhodnutim GR ¢. 58/2012
bola prijatd Hodnotiaca sprava projektu
¢.03/2011 ZST Zilina — Tepli¢ka - uvedenie do
prevadzky. Na prvom januarovom stretnuti ve-
denia sa prerokovala aj prava terminu noveli-
zacie smernice pre riadenie projektov. Smernica
by mala komplexne vymedzovat nastavenie pro-
cesov sUvisiacich s riadenim aj projektov zame-
ranych na informacno - komunika¢né techno-
l6gie, nové usporiadanie odboru informac¢nych
a komunikaénych technolégii GR ZSR (0210)
a VOI Zelezni¢nych telekomunikacii (ZT)
a Glohy z Nariadenia generalneho riaditela ZSR
¢. 16/2012 o implementacii Programu uspor
a optimalizécie na ZSR, &o sa prejavi v zmene
terminu jej aktualizacie do konca marca 2013.
Organizaéné zmeny v ZSR

V stilade s uznesenim SR ZSR zo diia 20. 12.
2012 bolo v organizaénom poriadku ZSR
a v organiza¢nom poriadku GR ZSR a uéelo-
vych stredisk upravené nové zaradenie odbo-
ru interného auditu GR ZSR (0120) s riadia-
cou viizbou pod generalnym riaditelom ZSR
a pod Spravnou radou ZSR s ti¢innostou od

1.1.2013. .
Ing. Anton KUKUCKA

V prvy novoroény defi bol generalnym riaditelom ZSR Ing. Stefanom Hlinkom vymenovany
do funkcie riaditela Odboru dopravy GR ZSR Ing. Milan NEVIDANSKY. Na tejto pozicii
vystriedal Mgr. Emila SIMKA, ktory 31. decembra 2012 ukon¢il pracovny pomer v ZSR. Do
funkcie zastupcu riaditela Odboru obchodu GR ZSR vymenoval Bc. Ivana WLACHOVSKE-
HO a na poziciu veduceho oddelenia marketingu dopravnych sluzieb na Odbore obchodu

GR ZSR zaradil Ing. Petra SULKA, PhD..

Generalny riaditel od 1. januara 2013 zaradil do funkcie zastupcu riaditela Odboru komuni-
kaénych a informaénych systémov GR ZSR Ing. Ericha DEMCAKA,
Od 7. janudra 2013 je do funkcie namestnika riaditela Zelezni¢nej energetiky Bratislava za-

radeny Ing. Roman ZELN{K.
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Mame za sebou narocny rok

0 zhodnotenie Zeleznicnej prevadzky v predchadzajicom roku sme pozZiadali
Ing. Jana JURIGU, namestnika generalneho riaditela pre prevadzku.

Zvladli sme az 12 404 vyluk,

ktoré trvali 115 282 hodin

Z pohladu operativneho riadenia dopravy
v sieti ZSR hodnotime rok 2012 ako vel-
mi naro¢ny. Dopravné vykony boli nizsie
v porovnani s rokom 2011 a tento trend zial
pokracuje aj pocas januadrovych dni nové-
ho roka. Pri riadeni a koordinacii osobnej
aj nakladnej dopravy nasu pracu ovplyv-
novalo mnozstvo faktorov, ktoré vyrazne
ovplyvnili bezpecnost, hospodarnost a ply-
nulost dopravy, ako aj vylukova cinnost.
Medzi tieto faktory =zaradujeme najmé
nepriaznivé pocasie, nehodové udalosti,
prevadzkové poruchy a poruchy zariadeni
zeleznicnej infrastruktary. Ako kvalitativny
ukazovatel ndm ministerstvo dopravy stano-
vilo limit pre plnenie GVD vlakov osobnej do-
pravy na 94,00 %. Tento ukazovatel sme spl-
nili 0 0,19 % vyssie ako bol stanoveny limit,
t. j. na 94,19 %. V prvom S§tvrtroku tento
vysledok najviac ovplyvnilo pocasie, a to na-
mraza na trakénom vedeni, silny mraz ako
aj mnozstvo snehovych zrazok. Cely uplynuly
rok sa niesol v znameni narocnej vylukovej
¢innosti. Skutocne vykonanych planova-
nych vyluk bolo 10 082, ktoré trvali 88 318
hodin. Poc¢as nich bolo zmeskanych 52 234
vlakov osobnej dopravy v trvani 3 752 hodin.

Nepredpokladanych vyluk bolo 2 322 pripa-
dov, ktoré sme zvladli pocas 26 964 hodin
s vplyvom na osobnt dopravu pri 2 818 vla-
koch aich zmeSkanie bolo 635 hodin. Vyluko-
va ¢innost z dévodu modernizécie koridoru
¢. V. prebiehala v tisekoch Ladce - Belusa,
Nové Mesto nad Vahom - Trencianske Bo-
huslavice, Dubnica - Ilava a v stanici Tren-
¢ianska Tepla. Vyznamné boli aj akcie sanécia
oporného muru v useku Krivan - Lovinobana,
oprava kolaje v iseku Rimavska Sobota - Ri-
mavska Bana, komplexna rekonStrukcia ko-
laji v tseku TrebiSov - Slivnik, Zohor - De-
vinska Nova Ves a v ZST Cierna nad Tisou.
Komplexna rekonstrukcia trakéného vedenia
sarobila avtomto roku eSte pokracuje na bra-
tislavskej hlavnej stanici. Vyrazny vplyv mala
aj planovana vyluka v tseku Vritky - Varin
z doévodu vystavby dialni¢ného nadjazdu a aj
vyluka na Gizemi CD v useku Mosty u Jablun-
kova - Odb. Sance. Dalsim z faktorov ovplyv-
fujacich operativne riadenie dopravy si ne-
hodové udalosti, ¢i uz stretnutia Zelezni¢nych
vozidiel s uzivatelmi cestnej siete na priecesti,
urazy 0s0b sposobené pohybom Zelezni¢nych
vozidiel a poruchy na Zelezni¢nom zvrsku.
Z prevadzkovych poruch mali nepriaznivy
dopad najmi poruchy trakéného vedenia.
Zaciatkom marca sa uviedla do prevadzky

Dakujeme, pan riaditel!
Z porady veducich zamestnancov useku riadenia dopravy GR a OR

AKTUALITY 3

zriadovacia stanica Zilina - Teplicka, ktora
prevzala vlakotvorné prace zo Ziliny zriado-
vacej stanice. Tato vyznamna technologicka
zmena ovplyvnila vlakotvorbu nékladnych
vlakov a bola vyznamnym moderniza¢nym
krokom. Kazdorocne sa Zelezni¢na prevadz-
ka pripravuje na pracu v zimnych podmien-
kach a aj na prechod na novy GVD. Tato ¢ast
uloh bola splnené a zabezpecena v uréenych
terminoch. MdZeme teda zhodnotit, Ze tlohy
kladené na dispecersky aparat a prevadzko-
vych zamestnancov z pohladu zabezpecenia
poziadaviek dopravcov boli splnené a nemali
sme pocas minulého roka evidovanu Ziadnu
staznost na vykon prace v prevadzke.
VSetkym Zelezni¢iarom prajem, aby bol tento
rok lep$i, aby bolo viac dopravnych vykonov
a rychlej$im tempom pokracovala moderni-
z4cia Zeleznicnej infrastruktary.

Predmetom dvojdnovej decembrovej pora-
dy veducich zamestnancov useku riadenia
dopravy GR a OR bolo zhodnotenie prace
useku riadenia dopravy na Zelezni¢nej in-
fraStrukture v roku 2012, predstavenie téz
a stanovenie tloh na rok 2013. V Starove
dopravaci podrobnejSie rozobrali situaciu
v stave posunu a technickej kancelarie, klad-
ne zhodnotili jej stabilizaciu na rok 2013,
prehodnotili novelizaciu Katalogu typovych
pozicii (zlu¢ovanie typovych pozicif) a s tym

suvisiacu personalnu agendu. Venovali sa
problematike operativneho riadenia do-
pravy, planu vyluk na rok 2013, novelizacii
predpisu SR 1004 Vylukové éinnost ZSR,
ktory zac¢ne platit od 1. 7. 2013 a tym suwvi-
siacich zmien. V zavere pracovnej Casti si
pritomni pozreli prezentaciu redizajnu Pre-
vadzkového informacéného systému (PIS)
a diskutovali o poZiadavkach riadenia do-
pravy na tento IS. Po ukonceni pracovnej
porady sa pritomni podakovali Mgr. Emilovi

Simkovi (druhy zlava) za jeho pracu, ktor
vykonal ako riaditel Odboru dopravy (410).
Tato mila udalost sa konala z dovodu jeho
odchodu do zasluZzeného dochodku. Pocas

dlhoro¢ného pdsobenia na zeleznici (v roz-
nych funkciéch) riesil Emil Simko pracovné
problémy vZdy s rozvahou a porozumenim,
za ¢o mu patri vdaka od vSetkych zamest-
nancov riadenia dopravy.

(JD)
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Podnikatelsky plan firmy

Planujeme preinvestovat 130 milionov € z vlastnych zdrojov

Pre rok 2013 Zeleznice SR nastavili svoje ekonomické ciele primarne so zameranim na zabezpecenie vyrovnaného hospo-
darenia, na financovanie prevadzkovych a investicnych potrieb bez zvySovania Gverovej zadlZenosti, na zvysSenie investicnej
cinnosti, na udrzanie zamestnanosti a efektivne vyuzivanie ludského kapitalu.

Zakladnou charakteristikou podnikatelského planu na roky 2013 -
2015 je vyrovnané hospodarenie ZSR a zéaroven vyrovnané hospo-
darenie za ZPZI. ZSR po prvykrat planovalo vyrovnany vysledok
hospodérenia pri tvorbe planu na rok 2012. Tato cesta sa s odstupom
¢asu javi ako pozitivny krok. V priebehu roka bola ¢innost zamerana
na dodrZanie programu uspor, ¢o sa premieta aj do ocakavanej sku-
to¢nosti plnenia vysledku hospodarenia ZSR ako celku. Za rok 2012
78R o¢akavaju vyssi kladny hospodérsky vysledok o 29 mil. €. Vy-
sledok hospodarenia na jednej strane vyrazne ovplyvnilo nec¢erpanie
prevadzkovych nakladov o 68 mil. € a na strane druhej, o¢akavané
vynosy nizsie o 39 mil. €.

Strednodoby plan na tri roky

Podnikatelsky plan pre roky 2013 — 2015 bol vypracovany ako plan
strednodoby pre obdobie troch rokov. Cielom bolo nastavit riade-
nie spravy a udrzby, investicii, zamestnanosti a riadenie finan¢nych
prostriedkov v kontexte so strednodobymi vyhladmi Gi¢asti §tatu na
financovani Zelezni¢nej infrastrukttry a predpokladmi vyvoja exter-

ného prostredia. Plan na rok 2013 bol rozpracovany detailne a pre
roky 2014 a 2015 boli naértnuté indikativne parametre, ktoré budt
sluzit pre podnikatelsky plan nasledujtcich rokov. Tento postup bol
pripravovany s cielom posilnit a skvalitnit prepojenost ekonomic-
kych ¢innosti ZSR s rozpo¢tom verejnej spravy SR a zarovet podpo-
rit rozhodnutia manazmentu ZSR, ktoré maji dopad na ekonomic-
ku oblast viac ako jedného roka.

Zakladom je vyrovnané hospodarenie

Zakladna podmienka hospodarenia ZSR pre rok 2013 je vyrovnané
hospodarenie. Dalsie podmienky boli stanovené Programom revi-
talizacie zelezni¢nych spolo¢nosti a Rozpo¢tom verejnej spravy na
roky 2013 - 2015. Z nich st najpodstatnejSie medziro¢né zniZenie
Ucasti Statu na financovani Zelezni¢nej infrastruktdry o 10 mil. EUR
a dodrzanie pravidiel politiky zamestnanosti. Negativne na nastave-
nie rozsahu zdrojov na zabezpecenie prevadzkovania ¢innosti celych
7SR vplyva plan predaja vykonov ZSR, ktory méa medzirocne tieZ
klesajuci trend.

Struktira nakladov a vynosov - rok 2013 v tis. €

ma dat

dal

NOC - 123 282

Vo - 126 643

VH=0
ENN-3361 ENN - ekonomicky neopravnené naklady
EON - ekonomicky opravnené naklady
NOC - naklady ostatnej ¢innosti
VOC - vynosy ostatnej ¢innosti
EON - 351 388 EOV - 351 388 EOV - ekOnOmiCky Oprévnené V)'Inosy
VH=0
NAKLADY VYNOSY

Objemy investicii realizovanych z vlastnych zdrojov nezabezpecova-
li v predchadzajacich rokoch ani droven jednoduchej reprodukcie.
Tak isto aj absencia nastavenia planu obnovy majetku v horizon-
te dlhSom ako jeden rok zniZovala ich efektivnost. V savislosti so
schvalovacim procesom podnikatelského planu na rok 2013 bol

schvaleny aj investi¢ny plan na roky 2013 - 2015 v ro¢nych obje-
moch, ktoré zabezpe¢ia trovef odpisanosti majetku ZSR maximal-
ne na trovni roku 2012. Zaroven sa nastavuji zmeny v Strukture ak-
tivit, ktoré maju byt v nadchadzajucich rokoch predmetom obnovy
arozvoja.
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na rok 2013 je schvaleny

Vyvoj odpisov a investicii z vlastnych zdrojov v tis. €

Pokracujeme v konzervativnej financnej politike
7SR budu aj v roku 2013 dbat na udrzanie svojej solvent-
nosti a platobnej schopnosti. V roku 2013 je splatny jeden
uver. Podnikatelsky plan nepredpoklada zvysSenie rozsahu
financovania z cudzich zdrojov. Udrziavanie konzervativnej
finanénej politiky ZSR v nadchadzajicich obdobiach je aj
vo vztahu k riziku thrad zostatku strat zo Zmluvy so §tatom
a ku konsolida¢nému procesu ZSSK CARGO.

130 000 130000 130000
o i
90 736 84 922 88 105 87 691
-— A . o
57819
Ocakavana 2013 2014 2015
skutocnost 2012

=—@— O0dpisy majetku z vlastnych zdrojov
- Obstaranie investicii z vlastnych zdrojov

Vykonavaci plan ZSR na rok 2013 ma nasledujlice parametre:

- Plan prepocitaného priemerného poc¢tu zamestnancov 14 500,
oproti planu v roku 2012 menej o 200 zamestnancov z dovodu
poklesu dopravnych vykonov. Snahou vedenia GR ZSR bude
v roku 2013 udrzat tento stav zamestnancov a posilnit najma ne-
dostatkové prevadzkové profesie.

- Plan prevadzkovych nakladov v objeme 478 mil. €, ¢o je oproti
oc¢akavanej skutocnosti roku 2012 menej o 6,6 mil. €. ZniZenie
nakladov je premietnuté do spotrebovanych nakupov a sluZieb.

- Plan investicii v celkovej hodnote 594 mil. €, z toho z vlastnych
zdrojov je Ciastka 130 mil. €

- Dopravné vykony su planované vo vyske 44 425 tis. vikm spolu
za OD a ND, ¢o je oproti o¢akavanej skuto¢nosti r. 2012 menej
0 577 tis. vlkm.

- Uhrada fixnych nakladov z prevadzkovania ZI je planovana vo
vySke 260 mil. €.

- Plantrzieb za ZSR vratane trzieb z ostatnych ¢innostije 478 mil. €.

. Pre zvysenie efektivnosti hospodérenia budti ZSR v roku
2013 pokracovat v implementéacii projektov v oblasti nehnu-
telnosti, cestnych motorovych vozidiel a kolajovej mechani-
zacie, implementacii katalogu produktov a ¢innosti adrzby
Zelezni¢nej infraStruktary, zlepSeni procesu obstaravania
tovarov, sluzieb a préc.

Takto stanovené parametre nakladov a vynosov predstavuji vyrov-
nant bilanciu hospodarenia ZSR.

Kltcoveé ulohy pre zabezpecenie cielov planu

* udrzanie vybilancovaného hospodarenia zo Zmluvy o prevadzko-
vani Zelezni¢nej infraStruktiry pri nezmenenej urovni planova-
nych dopravnych vykonov

* efektivne vyuzivanie kapacit prevadzky, spravy, udrzby a ser-
visnych €innosti

* udrzanie optimalnej zamestnanosti s posilnenim prevadzkovych
profesii

Najvyznamnej$im predpokladom naplnenia cielov v§ak zostava, aby

vietci zamestnanci ZSR plnili svoje tilohy s odhodlanim, vytrvalos-

tou, disciplinou a spolupatri¢nostou. Verime, Ze s podporou svojich

zamestnancov, Zeleznice SR dokazu naplnit ciele definované v oblasti

Podnikatelského planu pre rok 2013 a budu rastticou organizaciou.

Ing. Michaela CINCUROVA, riaditelka odboru controllingu

Sluzobné mobilné telefony rozdelené do novych kategorii

0d 1. januara 2013 plati nova zmluva o poskytovani elektronickych komunikaénych sluzieb, ktort ZSR uzatvorili so spo-
locnostou Slovak Telekom, a. s. na 48-mesacné obdobie. Popisuje podmienky pre 4 zakladné typy sluZieb mobilnej komu-
nikacie, vyuzivané v ZSR - hlasové a datové sluzby, sluzby telemetrie M2M a technologické SMS sluzby.

Hlasové sluzby mobilnej komunikacie su rozdelené do 4 ka-
tegorii a urcuju droven vyuzivanych sluzieb a limity nakupu
koncovych zariadeni mobilnej komunikacie.

Prva kategoria poskytuje neobmedzené volania v ramci vir-
tualnej privatnej siete (VPS - mnoZina mobilnych sluZzobnych
¢isel spolocnosti ZSR, ZSSK, a.s. a ZSSK CARGO), narodnych
pevnych a mobilnych sieti. Druha kategéria umoziuje neob-
medzené volania v ramci VPS, mobilnej siete poskytovatela
a narodnych pevnych sieti. V tretej kategorii si neobmed-
zené volania v ramci VPS a mobilnej siete poskytovatela
av stvrtej kategorii sa neobmedzene dovolate len v ramci VPS.
Ostatné volania nad ramec jednotlivych programov st spoplat-
nované v zmysle zmluvy o poskytovani elektronickych komuni-
kacnych sluZieb, volania na sluzby s pridanou hodnotou (audio-
tex) a na informacné sluzby su spoplatnené beznou tarifou.

Datové sluzby mobilnej komunikacie obsahuju v ramci me-
sacného pausalu pripojenie do internetu s neobmedzenym
mnozstvom prenesenych dat v rdmci Slovenska a moznost
bezplatného zdielania datovych sluZieb s hlasovou sluzbou.
Sluzba telemetrie M2M poskytuje pripojenie do internetu
s objemom dat 100 MB a umoznuje vyuzivat SIM karty v roz-
nych telemetrickych zariadeniach, ktoré meraju hodnoty
a odovzdavaju ich na spracovavanie.

Sluzba technologickych SMS je vyuzivana v monitorovacich
a dohladovych zariadeniach, alarmoch, vyuzivanych v ZSR.

Podrobnejsie informacie, vratane aktualnej ponuky mobil-
nych telefonov, su k dispozicii na intranete ZSR, v sekcii vy-

hradenej Zelezniénym telekomunikaciam. pan

SR PODNIKATELSKYPLAN 5
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Stavebnu cinnost
modernizacie pocitia
az styri stanice

Modernizacia takmer 60 kilometrov Zeleznicnej trate medzi
Novym Mestom nad Vahom a Plchovom pre tratovi rychlost
160 km/h sa kazdym rokom pribliZuje k finalnej podobe. Ma
ale natolko rozsiahly charakter, Ze bola rozdelena do Sies-
tich stavebnych etap. Od roku 2009, ked sa zhotovitelom
odovzdavali prvé staveniska, su uz vysledky stavbarov zre-
telné. Najnarocnejsou stavbou celej modernizacie - tunelom
popod Turecky vrch uz premavaju vlaky, vzhlad kolajiska
zmenili Zeleznicné stanice v Trencianskej Teplej a Ladcoch.
Vroku 2013 bude culy stavebny ruch panovat'v Trencine, Ila-
ve, Dubnici nad Vahom aj Puchove.

1. a 2. etapa - od Nového Mesta nad Vahom po Zlatovce

Na tychto dvoch etapach st uz rozsiahle stavebné prace ukoncéené.
V tomto roku bude zhotovitel - Zdruzenie Nové Mesto - Zlatovce
2009, vedené spolo¢nostou OHL ZS realizovat uz len dokonéovacie
prace.

3. etapa - od Zlatoviec po Trenciansku Teplu

Stavenisko k prestavbe tohto useku si ZdruZenie pod Brezinou na
Cele so spolo¢nostou TSS Grade, a.s. prebralo 23. oktébra 2012.
V tomto roku by sa mali od jina do oktébra modernizovat obe tra-
tové kolaje medzi Tren¢inom a Trenc¢ianskou Teplou. V ramci tejto
stavby budu vybudované 3 podchody pre chodcov, 2 nové Zelezni¢né
mosty a 3 cestné mosty, zrusia sa 3 Zelezni¢né priecestia a 1 most.
Stavebné prace by mali od jula zacat aj v kolajisku ZST Tren&in. Vy-
sledkom modernizacie bude zrusené 1 Zelezni¢né priecestie, pribud-
nu batozinovy podchod a podchod pre cestujtcich, ako aj 1 podchod
pre chodcov. Na tratovom Gseku Zlatovce — Trenéin sa budu vykona-
vat prace na vystavbe nového Zelezni¢ného mosta cez Vah a savisia-
cich objektoch. Investicie na hlavnt stavebnu ¢innost tejto etapy st
vroku 2013 planované vo vyske 102 368 155,10 €.

4. a 5. etapa - od Trencianskej Teplej po Belusu

Zhotovitel tejto etapy, Zdruzenie ZSR - Beluga, s liderskou firmou
Strabag s. r. 0. sa uz od 18. februara pusti do prestavby stanice v Ila-
ve, a 22. februara zacne aj s modernizaciou Dubnice nad Vahom.
Stavebné prace potrvaja do polovice novembra a budi pozostavat
z obnovy Zelezni¢ného spodku aj zvrsku, vyhybiek, trakéného ve-
denia, potrebnych prekladok inZinierskych sieti a z rekonstrukcii

S Y
- R T e o SN

V Dubnici nad Vahom sa stavebné ¢innosti naplno rozbehnu od 22. februara.

JANUAR 2013

Culy ruch sa vtomto roku o¢akava aj na realizacii tretej etapy v okoli Tren-
cina. Vysledkom by mal byt takyto vzhlad Zeleznicnej stanice Trencin.

priepustov. Najvyznamnej$imi stavebnymi pracami v Ilave je vybu-
dovanie Zelezni¢ného mosta s chodnikom v nzkm 142,240, zelez-
ni¢ného mosta s podchodom v nzkm 141,822 a podchodu pre ces-
tujucich v nzkm 142,484.V Dubnici nad Vadhom sa medzi technicky
najnarocnejsie stavebné objekty povazuje prestavba Zeleznicného
mosta v nzkm 135,793 a podchod pre cestujucich pri miestnej Casti
Sanghaj. Na tito stavebnt ¢innost je v roku 2013 naplanovanych 90
miliénov €.

Modernizacia zmeni aj vzhlad stanice v Ilave. Prace v kolajisku budu trvat
od 18. februara do polovice novembra.

6. etapa - od Beluse po Puchov
ZvySena stavebna aktivita bude v roku 2013 badateln4 aj v 8,9-ki-
lometrovom useku tejto etapy. ZdruzZenie Pachov, zloZené z firiem
OHL Z8, a.s., a Vahostav — SK, stistredi svoje kapacity najms na
medzistani¢ny dsek medzi BeluSou a Pichovom. Od 7. marca do za-
¢iatku oktobra zmodernizuje Zelezni¢ny spodok aj zvr$ok, vyhybky,
trakcéné vedenie, vykona prekladky inzinierskych sieti a zrekonstru-
uje priepusty a mosty. Vznikne nové nastupiste v Dolnych Kockov-
ciach, vybuduju sa protihlukové steny aj novy cestny nadjazd a ko-
munikécia pri firme Matador. Rekon§trukcia sa dotkne aj tratovych
kolaji smerujacich do ZST Horni Lide¢. V Puchove sa v priebehu
roka zacne s vystavbou novej vypravnej budovy a taktiez aj s reali-
zacou cestného nadjazdu nad Zelezni¢nou tratou. Do konca tohto
roka by sa tiez mala stihnat aj modernizacia Casti bratislavského
zhlavia a parnej skupiny kolaji. Najmensi ruch zazije ZST Belusa,
kde sa bude pracovat na obnove priepustov a Zelezni¢nych mostov.
Martin BALKOVSKY, Foto: autor
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Zelezmcne nehody

ZSR SPRAVODAJSTVO

naplnall statistiky aj na prelome rokov

Sviatok ci nesviatok, Zial, Zeleznicné nehody neobisli ani vianocné a novorocné obdobie. Len 2 dni pred koncom roka tragic-
ka zraZka rychlika s automobilom na Zelezni¢nom priecesti pri PlesSivci zvysila Statistiku usmrtenych ludi na Zeleznici. A uz
v tretom dni nového roka sa v Ziline -Teplicke vykolajil rusen nakladného vlaku.

PLESIVEC

Vodi¢ osobného vozidla Skoda Octavia prichadzal 29. decembra
2012 od Gemerskej Horky k Zelezni¢nému priecestiu pri obci Ple-
Sivec. NereSpektoval vystrazné cervené svetld na vystraznikoch,
aj spustené zavory, vosiel na trat, na ktorej sa o 14:38 hod. zrazil
s rychlikom R 814 Domica, ktory opustil Zelezni¢nu stanicu Plesivec
a smeroval do Bratislavy. Po strete rusen tlacil auto pred sebou este
niekolko stovak metrov. Narazom bolo poskodené aj zabezpecova-
cie zariadenie na priecesti, doprava bola prerusena do 19:55 hod.
Dvojclenna posadka utrpela zranenia, ktorym namieste podlahla.
Za riskantné a chybné rozhodnutie vodica obaja zaplatili tou najvys-
Sou danou — stratou vlastnych zivotov. Zbytocne tak uzavreli smutnt
Statistiku nehodovosti na zelezni¢nych priecestiach za rok 2012.
,,Pocas neho sme na priecestiach zaevidovali 50 nehdd, pri kto-
rych 21 osob zahynulo a 15 sa tazko zranilo. Takmer vSetky tieto
nehody zavinili G¢astnici cestnej premavky, okrem jednej. Sposo-
bil ju rusnovodi¢ dopravcu, ktory nerespektoval tzv. Op rozkaz,
ktory dostal a k priecestiu v poruchovom stave sa blizil rychlos-
tou 50 kmh-1, namiesto predpisanych 10 kmh-1. Doslo ku zraz-
ke s automobilom, nastastie sa v§etko zaobislo bez zraneni,* po-
vedal Bc. Milan Kubicek, riaditel Odboru 440 GR ZSR

ZILINA - TEPLICKA

Treti deti po Novom roku sa predpoludnim k Ziline blizil nakladny
vlak, naloZeny ocelovymi vyrobkami zo Strazskeho. Aby uvolnil tra-
su za nim iddcemu expresu Ex 220 Detvan, zisiel z hlavnej trate na
Odbocke Potok pred ZST Varin. Presiel cez tranzitni skupinu v ZST
Zilina - Tepli¢ka a zastavit mal na spojovacej kolaji C2 k Odbocke
Vah, pred vchodovym navestidlom C2L s navestou STOJ. Vlak ale
dalej pokracoval v jazde a presSiel cez odvratntl vyhybku. Rusen za-
stavil aZ na sypanom zarazadle, pri¢om sa vykolajil vSetkymi pod-
vozkami. Pri naraze doslo tiez k poskodeniu prvého vozna radeného
za HDV.

ZILINA-TEPLICKA FOTO: ING. LUBOS POLAKOVIE

FOTO: 0 440 GR ZSR

PLESIVEC

BRATISLAVA HLAVNA STANICA

Vobvode ZST Bratislava hlavné stanica doslo 7. januarao 11:45 hod.
k narazu posunujuicej stpravy od vlaku R 607 do kolajovych pasov,
nalozenych na podvozkoch typu Mamatej a hydraulickej ruky trato-
vého stroja MUV 69. K zraneniu zamestnancov ZSR nastastie nedo-
§lo. Po nehode bol preruseny presun stprav medzi ZST Bratislava
hlavné stanica a odstavnym kolajiskom, celkovo bolo zmeskanych
27 vlakov osobnej dopravy 0 413 min(t.

BRATISLAVA HLAVNA STANICA FOTO: 0 440 GR ZSR

Pri¢iny uvedenych nehéd inSpektori stredisk bezpecnosti
ainspekcie O 440 GR ZSR este vySetruju.

(balky)
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» stratégia ZsR

Vazeni citatelia,

ako sme Vas uz v minulom ¢isle informovali, vyznamnou stcastou Stratégie ZSR je aj spracovanie navrhu strate-
gickych rozvojovych investicnych zamerov, ktorych tvorba je zaloZzena na spolupraci ZSR a MDVRR SR.

V tejto casti sa budeme zaoberat modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktiry z fondov EU. Tato cast stratégie je
nosnou pre nastavenie strategickych investicnych zamerov ZSR, ci uz pre oblast investicii financovanych z fon-

dov EU, ale aj z vlastnych zdrojov.

STRATEGICKE ZAMERY

V INVESTICNEJ OBLASTI

V stcasnosti st v ramci finanénej podpory z eurdpskych fondov
modernizované tie Zelezni¢né trate, resp. tratové tseky, ktoré su
sucastou medzinarodnej ,,eurdpskej“ zZeleznicnej siete TEN-T.
Investiény plan a rozvojové zamery definované v Stratégii ZSR
vychadzaju z medzinarodnych dohod AGC, AGTC a z poziada-
viek kladenych na TEN-T siet. Do stcasnosti sa mam podarilo
zmodernizovat viac ako 110 km Zeleznicnej infrastruktury, v use-
ku Bratislava — Rac¢a po Nové Mesto nad Vahom. Modernizuje sa
dalSich planovanych priblizne 60 km v pokracujucich tsekoch.
prioritne sa modernizuje koridor ¢. V od Bratislavy po Zilinu,
nésledne v nadviznosti na napajajici sa tisek v smere Zilina —
Cadca, teda koridor, ktory pokracuje do Gdanska az po Baltické
more.

Od roku 2002, v rdmci operacného programu Zakladna in-
frastruktara (2004 — 2006) sa modernizacné prace zintenzivnili
a z predvstupového fondu ISPA bola zmodernizovana trat v tise-
ku Bratislava Raca — PieStany a z Kohézneho fondu usek Pies-
tany — Nové Mesto nad Vahom. Nasledne, v ramci Opera¢ného
programu Doprava (OPD) (2007 — 2013), Prioritna os 1: ,,Ze-
lezni¢na infraStruktira“ bola v obdobi 2009 — 2011 dokoncena
zriadovacia stanica v Ziline Tepli¢ke a v obdobi 2008 — 2011 mo-
dernizécia Zelezni¢nej trate Zilina — Krasno nad Kysucou, ktora
je sucastou koridoru €. VI.

Moderniz4cia na koridore €. V pokracuje od roku 2009 moderni-
zaciou Zeleznic¢nej trate Nové Mesto nad Vahom — Puchov, usek
Nové Mesto nad Vahom — Zlatovce. V ramci tejto stavby je spre-
véadzkovany dvojkolajny tunel o dizke 1755 m.

Od roku 2009 tiez prebiehaju prace na tseku Trencianska Tepla
— BeluS$a. V ramci tohto programového obdobia je tieZ planovana
modernizacia Zelezni¢nej trate Ptichov — Zilina, usek Povazska
Tepla — Zilina. V pripade tispesnej verejnej sttaze je predpokla-
dany termin realizacie v rokoch 2013 — 2015.

Takisto chceme sprevadzkovat ucelené vozebné rameno ukon-
¢enim useku Krasno nad Kysucou — Cadca, kde je predpoklad
vyznamnej vozby v medzinarodnych relaciach. Obe strany, ¢i
uz Slovenska, tak aj Ceska, intenzivne spolupracuijt, za tiéelom
»zladenia“ terminov uvedenia ucelenych asekov do prevadzky.
V ramci investi¢nych zdmerov na koridore V je tiez strategickym
zamerov zmena trakcie z jednosmernej na striedava sustavu,
v zmysle zjednotenia trakénych napétovych sustav.

Vo vztahu k modernizacii Zelezni¢nej infrastruktary, resp. jej su-
Casti je vyznamnym strategickym investicnym zamerom zavede-
nie systému ETCS na koridore ¢. IV.

Samostatnu kapitolu strategickych zamerov tvori realizacia pro-
jektov v rdmci Prioritnej osi ¢. 3 Opera¢ného programu Dopra-
va (OPD) (2007 — 2013). Ide o realizaciu verejnych terminalov
intermodalnej prepravy, v sucasnosti rozpracovanu na réznych
stupnioch projektovej pripravy pre TIP Bratislava, Zilina, Kosice
a Leopoldov.

Medzi dalSie vyznamné strategické investi¢né akcie moZeme
zaradit napriklad vystavbu termindlu integrovanej osobnej pre-
pravy Moldava nad Bodvou. Terminal umozZni priame spojenie
supravami osobnej dopravy mesta Moldava nad Bodvou s mest-
skou aglomeraciou Kosice. Dal$im vyznamnym zdmerom, ktory
mdzeme spomenut je napriklad projekt integrovaného systému
osobnej kolajovej dopravy v regione KoSice, za ti¢elom vytvore-
nia podmienok pre vznik moderného integrovaného dopravné-
ho systému kolajovej osobnej dopravy, ktory by zabezpecoval
dopravnu obsluznost mesta KoSice a jeho prepojenie na regiony
vychodného Slovenska.

V ramci OPD programové obdobie 2007 — 2013, Prioritna os 4:
wInfrastruktura integrovanych dopravnych systémov“ bol napla-
novany projekt ,,ZSR, Bratislava predmestie — Bratislava filidlka
— Bratislava Petrzalka (prepojenie koridorov) — prepojenie kori-
doru TEN-T s letiskom a Zelezni¢nou sietou v Bratislave. Bolo
rozhodnuté, Ze tento projekt sa nebude realizovat v si¢asnom
programovom obdobi.

CIELE SU JASNE - ZLEPSENIE ZELEZNICNEJ DOPRAVY
Okrem uz vysSie uvedenych prioritnych osi OPD st realizované
strategické zamery aj napriklad v rdmci rieSenia dopravy v uzle
Bratislava. Ide o projekt Twin City Rail, v ramci fondu ERDF
a programu cezhranicnej spoluprace Slovensko — Rakusko, kto-
rého cielom je zlepSit Zelezni¢nt dopravu medzi mestami Vied-
nou a Bratislavou, pri¢om aktivity pre realiz4ciu takéhoto projek-
tu st v programe oboch susediacich §tatov aj zeleznic. Cielom je
dosiahnutie kvalitnejSej a rychlejSej zelezni¢nej dopravy pre ve-
rejnost. Preto su realizované ¢innosti pre zlepSenie infrastruktu-
ry elektrifikaciou a zlepSenim obsluhy Gzemia predpokladanym
zriadenim novych zastavok. Na sucasnej Zelezni¢nej infrastruk-
tare v smere cez Marchegg a Devinsku Novu Ves k tomu prispeje
najma elektrifikécia tohto tseku trate. Na strane ZSR to predsta-
vuje elektrifikaciu useku od Zelezni¢nej stanice Devinska Nova
Ves po $tatnu hranicu s Rakuskom. Na rakuskej strane sa bude
elektrifikovat isek Marchegg — Ganserndorf a neskdr tisek Mar-
chegg — Vieden Stadlau.
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,»Pre ludi pevného predsavzatia a vytrvalosti, niet nemoznosti.
M. R. Stefdnik

Obr.1  Modernizacia ZI

V kréatkosti sa tiez da spomenut strategicky zamer elektrifikacie
vybranych trati, resp. tratovych usekov, ako napriklad usek Leo-
poldov — Nitra— Surany.

MODERNIZACIA POKRACUJE

V novom programovom obdobi 2014 — 2020 sa ZSR v spolu-
praci s MDVRR SR budu usilovat o pokracovanie modernizacie
trate na koridore ¢. V, a to najma dokoncenim usekov, ktoré po
Zilinu nebudu zrealizované v programovom obdobi 2007 — 2013
a dalsimi usekmi az po KoSice. Pricom prioritne je strategickym
zamerom modernizacia useku Liptovsky Mikulas — KoSice. V su-
¢asnosti sa v koordinacii s EK prepracovava povodna Studia rea-
lizovatelnosti od Ziliny po Ciernu nad Tisou, na optimalne vyuzi-
tie disponibilnych prostriedkov na danom tiseku.

Tak ako pri definovani strategickych cielov alebo nastaveni im-
plementacie stratégie, tak aj pri definovani strategickych za-

Zeleznice SR oslavuju svoje 20. vyrocie vzniku

merov v investi¢nej oblasti je nevyhnutné vychadzat zo zaklad-
nych vychodisk pre danu oblast. Tie v si¢asnosti tvoria podklad
k spracovavanému dopravnému modelu Slovenskej republiky,
ktory je pripravovany pod zastitou MDVRR SR a v spolupraci so
zastupcami z jednotlivych druhov dopravy. Cielom dopravného
modelu bude spracovanie dopravnych vztahov vsetkych druhov
dopravy a druhov dopravnej infrastruktary, pricom napomdze
k stanoveniu nosnych dopravnych systémov a prioritizacie in-
vesti¢nych projektov dopravnej infrastruktary na Slovensku.
Nasledne je realizované hodnotenie vybranych investi¢nych pro-
jektov pomocou vybranych kritérii, ¢o bude zapracované do pla-
nu rozvoja infrastruktiry na Slovensku (MASTER PLAN), pri-
¢om pojde nielen o technicku prioritizaciu, jej aktualizaciu, ale aj
z toho vyplyvajlice navrhy finan¢nej realizovatelnosti a hruby ¢a-

sovy odhad pre realizacie investi¢nych projektov. .
0 150 GR ZSR

RO ZSR | 20 rokov

Zeleznice SR (ZSR) vznikli 1. januara 1993 rozhodnutim vlady SR o zriadeni Statneho podniku v nadviz-
nosti na rozdelenie CSFR a tym i na rozdelenie Cesko - slovenskych statnych drah na dva samostatné
subjekty. Rozhodnutie vlady SR bolo rozpracované zakonom NR SR €. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach SR

z 30. septembra 1993 v zneni neskorsich predpisov.

0 vzniku ZSR, ddvodoch, dalsich faktoch a spomienkach na obdobie spred dvadsiatich rokov vam bu-
deme prinasat informacie v Cislach Z semaforu pocas celého roka. Materialy k tejto téme budu nielen
spracované z archivov, ale predovsetkym to budu opisy a Zivé spomienky tych, ktori boli pri tom.

(red)
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31017 24 310 17 24 31
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6 13 20 27 6 13 20 27
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Komentar k élanku 869 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

Ukoncenie vlakovej cesty

Jazda vlaku. Pohyb kolajovych vozidiel, s ktorym sa stretavaju
zamestnanci prevadzkovatela drahy, ako aj zamestnanci doprav-
cov, ktori velmi dobre vedia, Ze tento pohyb je moZné realizovat na
Sirej trati, v stanici, vyhybni alebo na odbocke. Pokial sa tento po-
hyb realizuje v dopravni s kolajovym rozvetvenim (stanica, vyhyb-
na), potom je vzdy priamo naviazany na fenomén vlakovej cesty.

Predpis ZSR Z1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky v zozname pou-
zitych terminov presne definuje, Ze vlakova cesta je urceny usek
kolaje v dopravni s kolajovym rozvetvenim, ktory musi byt vo vzta-
hu k predpisu ZSR Z17 Nehody a mimoriadne udalosti, pre dana
jazdu vlaku volny. To znamena, Ze nesmie byt obsadeny Zeleznic¢ny-
mi vozidlami. V &lanku 869 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej
prevadzky su uvedené konkrétne podmienky vlakovych ciest pre
jednotlivé vlaky (vchadzajuci, odchadzajuci, prechodiaci) z ¢oho sa
da konstatovat, ze kazda vlakova cesta musi vzdy niekde zacat a vzdy
aj niekde skoncit. Pri vlaku zastavujuicom, vlakova cesta zacina pri
vchodovom (cestovom) navestidle a kon¢i pri navestidle umiestne-
nom priamo pri kolaji, resp. pri prvom ndmedzniku pri zbiehajicich

sa dopravnych kolajach na odchodovej strane vlaku, pri jazyku od-
vratnej vyhybky alebo ukonceni slepej kolaje. Z uvedenych definicii
vyplyva, Ze s vlakovymi cestami v dopravnej prevadzke uvazujeme aj
v dopravniach s kolajovym rozvetvenim, ktoré disponuju s vchodo-
vymi (cestovymi) navestidlami, ktorymi sa dovoluje alebo zakazuje
vchod vlaku do stanice. Pokial je v tychto dopravniach stav, ktorému
odborne hovorime ,,vyluka dopravnej sluzby“, vchodové (cestové)
navestidla stracaja svoj hlavny vyznam a mozu plnit funkciu krycich,
resp. oddielovych navestidiel. Preto sa v tomto pripade pri jazdach
vlakov s vlakovymi cestami neuvazuje.

Zadver: Pokial ma rusnovodic s vlakom urenym na prepravu cestu-
jucich v stanici zastavit pre ich vystup a nastup, musi zastavit pred
prvym ndmedznikom ukoncujticim vlakovu cestu (obr. 1). Pokial je
v tej istej dopravni vyluka dopravnej sluzby, s prvym ndmedznikom
ukoncujucim vlakovu cestu vo vztahu k vehadzajicemu vlaku sa ne-
uvazuje a rusnovodi¢ moze s vlakom zastavit aj tak, ako je nakresle-

né na obrazku ¢. 2. .
Bc. Emil CHLEBNICAN
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Vlakom, autom i raketou

Satiricko-humoristicky casopis Rohac zaznamenaval v 60-tych rokoch velky
Uspech. Kresby obsahovali Casto skrytu kritiku, ktora neobchadzala ani zelez-
ni¢na dopravu. Tejto téme sa venuje vystava karikatur Vlakom, autom i raketou,
ktort usporiadalo Muzejno-dokumentaéné centrum ZSR a potrva do 31. maja

2013.

Na otvoreni tejto komornej vystavy sa zu-
Castnili viaceri ,,pani od pera a ceruzky“,
medzi nimi aj byvaly $éfredaktor Rohaca
Ladislav Szalay. Sustreduju sa tam najma
kresby autorov, ktori sa doprave venovali
systematickejsie. ,,Polovicu tvori dielo Jo-
zefa Scheka. Vtedy cestoval vlakom, mal

motivaciu vyjadrovat sa k tomu a nebola
to vymyslena kritika, hovori zostavovatel
vystavy FrantiSek Jablonovsky. Akakolvek
forma dopravy bola pre satiru vdacnou té-
mou. Vystavené kresby odrazaju veci odpo-
zorované z reality, preto pri pohlade na ne
navstevnici s ismevom prikyvovali. V da-
nom obdobi nebolo mozné kritizovat kon-
krétne osoby a aj dnes je z vystavenych diel
zrejmé to, ¢o autori hovoria medzi riadkami.
Jeden z byvalych §éfredaktorov Rohaca v§ak
na zeleznice spominav dobrom. ,,Ku kritike
pristupovali inak ako ostatné podniky,*
hovori Ladislav Szalay. Vernisaz sa niesla vo
veselom duchu, atmosféru dotvaral samotny
interiér mazea a dobova hudba.

Ivana STRMENOVA, foto: autorka
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Kedy je dieta pripravené zacat so Skolskou dochadzkou?

Okrem primeraného telesného vyvinu musi byt dieta aj primerane
psychicky zrelé v oblasti rozumovej, socidlnej a citovej. Malo by ovla-
dat beznu hovorovu rec, Cisto rozpravat, reprodukovat obsah roz-
pravky, mat dostato¢ni slovnu zasobu, postihovat podstatné znaky
a vztahy medzi javmi, koncentrovat pozornost, zru¢ne narabat s ce-
ruzou. Malo by mat primerané vedomosti o SirSom i bliZSom social-
nom okoli, poznat zadkladné farby a geometrické tvary, mechanicky
narétat do desat. Ciselna predstava by mala byt utvorena do &isla 5
formou porovnavania — ¢o je viac a ¢o menej. Citovo a socialne zrelé
dieta sa sprava spontanne, ale dokaze reSpektovat autoritu dospelé-
ho, vie sa podriadit zaujmom a konvenciam detskej skupiny. Dokaze
systematicky pracovat, mat radost z dobrého vykonu, pripadne vy-
rovnat sa s nedspechom.

Aké su najcastejsie pric¢iny nezrelosti?

Tieto priCiny stvisia najma s vyzrievanim centralnej nervovej susta-
vy, pri¢om tempo jej vyvinu je u kazdého dietata iné. K inym fakto-
rom patri nedostato¢ne podnetné az zanedbavajice rodinné prostre-
die, absencia predskolskej pripravy v materskej Skole, nedostatok
lasky, porozumenia, istoty, dvojkolajna vychova, vaznejSie alebo
opakujuce sa ochorenia, ale aj zniZena uroven vSeobecnych rozumo-
vych schopnosti.

LEDSIV PONUKY VAM NEDA NIKTO!

VALENTINSKY VIKENDOVY POBYT
PRE DVOCH, BA 2A 35 €!

Ponuka plati pre zamestnanca Z5R + jednu osabu.
Wy zaplatite 35 €, ostatné naklady za Vs uhradi
socidlny fond podla zisad kolektivnej zmluvy Z5R.

5.2.2003)
W sobotu rafajky a vedera, v nedelu rafajky 2 b ke ma cestu,
Okrermn toha: 2 ¥ vstup do bazéna so saunou.
V sobotu spolodensky veder v bare SIP
s romantickou hudbou a sladkym prekvapenim.

Tak nevdhal o porv svolho mocike na romanticky wikend do STRECNAS

910 11 12 15 i1

81718 ‘._K.i' 99 93
Februar 2013
wun.sipstrecne.sk, del. linka: 930-5348, tel.: 041 229 5348, mob.:0003 283816

AKko sa moze nezrelost dietata odrazit na praci v Skole?

Dieta, ktoré nebolo zrelé pre nastup povinnej $kolskej dochadzky,
ma obycajne slabsi prospech, doma sa musi viac pripravovat a cel-
kove musi vynalozit viac ndmahy na ucenie. Zvy€ajne sa pridruZia
aj problémy so spravanim — tazsie sa podriaduje a zacleriuje do ko-
lektivu, nedokaze sa stistredit na vyucovanie, vyrusuje, ma problémy
dokoncit pracu v stanovenom termine. Doma nechce pisat domace
ulohy, rychlo sa unavi, odmieta chodit do $koly. Jeho prejavy pripo-
minaju skor hravé spravanie sa dietata predskolského veku. Rodicia
sa ¢asto domnievaju, Ze zvySenou starostlivostou v prvom ro¢niku
prekonaju tazkosti vyplyvajace z nezrelosti dietata. Neuvedomuju si,
ze privelké snaha urychlit jeho vyvin nebyva vzdy aspe$na a Castej-
Sie vedie k roznym porucham, ktoré maja rézne priznaky — bolesti
bruska, pretrvavajica Unava, strach zo $koly, pomocovanie alebo
obhryzanie si nechtov.

Specifickym problémom sii lavaci. Je ich precviovanie spravne?
Lavactvo je fyziologickym, prirodzenym prejavom laterality. Do-
minancia jednej strany sa zacina prejavovat obvykle medzi prvym
a druhym rokom veku dietata. Rodicia si to zvy¢ajne v§imnQ pri
uchopovani hraciek, lyzice, hadzani lopti¢ky, v neskorSom obdo-
bi pri podavani ruky, drzani ceruzky. Nazory na lavorukost ako
znamku menejcennosti treba povazovat za chybné a mimoriadne
Skodlivé. Potlacanie prirodzenej laterality, napr. u precvi¢ovanych
lavakov, je vzdy vaZnym zasahom do celej osobnosti dietata. Predpo-
klad vyskytu roznych portch nevytvara totiZ lavactvo samotné, ale je
dosledkom jeho potlacania a nasilného precvi¢ovania. Precvic¢ovani
lavaci sa ¢asto pomocuju, si motoricky neobratni, nesustredeni ale-
bo majua poruchy reci.

Ako mozno predchadzat pripadnym skolskym netispechom die-
tata?

Jednou z moznosti je poskytnut dietatu ¢o najviac prileZitosti, aby
sa mohlo samo spontinne so zaujatim podielat na zaujimavych
ulohéch, naucilo sa zaobchadzat s kresliacim nacinim, rozvijalo si
zrakové a sluchové vnimanie, koncentraciu pozornosti, ucilo sa spo-
lupréaci s druhymi detmi a pod. Teda nie tym, Ze sa bude v predstihu
do timoru cvicit v Skolskych vedomostiach. Inou moznostou je roz-
hodnut sa pre odklad povinnej §kolskej dochadzky o jeden rok .

Co maju urobit rodicia, ak sa rozhodnu pre odklad?

Rodicia musia v prvom rade do konca marca navstivit regionalne
Centrum pedagogicko-psychologického poradenstva a prevencie.
Dozvedia sa v nom podmienky dalSieho postupu pri vybavovani
ziadosti o odklad povinnej §kolskej dochadzky v zmysle Skolského
zakona ¢. 245/2008 Z. z.. Takisto postupuju aj v pripade Ziadosti
o predc¢asné zaskolenie dietata, ktoré dovrsi 6 rokov v obdobi medzi
1. septembrom a 31. decembrom beZného roku.

Na zaver rada vSetkym rodi¢om buducich prvakov:

Nekladte na dieta neprimerané naroky, nestracajte trpezlivost, ak sa
nieco nepodari, neznevazujte ho za nedspechy, ale vyuzite skor po-
vzbudenie a podporu pochvalou a ocenenim v novom svete, ktory sa
pred nim otvara.

V pripade zaujmu sa mozZu rodicia poradit so Zelezni¢nym psy-
chologom v Bratislave, v KoSiciach, vo Zvolene. Poradenska
sluzba je bezplatna v ramci Socislneho programu ZSR.
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Zelezniciar som,
ale do roboty sa vlakom nedostanem?!

Zname slovenskeé prislovie o obuvnikovi, ktory chodi bosy pozna nejeden z nas. Zavedenim nového GVD sa ale v podobnej
situacii, ako spominany Suster, ocitli aj poniektori Zelezniciari. Logika sice napoveda, Ze ak pracuju v staniciach, mali by sa
do nich vlakom aj dostat. LenzZe opak je pravdou. Aj ked'im Zeleznicné kolesa rachotia tesne pred budovami, oni na cestu do
zamestnania musia vyuzivat iny sposob dopravy, len nie Zeleznicu.

Takuto situaciu zazili Zeleznic¢iari azda prvy-
krat, ked sa v roku 2003 (a nepomohol ani
Strajk Zelezniciarov) zrusSila osobna dopra-
va na dvadsiatich piatich tratiach. Na troch
sa nahradili vlaky autobusmi. Napriklad na
trati Zvolen — Sahy — Cata zo Zelezniénej
stanice odchadzali autobusy s cestujuci-
mi a sprievodcom v filom bol zamestnanec
ZSSK. V autobuse platil nielen prepravny
zelezni¢ny poriadok ale aj rezijky. Postupne
sa tato situacia zmenila aj tu, autobusy zmiz-
li avlaky sa na trate tieZ nevratili...

Aj v minuloro¢nom septembrovom ¢isle sme
upozornili na fakt, pri predstavovani maleb-
nej stanice v Cremo3nom, Ze sa sem doprav-
ni zamestnanci inak ako autom nedostand.
Podobny problém s nezastavovanim vlakov
osobnej prepravy vyvstal na trati medzi Ban-
skou Bystricou a odbo¢kou v Dolnej Stubni
po zavedeni nového GVD aj v staniciach
Kostiviarska, Ulanka a Harmanec jaskyna.
,,Okrem ZST Kostiviarska sa ostatné spo-
minané stanice nachadzaju v horskom
teréne. V pripade individualnej dopravy
zamestnancov do zamestnania, napriklad
z Banskej Bystrice do Cremosgného, treba
prekonat horsky priechod Sturec, pribliz-
ne 37 km, ktory je najma v zimnom ob-
dobi tazko prejazdny a ¢asto uzatvoreny
pre nehody, pripadne skrizené kamiony.
Podobne to plati aj opacne, pre zamest-
nancov dochadzajucich od Turéianskych

JANUAR 2013

Zimna bohata nadielka kaZdoroc¢ne odreZe Zeleznicnu stanicu Harmanec jaskyna od okolitého sveta.
Osobné vlaky v nej nestoja a k budove vedie len strma pristupova cesticka, zasypana snehom.

Teplic. A navyse k ZST Harmanec jaskyia
vedie od cesty len strma pristupova cestic-
ka, v zime zasypana snehom a udrZiavana
na vlastné naklady frézou jedného z vy-
pravcov,“ podrobne nam opisala situaciu
Ing. Jarmila Kornietova, prednostka ZST
Banska Bystrica. Naproti tomu vlaky na za-
stavke Horna Stubiia — obec zastavia celko-
ve az 17-kréat, teda v obrovskom nepomere

Mos 6010 1830

NAHRADNA
AUTOBUSOVA
DOPRAVA

Tieto archivne zabery su z februara 2003, kedy
osobné vlaky prestali jazdit na 25 regional-
nych tratiach a na troch ich nahradili autobusy
ZSSK. Vlakvedci sa tak z kolajnic premiestnili
do autobusov na cesty. Nepacilo sa to veru ani
Zelezniciarom, ani cestujucim... Netrvalo to dlho
a nahradna autobusova doprava sa zrusila. Ta
vlakova, sa zZial uz neobnovila.

k spominanym staniciam. ,,Do cestovného
poriadku 2012 - 2013 si objednavatel do-
pravy (MDVRR SR), pre tusek trate 170
Diviaky — Banska Bystrica, neobjednal
vedenie osobnych vlakov. Obyvatelov Hor-
nej Stubne a prilahlych obci, ktori v neza-
nedbatelnej miere cestovali do Banskej
Bystrice, sme si v§ak chceli udrzat. Preto
sme vyhoveli pozZiadavke objednavatela
a kvoli vytvorenej taktovej dialkovej do-
prave suhlasili so zastavovanim vSetkych
vlakov dialkovej dopravy na danej zastav-
ke,* povedala Zuzana Cervena z odboru
komunikacie zo ZSSK. Podla nej zastavo-
vanie vlakov osobnej prepravy v Zeleznic¢-
nych staniciach Ulanka, Harmanec jaskyna
a Cremosné bolo zru$ené pre zanedbatelnt
frekvenciu cestujucich. Persondl tychto sta-
nic sa teda musi spolahnut len na individual-
nu dopravu, alebo sa mu eSte ndka moznost
v podobe objednavok na mimoriadne zasta-
vovanie vlakov osobnej dopravy pre nastup
a vystup zamestnancov ZSR pred a po vy-
kone dopravnej sluzby. Takyto sposob do-
pravy naSich zamestnancov je zabezpefeny
celkovo pre 12 dopravni. Okrem spomina-
nych stanic sa tyka aj vyhybni Hornad SRT,
Slanéik SRT, Slivnik a Slivnik SRT, Trebisov
SRT, Hriniste, Urbanka, Slatinka a Palud-
za. Toto rieSenie je ekonomicky néro¢né



ZELEZNICNY

ma

z dovodu thrady poplatku pre ZSSK, ktory
jerdzny podla kategdrie vlaku. Pokial mimo-
riadne zastavenie motorového vozna osob-
ného vlaku vyjde ZSR na 7,20 €, za zasta-
venie expresu ¢i rychlika si ZSSK zapyta uz
26,40 € a za vlak kategorie IC, EC, SC alebo
EN az45,60 €.

Osobitnou kapitolou prepravy zelezniciarov
st sluzobné vlaky. Styri takéto spoje jazdia
medzi stanicou v Ziline a Zilinou - Tepli¢-
kou a zabezpecuju dopravu zamestnancov
zriadovacej stanice. Dalsie $tyri tzv. gebuzky
pendluji medzi Ciernou nad Tisou a ukra-
jinskym Copom, tie zasa prevéazaju agentov
a vozmajstrov ZSSK CARGO a Ukrajin-
skych Zeleznic.

Zial, s aktualnym GVD pribudli aj zelezni¢-
né stanice, v ktorych sa kmenovi zamestnan-
ci pri dochadzke do prace musia spolichat uz
len na individualnu dopravu. Tak to od 9. de-
cembra 2012 rieSia aj v pohrani¢nej stanici
Plave¢, kam jazdi uz len par vlakov v piatok
a nedelu. ,,I'yka sa to 20 ludi stanice, Gdrz-
barov odvetvia OZT a ZTS, striedajui sa tu
rusnovodi¢i ZSSK CARGO, aj Zeleznicia-
ri z polskej strany. Prichadzaju z troch
smerov, od Starej Lubovne, Orlova, Li-
pian, najméi autami. Autobusy totiZ nebo-
li posilnené a aj tie zastavuja vac¢Sinou na
zastavke, vzdialenej 3 kilometre od stani-
ce,* okomentoval dochadzku ludi Ing. Jozef
Mizenko, prednosta ZST Plave¢. Podobne
sa na vlastné prostriedky musi spolahnut
aj stani¢ny personal na trati medzi Banov-
cami nad Ondavou a Matovcami, na ktorej
bola Uplne pozastavend osobna doprava.
Pokial' v Matovciach st na tento stav uz roky
zvyknuti a ludia z okolitych obci dochadza-
ju na pracoviska autami, pretozZe najblizsia
autobusova zastavka je v nedohladne, Ze-

ZSR

Este donedavna vychadzali z Plavca pravidelné osobné vlaky do Starej Lubovne. Teraz v tejto pohra-
nicnej stanici registruju len 2 pary vlakov tyzdenne, aj to len v smere na Lipany.

lezniCiari z Velkych KapuSian, Vojan, Bud-
koviec, Drahnova a Hatalova si na zmenu
v dochadzke po zavedeni nového GVD este
len zvykaju. ,,Do stanic dochadzaju z roz-
nych smerov, takZe do uivahy neprichadza
anizavedeniezberného mikrobusu, vycha-
dzajucehonaprikladz Banoviec. Dochadz-
ku si rieSia individualne, zvy¢ajne autami,
pretoze kym vlak zvladol napriklad 10-ki-
lometrovu trasu z Banoviec do Budkoviec
za 12 minut, autobusmi je to priblizne 40
minut, kedZe tie jazdia oklukou po 25-ki-

Nezabudnite
na prolongaciu zeleznicnych preukazov

Drzitelia Zeleznicnych preukazov pozor! Ak ho aj nadalej chcete vyuzivat pri cestovani vlakom, nezabudnite si ho prolongovat'v po-
kladniciach iKVC, po jeho predlozeni a thrade prislusnej sumy. Prolongacné obdobie trva od 14. januara a konci 31. marca 2013.

Zamestnanci ZSR a ich rodinni prislugni-
ci zaplatia za 1. voznovu triedu 42 € a za
2. voznovu triedu 28 eur. Taku istd sumu,
lenZe na 1. voziovu triedu zaplatia, ak st
zaroven drzitelmi Zlatej resp. Diamanto-
vej Janskeho plakety alebo Kiazovického
medaily. Dochodcovia (poberatelia starob-
ného, nie vysluhového dochodku) do do-
visenia 70 rokov zaplatia za cestovné v 2.
voznovej triede 18 €, na 1.voziovu triedu si
musia pripravit 24 €. Dochodcu po doviseni
70 rokov uz vyjde cestovné v 2. voznovej trie-
de na 7 €, pre 1. voznovu triedu je to 13 €.
Ak mate dieta Studujice na vysokej Skole,

nezabudnite predlozit potvrdenie o pokra-
covani jeho §tudia v letnom semestri. Treba
tak urobit do konca prolonga¢ného obdobia.
Zamestnanci, ktori na Zeleznici nepretrzite
odpracovali viac ako 20 rokov, mézu do 31.
marca poZiadat aj o volné cestovné listky
do 1. voznovej triedy. Pokial systém iKVC
nedovoli vykonat pokladnikovi prolonga-
ciu, ohlaste tuto skutoc¢nost prislusnému
evidenénému uatvaru. Rodinny prislusnik
mdze individualne poziadat o prolongaciu
az po vykonani prolongacie Zeleznicného
preukazu zamestnanca ZSR. Neprelongo-
vany Zelezni¢ny preukaz je potrebné do 15.

lometrovej trase cez Michalovce,* pozna-
menala Ing. Maria Némethova, prednostka
ZST Banovce nad Ondavou. Rugenie vlakov
osobnej prepravy sa teda bytostne dotyka
nielen beznych cestujucich, ale aj ludi, ktori
st denno-denne v kontakte so Zelezni¢nou
dopravou. A je Uplne jedno, ¢i st to zamest-
nanci ZSR, rusnovodi¢i ZSSK CARGO,
alebo vlakovy personal ZSSK. V regiénoch
dotknutych zrusenymi vlakovymi spojmi aj
oni musia za pracou na Zeleznici cestovat

vSelijako, len nie Zeleznicou. (iva, balky)

aprila odovzdat do uschovy, kde méze byt
najviac 2 roky. Zelezni¢né preukazy vydané
ZSSK neplatia u sukromnych prepravcov.
Na tratiach CD opraviiuji k bezplatnému
pouZivaniu visutej lanovej drahy Liberec —
Horni Hanychov — Je$téd a vSetkych vlakov
osobnej dopravy, okrem vlakov kategorie Ex
a SC, kde je potrebné zakupit cestovny listok
so zlavou 50 % vo voznovej triede vyznacenej
na Zelezni¢nom preukaze z obyc¢ajného ces-
tovného podla Tarify CD pre vnutro§tatnu
prepravu cestujucich a batozin.
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Dnes nasa
otazka znie:

Aj v januari sme pre vas pripravili
v spolupraci so spolo¢nostou
SNOW SKI sutaz o celodenné skipasy.
Tentoraz vyherca ziska
dva celodenné skipasy
do strediska Jasenska dolina.

SUTAZNA OTAZKA ZNIE:
AKU KAPACITU
MAJU LANOVKY V LYZIARSKOM
STREDISKU JASENSKA DOLINA?

A) 2400 os/hod.
B) 2500 os/hod.
C) 2000 os/hod.

Spravnu odpoved zasielajte na adresu
zsemaforfdzsr.sk do 30. januara 2013.

Ak poznate spravnu
odpoved na dneSnu
fotohadanku, napiste
nam ju a zaradime vas
do Zrebovania.

Vitaza odmenime,
preto nezabudnite

v odpovedi uviest Informacie o stredisku najdete na
svoje meno a adresu www.jasenskadolina.sk
pracoviska. alebo www.snowski.sk.

Spravna odpoved’
decembrovej
fotohadanky je:

Ing. Marcel HAYDU, riaditel O 530 GR ZSR.

Vitazom sa stal a vecnu cenu ziskava:

- G
e
Ing. Peter VOZAR zo Zvolena. o P
Pomoc: jeden z skladacia
akara, lat, | nezaziv- Viko- prijimaj stprava [chlapgisko, Gttt znacka indium Slachticky | akvariova
Aza, knar, nost linskych tekutinu | na prenos | Sarvanec plnometra (zn.) sluha rybka
T . - numero j
- Vidiet uz nejaky vysledok na | Jedia
tvojom manzelovi po tej
- S neporo-
odtucriovacej kure? zumela
-Ano. Z velkého vytetovaného
1.solmiz. maloazijska ECV okr.
(dokonéenie v tajnicke). slabika risa Krupina
brém biblicky ¢islo
(zn.) vrch (zastar.)
zosilneny Siesty zid. tavi
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Vlakom aj ,,tuk-tukom™ po Indii

Na druhy den sme uz opit stali na vlakovej stanici. Pred nami bola 16-ho-
dinova cesta vlakom do Agry, jedného z najnavstevovanejsich miest Indie.
Po narocnej ceste sme doslova vypadli z nasho vozna. Rozhodli sme sa
zlozit batohy v miestnej ischovni a pokracovat dalej k Tadz Mahalu, tak-
povediac nalahko. Ako odvoz ndm posluzila motorova rikSa, nazyvana aj
tuk-tuk. Popravde, ani by mi nenapadlo, Ze sa do tak malého dopravného
prostriedku zmestia traja chlapi, z ktorych kazdy vazi bezmala 100 kg.
A to nepocitam nasho Soféra, ten mal horko-tazko 50 kg. Aby sme spravne
zataZili spominany dopravny prostriedok, iSiel som ja s Milanom dozadu
a Milos sijazdu vychutnaval pri Soférovi. Motor tuk-tuku pri rozjazde sice
trosku zareval, no zakratko sme uz uhanali. Prava atmosféru cestovania
v meste spoznate najlepsie len vyuzitim tohto druhu dopravy. K Tadz Ma-
halu (Taj Mahal) sme prisli v pravy ¢as — akurat otvarali, takze turistov
este nebolo tak vela a mohli sme si v pokoji vychutnat prehliadku hrobky
i jej okolia. Pribeh, ktorym je opradena jej dava neopisatelnti charizmu.
Dalju postavit vladca Shah Jahan svojej oblubenej manzelke Mahal, ktora
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Na plazi v Bombai. Ludevit s Milanom ako celebrity v obkoleseni domo-
rodcov :0).

kratko po porode zomrela. Je cela z bieleho mramoru a jednoznacne patri
medzi stavby, ktoré vyzeraju krajSie v skuto¢nosti ako na fotografii. Bas-
nik Rabindranath Tagore ju opisal ako ,,slzu na tvari ve¢nosti
nasej cesty sme mali splneny a nakolko sme mali eSte dost ¢asu do noc¢né-
ho rychlika, vybrali sme sa peSo do pevnosti — druhého architektonického
skvostu tohto mesta. Tu sa nam naskytol nadherny vyhlad na mesto, rieku
ivpozadi stojaci majestatny Tadz Mahal. Po prehliadke nas zlakala krasna
vona do jednej z miestnych reStaurcii. I ked sme vedeli o miestnej hygie-
ne, neodolali sme. Na$e zmysly - najmé ¢uch - si po tyzdni uz zvykli na
cudzi svet a prevenciu sme taktiez nepodcenili.

V c¢akarni na vlak sa objavila aj krava a opica

Po prichode na stanicu a zisteni, Ze nas vlak do Dilli ma 5-hodinové mes-
kanie, sme si len povzdychli a zamierili na kraj peréna, kde bolo menej
ludi. V ¢akarnach sa ich tesnalo velké mnozstvo. Niektori stali, ini zase

. Prvy ciel

Preplnena cakaren Agra India. Nas vlak do Dilli meskal 5 hodin.

sedeli alebo lezali. Pomedzi pobehovali malé deti a sem-tam sa objavila aj
krava ¢i opica. Nasli sme si paradne miesto, kde sme sa rozlozili a spra-
vili si ,bufet“. Ani tu sme nenasli sikromie a neskryli sa pred zvedavy-
mi o¢ami miestnych, ktori nas obkolesili prizerajic sa na kazdy nas po-
hyb. V jednej chvili nas az pot oblial, ked jeden z mladikov zobral nasu
2-litrovu flasu a zacal si ju prikladat k ustam. Ostal vSak prekvapeny
a zaskoceny zaroven, ked sme vSetci traja vyskocili a vytrhli mu ju z rak.
Nebola v nej totiz voda, ako predpokladal. Nebyt nasej rychlej reak-
cie, ktovie, ako by dopadol jeho prvy dotyk s pravym kalvadosom. Do¢-
kali sme sa aj vytuzeného vlaku a okolo polnoci sme nabrali kurz Dilli.
Do 25-miliénovej metropoly Indie sme dorazili po 6 hodinach. Akuréat sa
rozvidnievalo a stupajtice slnko tlacilo vsadepritomny smog k zemi. Na-
kolko sme mali rezervovany let do Nepalu na 10.30 h, nezahalali sme a pre-
sunuli sa metrom priamo na letisko. Indii sme na chvilku dali zbohom.

AZ na strechu sveta...

Nasim novym cielom bola strecha sveta. Po 2 hodinéach letu zacalo lieta-
dlo pomaly klesat a po prekonani vrstvy mrakov sa ndm z okienka lietadla
naskytol zasny pohlad na kopce. Piloti tu maju ¢o robit, lebo turbulencia
bola znac¢na a pri pristavani sa zdalo, zZe trupom lietadla miestami az hla-
dime konciare kopcov. V§etko vsak dopadlo dobre a pristali sme na med-
zinarodnom letisku v Kathmandua. Mesto s nadmorskou vyskou 1350 m n.
m. je priam vsadené do hor. Ako prvy citelny rozdiel oproti Indii je klima.
Neznesitelné hortcavy vystriedalo prijemné pocasie s 20 °C. Aj vzduch je
sviezej$i a po smogu ani stopy. Po tyzdni strdvenom v tazkych podmien-
kach bol prave toto uvolniujuci balzam na nase pluca. Vykonanim vstup-
nej kontroly a zaplatenim poplatku za vizum (20 $) nam uz ni¢ nebranilo
k naplneniu druhého velkého ciela nasej cesty — Mt. Everestu. Zabyvali
sme sa v hoteli a zistili, Ze priamo pod nasim balkénom predavaji okrem
suvenirov aj pravé nepalske pivo, a tak padlo rozhodnutie — dnes len re-
laxujeme. AvSak po nakuknuti do mapy mesta sme néd$ nazor zmenili,
pobalili maly batoh a uZ sme sedeli v taxiku smerujic k Swayambhunath
Stupa (chram opice). Sofér ndm zastal pred kamennymi schodmi zareza-
nymi do svahu hory smerujicimi az na jej vrchol. Po dlhych dioch strave-
nych vo vlaku prisla kone¢ne mala previerka nasej fyzickej kondicie. Cim
vyssie sme boli, tym zacali byt schody strmsie. V pozadi sa ndm vsak od-
kryval nadherny vyhlad na 1,6 mil. metropolu - Kathmandu. Po priblizne
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Strecha sveta - Himalaje v pozadi dominantny Mt. Everest.
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20 mindtach sme uvideli ciel schodov — Swayambhunath Stupa. Posta-
veny v klasickom nepalskom S§tyle predstavuje pat zdkladnych prvkov.
Pologula ako zékladna reprezentuje zem, druhd Uroven je Stvorcova
a reprezentuje vzduch. Na jej Styroch stranach st zobrazené o¢i Budhu.
Medzi o¢ami, je namalovany znak - je to nepalska ¢islica jeden, reprezen-
tujuca vesmirnu jednotu. Tretie oko, symbolizujice mudrost a vzhlad,
je namalované v strede oci. Tretia uroven Stupy je trojuholnikového tva-
ru - reprezentuje vodu, $tvrta droven tvaru slnecnika reprezentuje ohen
anajvyssia - piata iroven - ma tvar Spiraly a reprezentuje Zivot. Trinast zla-
tych kruhov v trojuholnikovej ¢asti Stupy predstavuje 13 Grovni poznania
na ceste k dosiahnutiu nirvany. Na ich vrchole je slne¢nik symbolizujtci
nirvanu. VSade okolo stt malé farebné vlajky, s ktorymi sa vietor pohraval

Lotustemple Dilli India.

a jemné zvuky zvonov, ktoré ludia roztacali s majestatnymi horami na-
vokol, do nas vlievali urcity pokoj. Zhon a stres z poslednych dni ako keby
zmizli a mohli sme si dopriat kratky ¢as na relax a oddych. No ni¢ netrva
vecne a aj my sme museli pobrat na cestu spat. ESte sme sa chvilu pone-
vierali ve¢ernym mestom a vratili sa do hotela. Rano sme vstali skor, pred
nami bol druhy velky ciel cesty, a to doslova. Kupili sme si letenky na prelet
okolo najvyssej hory sveta - Mt. Everestu. Pre nepriaznivé pocasie bol nas
let posunuty o dve hodiny. V paméti sa nam vynarali informécie o pade
lietadla spred mesiaca. Letuska nas v§ak povzbudila spravnym sposo-
bom, ked poznamenala, Ze sa to tu stava bezne. A k tomu pohlad na nase

Stanica primestskej Zelezni¢nej dopravy Bombaj.

starucké dvojmotorové lietadlo... No ked sme vzlietli, v§etko iSlo razom
bokom. Preleteli sme cez husté mraky a asi po 15 minttach letu sme v dial-
ke uvideli zasneZené konciare Himal4ji. Kopce okolo Kathmandu boli
len akymsi predkrmom, lebo to ¢o prislo, prekonalo vSetky nase ocaka-
vania. So zatajenym dychom sme sledovali obrovské zasnezené konciare
Himalaji s vrcholkami piatich ,,osemtisicoviek* (Cho-oyu, Lhotse, Maka-
lu, Kanchanjunga s dominantnym Mt. Everestom) spojenych ,,mensimi
sedemtisicovkami“ (Gyachung Kang, Pumori, Nuptse, Chamlang) ako aj
nadherné ladovce v udoliach. V centre tohto vSetkého si ¢lovek pripada
zrazu tak malicky. Je pravda, Ze som sa nemohol fyzicky dotknat Mt. Eve-
restu, no na druhej strane sa prave on dotkol mojho srdca. Po prilete spat
do Kathmandu sme este chvilku spracovavali silné dojmy, ktoré sa do nas
vliali pri pohlade na Himal4je. Uzasny defi sme uzavreli prehliadkou uni-
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Aj takéto su plaze v Indii...

kéatneho chramu Maru Satal, postaveného z dreva bez pouZzitia kovovych
dielov a Boudhanath v centre Kathmandu. Je to zaroven aj jedno z najpo-
svatnejSich miest budhistov. Navsteva Nepalu ndm ubehla velmi rychlo,
ani sa ndm nechcelo opat nasadnut do lietadla smer India. Vedeli sme, zZe
nas eSte caka dlha cesta vlakom z Dilli do Bombaja.

Zo strechy sveta opat'v krajine obrovskych protikladov
Po prilete do Dilli sme sa rozhodli pre mensi vylet tuk-tukom k Lotustem-
ple. TAto moderné stavba sa krasne vynimala v svetlach reflektorov. Na-
sledne sme sa nechali odviest na vlakovu stanicu, kde sme nasadli do vlaku
smerujiiceho do Bombaj. Uplynutim 18-hodinovej imornej cesty, strave-
nej v rozpalenej suprave, sme dorazili na predmestie Bombaju. Pokraco-
vali sme taxikom priamo do hotela, kde sme si dopriali vytuzeny kapel.
Nasledujuci dent sme mali planovany odlet spidt do Eurdpy o 21.30 h,
tak sme volny ¢as vyuzili na prechadzku starou ¢astou mesta. Vladne tu
omnoho vac¢si pokoj, povolené su len taxiky, tuk-tuky sem nesmu. Taktiez
sme nestretli sa prechédzat volne po ulici posvatné zvieratd. Prekrasna je
hlavne stanica primestskej Zelezni¢nej dopravy, no najva¢sou dominantou
je Gateway of India (Brana do Indie) nachadzajiica sa na pobrezi. Navsti-
vili sme aj miestnu plaz. Zazitok to bol silny, na jednej strane som nikdy
nevidel plaz s tak obrovskym davom Iudi a na druhej strane sme tam boli
opat jediné bledé tvare. Uz nas ani neprekvapilo, ked sme po chvilke boli
obkoleseni miestnymi domorodcami. Na zaver sme si vyskuasali prepravu
aj povestnym preplnenym primestskym vlakom v Spicke, ked sa ndm po-
darilo z neho vystupit len o Sest zastavok dalej. Na naozaj kratku navstevu
sme sa vybrali aj do povestnych slams, kde pre jeho obyvatelov je chudoba
kazdodennou skuisenostou. Tazko by som hladal miesto s vA¢simi proti-
kladmi, kde st na jednej strane nadherné budovy s luxusnymi reStauréci-
ami a o par kilometrov dalej vidite vela podvyzivenych deti, prehrabavajt-
cich sa v zéplave odpadkov a mnozstvo obydli bez vody ¢i elektriny. Staci
sa pozriet na krasne a honosné diela vladcov minulosti a kazdému bude
hned jasné, Ze obrovska priepast medzi bohatymi a chudobnymi tu bola,
je a bude existovat vzdy. Vecer, sediac v lietadle smerujiicom domov ndm
v hlavach virilo mnozstvo myslienok. Prekonali sme dlhych 3722 km po
zeleznici napriec celou Indiou, a pritom sme dostali moznost spoznat vela
zaujimavych ludi a dozvediet sa opét nie¢o nové.

LudeV|t Kostov Milos Stieranka a Mllan Pivka, traja slovenski zelezniciari,

ktori precestovali ,velky kus sveta”“. Taj Mahal - Agra India.
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Aj v roku 2013

budeme na tomto mieste
zverejnovat fotografie,
ktoré nam pravidelne
zasielate do redakcie.

Z mnozstva

peknych zaberov
vyberieme tie najkrajsie
alebo najzaujimavejsie
a stanete sa tak

autormi obalky Z semafor.

Dnes su autormi
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Stanislav KRALIK

Aj takyto je pohlad na kolajisko v Cadci - cez ladové cencule. Daniel MARUNIAK
Pod'nech ndm neodide...
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Jozef MACAJ
NefalSovana radost Filipka Brigkara
zvladika pod viano¢nym stromcekom.

Dalej ideme jedine vlakom!
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