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Jun zacina milym sviatkom dett, je letnym,
a tak sa ocakava, Ze aj slne¢nej$im mesia-
com. Deti sa teSia aj preto, Ze je posled-
nym Skolskym, pred letnymi prazdninami.
Slnecné pocasie, ktoré sa od jina o¢akava,
uvitaju okrem deti aj junovi dovolenkéri,
zahradkari, ale aj stavbari na zeleznici.

Konecne! Tak takto zareagovali domaci
zelezni¢iari pri mojej navsteve v Ciernej
nad Tisou. Tesili sa tomu, Ze sa dostala
pozornost tomuto vyznamnému Zelez-
ni¢nému uzlu na vychodnej hranici. Ved
rekonstrukcia kolaji a obnova vyhybiek
sa uz pytala niekolko rokov. Aj napriek
velkému mnozstvu prace, ktoré ich ¢aka
pocas letnych mesiacov, je radost Zelez-
nic¢iarov naozaj velka a uprimna. Ved iba
velky Zelezni¢ny neprajnik by chcel, aby
miesta, kde funguje Zelezni¢na preprava
azda najlepsie na Slovensku museli svoje
vykony obmedzit pre zly technicky stav in-
frastruktuary. A v Ciernej nad Tisou hrozia
obmedzenia ¢asto nielen na normalnom,
ale aj na Sirokom rozchode. A tak bola tato
rekonstrukcia velmi ocakavana.

Siedmy junovy denn v tomto roku patril
opat bezpecnosti. Tak, ako po uplynulé
roky, naSa firma sa opit zapojila do pro-
jektu ILCAD — Eurépsky denl bezpecnosti
na zelezni¢nych priecestiach. Nielen obal-
kové strany, ale aj strany 4 a 5 vam pribli-
Zia akcie, ktoré ZSR pripravilo, aby opit
upozornili vSetkych nepozornych vodicov,
ako sa maju spravat pri prechadzani Zelez-
ni¢nym priecestim.
Maskot ZSR, tejto preventivno — bezped-
nostnej akcie jezko Zelko, potesi aj deti
v §kdlkach a na prvom stupni zakladnych
$kol, kde odbor komunikacie spolu s in-
Spektormi rozpravali detom o tom, ako sa
spravat v blizkosti Zeleznice. Napomocna
je aj krasne ilustrovana knizka Jezkova
Skolka, ktora poteSila nielen deti, ale aj
ucitelky, ktoré boli pri jednotlivych pred-
naskach napomocné.
Jan pomaly konci, ale na okno klope leto
a s nim prazdninové a dovolenkové obdo-
bie. Nezabudnite, Ze aj my v redakcii sa te-
Sime na vase letné zaZitky a fotografie.
Prijemné ¢itanie.
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Zlepsenie vztahov
zeleznicnych spolocnosti

V uplynulom mesiaci sa vedenie ZSR stretlo niekolkokrat a spolu prerokovali aktu-
alne témy a problémy firmy. DoleZitou kapitolou nielen v nasej spolocCnosti, ale aj
v dalsich dvoch Zeleznicnych firmach ZSSK a ZSSK CARGO, bolo prerokovanie okru-
hov problémov na rieSenie a zlepSenie vztahov medzi Zelezni¢nymi spolo¢nostami.

Nemenej dolezitou témou, ktorej sa vedenie
firmy venovalo, boli hospodarske vysledky
ZSR za obdobie 1-4/2012. Lepsi vysledok
hospodarenia bol ovplyvneny najmi nizZ§im
Cerpanim nakladov. Osobitnd pozornost
bola venovana poklesu dopravnych vykonov
najma v nakladnej doprave a rieSeniu problé-
mov v obstaraniach tovarov, sluZieb a prac
v suvislosti s regulaciou obstaravania na za-
klade prikazu ministra DVRR SR ¢.1/2012
zo diia 5. 4. 2012. Vybrané suhrnné ukazo-
vatele za ZSR st uvedené v priloZenej ta-
bulke. Vyroba o dodavka tepla v podmien-
kach ZSR je projekt, o ktorom roko-
vali clenovia vedenia naSej spolo¢nosti
v uplynulych dnoch. Generalny riaditel
ZSR ulozil rozpracovat variant obsluhy
tepelnych zariadeni vlastnymi kapacitami
7SR a k tomu dopracovat navrh efektivne-
ho postupu pripravy vykurovacej sezony
2012/2013. Vysledné rozhodnutie o spdso-
be zabezpecenia vykurovania v nasledujucej
sezone bude prijaté do konca juna. Gene-
ralny riaditel ZSR odsuhlasil pokratovanie
projektu Optimalizacia spravy a adrzby
budov v casti ,,hodnotenie budov“ podla
upraveného harmonogramu. K otazke dal-
Sieho pokracovania projektu v casti ,,out-
sourcing udrzby“ generalny riaditel ZSR
ulozil prehodnotit moznosti vyuzitia kapa-

dosledne pripravit pilotné overovanie out-
sourcingu udrzby budov. Na ziklade uve-
deného bude spracovany novy harmono-
gram postupu pripravy a realizacie tohto
projektu. Vedenie ZSR sa dohodlo, Ze do
konca juna bude podla jednotlivych tsekov
namestnikov GR posudena aktualnost vset-
kych projektov, rozpracovanych v minulom
obdobi (vratane projektov Programu uspor
a optimalizacie ZSR) z hladiska obsahu,
rozsahu a cielov a na z4klade tohto hodnote-
nia sa rozhodne o ich dalSom pokracovani.
V jednom z mnohych bodov venovalo ve-
denie pozornost aj vyvoju a postupu riese-
nia dvoch VOI, Zavodu sluzieb Zeleznic
a Zavodu protipoZiarnej ochrany Zelez-
nic. Pévodné zamery v transformécii uvede-
nych VOI sa nenaplnili, preto vedenie ZSR
rozhodlo, Ze najneskér do 31. 7. 2012 bude
spracovana nova koncepcia dalSieho fun-
govania ZSZ v §truktarach ZSR. V pripade
ZPOZ bude rozhodnuté o dalsom postupe
az na zaklade analyzy moznosti fungovania
a financovania tejto organizacnej jednotky.
Vedenie ZSR riesilo aj Navrh vychodisk
rozpoctu verejnej spravy na roky 2013 —
2015. Pri tomto navrhu vychadza z progra-
mu revitalizicie Zelezni¢nej dopravy s tym,
aby bolo zabezpecené krytie zdkladnych ¢in-
nosti ZSR ako manazéra infrastruktury.

cit ZSR a zvyenia ich produktivity, (AK)
ZSR - Vybrané ukazovatele za 1-4/2012
p 1.-4.2011 1.-4.2012 1.-4.2012 % plnenia % plnenia
UKAZOVATEL skuto¢nost plan skutocnost oproti planu medzirocne

UDAJE Z VYKAZU KOMPLEXNEHO VYSLEDKU PODLA IFRS ( v tis. € )

Vynosy celkom 122 407 161590 162276 100,42 132,57
- z toho trzby z predaja vlastnych sluzieb 73515 67 541 69 308 102,62 94,28

- vtom Uhrada za pristup k V| 31944 31818 30 399 95,54 95,16

- z toho Ghrada fixnej ¢asti EON (dotacia) 47799 90 000 90 000 100,00 188,29
Naklady celkom 184 368 160073 151874 94,88 82,38
Vysledok hospodarenia z prevadzkovej ¢innosti -59 214 2685 12 265 456,80 -20,71
Vysledok hospodarenia z finan¢nej ¢innosti -2 747 -1168 -1863 159,50 67,82
Vysledok hospodarenia za obdobie celkom -61961 1517 10 402 685,70 -16,79

Dopravné vykony OD v tis. vlkm 10 620 10 395 10 402 100,07 97,95
Dopravné vykony ND v tis. vikm 4 686 4780 4359 91,19 93,02
Dopravné vykony OD v mil. hrtkm 2763 2 684 2769 103,17 100,22
Dopravné vykony ND v mil. hrtkm 5886 6030 5567 92,32 94,58
Spolu dopravné vykony (OD+ND) v tis. vikm 15 306 15175 14761 97,27 96,44
Spolu dopravné vykony (0D+ND) v mil. hrtkm 8 649 8714 8336 95,66 96,38

ZAMESTNANCI
Priemerny prepocitany stav

Evidencny pocet k 30. 04.

16 590
16 363

14794 14 661 99,10 88,37

14505 XX 88,65
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0 sprave a udrzbe budoyv,
ale aj o ich vykurovani

Pocas dvojdnovej porady v SIP Strecno, kde sa stretlo vysSe 50 Zelezniciarov
z celého Slovenska, sa diskutovalo o priprave implementacie projektu ¢. 14/2011
Optimalizacia spravy a udrzby budov a s nimi stvisiaceho majetku ZSR. Dalsou
témou bolo zabezpecenie vyroby a dodavky tepla v podmienkach ZSR. Pracovné
stretnutie sa konalo v diioch 31.5. a 1. 6. 2012.

Poradu otvoril a zucastnenych privital Ing.
Miloslav Havrila, riaditel O 430. Vysvetlil,
ze takéto stretnutie je Sancou formulovat
stanoviskd vsetkych zucastnenych a pri-
jat opatrenia k optimalizécii spravy, adrz-
by budov, ale aj k vyrobe a dodavke tepla
v podmienkach ZSR. ,,Metodické porady
v tomto odvetvi je potrebné organizovat
pravidelne. Posledna celoslovenska po-
rada pracovnikov z oblasti pozemnych
stavieb sa uskutoénila pred 23 rokmi. Je
nutné najst efektivne nastroje pri sprave,
udrzbe budov, ale aj pri ich vykurovani,
pri vyrobe a dodavke tepla v podmienkach
ZSR,* povedal Ing. Jan Juriga, namest-
nik generalneho riaditela pre prevadzku.
Dalej zdoraznil potrebu zefektivnit nakla-

V dalSom bode programu Ing. Michal Kem-
ka z O 430 prezentoval vyrobu a dodavky
tepla v podmienkach ZSR, kde informoval
o rozloZeni spravy TZ, rozdeleni TZ podla
paliv. Odznela aj informacia o rozhodnuti
vedeniak smerovaniuzabezpeceniaprevadz-
ky TZ vlastnymi zamestnancami, vratane
reviznych &innosti (VWUZ). Ako o dolezi-
tej potrebe hovoril o jednotnej evidencie
objektov vyZadujucich si revidovanie, spo-
menul aj Ciasto¢ny prenos zodpovednosti
v tejto oblasti zo spravcov na VVUZ. Pritom-
ni sa oboznamili aj s informéaciou o 2. etape
a pilotnom projekte spolocnosti KOOR.
Zastupcovia firmy informovali pritomnych
o0 novej ucinnej technolodgii vyroby tepla, pri-
¢om zarucuju vyznamné znizenie nakladov

Ing. Dusan Sef¢ik, namestnik generalneho riaditela ZSR pre ekonomiku hovoril o potrebe efektivnej-
Sieho riadenia vSetkych cinnosti v ramci spravy a udrzby majetku ZSR.

danie s prebytocnym majetkom Zzeleznic.
Ing. Dusan Seféik, namestnik generalne-
ho riaditela ZSR pre ekonomiku hovoril
o potrebe efektivnejsieho riadenia vsetkych
¢innosti. ,,Budovy v sprave ZSR sii malo
bonitné, je nedostatocna kvalita sluzieb
v oblasti nakladania s majetkom a preto
som presvedceny, Ze v spravovani majetku
musi prist zmena,* povedal. Zdoraznil, Ze
zamestnancov ZSR je potrebné ststredit do
objektov tak, aby bolo mozné s uvolnenymi
objektmi nakladat v stlade s platnou legi-
slativou. Zaroven prisltbil, Ze sa sustredi aj
na komunikaciu, aby sa jej aroven zvysila
a prenos informacii bol ¢o najlepsi.

ZSR

N
Ing. Pavol Pazitnaj (vpravo) veduci oddelenia
pozemnych stavieb 0430 vo svojej prezentacii
informoval aj o si¢asnom stave spravy a Udrz-
by budov. Vlavo: Ing. Jan Juriga, namestnik ge-
neralneho riaditela ZSR pre prevadzku.

na energie (plyn) oproti sic¢asnému zasta-
ranému zdroju tepelnej energie. Ing. Pavol
Pazitnaj, veddci oddelenia pozemnych sta-
vieb 0430 vo svojej prezentacii informoval
o sucasnom stave spravy a udrzby budov, ale
aj o poziadavke generalneho riaditela ZSR
prehodnotit moznosti vyuzitia vlastnych ka-
pacit ZSR a zvysenia ich produktivity. Zre-
alnit postupové terminy a na zaklade toho
navrhnut zmenu projektu ¢. 14/2011 Opti-
malizécia spravy a udrzby budov a s nimi
stvisiaceho majetku ZSR, vratane navrhu
pilotného overovania outsourcingu. Zvyraz-
nil ciel projektu, v ktorom sa o¢akava znize-
nie nakladov v oblasti PS 0 1,0 — 1,3 mil €.
Zastupcovia jednotlivych OR-iek predniesli
vlastné predstavy a nazory. Zhodli sa na
tom, Ze ak sa bude udrzba vykonavat vlast-
nymi silami a pritom sa ma uSetrit, musia sa
prijat opatrenia v mobilite jednotlivych pra-
covnikov, v ich vybaveni, ale aj v zvac¢Seni fi-
nancnej samostatnosti. Zastupcovia jedno-
tlivych oblastnych riaditelstiev navrhujt od-
skusat na OR Kosice a OR Zvolen pilotné
projekty v ramci tohto projektu, kde budu
sledovat naklady na ¢innosti udrzby vykona-
vané vlastnymi kapacitami a v druhej ¢asti
vyuzitim externych firiem. O dalSom vyvoji
tohto projektu vas budeme nadalej informo-
vat aj prostrednictvom Z semaforu.

(sch), Foto: Dana SCHWARTZOVA

V Strecne sa stretlo vyse 50 Zelezniciarov, ktori diskutovali o dalSom spravovani a udrzbe Zeleznic-
nych budov.
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Ak dvaja robia to iste, nie je to vzdy to isté

Nehoda na Zeleznicénom priecesti: U aute hola tehotna Zena!

D f iecesti:
Dalsia smrf na priece L
Rychlik narazil do avta, Filip (T 23) zahynu

Na 7elezniénom priecesti
vyhasol zivot mladej Bratislavéanky (§ 16)

Pri Polomke sa zrazila lokalka s autobusom.
Dvanast mftvych.

Toto je len par titulkov z mnohych, ktoré zaplnili, a Zial, stale zapihaji stranky novin
a casopisov. A to aj napriek vystraham, Ze vlak je vZdy silnejsi.

Generalneho riaditela ZSR
Ing. Stefana Hlinku spreva-
dzal po Ziline - Teplicke Ing.
Milan Solarik, riaditel OR
Zilina.

Generalny riaditel ZSR, Ing. Stefan Hlinka pri rozhovore pre
média. Apeloval na vodicov a pozornost, ktoru maju venovat
jazde a nerozptylovat sa inymi vecami.

Eurépsky den bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach bol aj tento rok venovany predovsetkym
vodicom 4ut. Zastavit ozrutny rusen nie je totiz to isté ako zastavit automobil. Ak by sme chceli si-
tuaciu trocha odlah¢it a mozno skor ilustraéne opisat to, ¢o sa 7. juna dialo v Teplicke pri Ziline,
kde sa preventivno—bezpecnostna akcia konala, mohli by sme povedat aj staré zname: ,,Ak dvaja
robia to isté, nie je to vzdy to isté“. Rusen a cestné vozidlo totiz pri rovnakej rychlosti a stanovenom
bode brzdenia nezastavia na rovnakom mieste. A to bolo aj cielom Eurépskeho dna bezpecnosti na
Zelezniénych priecestiach 2012, redlne ukézat sibeznt jazdu rusiia (Rad: HDV 110, tzv. Zehlicka)
a auta pri 30-, 50- a 80-kilometrovej rychlosti a rozdiel v brzdnej drahe dvoch nerovnych stiperov.

A rozdiely boli teda radikalne, hlavne v najvysSej testovanej rychlosti
80km/h. Kym auto zabrzdilo na 18 metroch, 72-tonovy rusen potrebo-
val az 236 metrov. Pri niZ$ej, 50-kilometrovej rychlosti to zvladlo auto
na 10 a ruSen na 94 metroch. No a pri 30-kilometrovej rychlosti zabrz-
dilo auto na 5 metroch a rusen na 40 metroch. Brzdna draha s pripoje-
nymi vagénmi je, samozrejme, eSte dlhsia. Tato ukézka mala apelovat
hlavne navodicov 4ut. Obrovsky vlak nedokéze rusnovodic zastavit ani
v okamihu rychleho zaregistrovania vozidla na priecesti ani po pouziti
vsetkych dostupnych prostriedkov. Vlak sajednoducho na parmetroch
zastavit neda a nasledne zabranit zrazke uzvobec nie, pokial vodic auta
riskuje prechod uZ zaregistrovaného vozidla na trati. Realne fakty v§ak
zrejme stale nedokazu presvedcit vSetkych a nehody sa budu diat, Zial,
zrejme stale. Aj po prevencii, ktorou Eur6psky den bezpe¢nosti urcite
je, sanehoda na priecesti stala len dva dni po tychto meraniach a velkej
medializacii. Len o vlasok unikla smrti okrem muza aj tehotna zena
v Hronskom Betiadiku (okr. Zarnovica). Stibeznej jazdy a merani sa
v Ziline — Teplicke zadastnil aj generalny riaditel ZSR Ing. Stefan
Hlinka a riaditel OR Zilina Ing. Milan Solarik. Generalny riaditel upo-
zornil na ddlezitost tejto akcie. ,,Pri strete motorového vozidla a vla-
kuvroku2011 sanazelezni¢nych priecestiach stalo 50 dopravnych
nehdd, pri ktorych, Zial, bolo 12 mrtvych a 14 tazko zranenych.

Chceme apelovat na vodicov, aby venovali jazde viiésiu pozornost,* zhodnotil generalny riaditel. Riaditel OR Zilina Ing. Solrik tiez zdoraz-
nil, Ze stiboj vlaku a auta je nerovny a viaceri nan doplatili Zivotom. Zeleznice SR pripravili tohtoroény Eurépsky deii bezpeénosti v spolupraci
s Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Policajnym zborom SR, ZSSK CARGO a medialnym partnerom projektu Zele-
nou vinou RTVS. ZSR sa k Eurépskemu diu bezpeénosti na Zelezni¢nych priecestiach pridali uz po §tvrtykrat. Z akcie v Ziline — Teplicke bude
spracovany aj kratky nauény videofilm, ktory bude dostupny na web stranke a vysielany bude na obrazovkach v 23 Zelezni¢nych staniciach.
Material sa poskytne na volné Sirenie médiam, autoskolam a pod. Kampan za bezpecné priecestia podporuje aj ZSSK CARGO.

Ivana KAPRALIKOVA, foto: autorka
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Po kazdej jazde bola zmra 3 :
: z ) na brzdna draha Pra i Zili nuje do .
cestného vozidla a drahoveho vozidla. Siel;g\lf;”;éftll ﬁlrl;rt;an'eljnt? : ,Rr’]adosvlav felacoznamue o Mar Martina Pavlik I;omun.k i
rahy rusna. i

Mgr. Martina Pavlikova v akcii.
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Zastupcovia médii ¢akajuci na ceste, kde sa diala subeznajazdaautaa ruéhaa nasledné
meranie brzdnej drahy vozidiel. O akciu bol z radov novinarov velky zaujem, o samo-
zrejme potesilo organizatorov. Verime, Ze aj propagacia prostrednictvom médii prispeje
SeLE=NICE k zvySeniu opatrnosti vodicov na priecestiach.
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Act safely at level crossings
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vyliezt aj trochu vyssie. RSO0 00
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Zeleznicna stanica v Senici prechadza kom-
plexnou obnovou.

Stavebné udpravy realizuje firma TEXO
PARTNER a. s.. Podla Ing. Pavla Feraneca,
prednostu ZST Jablonica, pod ktorého
spada aj senicka stanica, stavebné prace
momentalne najviac obmedzuju cestujiicu
verejnost: ,V rekons$trukcii su verejné toa-
lety, ¢uly ruch badat v stani¢nej hale aj

Stanica v Senici
poskytne
kulturnejsie
priestory

Stavebny material, hluk, prach alesenie -
- tak toto musia od 7. marca strpiet nielen
cestujuci, ale aj ZelezniCiari v Zeleznic-
nej stanici v Senici. Dovodom je rekon-
Strukcia stanicnej budovy.

na perone. Vymienaju sa okna aj streSna
krytina, obvodové steny budu zateplené.
Docasne sa musel vystahovat aj najomca
sluzobného bytu na poschodi, navestni
majstri boli tieZ premiestneni do nahrad-
nych priestorov. Presun do nahradnych
priestorov ¢aka aj osobni pokladiiu.*

Prezentacia buduceho
Predstanicneho namestia neohurila

Verejna prezentacia megaprojektu prestavby Predstanicného namestia v Bratislave,
ktord 28. maja pripravila radnica hlavného mesta v Primacialnom palaci, skoncila
s rozpacitymi pocitmi a sklamanim. Obcania neboli spokojni s podanymi argumentmi
investora ani s chabou vizualizaciou celého projektu.

Vizualizaciu projektu so zaujmom sledoval aj
primator Bratislavy Milan Ftacnik (v strede).

Investorskd firma Transprojekt vynalozila
do tohto velkolepého projektu doteraz viac
ako 16 miliénov eur. Jej zastupca spolo¢ne
s pozvanymi architektmi argumentovali, Ze
verejnu sutaz vyhrali vdaka neobvyklému
dopravnému rieSeniu. To spociva najmi
v zausteni elektrickovej trate do podzemia,
jejvedenia cez tunel az do centralneho termi-
nalového bodu vo vnutri objektu v blizkosti
stanice. Ten bude mimouroviiovy, pretoZe
nad elektrickovym obratiskom budd konci-
pované zastavky autobusov a trolejbusov.
Dalsie podlazia budd slizit individualnej
doprave. LLudia sa teda dostanu ¢o najbliz-
Sie k Zelezni¢nej stanici. Sucasna cesta na
Predstani¢né namestie zanikne, nahradi
ich vjazd z Prazskej a vyjazd do Zabotovej
ulice, ktora sa bude mimourovnovo krizovat
so Sancovou ulicou. Vo¢i takému rieseniu
mali vyhrady najméi obyvatelia z okolitych
obytnych domov. Znepokojovali sa nad

dopravnym zataZenim ulic, najmé bezpro-
stredne susediaca Zabotova ulica bude
neumerne vytazend presmerovanim vset-
kej dopravy pocas vystavby objektu, po-
ukazali na paralyzovanie tejto Casti mes-
ta. Investorovi vytykali aj vyrub bohatej
zelene, priliSna vysku muru novostavby
a mala svetlost v danej ulici. Zamerom
investora je upravit aj vyzor historic-
kej stani¢nej budovy. Chce opravit jej
fasadu, zlikvidovat sucasnu plechovi pri-
stavbu a v jej mieste vybudovat velkolepy
vstupny priestor, ktory integruje vSetky do-
pravné systémy a pojme vySe 60 tisic ludi,
ktori denne prejdu stanicou. Verejnost ale
vyslovila obavy, Ze odkryta stanica aj tak ne-
bude dominantou nového Predstani¢ného
namestia, kedZe ju prekryji nové budovy.
TieZ sa zamysleli aj nad samotnym n4zvom
namestia, ktoré zastavanim verejného pries-
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Zmien sa dockaju aj vnutorné priestory budovy,
stavbari neobisli ani cakaren stanice.

Stcastou stavby je aj zmena dispozi¢ného
rieSenia prevadzkovych priestorov, vyme-
na podlah, nové budd rozvody Ustredného
karenia, plynu a elektroinstalacie. Stavebné
prace za pol miliéna eur by mali byt ukonce-
né do konca tohto roku.

(balky), foto: autor

0 verejnu prezentaciu v Primacidlnom pala-
ci mali ludia zaujem, prisli najma obyvatelia
z okolitych domov na Zabotovej ulici.

transtva prakticky zanikne. Stazené to budu
mat aj cestujuci, prichadzajuci na Zeleznic-
n stanicu pesi od Sancovej ulice. Sice ele-
gantne prekonaju sucasny 14-metrovy vys-
kovy rozdiel, negativum bude ich presun
obchodnou pasazou. Architekti zaroven pri-
znali, Ze naklady na infraStruktdru budua
zaplatené prave prevadzkou tychto komerc-
nych priestorov. Projekt, ktory sa vyvija uz
12 rokov a podielali sa na nom aj renomo-
vané zahrani¢né firmy, je sice vysledkom
Sirokého konsenzu, ale zatial neohuril. In-
vestor nevyuZzil tato verejnd prezentaciu ako
prilezitost na spropagovanie svojho zameru,
hoci ho na to vyzyval aj primator mesta Mi-

lan Ftacnik. Martin BALKOVSKY, foto: autor

Takto by podla investora malo vyzerat Predstani¢né namestie.
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Detail ocelového priecnika, na ktorom badat
diery sposobené koroziou.

Mostari st na fyzicka zataz pri opravach
mostnych konstrukcii viac — menej zvyknu-
ti. Aj vymena 196 mostnic a poskodenych
ocelovych dielov na vySe 60-ro¢nom Zelez-
ni¢nom moste nad riekou Torysa na vycho-
de Slovenska, medzi stanicami Krasna nad
Hornadom a Niznou Myslou, mala byt pre
kosickych mostarov rutinnou zaleZitostou.
Prace na trojpdlovom moste si systematicky
rozvrhli do troch 5-dnovych vyluk. Po od-
strojeni mosta ich vSak cakalo neprijemné
zistenie. ,,Po demontaZi mostnic, ocisteni
mostovky a odstraneni hrdze sme zisti-
lizavaznékorozne poskodenietrochpriec-
nikovnamiestach,ktorébolitazko pristup-
né a pévodne neboli ani odhalené pri re-
vizii mosta,* opisuje komplikacie Ing. Jan
Seman, riaditel MO KoSice. V miestach na-
pojenia prie¢nikov a pozdiznikov hibkova
korézia naplno ukézala svoju nebezpecnu
zakernost aZ do takej miery, Ze skrz — naskrz

P -
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Utahovanie mostnicovych skrutiek s novou
akumulatorovou utahovackou si pochvaluje aj
Martin Raduly (v popredi). Vyrazne mu urychli
pracu, je nezavisla od elektrickej siete a baté-
rie ju udrzia funkcnd cely den.

ZSR AKTUALITY 7

Koroziou vytvorene diery
stazili vyluku, urychlil ju

pasovy stroj

Len pred dvomi mesiacmi sme pisali o oprave mosta na slovensko-rakiuskom
pohranici. Nasi mostari vtedy vycerpane zavideli susedom spoza rieky Morava,
ktori si pri vymene mostnic vypomahali pasovym minibagrom. Tento dobry napad
sa az prekvapivo rychlo podarilo pretavit do slovenskej Zelezniciarskej reality.
Podobny stroj uz odbremenil koSickych mostarov od fyzicky narocného nosenia
mostnic a zracionalizoval technoldgiu opravy mosta nad riekou Torysa.

*_."_ .-.- V -
-~

W=l

Na tvarach kosickych mostaroch sa zraci tsmev. Necudo, pasovy minibager ich odbremenil od na-

mahavého nosenia tazkych mostnic.

prehryzla diery do steny ocelovych priec-
nikov. Opravy tychto poSkodenych miest
narusili planovany vylukovy harmonogram
a mostari v predizenych zmenéach pocas vi-
kendu nitovali na poskodené miesta nové
vystuhy z ocelovych platov. Napriek mimo-
riadnosti a naroc¢nosti prac ale koncili svoju
¢innost v predstihu, eSte pred planovanym
ukoncenim vyluky. Velkd zasluhu na tom
ma prave nasadenie pasového minibagra,
ktory urychlil technologicky postup prac
a odbremenil Iudi od naméhavej prace pri
manipulécii s tazkymi mostnicami. ,,Jeho
pouzitie potvrdilo nas predpoklad, ze
zvySi vykonnost zamestnancov a zracio-
nalizuje postup prac. Kym predtym sme
vymenili za deri len 20 mostnic a chlapi uz
boli unaveni, vysileni, z ¢oho pramenilo aj
riziko Grazu, tentoraz sme za den vyme-
nili vySe 50 mostnic a Tudska pracu sme
uSetrili na vylepSenie technického stavu
mostnej konstrukcie,* ocenil prinos paso-
vého stroja Jan Seman, ktory je zaroven pre-
svedcéeny, ze po tomto ,,pilotnom“ projekte
sa takéto stroje stanu aj v nasich podmien-
kach beznou stucastou namahavej ¢innosti
na mostnych objektoch.

Martin BALKOVSK?, foto: autor, archiv MO

Jedna z namahavych cinnosti je aj upeviovanie
pridrznych uholnikov ku kolajnici.

Pri nitovani hra cas proti mostarom. Nit sa
musi do pripraveného otvoru v mostnej kon-
Strukcii zasunut eSte riadne rozzeraveny.
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Mensia priepustnost SR Al
trate nesmie zdrzat A k!
certifikovane vlaky

Stres z mimoriadnosti a dlhodobych vyluk dava zabrat nie-
len dopravnym zamestnancom na prave budovanom Zelez-
nicnom koridore. Riadnou davkou ostrazitosti, sustrede-
nosti a spravnej reakcie musia byt momentalne vyzbrojeni
aj vypravcovia v Devinskej Novej Vsi a Zohore. Dovodom je
dlhodoba rekonstrukcia trate medzi tymito dopravihami.

Z pomerne exponovanej dvojkolajnej trate medzi Devinskou Novou
Vsou a Zohorom sa na niekolko mesiacov stala jednokolajka.
Od 20. marca tu zamestnanci stavebnych firiem menili kolajovy
rost, zriadovali a ¢istili odvodnovacie priekopy, jednoducho - podie- e .
lali sa na komplexnej rekonstrukeii takmer 2,2-kilometrového useku [ EC BTG I ERELES VNI EZE i SR TS G EEECREER T
v 1. tratovej kolaji. V tejto faze bolo najzlozitejsie zapazenie sused- jednej kolaji. Volakedy to bola odbocka, z ktorej smerovala trat do Stupavy.
nej tratovej kolaje aj subeznej trate veducej z Devinskej Novej Vsi
do rakaskeho Marcheggu. Prevladali totiz obavy z vysokej hladiny
podzemnej vody aj moznych privalovych dazdov, ktoré by mohli na-
rusit prevadzkované kolaje. Nastastie stavebnikom prialo pocasie
a po uspesnej dvojmesacnej praci sa od 25. maja pustili do obnovy
takmer 3,6-kilometrovej ¢asti susednej kolaje. Samozrejme, Ze zhor-
Send priepustnost trate ma vplyv aj na vlakovi dopravu. Ako si so
stazenou situaciou poradili vdopravnej kancelarii v Devinskej Novej
Vsi, prezradza Mgr. Ladislav Rigan, dopravny namestnik tejto stani-
ce: ,,Rano a poobede je doprava zhustena. Okrem prechadzajui-
cich rychlikov a vlakov kategorie IC a EC mame za den 76 pravi-
delne zastavujucich osobnych vlakov. V niektorych fazach vyluky
sme pre ne mali k dispozicii len dve kolaje s nastupistami, do-
chadzalo tiezZ k pripustnym meskaniam. Musime dbat aj na bez-
pecnost cestujucich, nakolko v priebehu dna sa po kolajach popri
stani¢nej budove intenzivne obsluhuje nedaleka vlecka. Sticasne
je potrebné sledovat a nezmeskavat certifikované Nex vlaky pre
blizky automobilovy koncern, inak by hrozilo zastavenie vyroby.
Vypravcovia si urcite zasliZia pochvalu, pretoZe zvladaja vyluko-
vy stres a nevyskytli sa ani komplikacie s cestujacimi.*

Sucastou komplexnej obnovy useku v 2. tratovej kolaji, ktora potrva
do 10. augusta, je aj rekonStrukcia nastupi$ta na zastavke Devinske
jazero a kompletna vymena trakénych podpier.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

Na priebeh prac dozera za ZSR Milan Mraz [napravo), spravca Zelezni¢nej
infrastruktary SMSU ZTS TO Bratislava, z pracoviska v Devinskej Novej Vsi

. el D R TS
Aj ked'stavba bude ukoncena az v auguste, za prvé 3 mesiace bolo vytrha-
nych takmer 6 kilometrov kolajovych poli.

Okrem kolajového rostu si menené aj trakcné podpery.
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Rekonstrukciav éiernej nad Tisou
v plnom prude

Aj napriek narocnému a velkému mnozstvu prace sa takmer
vsetci zainteresovani tesia culému stavebnému ruchu na ze-
leznici v blizkosti ukrajinskej hranice. Zelezniéiari v Ciernej
nad Tisou sa dockali pozornosti, aku si nas najvacsi sucho-
zemsky pristav pytal uz niekolko rokov, doslova trubil na
poplach a volal po obnove. Rekonstrukcia kolaji a vyhybiek
spadoviska v Zeleznicnej stanici na vychodnej hranici na nor-
malnom rozchode je uz viac ako desat dni v plnom prude.
Vyluka je naplanovana na 48 dni a hlavhym dodavatelom
prac su Zelezni¢né stavby Kosice, a.s..

KONECNE!

Po rozsiahlom Zelezni¢nom areali v Ciernej nad Tisou sme sa presli
v Case, ked sa konali pripravné prace na tato velka 48-diovua vylu-
ku a so zodpovednymi za rekonstrukciu sme sa dohodli, Ze koncom
juna sa sem opét vratime a prinesieme rozsiahlejsiu fotoreportaz
z jednotlivych ¢innosti. Stavba je rozdelena do Styroch zakladnych
etap A,B,C,D, ktoré maju este svoje ,,podetapy“. Dovodom je naroc-
nost prevadzkovych aj stavebnych ¢innosti a zainteresovanost viace-

rych zlozZiek. Pocas jednotlivych etap sa vykonava trhanie vyhybiek
a kolajovych poli, odtaZenie a odvoz materilu zo Strkového 16zka,
urovnanie plane so zhutnenim. V dalSom kroku sa rozprestierajt
vystuzené geokompozity, zriaduje sa sana¢né vrstva a urovnava Str-
kova vrstva. Nasleduje pokladka vyhybiek a kolajovych poli, dopina
sa Strkové 16zko. Vyrovnava sa kolaj aj vyhybky a upravuje sa kola-
jové 10zko do profilu. V zavere¢nej faze sa montuju celustové uza-
very. VSetky prace sa vykonavaju samozrejme podla schvaleného
a odsuhlaseného technologického postupu prac. Viac konkrétnej-
$ich informécii prinesieme v nasledujicom ¢isle.

(sch)

Vynovene priecestie
V Nitre

V ramci planovanych
opravnych prac OR
Trnava, SMSU ZTS
TO Topol¢any v spo-
lupraci s dodavatelom

Zelezni¢né priecestie slavnostne uviedli do prevadzky 7. juna za Gcasti
. . . Ml |ng. Jana Uhnavého (vpravo), riaditela OR Trnava a zastupcu primatora
zosilnenej  priecestnej Nitry Stefana Stefeka (druhy sprava).

konStrukcie ~ STRAIL

firmou Dopravné a inZinierske stavby, a.s. Bratislava uspe$ne zrekonStruovali Zelezni¢né prie-
cestie medzi Nitrou a LuZiankami, v km 36,435. Priecestie slavnostne uviedli do prevadzky
7. jina za Géasti Ing. Jana Uhnavého, riaditela OR Trnava a zastupcu primétora Nitry Stefana
Stefeka a poslancov mestského zastupitelstva. Stefan Stefek vyzdvihol vyznam zrekonstruova-
ného priecestia z hladiska skvalitnenia dopravnej infrastruktary v meste Nitra. (red)
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»Hitlaky" alebo sluZobné vozne
ajJ so schrankou pre psa

Cestovanie v casoch prvych Zeleznic povazovali ludia za ovela vyznamnejsiu za-
leZitost neZ je tomu v dnesnej dobe globalnej mobility. Charakteristickym sprie-
vodnym znakom bolo velké mnozstvo batoziny. Pre jej dopravu slizili uz na
prvych Zelezniciach batoZinové vozne, ktoré sa tak spociatku aj nazyvali a az
neskor (koncom 19. storocia) sa premenovali na sluZobné, kedZe v nich mal svoje
pracovisko vlakveduci.

zroku 1912.

Vo vlaku sa sluzobné vozne zaradovali za rusen

Z nemeckého ,,Dienstwagen“ pochadza aj
pismeno ,,D“, ktorym sa tento typ dodnes
identifikuje v radovom oznaceni vozna.

I dnes bezné ludové oznacenie ,hitlak® sa
zrejme odvodilo tieZ od nemeckého ,,Hiittel-
wagen“, ako sa sluzobny vozen v nemecky
hovoriacich krajinach takisto ¢asto oznaco-
val. Vo vlakoch sa sluZobné vozne zaradovali
vzdy hned za rusen, ¢o vyplyvalo z ustano-
venia § 27 zelezni¢ného prevadzkového po-
riadku, vydaného uz roku 1852. Ten sta-
novil, Ze medzi rusiiom a prvym osobnym
voznom musi byt vZdy zaradeny aspon jeden
vozen bez cestujucich, pricom platilo, zZe
Zelezniciari, poStari a colnici v sluzbe nie st
povazovani za cestujucich.

Kombinovany sluZobny a poStovy vozen z roku
1902 bol urceny pre lokalky.

Prvé sluzobné vozne boli vlastne krytymi na-
kladnymi vozniami, doplnenymi o jednodu-
ché pracovisko vlakveduceho. Ich konstruk-
cia sa v§ak pomerne rychlo vyvijala, takze
uz v 70. rokoch 19. stor. bol Standardny slu-
Zobny vozen charakterizovany batoZinovym

priestorom, vybavenym obvykle aj policou
pre uloZenie mensich predmetov, od ktorého
bola medzistenou oddelend mala tradovna
vlakveduceho so stolom, stolickou, steno-
vym regalom a skrinkami na umiestnenie
navestnych pomdcok ¢i zdravotného mate-
ridlu. Pre vozne pouzivané v primestskej do-
prave alebo na miestnych Zelezniciach, byval
batozinovy priestor doplneny aj nudzovymi
sklopnymi sedackami pre pripad zvySené-
ho zaujmu o cestovanie pocas dopravnych
$piciek. Zvlastny vstup z ploSiny sluZzobné-
ho vozna viedol do oddelenej toalety, ktora
byvala az do 90. rokov 19. storocia jedinym
zariadenim tohto druhu v celom vlaku. Cha-
rakteristickou sucastou sluzobného vozia
bola aj schranka na psa, ktora sa umiestro-
vala v batoZinovom oddiele na jeho konci
a bola pristupna z vonkajsej stany malymi
dvierkami v spodnom rohu skrine vozna.
Zvonku sa sluzobny vozen dal identifikovat
velkymi posuvnymi dverami, podobnymi
dveram krytych nakladnych voziov, tiez
pomerne riedko rozmiestnenymi uzkymi
oknami, ktoré byvali nabatoZinovom oddiele
zamrezované. Problém spoluzodpovednosti
vlakveduceho za sledovanie navesti sa riesil
v ¢ase rucne brzdenych osobnych vlakov ob-
vykle vyvySenim jeho pracoviska do veZicky
nad urovniou striech ostatnych voziov vla-
ku. Neskor, najmi v obdobi po prvej sveto-
vej vojne, prevladli bo¢né vyhladové okna,
umiestnené v charakteristickom ,,arkieri“
v sluzobnom oddiele vozna.

JUN 2012

Typovy vykres zobrazuje aj u nas rozsireny jed-
notny typ sluzobného vozna pre c. a k. raktske

statne drahy, vyrabany v rokoch 1895 - 1909.

Jednotné sluzobné vozne

Po ukonceni masivneho zo§tatnenia vacsiny
sukromnych Zeleznic na konci 19. storocia
dospela aj forma sluzobného vozna k po-
merne jednotnému typu, tak v rakaskej, ako
i v uhorskej ¢asti monarchie. Rakusky typ,
vyrabany od roku 1895 mal razvor 5,8 m,
drevenu kostru skrine i jej vonkajsi obklad
a len malo vyklenuta strechu. V nasich mu-
zejnych zbierkach ho reprezentuje dosial ne-
zreStaurovany vozen Ddk 6-3719 (obrazok
— typovy list voziia z Drahy 4/2003), vyro-
beny pred rokom 1909. Dnes je deponovany
v Tisovci. Podobnu koncepciu reprezentuje
v expozicii Zeleznicného muzea Bratislava
vychod kombinovany sluZzobny a poStovy
vozen radu DF z roku 1902, ktory sa vo svo-
jom zovnajsku odlisuje od Standardnej kon-
Strukcie jednotného sluzobného vozia dvoj-
kridlovymi bo¢nymi vstupnymi dverami do
postového oddielu. Takéto vozne boli cha-
rakteristické najma pre miestne Zeleznice
s niz§im objemom batozinovej i poStovej
prepravy, kde bolo ucelné zlucit obe tieto
funkcie do jediného vozidla.

S predlzenym razvorom

Zdokonalenim jednotnych dvojnapravo-
vych sluZobnych voznov z prelomu 19. a 20.
storo¢ia vznikol v roku 1912 vyrazne dlhsi

sluzobného

Charakteristicky interiér
kratko po 1. svetovej vojne.
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y celozvarany sluzobny vozen nepoprie svoju pribuznost k rozsirenym osobnym voznom

typu ,,Rybak"”.

Forma sluzobného vozna sa vyvija - pravdepo-
dobne zaciatok poslednej tretiny 19. stor.

Takto vyzerali rakuske sluzobné vozne zaciat-
kom 90. rokov 19. stor. - velky napis ABORT
hlasa, ze vo vozni maju cestujuci k dispozicii
toaletu.

vozen s razvorom 7,5 m a viac vyklenutou
strechou, ¢o mu prepoZi¢iavalo moderne;jsi
vyzor. Vozne tohto typu sa potom vyrabali
az do roku 1931, s razvorom predizenym na
8 m dokonca az do roku 1936. Jeden z nich
dnes moZeme stretnut v parnych vlakoch,
vedenych rusnom 422.0108, udrziavanym
zvolenskym Klubom historickej techniky.
Konec¢na podobu dvojnapravového sluzob-
ného vozia, tzv. ,,rybak“ s celokovovou zva-
ranou skrifiou a rdzvorom 9,4 m, ktory je od-
vodeny od rovnomenného a v povojnovom
obdobi velmi rozSireného osobného voz-
na, reprezentuje dnes na Slovensku vozen
Dsd 6-6370, pochadzajuci z roku 1947.
Mozno ho n4jst v Prievidzi, kde ho spravuje
Prievidzsky parostrojny spolok.

Skrine sluZobnych voziiov boli umiestiio-
vané na podvozkoch S$tandardnych, teda
obyc¢ajne dvoj—, nanajvy$ trojnapravovych
osobnych voziov. S ndstupom Stvornépra-
vovych rychlikovych voziiov sa objavili na
zaciatku 20. storocia aj prvé Stvornapravové
sluzobné vozne. KedZe takéto vozne casto
pdsobili v medzinarodnej prevadzke, byval
sucastou ich batozinového oddielu aj odde-
leny priestor pod colnym uzaverom.
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Najstar§im zachovanym Stvornapravovym
sluZobnym vozniom je u nés celokovovy vo-
zen s nitovanou konstrukciou Da 6-5030
z roku 1936, vyrobeny Kralovopolskou stro-
jarnouv Brne, ktory vzorne reStauroval Klub
Zelezni¢nych modelarov Vratky. Donedavna
velmi roz$irend konstrukciu jednotného slu-
Zobného vozna s celozvarovanou konstruk-
ciou skrine zo zaciatku 60. rokov 20. stor.
reprezentuje vozen Da 7522, umiestneny
v Prievidzi.

Akokolvek sa nam to dnes moéze zdat ne-
predstavitelné, bol sluzobny vozen az do
konca druhej tretiny 20. storoc¢ia suc¢astou
kazdého nakladného vlaku. Pre tento ucel sa
vyrabali sluZobné vozne s pomerne malym
batoZinovym priestorom, ktoré sluZili pre-
dovsetkym ako utocisko pre pomerne silné
vlakové ¢aty takych vlakov (najmé v ¢ase ruc-
ne brzdenych nakladnych vlakov).
Prikladom jednotného typu sluZobného voz-
naprenakladnévlakyzozaciatku 20. storocia

s - g - -
Sluzobny vozen pre nakladné vlaky z roku
1921.

s kovovou kostrou skrine a razvorom 4,2 m
jevozen D 6-0497, vyrobeny roku 1921 Kra-
lovopolskou strojarfiou v Brne a umiestneny
vo Vruatkach. Podobnua koncepciu ma aj o tri
desatroc¢ia mladsi vozen Ds 6-2129 (Vagon-
ka Tatra Ceska Lipa, rok vyroby 1955). N4jst
ho dnes moZno nielen v Zelezni¢énom muzeu
Bratislava Vychod, ale obcas eSte i v beznej
prevadzke, ako sucast niektorych manipu-

lacnych vlakov. MDC, Foto: archiv MDC

SluZobny vozen pre rychliky zo zaciatku 60. rokov 20. stor.

Sluzobny vozen pre nakladné vlaky z roku 1955, jeho konstrukcia pochad-
za zroku 1948.
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Draha je v zmysle Dopravného slovnika Prof. Dr. Alexandra Pe-
trovského komunikacia so smerovo viazanym pohybom doprav-
ného prostriedku pomocou upraveného pruhu zeme, kolajnice,
kolaje, troleje, lana alebo kynety. Zelezni¢né drahy su podla
predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej dopravy Zelezni¢né trate
avlecky.

V pripade novych zariadeni byva spravidla z pohladu prevadzky
vsetko v poriadku, ale ni¢ netrva vecne. Po ur¢itom ¢ase pouzivania
pevného zariadenia Zelezni¢nej siete (napr. tratova kolaj), moze doj-
st k jeho opotrebovaniu alebo poskodeniu. Preto sa z tohto dévodu
realizuje ¢innost, ktorej odborne hovorime ,,vyluka kolaje“.

Pojem ,vyluka kolaje“ predstavuje prerusenie vlakovej dopravy
a posunu na kolaji $irej trate alebo v stanici na urcity ¢as za ucelom
uskutoc¢nenia potrebnych opréav alebo inych ¢innosti stvisiacich
s obnovou alebo rekonstrukciou pevnych zariadeni Zeleznicnej sie-
te. V pripade, ak dojde k vyluke tratovej kolaje, ¢lanok 157 predpisu
7SR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky presne definuje podmien-

-~ 4R
_ _—

Komentar k élanku 157 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

Krytie vylucenej tratovej kolaje

ky, ktoré je potrebné splnit, aby tato kolaj bola zo strany dopravne
s kolajovym rozvetvenim predpisanym spdsobom kryta. V tomto
¢lanku je mimo iného uvedena skutocnost, ze ak vylacena tratova
kolaj alebo nezjazdné miesto na zhlavi nie je kryté hlavnym naves-
tidlom, kryje sa navestou 51a, Stoj, v priestore od krajnej vyhybky po
vchodové navestidlo (obr. 1).

Otdzka:

Je mozné thto skutocnost aplikovat v praxi aj vtom pripade, ked tra-
tova kolaj zo strany manipulacnej kolaje hlavnym navestidlom kryta
nie je? (obr. 2).

Odpoved:

Ano. Postupy a &innost pri vylienej tratovej kolaji podla ¢lanku 157
predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky je mozné pouzit v pre-
vadzkovej praxi aj v tomto pripade, pretoze hlavnym zmyslom a i¢elom
je zabranit hlavne odchodu vlaku na vyltcenu kolaj. Preto v staniciach,
ktoré si vybavené odchodovymi navestidlami umiestnenymi priamo
vpravo vedla dopravnej kolaje aj napriek tomu, Ze manipulacné kolaje
hlavné navestidla nemajt nie je potrebné umiestiiovat v priestore medzi
krajnou odchodovou vyhybkou a vchodovym navestidlom navest

51a, Stoj. Bc. Emil CHLEBNIGAN

| 4 -

Nové Zakaznicke centrum Zelezni¢nych telekomunikacii

ma cislo 920/2000

0d 2. 5. 2012 Zelezni¢né telekomunikacie rozsirili svoje sluzby o nové Zakaznicke centrum ZT s technoldgiou Call centra.
Jeho hlavnou ulohou je prijimat, evidovat a spracovavat vsetky hovory a poziadavky zakaznikov prostrednictvom jedného
telefénneho ¢isla 920/2000 (z verejnej telefénnej siete 02/2029 2000).

Zelezniéné telekomunikacie (ZT) uz skoro 3 roky tspesne prevadz-
kujt technoldgiu Call centra na oddeleni Servicedesk ZT, kde zé-
kaznici nahlasuju poruchy. Identicka technoldgia je od 2. 5. 2012
v prevadzke aj v novom Zakaznickom centre ZT. Zakaznici sa do
neho dovolaju prostrednictvom telefénneho cisla 02/2029 2000
alebo 920/2000, kde ich na Gvod privita vstupna hlaska automati-
zovaného telefonneho operatora IVR. Ten ucastnikov automaticky
eviduje a zoraduje do poradia. Dovolatelnost Zakaznickeho centra
ZT je mozna zo vietkych typov telefénnych aparétov, vyhody IVR
ale moézu pouzivat len telefény s mozZnostou vysielania DTMF
(Dual-tone multi—frequency) volby - laicky telefény s tonovou vol-
bou. Ostatni musia ¢akat na spojenie s volnym operatorom. Ti buda
zakaznikom nonstop poskytovat informécie o telefonnych ¢islach
tcastnikov ZT, spajat hovory a zostavovat konferenéné volania
téastnikov hlasovej sluzby ZT. Okrem klasickych ,,spojovatelskych
¢innosti“ budu poskytovat aj zakladné informéacie o produktovom
portfoliu ZT, overovat stav objednavok a realizovat telefonické
prieskumy spokojnosti. Zaroven sa na nich mézu zékaznici obracat
so staznostami a reklaméaciami. Hlasenie portch a incidentov na te-

lefonnom ¢isle 920/2727 (02/2029 2727) pracoviska Servicedesk
ZT zostava zachované, aj ked tiito moznost ponuka i Zakaznicke
centrum ZT. Po zvoleni prislunej volby ,,3“ bude hovor automatic-
ky presmerovany na pracovisko Servicedesk. V ¢innosti ostavaju aj
doteraz zauZivané telefonne cisla zname ako ,spojovatelky, resp.
ustredne®, t. j. 920/1111 a 910/1111, resp. ich ekvivalenty, ibaze
hovory st uz presmerované do Zakaznickeho centra ZT. Rozsire-
nim Call centra sa tiez zvysi kvalita poskytovanych sluzieb aj pre
Prevadzkovy informa¢ny systém ZSR. Pre tento Géel boli aktivované
a technologicky zapojené dve agentské pracoviské v Ciernej nad Ti-
sou v nepretrzitej 24-hodinovej prevadzke. Pracoviska budu posky-
tovat expertni podporu nosnému informa¢nému systému.

Na zéaver dodajme, Ze zékaznici ZT v sieti ZSR maju sluzby Zakaz-
nickeho centra ZT zahrnuté v mesa¢nom pausalnom poplatku za
hlasovu sluzbu ZT Phone. (27)

Zelezniéné telekomunikacie Bratislava
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Stal som pri zrode
elektrifikacie zeleznic

Sadnut si do parného vlaku je v sucasnosti pre niekoho uz len mila atrakcia.
Na casy, ked'ale para opustala nase trate a striedali ju vlaky pohanané elektrinou,
si pamata uz len malokto. Nam sa podarilo zaspominat si prave na zaciatky elektri-
fikacie s clovekom najpovolanejsim. Pan Miroslav Hodul bol nielen pri jej zrode,
ale aj pri jej budovani a neskorsom zavedeni do prevadzky.

Miroslav Hodul stal v zaciatkoch elektrifikacie.

»Dedo bol Zelezniciar, otec bol Zelezni-
¢iar i mna pritahovala tato profesia, ale
zaroven aj elektrotechnika,* zacina svoje
rozpravanie 81-ro¢ny pan Miroslav Hodul.
A kedZe sa to dalo zlu¢it, vyucil sa v hlav-
nych dieliiach vo Vrutkach, a potom, ked na
elektrotechnickej priemyslovke na Zochovej
ulici v Bratislave zriadili prva §peciélnu trie-
du elektrotechnikov — Zelezniciarov, nevahal
a prihlasil sa. V patdesiatom prvom roku
spolo¢ne s dal$imi dvadsiatimi chlapcami
odiSiel do RuZomberka, kde bola vykon-
na jednotka, ktord tam zriadili ako prva na
Slovensku, aby zacala plnit rozhodnutie mi-
nistra z roku 1946 o elektrifikacii tzv. prvé-
ho hlavného tahu jednosmernou pradovou
sustavou o napati 3000 V. Z dopravnych
a vozebnych dovodov sa ako prva mala elek-
trifikovat trat medzi Zilinou a Spisskou No-
vou Vsou. ,,Prednostom bol vtedy v Ruzom-
berku Alexander Slany, spomina pan Ho-
dul. Z dvadsiatich mladikov, ale ostali traja
a ruzové okuliare museli velmi rychlo zloZit

a robit vSetko. Stavali dielne,
budovali ubytovne, robili in-
Stalacie, pripravovali podu pre
montaznikov vo Varine, Vrut-
kach, Su¢anoch, Vazci, Ziline,
Poprade a v Spisskej Novej Vsi.
Museli vediet pripravit zakla-
dy pre stoziare, zaarmovat,
postavit ich, potom v sklade
spoznéavali material, dostali sa
do dielni a az napokon, akoby
za odmenu, na samotnd mon-
taz trakénych vedeni. PreZili
vSetky organiza¢né zmeny az
po vytvorenie energousekov.
AzZ potom sa zacala vystavba, budovalo sa
napr. osem meniarni, bolo treba koordinovat
rozne dodavatelské podniky. Elektrifikécia,
ktort dnes uz berieme celkom automaticky,
bola v rokoch jej budovania absolttnou no-
vinkou. Vlaky prechadzali, z dnes uZ takmer
historickej pary, na nie€o moderné, no hlav-
ne ekologickejsie. ,,Skiisenosti nasi odbor-
nici zozbierali aj v zahranic¢i, no budo-
vanie bolo ¢isto v nasej rézii. Celkom na
zacCiatku robili problémy elektrifikacii na-
priklad eSte premavajice parné vlaky, ro-
bili starosti trakcii a korodovali vedenia.
Pri budovani sa rozhodovalo medzi tromi
druhmi trakcie. Nakoniec “vyhrala“ jed-
nosmerna, ku ktorej neskor pribudla aj
striedava“ dodava. M. Hodul uz vtedy poso-
bil ako technik stavebného dozoru. Spolu
s ostatnymi si s ,pdrodnymi bolestami®
elektrifikacie uzil az — az. Napokon vsak pri-
Siel slavny 25. februar 1956, koniec vystav-
by tiseku Zilina — Spisska Nova Ves. Podla
slov pana Hodula, mensie ¢i vacsie chyby sa
objavovali priebezne. ,Vtedy
horelo hocikedy. Vypinace,
delice, odpojovace. Transfor-
matory neznasali skraty, naj-
maé od spatnych zapalov, ¢as-
to nevydrzali kable. Ked bolo
za den 5 poruch, midlili sme
si ruky, Ze to bola lahka sluz-
ba. Dnes je tych porich 5 za
rok,*“ zhodnotil pan Hodul,
ktory si na tieto ¢asy pamata
ako elektrodispecer. Cely prvy
usek elektrifikacie bolo vlastne
cvicisko. A to doslova. Nielen

ZSR

Fotografia z Cias zaciatkov elektrifikacie...

chyby, ale aj s nimi spojené Grazy, neraz smr-
telné, sivyziadala nova, moderna elektrifika-
cia. U¢ili sa tu projektanti, vyskumnici, vy-
robné zavody, odtialto odchadzali ,,pionieri®
elektrifikacie na ostatné tiseky na Sloven-
sku. Skolili sa tu rustiovodi¢i, uéili tratovych
pracovnikov zacinat a kon¢it vyluky a orga-
nizovat pracu pocas nich.

Napriek tomu, zZe elektrifikacia bola takpo-
vediac v nasich podmienkach jednou velkou
skaskou, ktort sa mnohym Zeleznic¢iarom
podarilo zvladnut, stcasnost jej velmi ne-
pomaha. Podla najnovsich informacii totiz
viaceré ruSne opat nahradili tie s dieslovym
pohonom, ktoré zZivotnému prostrediu, tak
ako kedysi uhlie, velmi neprospieva.

Ivana KAPRALIKOVA, foto: autorka a archiv M. Hodula

ESte premavajlice parné rusne robili starosti
trakcii. Vedenia nemilosrdne korodovali.
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DDS STABILITA oslavuje 15. narodeniny
Dalsi atraktivny darcek pre klientov

Doplnkovi déchodkovil spolo¢nost STA-
BILITA netreba Specidlne predstavovat.
Prostrednictvom nej si na svoj buduci do-
plnkovy ddéchodok spori viac ako 185-tisic
zamestnancov, ktorym na ich Géty pravidel-
ne kazdy mesiac prispieva aj zamestnavatel.
STABILITA v tomto roku oslavuje uz 15 vy-
rocie svojho zalozZenia, a to je v ,,mladych*
slovenskych podmienkach urcite dovod na
prijemnu oslavu a milé prekvapenia. O dar-
¢eky naozaj nebude nadza. S tym prvym pri-
$la spolo¢nost uz vo februdri, kedy predsta-
vila absolutnu novinku na slovenskom trhu
doplnkového déchodkového sporenia. Ako
jedina totiz pontika moznost sporit na jed-
nu zmluvu stcasne v dvoch fondoch. Kaz-
dy sporitel tak ma moznost rozloZit riziko
a kombinovat svoje tispory tak, aby vysledny
efekt tohto sporenia bol ¢o najzaujimavejsi.
Dari sa aj v zhodnocovani uspor. Uéty spo-
ritelov vzrastli od zaciatku roka o takmer
4,5% a ti klienti, ktori sa rozhodli ¢ast svo-
jich tspor presunut do nového akciového
fondu, ziskali spolu eSte viac. Vyznamne
viac v8ak moézu ziskat vsetci sporitelia!
Spolo¢nost prave v tychto dioch predsta-
vuje dalSiu novinku, vernostny program. Ide
o komplexny a uceleny program pre vsetkych
vernych sporitelov, ktori vdaka nemu mézu
ziskat dal$i hodnotny benefit, ktory je tpl-
ne nezavisly od vyvoja na finan¢nych trhoch
a o ktorého vyske rozhoduje klient sam.

VERNOST SAS NAMI VYPLACA!

Predstavujeme novy vernostny program
len pre klientov DDS STABILITA.

Utastnikom vernostného programu sa spo-
ritel stdva automaticky, uzatvorenim zmluvy
o doplnkovom déchodkovom sporeni.

Do programu st zaradeni vSetci sporitelia,
ktori uZ maja uzatvorenud ucastnicku zmlu-
vu so STABILITA, d.d.s., a.s. alebo takato
zmluvu uzatvoria v tomto roku.

Zbierajte vernostné body - sami
rozhodnite o vyske vernostného bonusu !

Za kazdé vami zaplatené euro
vam pridelime body!

Hodnota bodu zavisi od poctu doteraz za-
platenych prispevkovych mesiacov. Celkovy
pocet prispevkovych mesiacov sa hodnoti
vzdy k 31. 12. kalendarneho roka a sporitel
je na zaklade tohto poctu zaradeny do niek-
torej z nasledujucich kategorii. Sticasne sa
spocitaju vsetky prispevky ucastnika, ktoré
boli v danom roku (v ¢aseod 1. 1. — 31. 12.)
pripisané na osobny et a ich sti¢et sa vyna-
sobi bodovou hodnotou, platnou pre dané
pasmo.

1 - 36 prispevkovych mesiacov za kazdé za-
platené euro 1 bod

37-120p.m. 1,2bodu
121-240p.m. 1,5bodu
241 aviacp.m. 2body

Body sa budu pridelovat raz ro¢ne, vidy
k 31. decembru kalendarneho roka, spéat-
ne za cely kalendarny rok. Prehlad o pocte
bodov na vasom vernostnom konte bude
zobrazeny kazdoro¢ne na vypise z vasho in-
dividualneho uctu.

PRVE BODY VAM PRIPiISEME

K 31.12. 2012. VY ICH VSAK
ZBIERATE UZ DNES !

Bezp\atné infolinka

08001176 76

JUN 2012

ROKOV

UzZ dnes teda mdzete rozhodovat o tom,
kolko bodov ziskate na svojom vernostnom
konte v tomto roku. Zalezi iba na vas, kolko
usporite v danom roku a ako dlho budete
sporit.

Premienajte body na peniaze.
Jeden bod - jeden cent !

Vas vernostny bonus bude prepocitany na
peniaze a vyplateny naraz, v termine vyplaty
prvej dochodkovej davky.

Vsetky podrobnosti o vernostnom pro-
grame sa docitate na internetovej stranke
www.stabilita.sk. Na pripadné otazky radi
zodpovieme na infolinke 0800 1176 76.

www.stabilita.sk

Vernost
sa S hami
vyplaca!
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semafer

Z semafor CUP 2012

Bryndza z PKP.

V Mestskej Sportovej hale
v Humennom si uz piatykrat
zmeralo Sest druzstiev svoje sily pod volej-
balovou sietou. Hralo sa na dvoch ihriskach
v dvoch skupindch. Zaujimavostou na na-
Som turnaji je to, Ze kazdé druzstvo je po-
mieSané, ¢o sa tyka zien a muzov. Pravidlom
je, Ze na ihrisku musi byt na kazdej strane
minimalne jedna Zena. Hralo sa podla pra-
vidiel na dva sety. V nerozhodnom vysledku
sa hral eSte jeden skrateny set. Volejbalisti
zo vsetkych troch Zelezni¢nych spolo¢nosti
a hostia z Ciech a Polska si zmerali svoje sily
v humenskej mestskej Sportovej hale.
V Humennom preto, ze prave nasi kolego-
via zo Zeleznicnej stanice v Cele s prednos-
tom Mgr. Dusanom Chudinom akciu pred
piatimi rokmi vymysleli. NaSa redakcia
tato myslienku podporila a prevzala zastitu
nad turnajom. UZ tretikrat sa nam podarilo
vdaka Ing. Michalovi Gufrovicovi, pred-
nostovi SE OR KoSice, postavit aj redakény
tim, ktory zastupovali nasi skveli kolegovia
z roznych Zelezni¢nych pracovisk a pod
MiSovou taktovkou sme bojovali o tretie
miesto. Nakoniec sa nam uSla zemiakova
medaila, kedZe nas polski kolegovia v rozho-
dujucom sete, sice tesne, ale predsa porazili.
O tom, Ze medzi ZelezniCiarmi su aj vyborni
volejbalisti sa presvedcili vietci ti, ktori v pia-
tok 15. juna prisli do Humenného povzbu-
dit svoj tim. Ceny najlepSim Sportovcom
odovzdala $éfredaktorka Z semaforu Dana
Schwartzova spolu s Dusanom Chudinom,
Ing. Krysztofom Awsiukiewiczom, namest-
nikom OR KoSice pre infrastrukturu a Ing.
Jozefom Horvathom, namestnikom OR Ko-
Sice pre riadenie dopravy.
Aj piaty ro¢nik bol v znameni fair play
a prvenstvo v turnaji si vybojovalo druzstvo
z Ceska, druhé miesto patrilo nasmu do-
mécemu timu ZSR. Tretia prie¢ka V. roéni-

RESIDENCE SOLEMARE, CALABRIA, ITALIA

Zaruka slnecného pocasia a Cisté more

APARTMANY PRI MORI UZ OD 125 €

za apartman pre 4 osoby na tyzden

Tel.: 0903 311 652

e-mail: solemarepost@gmail.com
71/2012

www.solemare.szm.sk

Najuniverzalnejsim hracom V. rocnika medzinarodného
volejbalového turnaja Z semafor CUP 2012 sa stal Milo-
slav Smid z timu SZDC z Havli¢kovho Brodu. Titul Naj-
lepsi smediar ziskal Michal Kuras ml. zo ZSR. Ocenenie
Najlepsia nahravacka si z Humenného odniesla Maria

ka Z semafor CUP 2012 patrila timu PKP.
Zemiakova medailu sme si uz po druhykrat
priviezli do redakcie. Kolegovia zo ZSSK
CARGO sa umiestnili na piatom mieste
a na Cestnom Siestom skon¢ili volejbalisti zo
ZSSK. Naozaj skvelym zazitkom bolo fina-
le, kde nasi kolegovia predviedli fantasticka
hru a aj ked bol vysledok velmi tesny, vitaz
bol jasny a putovny pohar tak pocestoval za
hranice s nasimi ¢eskymi kolegami. Vitazovi
gratulujeme, vSetkym volejbalistom i hos-
tom dakujeme za ucast a verime, Ze sa stret-
neme o rok opit. Volejbalu zdar!

(sch), Foto: balky a STV

Tim Z semaforu v boji o bronz s polskymi kole-
gami vo vyrovnanom zapase prehral a obsadil
nepopuldrne 4. miesto. Peto, MiSo a vy ste kde

V zapasoch vladli aj emadcie - cesky tim sa po
Uspesnom finale opravnene radoval.

Putovny pohar prvykrat opusti hranice Sloven-
ska. Zaslizene si ho odviezli ceski volejbalisti.

Na zaver nechybala
ani spoloc¢na fotka.
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VY SA PYTATE,
MY ODPOVEDAME

DEJE SA NA VASOM PRACOVISKU
ALEBO V OKOLi NIECO,

NA CO BY BOLO DOBRE
UPOZORNIT ALEBO POUKAZAT
AJ PROSTREDNICTVOM
CASOPISU Z SEMAFOR?

NapisSte ndm na adresu redakcie:
Z semafor

Stefanikova 60, Kosice

alebo zavolajte

tel.: 910 - 3203

Dnes naa otazka znie: Viete, kde je to? ematl zsemafor@zsrisk

i i ’ - i N oo Kontakty na jednotlivych redaktorov
Ak poznate spravnu odpoved na dneSnu fotohadanku, napiste nam ju najdete v tirazi.

a zaradime vas do Zrebovania.
Na vaSe otazky budeme odpovedat prostrednic-

Vitaza odmenime, preto nezabudnite v odpovedi uviest tvom Easopisu po ziskani vietkych potrebnych vy-

svoje meno a adresu pracoviska. jadreni v niektorom z nasledujucich ¢isel. Napiste
B L. . B i nam prosim aj o tom, ¢o sa vam v predchadzaja-

Spravna odpoved majovej fotohadanky je: cich &islach pacilo najviac a ¢o najmene;.

ZST Leopoldov — zarazadlo na kolaji ¢. 11 Na anonymné otazky a neZelezniéné témy

Vitazom sa stala a vecnu cenu ziskava: nebudeme reagovat.

Martin HAN ZLi Kz SM Slj OZTZT LCODOIdOV. Dakujeme za pochopenie a tesime sa na vase né-

mety, tipy ¢i fotografie.

A v d '
BLAHOZELAME!
. . Pomoc: . jednotka Pomoc: staro-
Zdovolenkovej cesty: o Amary, | ustielal 5'e";yk elektric- | MPZ polské | APA, RO, | egyptsky | druh  Jstaroindicky] oy si;
- Nemas pocit, ze sme zabludili? - |koel, LSD, aus\f{ééks Y| kého |Rumunska] mesto |aport, Ka,| pojem drogy basnik
pyta sa Zena manzela, ktory riadi. Stasa odporu bon, Rios | duse
« -~ pokolenie
- PreGomyslis? takmer
Ces.motocyk |
. . - retekar
-Mamdojem, ze ... E
obruba &
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Silsky
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prejav, ¢In na L
hrdinska vrava Ryne byvala 5 .
basor - tuzexova |zamedzie
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tla¢. agent. Mesiaca
kyslé &as
lahodny mlieko
napoj rimskych 1.solmiz.
501 slabika
riadiace
striasa, koleso
trasie automo-
bilu
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BEZPECNOST NA ZELEZNICI OCAMI DETi

Preto nevaﬁcyte ] rezemgte i yo yt W7 teraz,
WIWW.S ystrecna.sk Tel: 041 229 5348 * Mob: 0903 283 816

MILE KOLEGYNE, KOLEGOVIA,
ZELEZNICIARI, NEVAHAJTE
A PRIHLASTE SA!

Ak uvazujete nad svojou Gcastou v sutazi
je najvyssi ¢as. Sutaz uzatvarame 1. au-
gusta. Sutaz je urcena pre vSetkych za-
mestnancov, pre zZeny aj muzov a jedinou
podmienkou je byt zamestnancom ZSR.
Prihlaste sa do sutaze alebo prihlaste
svojich spolupracovnikov. Ak mate vo
svojom pracovnom kolektive kolegynu
alebo kolegu, ktori su sympaticki, zau-
jimavi, moZno niec¢im vynimo¢ni, taki,
ktorych by ste radi videli v casopise
a predstavili ich aj ostatnym Zelezni-
¢iarom, poslite nam svoje tipy do re-
dakcie.

NA VEKU A FUNKCII NEZALEZI.

PODMIENKY
A PRAVIDLA SUTAZE!

Tvar ZSR 2012 bude trvat
do 1.8.2012!

Sutaziaci sa mozu prihlasit prostrednictvom
redakcie (kontakty st v tirazi).

Podmienkou je pracovat v ZSR, zaslat svoju
fotografiu a odpovede na tieto otazky:

1.V akej funkcii a odkedy
pracujete v ZSR?
2. Co vas viedlo k tomu
stat sa Zeleznic¢iarom/-kou
3. Ako travite svoj volny c¢as?
Vase zaluby?
4. Co ocakavate
od svojej Ucasti v sttazi?

HLASUJTE

ZA SVOJHO FAVORITA
A ZVOLTE SI SVOJHO
VITAZA!

Poslite hlas svojmu favoritovi, favoritke.
Svojimi hlasmi rozhodnete o Citatelskej
vitazke a vitazovi, ktori na zaklade naj-
vys$Sieho poctu hlasov postupuja do fina-
le. O ostatnych finalistoch rozhodne po-
rota, ktord vam predstavime v niektorom
z nasledujuacich ¢isel.

Hlasovat mozete na adresu redakcie
pisomne, e-mailom alebo telefonicky.
Uvedte svoje meno, priezvisko, pra-
covisko a meno sutaziaceho, ktorému
posielate svoj hlas.



semafer

8. rocnik sutaze

TVAR ZSR

Lubos
MATULA

Alena
PISKIOVA

2012

1. Na zeleznici pracujem od roku 2001. Zacal som ako posuno-
va¢ na ZST Ruzomberok. Teraz pracujem ako dozorca vyhy-
biek v tej istej stanici.

2. Odmali¢ka mam rad vlaky aj tato pracu, ¢o dnes vykonavam,
ale aj stary otec aj moj otec pracovali na Zeleznici.

3. Svoj volny ¢as venujem pocivaniu hudby, rad varim aj sem
— tam peciem, rad tancujem a v mladosti som hral stolny te-
nis. Rad sledujem $portové prenosy a ¢itam kucharske knihy
arecepty.

4. Som skromny ¢lovek ku $tastiu mi netreba vela, ale ak vas ¢o
len trocha potesim, to je pre mna vitazstvo ©

1. Zelezni¢iarom som 2 roky a ako kontroléra trati SMSU ZTS
TO Bratislava ma mozete stretnat na seku medzi Lamacom,
Devinskou Novou Vsou az po $tatnu hranicu s Rakaskom.

2. Do ZSR ma nepritiahla ziadna zavislost k Zeleznici, ani rodin-
na tradicia. Za mojim teraj$im pdsobenim sa skryva kamarat-
sky tip na volné pracovné miesto. Vyskusal som to, uspel som
asom tu az dodnes.

3. Volakedy bol pre mna dominantny futbal, ktory mi prinasal
radost z gélov, dnes je to najma relax pri rybacke — $pecialne
pri chytani sumcov a potesenie z velkych tlovkov.

4. Neocakavam ni¢ konkrétne, som za kazda srandu a prekvape-
nie. Rad spoznavam novych ludi - najma baby ©

1. Na Zeleznici pracujem od roku 1985. Hned po Skole som na-
stupila ako tranzitérka v Banskej Bystrici. Vypravkynu robim
25 rokov, 15 rokov v Cremosnom.

2. Jednoznacne otec, ktory bol posunova¢ a aj maminka praco-
vala na zeleznici — bola tranzitérka.

3. Venujem sa vSetkym rekreacnym $portom, letnym aj zimnym.
Casto travim svoj volny &as v zahrade a ¢itanim knih.

4. Nemam velké ocakavania, beriem od zivota vSetko ¢o prinasa.

1. NaZeleznici pracujem od roku 2003. V sti¢asnosti ako elektro-
montér, PTSZ — OR Zvolen.

2. Skongil som dopravni $kolu a dalsie moje posobenie na ZSR
prirodzene vyplynulo z tychto dovodov.

3. Mojimi najva¢simi zalubami su stolové hry. Sttazne sa venu-
jem Sachu a rekreacne pokru a biliardu.

4. Oc¢akavam, ze spoznam novych [udi a ziskam nové kontakty.

Viera
LUCANSKA

Miroslav
HLAVAC

Ludmila
RUCEKOVA

Eva

Alena
VARGOVA

Marcela
PSICOVA

1.V ZSR pracujem od roku 1993, za¢inala som ako samostatné
operatorka v ZST Bratislava hlavna stanica, v sG¢asnosti pra-
cujem ako vypravkytia v ZST Devinska Nové Ves.

2. Vyrastala som na kolajach a od detstva ma zaujimala doprava.
O inom povolani som ani neuvazovala.

3. Mojou zalubou je moje zamestnanie, volny ¢as venujem rodi-
ne a detom.

4. Ocakavam len, ze stretnem zaujimavych a dobrych Iudi, nové

zéitky...

1. Na Zeleznici pracujem od roku 1996 — najskor ako signalis-
ta na Kremnickych Baniach a od roku 1998 ako vypravca
v Kremnici, teraz v BartoSovej Lehotke.

2. Mal som vzor v starom otcovi, ktory bol tiez zelezniciar a po-
stupne som iiel v jeho Slapajach.

3. Aktivne futbal a cyklistika.

4. 0d Gcasti v sutazi ocakavam, Ze spoznam novych ludi a zazi-
jem ,kopec” zabavy.

1.Na zeleznici pracujem od roku 1994 ako vypravkyria, v stcas-
nosti v ZST Komarno.

2. Rodinna tradicia.

3.V mojom volnom ¢ase sa venujem turistike ale hlavne mojej
dcérke.

4. Od sutaze ocakavam, Ze spoznam novych ludi a ziskam kopec
zazitkov.

1. Na zeleznici pracujem od roku 1992. Zacinala som ako samo-
statn komeréna pracovni¢ka pre ZST Turany. Po roku som na-
stupila do kurzu vypravcov a ako vypravkyna pracujem dodnes.
Momentalne v NZST Liptovska Tepla.

. Myslim, Ze zeleznicu mam v krvi, a samozrejme, aj v srdci. Vzo-
rom mi bola nielen mama, ale cel4 ZST Kralovany, kde pracovala.

)

w

. Najradsej mam cestovanie, s ktorym je spojené spoznavanie
novych krajin v prijemnej spolo¢nosti priatelov (pozdravujem
vsetkych spolucestovatelov), zabava, fotografovanie, turistika,
hory, more a vela neopakovatelnych zazitkov. Rada travim ¢as
v prirode, pri dobrej knihe, s priatelmi alebo pri prirodopisnom
dokumente.

4. Chcela by som zazit tu atmosféru vizazistiek a kadernikov ako

z nas formujt nové ksichtiky.

1. Na Zeleznici pracujem od roku 1997,v sti¢asnosti ako vyprav-
kynia v ZST Bratislava Vajnory.

2. Ani neviem.

3. Cas travim najviac s dcérkou a ak mi popri povinnostiach osta-
ne este volno, tak si rada precitam dobrua knihu.

4. Co o¢akavam? Asi tie zazitky a show, o ktorej sa pige vzdy po
finale ©

1. Na zeleznici som zacala pracovat v roku 2007 ako dozorkyria
vyhybiek v ZST Velké Uherce.

2.Pochadzam zo zelezniciarskej rodiny, na Zeleznici pracuje
mgj otec a brat, takzZe ked sa mi naskytla prilezitost, nevahala
som ani chvilu.

3. Svoj volny ¢as venujem predovsetkym svojim trom detom
a domacnosti a pokial sa mi podari ukradnut si tro§ku casu
aj pre seba, tak s kamaratkou na korculiach, alebo na kave ©

% 4. Nemam konkrétne o¢akéavania, necham sa prekvapit.



Jezko Zelko
potesil aj malych
zelezniciarov

v Cermeli

Jezko Zelko - maskot ZSR pre bezpec¢nost
na Zeleznicnych priecestiach potesil uz
vela deti po celom Slovensku nielen tento,
ale aj minuly rok. V ramci Europskeho dna
bezpecnosti na Zeleznici, ZSR nezabudaju
ani na preventivho-vychovné aktivity pre
deti, a tak pri tejto prilezitosti pribudla
k milému plysovému jezkovi aj publikacia
urcena pre deti materskych Skol a prvého -
stupna zakladnych skol s nazvom Zelkova
skolka. _ i i

Zelko zavital prostrednictvom nasej re-
dakcie aj na Detsku zeleznicu v Kosiciach,
kde potesil deti, ktoré sa v Cermeli hraju
na,velkych” Zelezniciarov. _
Vyber miesta nebol ndhodny, ved kde inde, 5
ako priamo medzi malymi ZelezniCiarmi =

- v Cermelskom udoli, sme najlepsie mohli

hovorit o bezpe¢nom spravani sa v blizkos-
ti kolaji. Mali chalani nielenze so zaujmom
pocuvali, ale neraz svojimi otazkami za-

skocili aj skisenych Zelezni¢iarov. Podas . &

ich zanieteného listovania v starsich Cis-
lach Z semaforu sme mali prijemny pocit.
Zeleznica sa zrejme o svoju buducnost ne- \"._ :

musi bat, pre mladsie generacie je stale "

atraktivna. L s
Foto: balky, Slavomir KONTUR *






