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Koniec februdra a doterajSie marcové dni boli
plné rdznorodych udalosti. Aj ked' neberieme
do Gvahy tie celospolocenské, teda predvoleb-
nd kampan a samofné parlamentné volby, fak
mnozstvo udalosti a akcii bolo zaujimavych
aj na Zeleznici a medzi Zelezniciarmi.
Marec md aj mnozstvo priviastkov, kforé nej-
dem teraz vymenovdvaf, ale napadol mi jeden
pekny marcovy medzindrodny sviatok, ato den
Zien. Zeny majli svoje neodmyslitelné miesto
aj na Zeleznici, a aj ked' je ich ovela menej ako
muzov, st neprehliadnutelné. Co poviete?
Aj napriek Cislam, ktoré nehovoria v nas pros-
pech st na Zeleznici Zenské kolekfivy a to nie-
len v administrative. Spomenula som si na-
priklad na Zelezniént stanicu Handlovd, kde
sU Zeny v znacnej prevahe nad muzmi a pred
rokom sme ich navsfivili. Tak je fomu napriklad
aj v Raslaviciach, a verim, Ze ak by sme pdtra-
li dalej, bolo by takychto pracovisk este viac.
Neviem, ¢i ste tento sviatok oslavovali, ale iste
viem, Ze Zelezniiarkam v Ciernej nad Tisou
prejavuji Uctu ich kolegovia kazdy rok nielen
kvietkom, ale aj prijemnym posedenim. Milg,
¢o poviete? Kvietkom a malym daréekom sme
si uctili, a nielen pri tejto prilezitosti, ale najma
pri prilezifosti vzdcneho Zivotného jubilea qj
nasu byvall kolegyfiu — prvd vypravkyfiu na
Zeleznici pani Mdriu Mdcovu. NeslUZi jej zial uz
zrak, ale pamdt ma skveld a tak jej spomien-
ky na Zeleznicu su vzdcnosfou. Rovnako, ako
spomienky skvelych [udi, velkych odbornikov,
rieSitelov riadiaceho strediska elekfrotechniky,
kedy takpovediac ,na kolene” vymysleli, urobili
a zrealizovali velkd vec alebo skor pocin, a fo
riadiace stanoviste s aufomatizovanym progre-
sivnym systémom elekirodispecingu v Popra-
de. S Uctou a velkym obdivom som poéivala
zaujimavé spomienky, prihody [udi, kiori svoje
myslienky a um skibili do skvelého diela. Kfovie
akeé ¢isla by lietali pri investicidch na podobny
projekt dnes a kol'ko [udi by bolo v projekfovych
timoch zamestnanych. Nehovoriac o tom, Ze
v koneénom dbsledku by to zrejme rieSila
,zdanlivo lacnejSia” externd firma.
Prajem vdm prijemné teplé dni
odhliadnuc od toho, €i je jar tento rok
o den dlhSia ©
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,Odstrelim ti hlavu...”
krical agresivny cestujuci

Dobre zndmy vyrok - hovorif striebro, micat
Zlato, vSetci dobre pozndme. Hoci sa tyka skor
sprdvneho nacasovania samotného re¢nika,
dal by sa v sii¢asnosti aplikovat aj na neddvnu
skisenost dopravného ndmestnika Ing. Petra
KaddSa zo Zeleznej stanice v Banskej Bystrici.

Ten sa v dobrej viere pocas kontrolnej éinnosti
v ST Vikanovd zastal svojho zamestnanca
pred nervéznym a agresivnych cestfujicim,
aten sa mu za fo odplatil vyhrézZanim.
,Dotyény pdn iSiel po snehom zapadanej ces-
te, ktord nebola uréend ako pristupovd. Ne-
vedel tam prdve kvoli velkému snehu prejst,
a tak zacal hromzZit' a naddvat na vypravcu. Na
¢o som ho ja upozornil, Ze ide po ceste, ktord
nie je uréend pre cestujlcu verejnosf, a aby
s invektivami na jeho osobu a zamestnancov
ZSR prestal,” rekapituluje situdciu a opisuje
neprijemny zdzitok ndmestnik. Jeho upozorne-
nie a ndslednd snaha ndmestnika o vyrieSenie
problému zavolanim Zelezniénej policie agre-
sivneho muza roz¢dlila este viac a ukdzal mu
za opaskom puzdro so zbrafou. So slovami:
,Odstrelim ti hlavu,” tymito slovami a poginom
vystrasil nielen nasich kolegov, ale aj okolo sfo-
jacich cestujdcich.

Nakoniec cely incident pre zelezniGiarov Stast-
ne skondil prichodom zeleznej policie, avak
neskondil pre agresora.

Ing. Pefter Kadds, dopravny ndmestnik
banskobystrickej ZelezniCnej stanice na
incident s agresivnym a ozbrojenym cestu-
jlcim tak skoro nezabudne.

V si¢asnosti md 36 roény muz z Vikanovej na
krku obvinenie za preéin nebezpecného vyhrd-
Zania, za ¢o mu hrozi véizenie od 6 mesiacov
do 3 rokov.
NGs obdiv patri dopravnému ndmestnikovi, kfo-
ry sa dokdzal postavit za svojho kolegu...

Ivana KAPRALIKOVA, foto: autorka

Zeleznicné telekomunikdcie
potvrdili svoju kvalitu

Zeleznicné telekomunikdcie dspesne absolvo-
vali 22. a 23. marca kontrolny recertifikaény
audit a opdit potvrdili kvalitu poskytovania svo-
jich telekomunikacnych a IT sluZieb.

Tento rok bola vykonand 2. éast auditu, kvoli
zabezpedeniu kontinuity cerfifikaéného proce-
su v oblasti systému manazérstva kvality na ZT.
Audit vykondvany firmou EUROCERT SK, s.r.0.
bol zamerany na posudzovanie procesu po-
skytovania sluZieb v oblasti vyvoja, prevadzky,

ROZSR

Udrzby SW a servisu IT, ako aj na poskytovanie
telekomunika&nych sluzieb. Hodnotenie audifu
boli velmi pozitivne. Auditori vyzdvihli hlavne
velmi dobré vysledky v celom systéme mana-
7érstva kvality na ZT, ako aj zlep3enie vo véet-
kych oblastiach od posledného vykonaného
auditu.

Zeleznigné telekomunikdcie udrzujd a zlep3uji
zavedeny systém manazérstva kvality v zhode
s normou STN EN ISO 9001:2009 uz od roku
2003.

Zelezniéné telekomunikacie Bratislava

ZELEZNICNY SEMAFOR



Podpismi zacala dalSia etapa modernizdcie V.

Zmluvu o dalSej etape modernizdcie
V. koridoru pre rychlost 160 km/h
v Useku Belusa - Pdchov, podpisali
zaciatkom marca Ing. Viadimir Luptdk,
generdlny riaditel' ZSR a zdstupca zho-
tovitela Vdaclav Bartonék, vykonny ria-
ditel’ pre dopravné stavby OHL ZS, a. s..
Zmluva bola uzatvorend po vyhodno-
teni verejnej stfaze, GspeSnym uchd-
dzacom sa stalo ,Zdruzenie Puchov”,
v zloZeni fiiem OHL ZS, a. s. Bmo
a Vdhostav - SK, a. s. Zilina.

Siestu etapu modernizdcie V. koridoru — stavbu
.ZSR, Modernizdcia Zeleznicnej frate Nové Mesto
nad Vahom - Plchov, zkm 100,500 - 159,100,
pre trafovd rychlost do 160 km/hod. - VI. Efapa
(Gsek BeluSa - Pdchov)” bude stavaf ,ZdruZenie
Pdchov”, ktoré vo verejnej stfaZi uspelo spomedzi
9 uchddzadov. Usek medzi Belusou a Pichovom
zmodernizuje za 91,8 miliéna eur. Okrem frafové-
ho Gseku sa modernizdcia dotkne aj Zelezniénych
stanic v Belusi a Plchove, tieZz zastdvky Dolné
KoCkovce.

Zeleznidnd stanica Belusa bude na zdklade do-
pravnej fechnolégie zrusend a nahradend zo-
stdvkou v novej polohe. Zastdvka Dolné KoGkovce
bude posunutd oproti ferajSej polohe blizSie k cen-
tru obce, mimodroviovy bude pristup cestujdcich
k nastupistiam.

Modernizdcia radikdine zmeni pohlad na Ze-
lezniéna stanicu PGchov. Vystavba dvoch ost-
rovnych ndstupi$t v dizke 400 m si vyZiada roz-
Sirenie kolajiska stanice a ndslednld asandciu

koridoru

- .

Zmluvu o dal$ej etape modernizdcie V. koridoru pre rychlost 160 km/h. v Gseku BeluSa - Pichov podpi-
sali zaGiatkom marca Ing. Viadimir Luptdk, generdiny riaditel' ZSR (v strede) a zdstupca zhotovitela Vdc-
lav Bartonék (viavo), vykonny riaditel pre dopravné stavby OHL ZS, a. s. Vpravo Mgr. Martina Pavlikovd,
riaditelka 0140 GR ZSR, hovorkyfia ZSR.

pdvodnych budov v sibehu s nepdrnou skupinou
kolaji, vrétane odstrdnenia stanicnej budovy.

Ta sa vybuduje Uplne nanovo, novostavbou bude
aj frafovy obvod a budova vozmajstrov, s novy-
mi dispoziciami pre uvedené prevddzky. Novd
vypravnd budova je navrhovand ako frojpodlaz-
ny skelefovy trojtrakt, budova trafového obvodu
s dielfami ako murovand dvojpodlaznd stavba
bez podpivniCenia s plochymi strechami. Dispo-
ziéne bude rozdelend na dve zdkladné ¢asti - ga-
rdz pre MUV a administrativno - technickl ¢ast
s poskytnutim potrebného komfortu a bezpeé-
nosti. KedZe modernizovany Usek frate musi
spifiaf pozadovand trafovd rychlost 160 kmy/h.,

jeho trasovanie je CiastoGne mimo jestvujlceho

Zelezniéného telesa - s odklonom az do 60 me-

trov. Po modernizécii bude maf dizku 8,856 km,
napdjany bude striedavou elektrickou trakciou 25
kV, vybudované budu aj nové trafové a staniéné
zabezpecGovacie zariadenia. Vystavba 6. Gseku
modernizdcie medzi BeluSou a Plchovom md
trvat 3 roky a bude financovand z prostriedkov
Kohézneho fondu Eurdpskej Unie a Stdtneho roz-
poctu prostrednicivom Operacného programu

Doprava. (red)

Pridaj sa a pomoZ ! pe NARCISOV

DEN NARCISOV JE MOZNE V TOMTO ROKU PODPORIT:

V piatok, 13. aprila bude v uliciach miest
a obci po celom Slovensku viac ako
16000 dobrovolnikov. Pristavia sa pri Vds,
ponuknu narcis a Vy uz budete vedief, Ze je
tu opdt DEN NARCISOV - 16. roénik jedinej
verejno-prospesnej financnej zbierky Ligy
proti rakovine.

Partnerom Dfia narcisov sa aj tento rok stali
Zeleznice SR, ktoré umoznia vstup dobrovol-
nikov Ligy proti rakovine do priestorov Zelez-
niénych stanic. Dobrovolnici budd oznaceni
Specidlnymi identifikdtormi, vdaka kforym
ich lahko spozndte. Identifikdfory sa kazdy
rok menia, aby neboli [ahko napodobitelné,
vSimaijte siich.

Ak si v tento def pripnefe na odev narcis,
vyjadrite spolupatriénost s onkologickym
pacientmi. Ak aj prispejete, svojim dobrovol-
nym finanénym prispevkom zdroveri pomo-
Zete mnohym, ktori s ochorenim bojuju.

ZELEZNICNY SEMAFOR

* na Ucet zbierky €. 2629740400/ 1100

* do pokladniciek dobrovolnikov priamo v deri zbierky - 13. aprila 2012

* zaslanim SMS s [ubovolnym textom na ¢islo 848
v sieti vSetkych mobilnych operdtorov v termine od 2. do 16. aprila 2012
*Cena 1 SMS je 2 €. Operdtor odvedie na zbierku cell tifo sumu a samotné zaslanie SMS

zdkaznikovi nespoplatriuje.

Koncert vdaky

Priamo poc¢as Diia narcisov organizuje Liga proti rakovine IIl. roénik
Koncertu vdaky. Jeho cielom je verejnosti, partnerom, dobrovolni-
kom i vSetkym, ktori akokol'vek podporuji tento defi podakovat za

dihoroénd pomoc a doveru.

V piatok 13. aprila 2012, na Ndm. SNP v Bratislave, sa na Vds teSia

LIGA PROTI
RAKOVINE

Pavol Hammel, Bedta Dubasovd, Robo Opatovsky, Martin Harich, Mo-
nika Bagdrovd, Alzbeta Koleckarovd, ale aj The Pastels, Lady Licious,
Mukatado, La Gioia, dychova hudba Spojdr, Bailadora Dance Group.

Viac info na: www.lpr.sk
www.facebook.com/ligaprotirakovine
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V Ziline-Teplicke riadia ndkladnd dopravu efektivnejsie
vdaka Spickovym technologiam, komfortnym
pracoviskam a odbornému persondlu

— Vikendovou polnocou z 3. na 4. marca nastali
vyznamné zmeny vo viakotvornych vykonoch
na severozdpade Slovenska. Po 35 rokoch vy-
stavby bola sprevddzkovand zriad'ovacia stani-
ca Zilina - Teplicka.
.V roznych fdzach spustenia boli vSelijaké
pocity, ale urcite previddalo vzrusenie a uve-
domenie si skutocnosti, Ze prepisujeme his-
toriu Zeleznic,” vyjadril svoje dojmy Ing. Jozef
Duddk, zéstupca riaditela Odboru 410 GR ZSR,
manazér projektu uvedenia novej zriadovacej
stanice do prevadzky. TaktiezZ citil aj zodpoved-
nost a spolupatriénost pri odovzdani vedomos-
ti a sksenosti prevddzkovym zamestnancom,
aby plnohodnotne vyuZivali dodané Spi¢kové
technolégie. Novd stanica md velky vyznam
najmé pre mesto Zilina, kedZe sistredenim
viakotvornych prdc z Vratok a Ziliny, zriadova-
cej stanice do jedného miesta, sa v fomto uzle
zefektivnila ndkladnd doprava.

Martin BALKOVSKY foto: autor

Riadiacemu dispecerskému pracovisku v centrdinej prevddzkovej budove dominuje verkoplosnd zobra-
zovacia jednotka VEZO s vyobrazenim reliéfu kolajiska. Takéto komfortne vybavené pracovisko je prvé
v sieti ZSR. K dispozicii sti aj zdbery z 256 kamier, rozmiestnenych v celom priestore stanice.
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Elekironické stavadid ESA 11 oviddaji 117 nd-
vestidiel, 98 elekiromoforickych prestavnikov
vyhybiek, 39 kolajovych obvodov, 111 podita-
¢ov ndprav, 3 priecestné zabezpecovacie zaria-
denia, 4 pomocné stavadlid, 5 vykolajok a jeden
elektromagneticky zdmok.

Ing. Jozef Duddk (vpravo hore), manazeér projekiu spustenia novej zriadovacej stanice do prevadzky, par
hodin pred polnocou komunikuje s vndtornymi vypravcami, zlava Jozefom Remendrom a Alojzom Janic-
kom,opostupochasucéinnostiprispracovaniinformdciizmodernychinformaénychtechnoldgiinasadenych
v stanici. Poétiva aj Ing. Martin Horfidk, IZD a dispoziény vypravca Stefan Jangovié (vpravo dole).

4 ZELEZNICNY SEMAFOR
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Hektické dni zaZil aj prednosta stanice Ing. Lubo$ Polakovié. Mnozstvo kG-
¢ov napovedd o pocte miestnosti v stanici, mnohé bolo potrebné vybavif
ndbytkom. Najfaz$im bol vjber zamestnancov do Ziliny - Teplicky, s netispes-
nymi bol rozviazany pracovny pomer pre nadbyfoénost v Ziline. Riesila sa aj
strava pre zamestnancov, ked'Ze stanica nemd kuchynu, ale aj doprava fudi
sluzobnym spojom.

Na nové prostredie si zvykajl aj posunovaé Lubomir Zvada, veddci posunu
Vladimir Skorvdnek a Miroslav Kopdsek a posunovac Andrej Kolldr (na fotke
zlava). Do Teplicky boli presunuti z Varina a Ziliny zriadovacej stanice.
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Spddovisko Vdh so zvdznym pahorkom a 18 smerovymi kolajami je riade-
né elekironickym spddoviskovym zariadenim, ktoré ovidda vyhybky a 126
kolajovych bizd. Triedenie siprav ndkladnych viakov je plne automaticke.
Podla pldnov mala Zilina - Teplicka denne spracovat’ 1200 voziiov, redine
je ich takmer 650 voziiov. Stanica dokdze vybavit 21 konéiacich a 21 vy-
chodiskovych viakov.

ZELEZNICNY SEMAFOR
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Tranzitérky, zlava Andrea Ovéikovd a Agnesa Gabéikovd kontroluju prvy viak
po prichode pomocou mobilnych zariadeni PSION, ktoré prendsaju informd-
cie on-line, prostrednictvom GSM siete. Ich €innosf sleduju, sprava Ing. Milan
Sobek, dopravny ndmestnik ZST Zilina - Tepliéka, Ing. Jozef Duddk a vniitor-
ny vypravca Jozef Remendr.

Prvy viak na spddovisku roztriedili Peter Pavlina, dozorca spddoviska a sig-
nalista Jaroslav Skulavik. Prvy odves sa zacal sptstaf zvdznym pahorkom
symbolicky o 1:11 hod.

Vypravcovia na dispecerskom pracovisku centrdine oviddaju 3 elekfronické
stavadld ESA 11. Prvd obsluhuje vchodovu a franzitnd ¢ast, dalSia odchodo-
vi skupinu a tretia odbocku Vdh, na ktord je pripojend viecka firmy KIA MO-
TORS. ,Kazdd ESA 11 je riadend dvojicou technologickych poéitacov, kioré sa
vzdjomne kontrolujd, navyse st aj zdlohované. Vypravcovia aj idrzbdri majd
svoje identifikacné karty, musia sa do systémy prihldsit, povely a tkony tak
nie sii anonymné,” - vysvetluje princip zabezpecenia stanice Ing. Stefan Glo-
vicko, vedtici pripravy a realizéicie stavieb AZD Praha s.r.0. Napriek vysokému
stupnu zabezpecenia doddvatel garantuje aj neprefrzity servis.




A akd by to bola oslova Stvrfstoroénice, keby
chybala torta. Jubilantovi ju upiekla Ing. Jana
Novdkovd zo sekcie EE, OR KoSice.

+Pripadla mi dnes vdZna, mild a nesmierne
zodpovednd uloha, predniest Gvodné slovo
na stretnuti, ktorého cielom je pripomenuf
si 25. vyrocie fungovania vjznamného pra-
coviska OEE ZSR - RSE (riadiaceho strediska
elektrotechniky) Poprad - Tatry.”

Tymito slovami Ing. Daniela Baluchu, riadi-
tela 0 460 GR ZSR zacala vo februdri v Po-
prade odbornd konferencia s ndzvom Ria-
diace systémy dispecerskej techniky v od-
vetvi elektrotechniky na Zeleznici.

Na odbornej konferencii, ktorej hlavnym or-
ganizétorom bola firma ECS engineering,
s.ro Nové Dubnica odznelo mnozstvo od-
bornych predndsok, zaujimavych noviniek,
avSak cely den bol aj napriek odbornosti
viac nostalgicky. Nestranny pozorovatel by
mohol aj namietaf, preo tolko pozornos-
ti UGastnici konferencie venujd minulosti.
AvSak iba dovtedy, kym by sa spolu s re¢nik-
mi nepreniesol do obdobia spred 25 rokov
a neovplyvnila by ho zanietenost [udi, ktori
s velkym nadSenim aj dnes hovoria o svojej
vtedajSej préci. A Ze maiji o Gom, o tom sme
sa nedozvedeli len od nich, ale to ném denne
pripomina aj siéasny chod Zeleznice, feda
jeho elektrickd trakcia, elektrodispeéingy
a dalSie vymozenosti odvetvia elektrotechni-
Ky a energetiky.

ZACALO TO ASI TAKTO...

Skupina Zelezni¢iarov pod Tatrami z odvetvia
elektrotechniky a energetiky mala na zadiat-
ku ambicie, tvorivd iskru, ale najmd schop-
nosti zhostif sa na dané obdobie obrovskej
vyzvy a doleZitej progresivnej Glohy - vytvorif
riadiace stanoviste s aufomatizovanym sys-
témom elekirodispecerského riadenia.

Stalo sa fak aj potom, o mnohé projekty
s fouto myslienkou uz predtym stroskotali
kvoli vysokym financidm.

Aj napriek tomu sa uz spominany tim nad-
Sencov pod vedenim Ing. Vladimira Bobdka
- myslienky nevzddval a zaéal s tvorivou &in-

Borovicku a parenicu vymienali

za potrebné komponenty
vypoctovej techniky

25 rokov
RSE Poprad - Tatry

Stefdnik, Ing. Cyril ReiGar.

W

...a fotografia zo sti¢asnosti.

nostou. Ciefom bolo vyvinaf taky
riadiaci systém pre Zeleznicu,
ktory by bol postaveny na bdze
programovatelnych  zariadeni
a sUciastok pre elekfroniku, do-
stupndi v CSSR a realizovatelny
v nasich podmienkach, s vystu-
pom v Poprade.

Aj vdaoka podpore nadriadenych
a dovere zacal vznikat pilotny pro-
jekt, ako absolutne technicky nové
rieSenie v fomto segmente, kioré

|
RIESITELSKY TiM A ICH SPOLOCNA FOTOGRAFIA PRED 25 ROKMI
Zlava: Ing. Dusan Gupka, Stefan Liptdk, Tibor Madardsz, Ing. Milan Matis, Ing. Juraj Jankovsky,
Matus Krdl, Ing. Dusan Zelinka, Ing. Pavol Mitrik, Ing. Viadimir Bobdk - veddci riesitelov, Ing. Jan
Serdtor, Ing. Pavol MACH, Ing. Jifi Volf, Ing. Juraj Gernohorsky, Ing. Dusan Michalko, Ing. Stanislav

Sucasni elekirodispeceri RSE Poprad: zfava Ing. Fran-
tiSek Antolik, Ing. Marek Olek$dk, Ing. Anton Kubalec
(veddci), Pavol Tarda, Ing Martin Recicdr, Ing. Ladislav
Vanco (za elekirodispecerskym stolom).

ZELEZNICNY SEMAFOR
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Ugastnici konferencie ndm v zévere zaujimavého diia este takto zapézovali na pracovisku 25-roéného popradského elekirodispegingu.

bolo konstifuované na Uplne ingj filozofii
a progresivnom vnimani dispecerskej riadia-
cej prdce, ako rieSenie vybudované na dplne
novej technickej — SW a HW - zdkladni.

KED SA PROGRESIVNE MYSLIENKY
PRETAVIA DO REALITY

Na zadiatku boli dvaja, Ing. Viadimir Bobdk
a Ing. Jan Serdfor. Trvalo niekolko tyzdnov,
kym si ujasnili, ako budud postupovatf. Ziska-
vali rézne informdcie zvonku, z firiem, kde
bola vypodtovd technika viac v popredi. Po-
stupne sa vytvorila skupina 16 [udi zo sluzby
elekirotechniky a energetiky SVB a meracie-
ho strediska EE v Bratislave, Vyskumného
dstavu drevdrskeho a ndbytkdrskeho a EU
Poprad. Kolekfiv sa formoval a pracoval bez
ustanovujlcich dekrétov, predpisov a na-
riadeni, avsak s dérazom na vytyéeny ciel.
.Mali sme chuf fo urobit a dokdzat! Mozaika
rieSeni sa skladala zmnozstva ndpadov, kto-
ré mali aj oponentov, ale fym, Ze sa zoskupili
l'udia s vysokymi odbornymi a aj s vzdcnymi
fudskymi znalosfami, tak za cely ¢as sme
nemali problémy, nevznikali tak konflikty
a viddla pocas prdce skveld atmosféra,”
spomina Ing. Jan Serdtor.

.Malo to hlavu, pétu, Strukttru, proste jasny
ciel. Takdto mikroklimu viedajSie vedenie
vytvorilo, takZze sme si ani neuvedomovali,
kol'ko administrativnych prekdzok museli
odrdzat, aby nds ni¢ nerusilo. VSetko bolo
v obdobi, kedy bol nedostatok elekironiky,
suciastok a suvisiacich potrieb, pre mnohé
veci som chodil do Ciech s boroviékou a pa-
renicou, ¢o vyvoldvalo priaznivi atmosféru

=
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Ing. Martin Recicdr, elekirodispecer rad priblizil Géastnikom konferencie
aj siéasnu ¢innost pracoviska.

u referentiek odbytu, lebo to zodpovedalo
ich predstavdm o Slovensku,” (ismevne Spo-
mina Ing. Jifi Volf, €len timu.

Modelové pracovisko ndsho dnesného jubi-
lanfa bolo vytvorené v roku 1985 v objekte
TM Stary Smokovec.

Rieenia, ktoré boli vytvorené na RSEU v
Poprade, sa po vylieGeni detskych chorob
neskdr UspeSne aplikovali aj vo vSetkych
ostatnych Styroch elekirodispecingoch na
Slovensku.

,Vynimocné a skvelé dielo - nds elekirodis-
pecing - si vyzadovalo aj dostojni ,strechu
nad hlavou”. Aj o to sme sa museli postaraf
inym sposobom a vo vlastnej rézii. A tak sme
sa ako hlavny doddvatel postarali o vybudo-
vanie novej, na financie a obostavany pries-
tor nendrocnej, ale primeranej budovy RSE.
Tzv. podlimitnd investicia vdaka vysokej
aktivite Ing. Dusana Zelinku z byvalej sluzby
24 bola zaradend do pldnu. Stal som sa z ti-
tulu mojej ndplne prdce jej stavbyveducim.
Bez vydatnej podpory a pomoci mojich ko-
legov z Elektrotiseku Poprad - Tatry by sme
vsak vela nedokdzali,” spominal Ing. Pavol
Mitrik, v fom ase technicky ndmestnik RSE
Poprad na stavbu, ked vSetci pomdhali ako
sa dalo.

LZucastnil som sa v spominanom obdobi
viacerych pracovnych pordd ako zacina-
jici zamestnanec Zeleznic, a uz vtedy mi
zostalo v pamdti 1|

to, €o bolo a ve-
rim, Ze aj nadalej
zostane typické

C

a charakteristické pre tento projekt
i celé odvetvie EE - fimovd spoluprdca,
hibokd znalost diskutovanej problema-
tiky, otvoreny priestor na vypocutie si
vSetkych ndzorov, analyza pozitiv a ne-
gativ prezentovanych stanovisk, prijatie
manazérskeho rozhodnutia a jeho apli-
kdcia v praxi,” odznelo na konferencii
z (st Ing. Daniela Baluchu.

O fom, ze projekty zdsadnej modernizdcie
RSE v siefi ZSR boli velmi dobre koncepé&ne
a systémovo pripravené a precizne realizo-
vané, sveddi qj fakt, Ze tiefo nase pracovis-
kd odolali aj tlaku silnych nadndrodnych
koncernov, kforé sa uz krdtko po zruSeni ob-
chodnych bariér zadiatkom 90. rokov zacali
velmi infenzivne zaujimaf aj o fento segment
a ponukali viastné finanéne neporovnatelne

drahsie rieSenia. (sch)
Foto: Dana SCHWARTZOVA

Ing. Jifi Volf bol jednym z timu riesitelov a dodnes sa tejto prdci venu-
je, i ked' uz ako zamestnanec ECS engineering, s.r.o.. V roku 2003 jeho
funkciu na Zeleznicu zrusili a stal sa tak nadbytoénym. Aj mnoho dal$ich
kolegov zo Zeleznice odi$lo, mnohi pre nadbytoénosf, fazké srdce vSak
nemaju.




Modernizdcia na Kysuciach =
priniesla vyssiu rychlost aj

unikatne mosty

Zelezniénd stanica v Krdsne nad Kysucou
bola v stredu 29. februdra svedkom sldv-
nostného ukonéenia vystavby ,ZSR, Moder-
nizdcia Zeleznicnej trate Zilina - Krdsno nad
Kysucou”. Stavba je jednou zo siboru sta-
vieb europskeho koridoru ¢. VI. Tratfovy lsek
Zilina - Gadca z hladiska prevddzkového
zafazenia patri medzi 10 najvyfaZenejSich
trafovyjch Gsekov v SR. Redlizdcia prdc
bola spolufinancovand Eurdpskou (niou
v rdmci Operaéného programu Doprava
2007 - 2013.
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Sldvnostného ukoncenia stavby sa zGcastnili qj
(zfava) Ing. Milan Soldrik, riaditel' OR Zilina, gene-
réiny riaditel ZSR Ing. Viadimir Luptdk, Ing. Silvia
Némethovd, ekonomickd ndmestnicka GR ZSR,
Ing. Jén Zachar, ndmestnik GR ZSR pre prevddzku
a Ing. Pefer Molda, riaditel Gseku GR ZSR.

Podstatfou  moderni-
zdcie bola prestavba
Zelezninej  doprav-
nej cesty v pozado-
vanom rozsahu za
Gcelom rozSirenia jej
vybavenosti a pouzi-
telnosti zabudovanim
modernych, progresivnych prvkov a zariadeni
s cielom zlepSif technické parametre a bezped-
nost jestvujlcej trate. Zmodernizovany Usek
elekirifikovanej trate s celkovou dizkou 18,922
km je prispdsobeny na maximdinu trafovd
rychlost 140 km/h. Modernizdcia bola rozdele-
nd do piatich stavebnych Gsekov.
Zaujimavostou je, ze v rémci stavby bol pri rea-
lizGcii dvoch Zelezniénych mostov (cez Gun-
ddéSov aj Podhdjsky potok) prvykrdt v podmie-
nkach ZSR aplikovany systém Matiére, kfory
umoznuje montdz mosta priamo na mieste ur-
¢enia z privezenych prefabrikdfov vyrobenych
.na mieru”. PouZitie fohto systému je asovo qj
finanéne efekfivnejSie ako klasicky spdsob rea-
lizGcie. O uvedenu technoldgiu prejavila zdujem
a uz aj pouzila Ndrodnd dialniénd spolognost.
Dana SINKOVA

...po modernizdcii cestujdci vyuZivajd
moderné ndstupistia.

Kontrolny deit v Novom Meste nad Vahom

Generdlny riaditel’ ZSR Viadimir Luptdk a Jan Figel, minister dopravy,
vystavby a regiondineho rozvoja SR, absolvovali 29. februdra v Zelez-
niénej stanici v Novom Meste nad Vdhom kontrolny deh stavby ,Zelez-
nicnd stanica Nové Mesto nad Vdhom - rekonstrukcia stani¢nej budovy
a prifahlych objektov”.

Rekonsfrukéné prdce stanice zacali eSte v septembri 2009. Dnes uz na
prvy pohlad badaf na fasdde budovy vyrazny rozdiel, zmenami presli
aj Gtroby sfaniénych priestorov. Rekonstrukénymi prdcami dochddza

Predmetom stavby je najmd zateplenie budov, vymena okennych a dver-
nych ofvorov a novd stre$nd krytina. Obnovou prejdi aj socidlne zario-
denia, nové budu rozvody zdravotechniky, vykurovania, vzduchotechnic-
kych zariadeni, ale aj vnatornej plynoindtaldcie a elekiroingtaldcie. Uprav
sa doCkaju aj vonkajsie plochy a priestranstvd. Predpokladané ukonde-
nie rekonstrukénych prdc je planované na november 2012.

Okrem Nového mesta nad Vdhom s zmodernizované aj staniéné

budovy v Piesfanoch a Trnave.
Dana SINKOVA,

k zhodnoteniu a vylepSeniu podmienok zamestnancov a tieZ cestujlcej

. . Foto: autorka a balky
verejnosti.

Stani¢nd budova este v novembri 2011 odrddzala cestujdcich svojim o3ar-
panym zoviajSkom. Pripominala skdr rozpaddvajticu sa ruinu, ako prevdd-
zkovanu budovu stanice.

Dnes uz fasdda vynovenej budovy prifahuje pohlady l'udi, zlepsili sa
aj podmienky pre zamestnancov Zeleznice a cestujlcej verejnosti.
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Marcova tragédia na pol'skych Zelezniciach
si vyziadala 16 obeti

Celnd zrdzka dvoch rychlikov, ku ktorej doslo
na juhu Pol'ska v sobotu 3. marca o 20 hodi-
ne 57 mindte si vyZiadala 16 mftvych a 60
zranenych. I$lo o rychlik Intercity, smerujici
z Przemysla do VarSavy a regiondiny osobny
viak Interregio z VarSavy do Krakova. Ide o naj-
horSie Zelezni¢né nesfastie v krajine za posled-
nych 20 rokov. V@ésinu zranenych previezli sa-
nitky a vrtul'niky do blizkych nemocnic, letecky
aj do VarSavy a Krakova. Takmer polovica zra-
nenych je vo vdznom stave. Priciny nesfastia sa
stdle vySetruji. Pol'ské Zeleznice hodnotia fraf
ako vyhovujlcu a tragédia je podfia pol'skych
ZelezniGiarov prekvapujica. Média piSu aqj
o tom, Ze v nemochici je stdle aj sluzbukonajd-
ci trafovy dispecer, ktory je obvineny z netimy-
selného zavinenia nehody, kedZe falSoval ma-
teridly, s ciefom zakryt viastny omyl.

e
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Na mieste nesfastia zasahovalo vySe 400 ho-
siGov a 100 policajtov. Medzi zranenymi su qj
ob&ania Ukrajiny, jeden z Ceskej republiky, pri-
¢om vo vlakovych slpravdch boli aj cudzinci
z Francizska a Spanielska. Priginu havdrie
vySetruje policia, dohady st o poruchdch na
vyhybkdch, ale hovori sa aj o zlyhani [udského
faktora, kedZe jeden z viakov bol na nesprdvnej
kolaji a éelne narazil do protiiddceho expresu.
Médid informovali aj o fom, Ze pred nehodou
sa na postihnutom Gseku trate vykondvali Gdrz-
bové prdce. Osudny Usek frate neddvno zre-
konstruovali a v fejto stvislosti je tu povolend
rychlost az 120 km za hodinu. Polské Zelezni-
ce sa o frafi vyjadrili, Ze je technicky spolahlivd,
a nebudd sa o fragickej udalosti vyjadrovaf
az do skoncenia vySetrovania.

Cestujlci opisovali dramatické momenty ako
vybuch bomby, silny ndraz, tmu, vela kriku,
smradu spdlenej ocele, liefajice sedadid,
vagoény meniace sa na harmoniku, ale aj mo-
dliaci sa ludia... V oboch viakovych stpravdch
bolo spolu 350 cestfujlcich. Této havdria je
v Polsku najtragickejSia od roku 1990, kedy
pri zrzke dvoch viakov na okraji Varsavy za-
hynulo 16 ludi. NajhorSie viakové nesfastie
sa v krajine odohralo v roku 1980, ked v seve-
ropolskom meste Otoczyn nepreZilo zrdzku né-
kladného a osobného viaku 67 ludi.
Prdce na poskodenej ZelezniCnej trati na jedne;
kolaji skon€ili dva dni po nehode, kedy preSiel
prvy viak so zniZzenou rychlosfou, kedZe na
prvej kolaji, kde k zrdzke doslo, prebiehali opra-
vy do stredy 7. marca. (sch)
Foto: Grzegorz Koclega

Prehl'ad najhorsich
Zelezni¢nych nestasti v Europe
za poslednych 20 rokov

= 101 mftvych - Nedaleko severonemeckého
Eschede sa vykolaiil 3. jina 1998 nemecky
rychloviak ICE. Stprava pofom narazila
do piliera cestného mosta vediceho
nad frafou, ktory sa na fiu pofom zrdtil.
Pricinou nesfastia bola technickd porucha
na jednom z kolies viaku.

= 47 mitvych - Pri obci Bioce, asi 10 kilometrov
severne od iernohorskej metropoly
Podgorice, sa vykolaijil 23. janudra 2006
vlak, ktory sa potom zrdtil do rokliny.

= 37 mitvych - Nedaleko mesta Bilecik na
severovychode Turecka sa vykolajil 22. jdla
2004 vysokorychlostny viak iddci z Istanbulu
do Ankary.

= 32 mitvych - Vybuch Zelezniénej cisterny
so skvapalnenym plynom v talianskom
pristavnom meste Viareggio 30. jina 2009.
Na tamojSej stanici sa vykolajil viak
a explodoval vagén s cisternami.
Viybuch zniéil velky pocet domov v okoli.

= 31 mitvych - Nedaleko londynskej
Paddingtonskej stanice sa 5. okidbra 1999
v éase rannej dopravnej Spicky zrazili dva
vlaky. Osobny viak presiel na ¢ervend
a skrizil traf expresu.
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Prvé osobné Zelezniché vozne

V predoslych ¢ldnkoch sme sa snaZili ¢itatefom pribliZit' najstarSie rusne,
zachované na Slovensku. LenZe Zeleznica md slizit verejnosti a verejnost
pre svoje potreby viac, neZ ruSne vnima a vyuziva prdve vozidld za ruSiiami
privesené - osobné a ndkladné vozne. Marcovy ¢ldnok sme preto zamerali
na osobné vozne, ktoré sa pouzivali v prvom polstoro¢i existencie Zeleznic

na Slovensku.

PRVE OSOBNE VOZNE BOLI DREVENE

Prvou Zeleznicou na Slovensku bola konskd
Zeleznica Bratislava - Trnava — Sered, pricom
verejnd prevddzka na prvom Gseku z Bratislavy
do Pezinka zagala 4. oktdbra 1840. V fom Case
uZ bola v prevddzke aj nedalekd Severnd dréha
cisdra Ferdinanda, kde premdvali parné viaky.
To sa odzrkadlilo aj na kon&trukeii voziov na-
Sej konskej Zeleznice. Kym na prvych konskych
Zelezniciach mali vozne skor charakter dostav-
nikov so Zelezniénymi kolesami, u nds kone
fahali vozidld s typickymi znakmi vozfiov. Mali
masivny dreveny rdm, dvojkolesia boli odpru-
Zené listovymi pruZnicami, opierajicimi sa o lo-
Ziskové domky, vedené kovanymi rdzsochami
a neslce loZiskov( panvu. Drevené skrine voz-
flov mali obdiZnikovy pddorys, boli rozdelené
na niekolko oddielov, pri¢om do kazdého od-
dielu sa vstupovalo samostatne zboku voziia.
Podobne vyzerali aj vozne prvej parostrojnej
Zeleznice na Slovensku a na dalich novobu-
dovanych tratiach. Va&sinou boli dvoj- alebo
trojndpravové, s pevne uloZenymi ndpravami.
O niekolko rokov neskor sa objavili aj prvé
$tvorndpravové vozne s dvomi otoénymi pod-
vozkami. Ich povod siahal do dalekej Ameriky.
Vozne v tomto obdobi mali drevené ndrazniky
a spdjali sa pomocou hékov a refazi. Netrvalo
vSak diho a v spdjani vozfiov sa uplatnila skruf-
kovka, ktord sa pouZiva dodnes. KedZe viaky,
fahané parnymi rusfiami dosahovali vy$Sie
rychlosti, bolo nevyhnutné vyriesit aj brzdenie
voziiov. Na tento (cel posliZili drevené kiG-
tiky. Vzhladom na predlZovanie prekondva-
nych vzdialenosti sa zacali koncom 50. rokov
19. storoia objavovat qj 16Zkové vozne. Prvd
ich pouZila Rakiska spoloénost Stdtnej Zelez-
nice v roku 1858.

Trojndpravovy vozen s oddielmi s individudinym
vstupom zboku.

10

ZELEZO A OCEL VYTLACILI DREVO...
Viyznamnym milnikom v stavbe voziov bola
moznost uplatnenia zeleza a ocele v konstruk-
cii rdmov vozfiov na konci 60. rokov 19. storo-
¢ia. V dalSom desatrodi Zelezo a ocel postup-
ne Uplne vytladili drevo z konStrukcie spodku
voziov. Drevo sa nadalej pouZivalo na stavbu
skrif voznov. Vdaka zmene v pouZziti materidlu
rémov voziiov sa mohla zvagsit dizka vozfiovej
skrine z niekdajSich cca 6,8 metra az na 8,6
mefra.

[
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Zachovany vozei Ci 4 - 1588 zo zbierok MDC.

Dalsie zmeny v konstrukcii voziiov si v prvej
polovici 80. rokov 19. storogia vyndtila rych-
lost prepravy. Vozne, rozdelené na oddiely
s individudinym vstupom zboku, neboli vyba-
vené foaletami. Preto viaky museli maf vo vy-
branych ndcestnych staniciach dihie prestdv-
ky, po¢as ktorych sa cestujlci mohli obéerstvif
a vykonat nevyhnutné potreby. Takéto prestdv-
ky vyrazne prediZovali prepravu. Problém sa
vyriesil prichodom priechodzich vozriov, v kfo-
rych sa cestujlci mohli volne pohybovat poéas
jazdy aj mimo svojho oddielu, a tym dostali
moznosf navstivit napriklad spominand foale-
tu. T@ sa v tych asoch zacala objavovat naj-
skdr v sluzobnych vozioch alebo vo voziioch
1. triedy, onedlho sa ale stala neodmyslitelnou
stcéastou vybavenia kazdého osobného voziia.
Osobné vozne tak dostali svoj charakteristicky
vzhlad s ndstupnymi predstavkami na koncoch
voziia, s prechodovymi mostikmi medzi jed-
notlivymi voziiami a s pozdiznou chodbickou,

Stvorndpravovy vozen z polovice 19. storogia.

z ktorej bolo mozné vstupovat do jednotlivych
voziovych oddielov. Pre miestne Zeleznice bol
v tomto obdobi vyvinuty charakteristicky typ
[ahkych dvojndpravovych voziov so stredovou
chodbickou a otvorenymi ploSinami.

V 80. rokoch 19. storoia vznikol eSte jeden
problém sUvisiaci s voziiami. V tom obdobi
uz vlaky mohli technicky dosahovat rychlosf
aj 90 km/h, avdak vozne mali krétky rdzvor

osi (zhruba 3 - 5 mefrov), ¢o sa prejavovalo
nepokojnym chodom pri vysSich rychlostiach.
RieSenim boli tzv. Spolkové samostavitelné
ndpravy, ktoré dovolovali v urcitej obmedzenej
miere radidlne nastavovanie ndprav G¢inkom
geometrie ich jazdnej plochy. Dosiahnuté vy-
sledky boli natolko dobré, ze od roku 1890 sa
Uplne upustilo od pevnych osi.

DVA ZACHOVANE VOZNE V MUZEU

Z tohto obdobia sa dodnes zachovali v zbier-
kach Mizejno-dokumentadného centra ZSR
VWUZ (dalej MDC) dva vozne. Prvy z nich bol
vyrobeny v roku 1885 viedenskym vyrobcom
Milde s oznaéenim Ci 3146 pre Rakiske Stdtne
Zeleznice (Kk.St.B.). Je predstavitelom prvého
prakficky jednotného typu priechodzieho voz-
na s chodbickou uprostred a ploSinami, stava-
ného spodiatku pre stkromné a neskor i Stdine
raklske Zeleznice od polovice 70. rokov aZ
do konca 19. storogia. Z vyroby bol vybaveny
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ruénou a jednoduchou sacou brzdou, interiér
osvetlovali dve plynové lampy a vo vozni bolo
nainstalované parné kdrenie. K dispozicii bolo
48 miest na sedenie, toaleta sa vo vozni nenc-
chadzala. Rézvor voziia bol 4,6 mefra. Cesko-
slovenskeé Statne drdhy, ktoré vozeni po rozdele-
ni Rakusko-Uhorska ziskali, mu po roku 1922
pridelili oznacenie Ci 4-1358. Do zbierok MDC
bol prevzaty od Trafovej diStancie Nové Zdmky,
kde dosluzil ako pracovny vozen.

Druhy zachovany vozen je o nie¢o mladsi -
v roku 1898 ho vyrobila fovdrefi Simmering pre
Kk.St.B. pod oznagenim Ci 10 149. Je typickym
predstavitelom voziového typu stavaného
v obdobi prelomu 19. a 20. storoCia pre potreby
celého radu novootvorenych miestnych Zelez-
nic v rakdskej ¢asti monarchie. Z vyroby bol vy-
baveny ruénou a jednoduchou sacou brzdou,
parnym kdrenim a fromi osvetlovacimi olejovy-
mi lampami. Pre cestujdcich bolo k dispozicii
48 sedadiel v 2 oddieloch, medzi ktorymi bola
toaleta. Rézvor ndprav voziia bol 6,5 metra.

=T

Najstarsi zachovany vozen v zbierkach MDC - Ci 4 - 1358.

CSD voziiu pridelili oznadenie Ci 4 - 1588. MDC
ho ziskalo od Trafovej diStancie Brafislava juh,
kde bol pouZivany ako pracovny vozen.

Obidva dochované vozne boli v druhej polovici

Zivié, pani Mdria!

Mili nasi Citatelia, ak si teraz hovorite, Ze ndm
v ¢asopise pribudla dalSia rubrika, neobdvajte
sa. Nasa stabilnd a dobre zndma strana s ju-
bilantmi sa v marcovom éisle ndsho ¢asopisu
nepresunula na iné strdnky. Len sme jej z asti
venovali Specidlne miesto. Osobitny priestor
venujeme osldvenkyni, byvalej Zelezniciarke
a predovSetkym prvej Zene vypravkyni a vy-
hybkdrke, Mdrii Mdcovej. Td sa v predchddza-
jucich diioch doZila krdsneho jubilea, 80 rokov.

Pani Mdria Mdcovd je pre Zeleznice vzdcna
Zena. Nielen preto, Ze bola prvd Zena vyprav-
kyfia a vyhybkdrka, ale aj prefo, Ze ukdzala
aj inym Zendm, a predovSetkym muzom, Ze
aj nezné pohlavie dokdze pracovat s istofou
a odhodlanim. Co bolo v ¢ase po vojne, ked
zaéinala ona, mimoriadne fazké. PresnejSie,
vroku 1950, ked zacali préce na obnove znide-
nych Zeleznic. Jej zadiatky pdsobenia na zelez-
nici boli v Novych Zdmkoch, kde bola Zeleznica
zbombardovand. Prdcu vyhybkdrky zacala ro-
bif o dva roky neskor, a ako sama hovori, bolo

V roku 1957 pracovala Mdria v ZST Galanta
ako vypravkyna.

ZELEZNICNY SEMAFOR

to poriadne ndroéné. VSetko sa robilo ruéne
a fudia len s vypdtim sil stihali vSetku robotu.
V roku 1953 zacala robif vypravkyfu v Bratisla-
ve - Radi, neskdr v Galante. Viypravkyrou zosta-
la do roku 1957, dalSie roky pracovala na zelez-
nici ako operdtorka a vystfriedala aj iné funkcie.
Pani Mdria vnima aj po rokoch Zeleznicu velmi
citlivo, ved aj jej manzel bol Zelezniciar.
.Dnes je pre I'udi samozrejmé, Ze vlaky idd
z vychodu na zdpad, pretoZe si a vzdy boli,
jediné ¢o l'udi zaujima je meskanie. Vtedy sa
sfaZuji a idd si svojou cestou, l'udia teraz ne-
vedia akeé to bolo zloZité dat' vSetko do stavu
vakomjetoteraz,” snostalgiouvhlase spomina
Mdria Mdcova.
Pani Mdcovd md za sebou aj prikoria Zivota,
jednu velky tragédiu, uz sedem rokov vidi len
velmi fazko, farby nerozozndva a pohybuje sa
len v domdcom prostredi, kde fo poznd.
Uz diho viakom necestovala, a prefo nevie
posUdif aktudinu situdciu, jej oGami sd rédio
ahlas z televizie.
Mysli si, ale Ze ked [udom zase zacne zdlezaf
na zeleznici a zaénu zeleznicu brat ako velmi
potrebn(, znovu dokdzu vybudovaf krdsne Ze-
lezni¢né stanice. VV ¢o verime aj my a difame,
Ze siéasnost uz zodpovedd krajSej budicnosti.
Pani Mdrii praje cely odbor komunikdcie
a redakcia Z semaforu vietko len to najlepsie.
Vela fyzickych sil, optimizmu do dalSich rokov
Zivota a radost z kazdého preZitého momentu,
ktory ju este cakd. . .
Ivana KAPRALIKOVA
Foto: rodinny archiv rodiny Mdcovej

90. rokov 20. sforocia zreStaurované a dodnes
sa s nimi mzeme stfretndf pri roznych jazdéch
nostalgickych viakov.

Ing. Michal TUNEGA
Foto: archiv MDC

Mladd vypravkyia Mdria v pétdesiatich rokoch
v zelezniGiarskej uniforme.

1



UIVP radi

Vyhldska 351 MDPT SR z 19. augusfa 2010
o0 dopravnom poriadku dréh v § 40 - ,Zostavo-
vanie viaku” uvddza, Ze viak sa musi zostavit
tak, aby jeho zostava neohrozovala bezpeé-
nost a plynulost prevddzkovania dopravy na
dréhe a najmé, aby sa zabezpedil jeho uréeny
brzdiaci Géinok.

V § 41 ,Brzdenie viaku” tej isfej vyhlasky, je
zase uvedené, Ze vSetky vozidld viaku sa pri-
poja na hlavné pofrubie samocinnej priebeznej
brzdy. Prvé a posledné drdhové vozidlo viaku,
vrdtane hnacich vozidiel, md byt vybavené sa-
modinnou priebeznou brzdou, kiord musi byf
v &innosti. V/ predpise ZSR Z1 Pravidid Zeleznig-
nej prevddzky je v €ldnku 1413 mimo iného fak-
tiez uvedené, Ze prvé a posledné vozidlo viaku
(vrdtane hnacich vozidiel) musi maf priebeznd
brzdu v ¢innosti.

Na prvy pohlad je problematika prezentova-

Zaradenie priebezne
brzdenych vozidiel do viaku

Komentdr k éldnku 1413 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

nd Gvodnym fextom tohto prispevku pomerne
jednoduchd, ale mens$i (teoreticky) problém
by mohol nastaf v pripade zaradenia vozriov
radu HIRRS a HEIRRS, kforé si zostavené
z viacerych ¢asti (€ldnkov) a niektord z nich
nemd funkénd samodinnd priebeznu tlakovd
brzdu.

Teraz by sme si mohli polozif otdzku, éi zosta-
venie viaku ndkladnej dopravy tak, ako je uvede-
né na obrdzkoch je sprdvne alebo nesprdvne.
UvaZuje sa v prevddzke s fymito ¢ldnkovymi
voziami ako s jednym celkom (jednym voz-
fiom), alebo sa na jednotlivé Casti (€ldnky)
pozerd ako na samostatny vozen?

Po odbornych konzultdcidch a konkrétnymi
garantmi sluzobnych predpisov mozno ddjsf
k nasledovnému zdveru.

V tomto pripade md kazdd éasf vozia samo-
statny rozvddzad, preto je v pripade potreby

Ladni Fiat winkis B8 850

mozné niektor ast vozia (€ldnok) z priebez-
nej brzdy vypnuf a poéitaf brzdiacu hmotnosf
iba ¢ldnkov, ktoré majd samocinnd tlakovd
brzdu zapnutd. Prefo z pohladu radenia voz-
nov vo viaku a z pohladu brzdenia je mozné na
jednotlivé casti ¢ldnkového vozia pozerat ako
na samostatny vozen.
Situdcia na obrdzku €. 1 je nakreslend sprdvne,
lebo v tomto pripade je spinend podmienka po-
sledného voziia, kiory je priebezne brzdeny, ale
situdcia na obrdzku ¢. 2 je nesprdvna, pretoze
poslednd ¢asf (€ldnok, na kfory sa pozerd ako
na samostafny vozen) je z priebeznej brzdy
vypnutd, éim by v koneénom dosledku pri od-
veseni alebo odirhnufi tejto ¢asti mohlo dojst
k ohrozeniu bezpe€nosti a plynulosti Zelezni-
¢nej dopravy.

Bc. Emil CHLEBNICAN

£adni Ead winkis B8 S50

B - pibedee e bidemy

Obr. 1 M

DARUJTE dve percenta
KOLEGOM V NUDZI

B - pibebelre bizdemy

Obr. 2

2% °

Uz ste sa rozhodli, komu darujete sumu vo vyske 2 % zo zaplatenej dane? Tak ako po minulé roky, aj teraz méZete finanéni
diastku venovat neinvestiénému fondu SOLIDARITA zamestnancov Zeleznic SR. Pomdzete Zelezniciarom a ich rodindm, ktori
sa ocitli v neradostnej Zivotnej situdcii.
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V roku 2011 fond SOLIDARITA poskytol pomoc
40 ZelezniCiarom a ich rodindm v celkovej sume
26350 EUR. Podporil pozostalych po zamestnan-
covi, kfory utrpel smrtelny pracovny Graz, taktiez aj
rodinu zamestnanca, ktory utrpel z&vazny pracovny
draz s fazkou ujmou na zdravi. Sesfkrdt boli podpo-
reni Zelezniciari, ktorych postihla Zivelnd pohroma
a 32 podpdr bolo poskytnutych pre zamestnancov
a ich pozostalych pri fazivej zivotnej situdcii. Kole-
gom v nddzi ale m6zeme poméct velmi jednoducho.
Vyplnené tlagivo ,VYHLASENIE o poukézani sumy do
vy$ky 2 % zaplatenej dane z prijmov fyzickej osoby”

spoloéne s tlagivom ,POTVRDENIE O ZAPLATEN(
DANE z prijmov zo zdvislej ¢innosti®, kforé na poZia-
danie vyddva mzdovd ugtdren, doruéime najneskor
do 30. aprila priamo prislu$nému dafovému dradu
podla frvalého bydliska. Obidve tladivd takfieZz mo-
Zeme zasielat do 24. aprila sluzobnou postou aj na
adresu fondu SOLIDARITA, Klemensova 8, Bratfi-
3,32 €.V roku 2011 ziskal fond za zdafovacie obdo-
bie roku 2010 sumu 15 895,03 EUR. Pripominame,
Ze neinvestiény fond Zelezniciarov mbézeme stdle
podporit aj hodinovou mzdou.

Vedenie fondu
SOLIDARITA
VOPRED DAKUJE
vSetkym, ktori
nevahaju poméct
svojim kolegom
Zeleznicéiarom!

@
ZELEZNICNY SEMAFOR



Nové trendy v diagnostike zariadeni OZT
VIIl. rocnik medzindrodnej konferencie zelezni¢nej OZT

Vo februdri sa vo Vyhniach konal 8. roénik Medzindrodnej konferencie Zelezni¢nej oznamovacej a zabezpecovacej techniky. Spoloénost Betamont,
s.I.0. sa ako hlavny organizdtor potesil Géasti odbornikov nielen zo Slovenska, ale aj z Ciech, Rakiiska a Chorvdtska. Cielom bolo obozndmit
ticastnikov s novinkami doddvatel'ov, teoretickymi poznatkami, vyskumom univerzitnej obce, a samozrejme, praktickymi skisenostami z prevdadzky
Zelezni¢nej oznamovacej a zabezpecovacej techniky. Nechybali ani novosti v oblasti legislativy.

Na konferencii odznelo mnoZstvo zaujimavych
odbornych prednd$ok qj z dielne ZSR. Prednd-
Sajdci venovali pozornost systémom GSM, ale
aj novym trendom v oblasti OZT.

Ciefom akejkol'vek diagnostiky je poddvanie
komplexnych informdcii o stave daného objek-
tu, €i v naSom pripade zariadenia. Na zdklade
vyvoja nameranych hodnét a vyhodnotenia
stavu sledovaného objektu je mozné definovaf
stav zariadenia v minulosti, stav objektu v dobe
skasky - vlastnd technickd diagnostika, ale aj
istd predvidavost stavu objektu v buddcnosti,
tzn. prognostika zariadenia.

V minulom roku prebiehal projekt Implementd-
cia diagnostiky do IRA ZSR, o kforom sme pi-
sali uz v auguste 2011. Vystupom projektu pre
odvetvie OZT bude Smernica pre vykon diag-
nostiky zariadeni OZT, ktord je v sGéasnosti
v pripomienkovom konani a ktord stanovi roz-
sah a periodicitu vykonov technickej diagnos-
tiky.

Do okruhu zariadeni OZT, zahrnutych do tech-
nickej diagnostiky patria aj technologické
objekty a zariadenia s priamym vplyvom na
bezpecnost prevédzkovania dopravy. Diagnos-
tike podlieha stanoveny okruh zariadeni v pld-
novanom intervale (pri uvedeni do prevddzky,
pred ukonéenim zdruénych podmienok, po
nehodovych udalostiach...) ,Novym druhom
technickej diagnostiky postupne zavddza-
nym do praxe je aj diagnostika batériovych
systémov zariadeni OZT,” hovori Ing. Stefan
Kolibaé. Novym trendom a postupne Standar-
dom v technickej diagnostike je aj vyuZivanie

Na februdrovej 8. Medzindrodnej konferencii Zelezniénej OZT sa zisli odbornici zo 40 spolo¢nosti.

termografie. Ide o nedestruktivne bezkontakiné
meranie rozlozenia povrchovej teploty mera-
ného objekiu. Termografia pre svoju Cinnosf
vyuziva snimanie ¢asti infraCerveného Ziarenia
objekfu mimo viditelného Ziarenia. Meranie sa
vykondva priamo pocas prevddzky. ,V rdmci
vyuzitia termografie v elektrotechnickej praxi je
mozné diagnostikovat akékol'vek oteplenie za-
riadeni (stykovych transformdtorov, cesty spdt-
ného trakéného priidu, menicov, zdrojov napd-
jania, batériovych systémov, elekironickych
systémov, pohyblivych asti - loZiska...),” dodd-
va Stefan Kolibag. V rmci rozsirenia zékladnej
diagnostiky (vykonévanej priamo SMSU) je sna-
ha o postupné zavedenie elekironického zaria-
denia MPS 12 Mera¢ prestavnej sily, na meranie
a zdznam prestavného odporu vyhybky, pridrz-

nej a prestavnej sily prestavnika a zdznam odo-
beraného pradu. Zariadenie MPS12 vyvinula
a vyraba VWU? Zilina, sekcia OZT.
Na zdklade poZiadaviek sprdvcov zariadeni
0 meranie stavu mechanickych ndvestidiel
sa v spoluprdci so sekciou ZTS, WUZ Zilina
vykondva aj meranie ulfrazvukom. Ultrazvuk je
pruzné mechanické vinenie hmotného prostre-
dia, pricom vyuZivame jeho viastnost prenika-
nia hmotnymi I&tkami a schopnost odrdzaf sa
na rozhrani dvoch prostredi.
V8etky spominané druhy diagnostiky sa
v sti¢asnosti uz vykondvaji na ZSR aj v praxi.
Technicki diagnostiku na ZSR zabezpeduje
$pecializovand zlozka VWUZ Zilina. Zékladni
dia-gnostiku zabezpeduijd jednotlivé SMSU.
Ivana KAPRALIKOVA, foto autorka

Vy sa pytate, my odpoveddme:

Ked'Ze si sklady, resp. predajne rovnoSiat prdzdne, budeme si
mocf vystrojné body preniest aj na d‘alSie obdobie tak, ako to bolo
po iné roky?

Pre rok 2012 mala byf zabezpeéend novd rovnosata ZSR. KedZe potrebné
Ukony zo strany CLao este nie st zrealizované a vzhladom na kriticky situg-
ciu v prevddzke, sa vedenie ZSR rozhodlo eliminovat nepriaznivi situdciu
v zdsobovani rovnoSatovymi stc¢astami schvdlenim vynimky na zabezpe-
¢enie povodnych rovnoSafovych sicasti (starej rovnosaty). Nakolko zmluvy
s doddvatelmi tychto stcasti uz stratili platnosf, bola v zmysle interného
predpisu pripravend vynimka, kford umoZziiuje zabezpecenie rovnosatovych
sicasti v obmedzenom finanénom limite. Z uvedeného dovodu boli zamest-
nanci usmernenim Odboru riadenia fudskych zdrojov informovant, Ze pre rok

PARK
SNOW

skiarena

Verka noc na lyziach?

Do redakcie sme dostali viacero otdzok, tykajlcich sa rovnosiat, ich nosenia, vystrojnych bodov,
ale aj ich nedostatok v skladoch, resp. predajniach rovnosiat. Podrobnosti k tejto téme ndjdete
v predpise OK3. Dnes vdm prindSame na konkrétnu otdzku vypravcov odpoved, sprostredkovani
z0dboru 510 GR ZSR.

2012 uznebude mozné objedndvat bundokoSele (ddmske i panske, sdihymi
kratkym rukévom), modré koSele (s dihym i kratkym rukdvom), modré bldzky
(s dihym i kratkym rukdvom), pulévre, vesty a rovnoSatové pldste (pdnske
i ddmske). Rezervdcie na uvedené rovnoSatové stcasti z minulych rokov
feda nebude mozné akceptovat.

Prioritou bude vystrojenie zamestnancov podia rezervdcii zalozenych
pre rok 2012 a v pripade nenaplnenia objemu povoleného vynimkou
i doplnenie sklzu z predchddzajiceho obdobia, ale len v zékladom sorfi-
mente.

V redakcii sme zistili, Ze kym sklady, teda predajne rovnosiat (v KoSiciach,
Ziline a Bratislave), zivali prazdnotou, tak uz v najblizSich diioch by sa mali
zaéaf napifaf rovnosatami. A tak si vypravcovia budd mécf podia rezervd-
cii vyzdvihnidf potrebné stcasti uniformy uz ¢oskoro.

Prid'te do stredisk PARK SNOW Donovaly
alebo si jarnii lyZovacku uZite v lyZiarskom stredisku
Skiarena - Fackovskeé sedlo.

ZELEZNICNY SEMAFOR

Jarna lyzovacka
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Detskd Zeleznica v Kosiciach

md smelé pldny

Jedinym prevddzkovatelom zndmej hisforickej
(zkorozchodnej Zeleznicky v Cermelskom ddo-
Ii pri KoSiciach sa od fohtoroénej sezdny stalo
obCianske zdruzenie Defskd Zeleznica KoSice.
Obgianski aktivisti eSte minuly rok odkupili viet-
ky drdhové vozidid s ojedinelym rozchodom
1000 mm, kioré k ZelezniCke prindleZia. Novi
prevadzkovatelia maji bohaté a smelé pldny.
.Zeleznicka je jednou z najnavitevovanejSich
atrakcii KoSic a okolia. Na vel'kej oblGbenosti
chceme dalej budovat tak, aby sme rozsirili
ponuku a Zeleznicku premenili na novy kultr-
ny bod Kosic s pestrym a bohatym programom
pocas celej sezony. Chybaf by nemali diva-
delné a westernové vystipenia, Rozprdvkovy
viak, hudobné a remeselné workschopy, tvori-
vé dielne pre deti, akcie v $tyle retro a podob-
ne,” povedal predseda obcianskeho zdruzenia
a dihoroény nadSenec historickej Zeleznice
Lubomir Lehotsky. Jednym z hlavnych cielov
zdruZenia je tiez prediZit sezonu az do neskorej
jesene a organizovat aj atraktivne zimné jazdy.
Medzi priority patri aj zGchrana a revitalizécia
ZelezniGky a historickych vozidiel.

Bezdomovec
zomrel v priestoroch
stanice

Priam Sokujlcu drdmu zazili cestujici a za-
mestnankyne ZSSK vo vestibule ZelezniCnej
stanice Banskd Bystrica. ESfe pocas dni, ked
bolo vyrazne chladnejSie, jeden z bezdomov-
cov, kfory pravidelne post@val vo vndtri stanice
a zohrieval sa pri radidtoroch, prisiel pred okien-
ka pokladni a za¢al sa vyzliekaf. Nechdpavo na
neho pozerali vSetci navokol, a to o to viac, Ze
sa vyzliekol celkom donaha. Muz bol, ale vdzne
chory. Mal svrab, neprijemné kozné ochorenie
a vo vestibule zakrdtko aj zomrel. ,Bol fo stra$-
ny pohlad, mal az diery v nohdch. Detaily ani
nechcem hovorit,” povedal jeden z cestujlcich,
ktory nechce byt menovany. V tomto pripade
bolo nariadenie o zvySenej hygiene, kioré vydal
Urad verejného zdravotnictva MDVRR SR este
pred udalosfou s bezdomovcom ur€ite opod-
statnené. V ¢ase, ked sa v mrazivych dfioch
zdrziavalo vo vestibuloch stanic vela bezdo-
movcov, Urad verejného zdravotnictva nariadil
zvySend frekvenciu dennej mechanickej ogisty
v priesforoch ¢akdrni. Roztokom dezinfekEnej
IGtky Chloraminu T bolo potrebné Gistif nielen
diézky, ale aj klucky, kovové lavicky, parapety
ako qj iné plochy. Rovnakd dezinfekcia nastala
aj po neprijemnom Umrti bezdomovca.

Ivana KAPRALIKOVA
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Ved parny rusen z 19. storodia je najstarSim
prevadzkovanym v strednej Eurdpe.

Skupina priaznivcov sa navySe podujala ozivit |
aj niekdajSiu velmi Uspes$nd tradiciu defskej I
obsluhy. ,Chceme vytvorif Zivi a aktivnu sku-
pinu dobrovolnikov, ktord sa bude podielaf |
na prevddzke Zeleznicky. Opdt sa tu objavia |
mali vypravcovia, vyhybkdri i sprievodcovia, I
samozrejme, v Zelezniiarskych uniformdch,”
vysvetlil Lehofsky. Obianske zdruzenie viak |
na svoje ciele potrebuje aj pomoc Sirokej ze- |
lezniGiarskej verejnosti. Jeho ¢lenovia prefo I
vyzyvajl vSetkych zdujemcov od 6 do 99
rokov, ktori by sa radi stali dobrovolnikmi |
a z4chrancami Detskej zeleznice, aby sa hidsili |
obCianskemu zdruZeniu e-mailom na adrese: I
kezeleznica@gmail.com a pripadné dalSie in-
formdcie hladali na www.detskazeleznica.sk. |
Aktivisti zaroven vyhldsili verejni zbierku sta- |
rych a nepotrebnych Zelezni¢iarskych unifori-
em, ale aj pévodnych predmetov a artefaktov
suvisiacich s Detskou Zeleznicou, fofografii
a dokumentov, spojenych s unikdtnou zelez- |
nic¢kou. I

ittty | <5

V tychto priestoroch banskobystrickej Zeleznicnej
stanice zomrel bezdomovec na svrab. I

DARUJTE DETOM
STARU UNIFORMU!

Ak mdte doma nepotrebnd ZelezniCiarsku
uniformu, ak sd vam malé nohavice, sukna,
koSela, vesta ¢i sako a samozrejme Ciapka,
darujfe ju pre pofreby mladych nadSencov.
Potrebujeme ich pre chlapcov aj dievéatd, defi
i dospelych, nové aj nosené. Je jedno, aké is-
lo. Dobrovolnikov je mnoho, urcite niekomu
uniforma sadne ako uliata.

Dorucit ich mdZete na adresu:

I‘,a'-

Na Orave
padali laviny

Vplyvom prudkého oteplenia, dazda a nésled-
ného odmdku doslo v Zelezni¢nej trati Kralova-
ny - Trstend, v km 2,5 - 2,6 k zosuvu lavin. Tie
prerusili nielen ZelezniénG dopravu, ale Gias-
toéne zasypali aj sibeznd $tétnu cestu.
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I Sneh zosunuty na Zeleznicu odstrafovali zo-
I mestnanci SMSU ZTS TO Vratky za pomoci

kolajového snehového pluhu, strojného vymie-
naca podvalov s namonfovanou nadstavbou
- drapdkom, asisfovali aj zemné stroje UDS
114 a Poclain. Nahromadeny sneh musel byf
najprv snehovym pluhom odtlaceny z kolaje na
cestu, a potom z cesty odfazeny do koryta za-
mrznutej Oravy. S polédmanymi stromami, ktoré
laviny strhli zo svahu, si poradili motorové pily.
Prdce komplikovala doprava na frekventovanej
ceste. Cez inkriminovany Usek sa striedavo pu-
Sfali autd, aby nevytvdrali kolény. Po ukondeni

I prdce zamestnanci spravy ciest odstrdnili sneh

z vozovky a zabezpedili fak GpInd prejazdnost

cesty. Dusan STRBAK

Potrebujeme
vasu pomoc 73

@.

4
ZSR - Jozef Magaj
Zelezniénd stanica RUSKOV
alebo nés kontakfujte
elekironicky na macaj@netkosice.sk
Nezabudnite pripisaf svoje meno a adresu,
mozete ziskaf volny listok na vylet vidci-
kom KDHZ.

Dalcudene!

ZELEZNICNY SEMAFOR




Betonovy torkrét ohrozoval
dopravu v tuneli

Lamadské tunely pri bratislavskej hlavnej stanici sd prdvom povazované
za najstarsie tunely na Slovensku. Prvy bol vybudovany v rokoch 1844
az 1848 v rémci spojenia Bratislavy s Viediiou, druhy, tzv. krivy, sliZi od
roku 1902. Ich murivo neustdle odoldva silnym priesakom a zatekaniu,
vykonanych bolo uz niekolko sanacénych prdc.

V Sesfdesiatych rokoch minulého storo€ia bol na horné &asti klenieb
naneseny striekany betdn, tzv. torkrét. Odvadzal zatekajlcu vodu z klen-
by na steny tunelovej obmurovky, a najmé v zimnom obdobi zabrarioval ; , i
tvoreniu cenculov, ktoré spésobovali problémy na trolejovom vedeni. Partia piatich chlapov funelovej Gaty SMSU ZTS TO TopolGany cely tyzden
Torkrét v starom funeli nahradili v roku 1986 samonosné ocelové skruze e AT (T R (e b e R Tl

z vinitého plechu TUBOSIDER, v tom novSom ale striekany betén existu-
je dodnes. Pri jeho pravidelnych prehliadkach bolo zistené odchylenie
spodnej ¢asti néstreku od poévodnej kamennej klenby. OdSkerené Cas-
ti torkrétu by mohli pri uvolneni ohrozit bezpeénost dopravy, preto od
5. do 9. marca odrezdvala tunelovd éata SMSU ZTS TO Topol&any. Po od-
strdneni uvolnenych ¢asti bude znova postdeny stav tunela, ¢i vyhovuje
bezpecnej prevddzke. (balky)

Na kosickej stanici
hl'adali bombu

Vecer 23. februdra prijali na tiesnovej linke 112 strohy anonymny oznam,
Ze vybuchne koSickd Zeleznind stanica. Pred staniénou budovou sa
okamzite zagali zbiehat sanitky, policajné aj hasigské vozidld. Styriming- |
ty po 20. hodine preto zastala viakova doprava, evakuovand bola sto- — BE e s RN R e A e e R 2 R e N TR T RO T
nica aj predsfaniénd plocha. Policajné hliadky za asisfencie psovodov reznych kotticov.

so sluzobnymi psami prezerali pristavené viakové stpravy, ndstupistia,
no najmé inferiér stanice. Podozrivy baliGek sice objavili v Safni persond-
lu stanice, ale boli v iom iba neSkodné ddmske lodicky. Prehliadka bola
ukonéend az 25 mindt pred polnocou s negativnym zéverom - v stanici
sa ziadna bomba nenasla. Ako v mnohych podobnych pripadoch, aj ten-
toraz to bol len zbyfoény vyjazd, no pdchatelovi hrozi pre precin Sirenia
poplasnej sprdvy frest odfiatia slobody na 1 az 5 rokov.

# o E

(balky)

Pred staniénou budovou sa sustredili nielen hasiéské ¢i policajné vozidld,

ale najmd nespokojni cestujci. Nik z nich netusil, kedy sa viaky opdt pohnu.

e : ,,
- :.|. _ ZBW| _ ZAMESTNANCOV 7SR
el VO VARENI GULASA

= 1. rocnilk = 1]
SutaZ sa bude konat® (" '-I““
30. jiina 2012. =)

mienky Gc¢asti v sat'azi

casopisu SEMAFOR
a na stranke:

Pokial cestujuci mrzli pred budovou, vo vestibule sa pohybovali len policajti b N
a hasigi. Kvdli falodnému poplachu viaky meskali desiatky mindt. WWWw.sipstrecno. sk
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FOTO HADANKA .
. Vy sa pytate,

my odpovedame

Deje sa na vasom

pracovisku alebo v okoli nie¢o,
na ¢o by bolo dobré upozornit
alebo poukazaf

aj prostrednicivom

éasopisu Z Semafor?

Napiste ndm na adresu redakcie:
Z semafor

Stefdanikova 60, Kosice
alebo zavolajte

tel.: 910 - 3203
e-mail: zsemafor@zsr.sk

Dnes nasa otdzka znie: Viete, kde 1'0 je? Kontakty na jednotlivych redaktorov

ndjdete v tirdzi.

Ak pozndte sprévnu odpoved na dne$nd fotohddanku, napiste nédm ju

a zaradime vds do Zrebovania. Vifaza odmenime, preto nezabudnite Na jednu z otdzok, ktoré sme doteraz dostali,
v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska. odpoveddme na strane 13. Na ostatné bude-
. . . ) . i me odpovedat po ziskani vietkych potreb-
Spravna odpoved' februdrovej foto hadanky je: nych vyjadreni v niektorom z nasledujicich
Zelezni¢nd stanica Oravsky Podzdmok (pohlad z hradu). cisel o L
Na anonymné otdzky a nezeleznicné témy
Vitazom sa stal a vecnu cenu ziskava: Bet;u_deme reogogof. oo )
< . akujeme za pochopenie a te§ime sa na vase
Jozef DERJAN z Oravského Podzdamku. némety, tipy & fofografie.
BLAHOZELAME!
Pomoc: h da Pomoc: L
Ajas, Kid, | "°SP® ahr' organ | knock out | Staro- | lava, ski, | syn krafa hora rimskych | KOSicky | hromadny
Aranta, rg&ic) zraku (skr.) german | nok, torr, | Telamona 499 chUdrcélvyaé vystrel
Stretni sa dve priatelky pred |boom, Liv ' salina P
vchodom do divadla. Jedna z nich, inymi
- velka milovniCka divadla, - sa | morska slovami
pytadruhej: zatoka kypril zem
- Videla si Damu s kaméliami? pluhom
-Nie.Ale nedavnosla... 1
. . - akost’ nastenny deciliter
(dokonéenie v tajnicke). muiky gobelin (skr.)
starobabyl| stredoaust. drevené
mesto kmen sedadlo
dovtip znacka mackovita
Jozef | \yohiost Sok cigar celma
Vysocani radium orientalne prijimali
(zn.) muz.meno tekutinu
starSia Aralské skupenstvo
jednotka jazero vody
tlaku N bansky
(fvz) pokladiia S
pokolenie meno her. N
znacka Tyler knedlicek | ,amedzie
elektrosp. Chaplinov lyze (Cesky)
film (zastar.)
0 biblicky sol.zahrada
Majstrgv. bratovrah na mor.brehu
republiky -
(skr.) sodik zn.elek-
(zn.) trénvoltu
Cast’ ,rilhky . ¢in,
obce nakladny skutok
automobil

16 ZELEZNICNY SEMAFOR



Cudzincov tu vnimaju
ako plnu chodiacu pehazenku

(4. East cestopisu Ludevita Kostova)

KORALOVY UTES A BOHATY

PODMORSKY ZIVOT

Aqaba leZiaca na brehu éerveného mora je
nddherné a zdroven ruSné mesto, piné hotelov
a obchodikov. Snazili sme sa o najrychlejSie
presundf do ndsho hotela, ktory sa nachd-
dzal asi 15 km juzne od Agaby. Chceli sme
sa vyhndt miestnym pouliénym predavaéom
a obchodnikom. Ked sa na vés nalepia, je velky

Vychod §1ﬁq'_gri Mftvom mori Ein Gedi Izrael.
¥ =

problém ich od seba odtrhnt. Idedina bola pre-
dovSetkym poloha hotela. Ked'sa ¢lovek zahla-
del na juh, uvidel kopce Saudskej Arabie, hla-
diac na sever mesto Agaba a izraelské mesto
Eilat a na zdpade sa zase rozprestierali brehy
Egypta. Pritom more, ktoré hralo troma farbami,
prechddzalo zo svetlomodrej cez zelenkavi do
tmavomodrej, vzdialené od hotela bolo len 100
mefrov. No najdolezitejSi dovod, preco sme sa
rozhodli pre pobyt v Aqabe nebol na susi, ale
pod hladinou mora. Rozprestiera sa fu koralovy
(tes s bohatym podmorskym Zivotom. Nakolko
ndsS plén cesty bol neskutoéne nabity a pre-
Spikovany mnohymi presunmi s minimdlnym
¢asom na oddych, prdve tu, na fomto mieste
sme si dali priestor pre relax, zregenerovanie
a nacerpanie novych sil. Doteraz sme na ces-
tach boli bezmdla dva tyZdne a presli priblizne
4500 kilometrov. Po vSetkych problémoch, kto-
rym sme museli ¢elif, dva dni strdvené Snorch-
lovanim v Cervenom mori, polihovanim na pldzi
alebo pri hotelovom bazéne padli naozaj vhod.

18

SMER IZRAEL

Po zasliZzenom oddychu sme pokracovali
v ceste. Cakal nds prechod do Izraela. Poditali
sme s tym, Ze to nebude jednoduché, ved'v na-
Sich pasoch sa vynimali odtlacky peciatok ich
nepriafelov. SU predsa dihé roky vo vojnovom
stave alebo tam viddne len krehké primerie.
Na jorddnskej strane hranice sme nemali ani
najmensi problém a celd kontrola
prebehla velmirychlo. To sa vSak ne-
dalo povedaf o fej izraelskej. Hned
po prichode ndm najprv vojacka
prezrela pasy (prvd kontrola) a na-
smerovala nds do budovy, kde nds
kompletne preskenovali a popreze-
rali batozinu (druhd kontrola). Dalej
sme presli do akéhosi stanu, kde
boli okienka a jednotlivo sme pristu-
povali na pasovd konfrolu spojenu
s vypisovanim vstupnych tlaciv (tre-
tia kontrola). Po konfrole ndm ukd-
zali lavicu a povedali, aby sme ¢aka-
li. Po nekonecnej hodine a pol prisla
za nami kompetfentnd osoba a vy-
sveflila ndm, Ze bude este nasledo-
vat vysluch kazdého osobitne (Stvrtd
kontrola). Ten sa odohrdval v malej miestnosti,
kde este pred sadnutim si na pripravend stolic-
ku ma upozornili na fakt, Ze sa nemusim obd-
vaf a mdm sa uvolnif. Otdzky, ktoré mi budu
kladené sl z dévodu nielen ich bezpeénosti, ale

Aqaba - zépad sinka pri Cervenom mori.

aj fej mojej. Pytali sa ma na moje meno, adre-
su trvalého pobytu, meno otca a matky, meno
starého ofca, ¢i som Zenaty alebo slobodny, ak
éno tak meno Zeny a deti, kde robim, ako diho
sa pozndme jeden s druhym, ¢o sme robili
v Syrii a Libanone a aky je dovod cesty do Izra-
ela. TaktieZ ich zaujimali aj naSe minulé cesty,
hlavne pobyt v Malajzii. Po ukonéeni vysluchu
sme poculi staré zndme: Sadnite si a ¢akajte!
Po hodinke vySla pani a v rukdch drzala nase
pasy. Koneéne, po fakmer Styroch hodindch
strdvenych na hranici, sme mohli pokracovat
dalej. ESte pri odchode nds skontrolovala jedna
vojacka (piata kontrola), ktord ndm zdroven za-
volala i miestnu taxisluzbu.

Premiestnili sme sa do Eilatu, odkial ndm
mal isf aufobus do Ein Gedi, mesta leZiaceho
na brehu Mftveho mora. Pévodny plén bol
sfihnif spoj o 14.00, no kvéli zdihavej kontro-
le na hranici sme ho nestihli. Dali ndm iSiel
0 17.00 a do Ein Gedi sme dorazili az za tmy
0 20.30 hod. Vedeli sme, Ze je tam neplateny
kemp. Po tme je orientdcia fazkd, preto sme po-
prosili vodi¢a aufobusu a ten ndm na danom
miestne zastal. Po ndjdeni miesta na prenoco-
vanie sme sa Supli do spacich vakov a relaxo-
vali pod holym nebom. Len ¢o sinko vykuklo
spoza hory, uZ sme boli na nohdch a schéddzali
dole svahom k Mftvemu moru. Voda bola skve-
16, feplotu mala nieco okolo 30 stupriov. Obsah
soli je jedna ku from, fakze len samofné posta-
venie sa na nohy vdm narobi poriadne problé-
my. Je to ako leZanie v obyvacke na pohovke,
pritom v rukdch mozete drzat novinky a ¢itaf si.

ZELEZNICNY SEMAFOR



VITAJTE V JERUZALEME!

Po vybldzneni sme si zbalili veci a nasledoval
presun do Jeruzalema. Cesta autobusom frva-
la asi hodinu a pol a po prichode sme sa snazili
rychlo prebehndf do starého mesta, kde sme
mali rezervované ubyfovanie - na streche. Este
sme takyto noclah neabsolvovali, tak preco fo
nevyskusat. A beztak to bolo najlacnejsie, o sa
tu dalo zohnaf. Batohy sme nechali na spomi-
nanej streche a ufekali na pofulky starym mes-
tom Jeruzalem. Obkolesené je hradbami, kioré
dal vybudovat turecky sultdn Sulejman. Vichod
do mesta zabezpeduje sedem brdn, osma je
totiz zamurovand. Nesu ndzvy Jafskd, Sionska
nazyvand aj Ddvidova, bréna Dung (sldZila na
vyndsanie smeti z mesta) brdna levov (vychd-
dza sa z mesta na Olivovd horu), Herodesova,
Zlatd a Damasska brdna, ktord je aj najkrajSou
z0 vSetkych siedmych brdn. Je rozdelené na
Styri Casti, a to Zidovskud, moslimskd, armén-

sku a grécko-katolicku. Najprv sme sa roz-
hodli prezriet si Mdr ndrekov a s nim spojend
Zidovskl Casf. Potom sme celé mesto presli
dookola a zavitali aj do moslimskej Casti. V tej
sa nachddza uliéka Via dolorosa, zndma z Kri-
Zovej cesty. Nemohli sme vynechat ani Chrdm
BoZieho hrobu a vySkriabali sme sa aj na Oli-
vov( horu. Tu sme si pockali na zdpad sinka,
nakolko je z tadialto najkrajsi vyhlad na mesto
a urobili si pdr zdberov nocného Jeruzalema.
Potom sme sa pobrali do hotela a vychutnali si
noclah na streche. Zaujimavostou bolo, Ze sa
nds tam tladilo sndd' styridsaf. Nasa slovencina
sa fu miesala s jazykmi inych ndrodnosti.

Po lavej strane sme mali noclaznika z Nemec-
ka, pri nohdch ndm spali chlapci z Polska,
vedla nich dve dievéatd a chalan z Francuizska.
Nad nami na vyvySenom poschodi sa tlagil
Ameri¢an spolu s chalanom zo Spanielska
a dve Japonky. Rdno sme sa uz nepondhlali
nikde, pred nami bola uz len cesta do Tel Avivu.
Preto sme sa v pokoji naraiajkovali a premiest-
nili sa na Zelezniénd stanicu.

ZELEZNICNY SEMAFOR

Pldvanie v Mftvom mori. Aj pre neplavcov.

VLAKOM DO TEL AVIV-u
Vlok z Jeruzalema ndm odchddzal o 13.40
a stihli sme ho v poslednej chvili. Zdrzali sme
sa pri bezpecnostnej prehliadke pred vstupom
do Zelezni¢nej budovy. Najprv chceli len pasy,
ale opdt zbadali vSetky peciatky, tak sme pod-
stlpili prisnejSiu kontrolu. Dokonca sme museli
odovzdaf noze,
nakolko sme im
nevedeli  vysvetlit,
Ze ich mdme na
krdjanie  chleba
alebo saldmy.

0 to vdcSie pre-
kvapenie bolo, ked
si nds vyhladali
vo vioku a noze
ndm vrdtili. Po pri-
chode do Tel Avivu
sme sa ubytovali
v Skyhostel a eSte
poslednykrdt sme
si i8li uzif pldz, more a sinko. Na druhy defi
sme mali plénovany odlet do Zenevy o 13.00
hod. KedZe sme mali horSie skisenosti s izra-
elskymi kontrolami, rozhodli sme sa radsej si
privstat a byt na lefisku skor. Tak sme aj spravili
a po rannej pdtkilometrovej prechddzke sme
prisli na viakov( stanicu a pokracovali primest-
skym viakom k termindlu. Tam sme absolvovali
prvl zo siedmych kontrol. Bola fo len formali-
ta spojend s prehliadkou batoziny a konirolou
pasov. Ndsledne sme sa
nechali odviest autobusom
priamo do odlefovej haly.
Hned' pri vstupe ndm opdt
skontrolovali doklady a né-
sledne sme mohli zaujaf
miesto v dlhom rade.

Na podiv to prebiehalo cel-
kom rychlo aZz kym sme
nepriSli na radu my. Pri
pohlade do nasich pasov
si nds mladd sleéna vy-
¢lenila z davu a zasypala

mnozstvom otdzok. S tym sme trochu aj rétali
a frpezlivo jej na vSetko odpovedali. Po krdtkej
konverzdcii ndm preskenovali batohy a posla-
li k pultu, kde boli fraja vojaci. Ti mali za Glohu
dokladnejSie preskimanie batoziny, takze ndm
Uplne vSetko vyhddzali a senzormi kontrolovali,
¢i nepasujeme vybusniny. Po absolvovani aj
tejto kontroly sme konecne prisli ku priehradke
s priiemnymi usmievavymi sleénami, kioré
ndm vystavili palubné listky a naviedli nds do
dalSej miestnosti. Tam boli pripraveni colnici,
opdt skontrolovali pasy a poloZili pdr otdzok.
Cakala nés este poslednd kontrola. Museli sme
sa vyzut. Kontrolovali vSetko, poénic ponozka-
mi, fopdnkami, dokonca som musel rozobraf
telefon, aby skonfrolovali aj batériu. Cely fenfo
.Cirkus” frval nie€o cez pdf hodin a po Gspes-
nom absolvovani sme odleteli s hodinovym
oneskorenim do Zenevy.

Po Styri a pol hodinovom lefe sme sa rychlo
premiestnili na viakov( stanicu a nabrali smer
Zurich. Tu sme presfapili na noény rychlik
a v rannych hodindch sme dorazili do Viedne.
Pondhlali sme sa elekirickou na Stidbahnhof
a ndsledne sme pokradovali REXom
do Bratislavy.

SLOVENSKO
Po 19tich diioch strdvenych na cestdch
a prejdeni 6127 kilometrov sme Konecne

stastlivo dorazili na Slovensko!
Koniec

Py P"'..

Pohlud na Jeruzalem zOlivovej hory |
e
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Milé kolegyne, kolegovia, Zelezniciari, nevahajte a prihldste sa!

Ak uvazujete nad svojou Ucasfou v sifazi a neviete sa rozhodndf, prelistujte si

s ve

minuloroéné &isla Z semaforu. Predstavovali sme jednotlivych sifaZiacich,

zverejnili ich fotografie vo findlovej premene vizdZe. Mozno vds ich odvaha a zdZitky z findle a dalSich stretnuti presvedéia. S finalistami jednotlivych

PODMIENKY A PRAVIDLA SUTAZE!

Tvdr ZSR 2012 bude trvaf
do 1. augusta!
Sutaziaci sa mozu prihldsit prostrednictvom
redakcie (kontakty su v firdzi).
Podmienkou je pracovat v ZSR,
zaslat svoju fotografiu a odpovede
na tieto otdzky:
1. V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?
2. Co vds viedlo k tomu
stat’ sa Zeleznic¢iarom/-kou
3. Ako frdvite svoj vol'ny ¢as? Vase zdluby?
4. Go odakdvate od svojej Giéasti v stfazi?

roénikov sme v pravidelnom kontakte. Organizujeme rézne stretnutia. Mnohi s redakciou spolupracuju aj pri tvorbe Gisel Z semaforu.

Sufaz je uréend pre vietkych zamestnancov, pre Zeny aj muZov a jedinou podmienkou je byt zamestnancom ZSR.

V MINULOM CiSLE SME VAM PREDSTAVILI PRVE DVE SYMPATICKE SUTAZIACE.
DNES POKRACUJEME V ROVNAKOM DUCHU, NO TENTO KRAT PRISLI NA RAD AJ DVAJA PANI A DALSIE DVE ZENY.

1. Zeleznici som verny uz 21 rokov, od roku 1991. Momen-

ROI"!IOII tdlne som dopravnym ndmestnikom v ZST Nové Mesto EVG .

PASKA nad Vdhom. HRCKOVA

2. K povolaniu Zelezni¢iara ma inSpiroval méj dedko, kiory
pracoval v tejto stanici ako vyhybkdr, a tak uz od 7. triedy
78 som sa t0zil stat Zeleznigiarom. Je fo nasa rodinnd
tradicia.

3.KedZe momentdine kon&im 5. roénik VS, volny &as
venujem najmd uceniu. Ak mi eSte ostane chvilu ¢asu,
tak $portujem, pracujem okolo rodinného domu alebo
hrdm svoju obltbend infernetovd hru.

4. Tesim sa na to, Ze spozndm novych ludi z réznych kitov
Slovenska.

1. Na Streke sa pohybujem od roku 199’6;N0jsk6r ako tro- Aneika
fovy robotnik, teraz ako majster SMSU ZTS TO Trencin. e Pt

2. Pochddzam zo Zelezniciarskej rodiny, od mala som Zil GABCIKOVA
Zeleznicou. Prdca ma bavi, zéroven je aj mojim konic-
kom.

3. NajradSej som s rodinou. Venujem sa aj knihdm alebo
televizii, odkial ziskavam inSpirdcie a ndmety pre moj
herecky Zivot. Hrdm v ochotnickom divadle, takfieZ si
privyrdbam ako amatérsky herec v televizii.

4.Ni¢, nechdm sa prekvapit. Ale som zvedavy na reakcie
[udf po tom, ako prejdem rukami vizdZistiek a précou
fotoSopu”. ©

1. Na Zeleznici pracujem od roku 1992, v si¢asnosti ako
vypravkyfia v ZST Kysucké Nové Mesto.

2. K Zeleznici ma ,pritiahlo” povolanie ofca, ktory pracoval
ako rusiovodic.

3.Volny ¢as venujem svojej rodine, medzi moje zdluby
patria ruéné prdce — najmd hdckovanie.

4. Nechdm sa prekvapif. ©

1. Na Zeleznici som uz 33. rok, v roku 1979 som za€inala
ako operatérka, dnes som franzitérkou v ZST Zilina —
Teplicka.

2.K Zeleznici ma fahala rodinnd tradicia. Viaceri rodinni
prislusnici boli Zelezniciari, imponovala mi ich dostoj-
nosf v modrych uniformdch.

3. Blizke st mi aktivity, pri ktorych je dobrd ndlada. Jednou
Z nich je aj Sport, rada si zacvi¢im, hlavu prevetrdvam
na bicykii.

4. Miluiem humor a zdbavu v spoloénosti uvolnenych
a skvelych [udi. A findle stfaZe sa nesie v podobnej
atmosfére. Tak preco fo neskusit?

A

Prihldste sa do sutazZe alebo prihldste svojich spolupracovnikov. Ak mdte vo svojom pracovnom kolektive kolegynu alebo kolegu, ktori si sympaticki,
zaujimavi, moZno nie¢im vynimocni, taki, ktorych by ste radi videli v ¢asopise a predstavili ich aj ostatnym Zelezni¢iarom, poslite ndm svoje tipy do

redakcie. Na veku a funkcii nezdleZi.





