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Cyklistika na
zeleznici

. Dve percentd pre SOLIDARITU
| AV v -V , .
pomozu zelezniciarom v nudzi
: Uz ste sa rozhodli, komu darujete sumu vo vyske 2 % zo zaplatenej
1 dane? Tak ako po minulé roky, aj teraz mozete finan¢nu ¢iastku veno-

| vaf neinvestiénému fondu SOLIDARITA zamestnancov Zeleznic Slo-
1 venskej republiky. Pomodzete Zeleznic¢iarom a ich rodindm, ktori sa

| V roku 2011 fond SOLIDARITA poskytol pomoc
. I 40 Zeleznic¢iarom a ich rodindm v celkovej sume
26 350,00 EUR. Podporil pozostalych po za-
I mestnancovi, ktory utrpel smrtelny pracovny
| Uraz, takfieZ aj rodinu zamestnanca, kiory utrpel
zGvazny pracovny Uraz s fazkou ujmou na zdra-
vi. Sestkrdt boli podporeni Zelezniciari, ktorych
| postihla Zivelnd pohroma a 32 podpdr bolo po-
| skytnutych pre zamestnancov a ich pozostalych
| pri faZivej zivotnej situdcii. Kolegom v nddzi ale
mobzeme pomdct velmi jednoducho. Viyplne-
I n¢ tiagivo VYHLASENIE o poukdzani sumy

LT Tl

Zeleznice SR, ako SprdVCO ielezniénej in- I do Wéky 2% Zop|01’enej dane z prijmov fyziC_

fradtruktary prevddzkuje Zelezniénd sief
v celkovej dizke trati 3659 km. Cast z nich
uz vdak nie je v prevddzke. Na mieste je teda |
otdzka, €o dalej s tymito Gsekmi.

- Vyhodnym rieSenim sa javi prebudovanie
tejto Casti Zeleznicnej siete na cyklistické
chodniky. Ide o vSeobecne prospesny pro-
jekt, na ktory by bolo mozné ziskat financ-
né prostriedky z fondov Europskej lnie. Aj |
Zelezniciari by sa takto zapojili do rozvoja
cestovného ruchu na Slovensku, pricom by |
sme spropagovali aj Zeleznicu ako takd,- | Majitelia Zelezniénych preukazov by nemali za-

kej osoby” spolo¢ne s tla¢ivom ,POTVRDENIE
0 ZAPLATENI DANE z prijmov zo zdvislej &innos-

povedal o tomto projekte Ing. Peter Moldaq,
riadifel Gseku GR ZSR. Ako priklad uviedol

trat medzi Poltdrom a Rimavskou Sobotou. | predioZeni Zelezniéného preukazu a uhradeni

budniif na ich prolongdciu na rok 2012. M6Zu
tak urobif do 31. marca v pokladniciach iKVC po

- Nakol'ko ide o chudobnejsi region, takdto | prislusnej sumy cestovného. Zamestanci 7SR

investicia by mohla pomdct zvysit pocet nd-
vétevnikov tohto kraja, ¢o by pre tito oblast
bolo iste prinosom.

a ich rodinni prislusnici zaplafia za 2. vozfiovd
cenu 27 €. Takd istd sumu, ale za 1. vozfiovd

| triedu zaplatia ¢j drzitelia zlatej a diamantovej

Prebudovanim chdtrajlcich  Zelezniénych | Janskeho plakety alebo Khazovického medaily,

zastdvok na miesta odpocinku, oddycho-
vé z6ny ¢i malé pohostinstva by z byvale;j
Zelezni¢nej frate spravilo naozaj ojedinelé
a vynimo¢né Useky na cyklistiku ¢i peSiu
turistiku. Do Gvahy vSak pripadaju aj dalSie
krdtke Useky Zelezni¢nych trafi, na ktorych je
Zelezniénd doprava uz dihé roky zastavend.
Ide napriklad o frate ako je Luéenec - Halig,
Samorin - Kvetoslavov, Piestany — Vrbové
¢i Usek medzi Devinskym Jazerom a Stu-
pavou. - Vychddzajic z podrobnej analyzy
Odboru stratégie a vonkajSich vztahov GR
ZSR, v spoluprdci so samospravnymi krajmi
a obcami sa projekty prebudovania byvalych
Zeleznicnych trati na cyklotrasy javia naozaj
ako vel'mi atraktivne,- dodal na zdver Ing.
Peter Molda, riadifel Giseku GR ZSR.

(sch)

2

ostatni za 1. friedu zaplatia 40 €. Ak mdte diefa
Studujlce na vysokej Skole, nezabudnite do 31.
marca predlozit potvrdenie o pokraovani jeho

1 ocitli v neradostnej Zivotnej situdcii.

fi", kforé na poziadanie vyddva mzdova ugté-
ren, dorucime najneskor do 30. aprila priamo
prislusnému dariovému dradu podia frvalého
bydliska. Obidve tlagivd taktieZ mdzeme zasielat
do 24. aprila sluzobnou postou aj na adresu fon-
du SOLIDARITA, Klemensova 8, Bratislava. Pou-
V roku 2011 ziskal fond za zdafovacie obdobie
roku 2010 sumu 15 895,03 EUR. Pripominame,
Ze neinvestiény fond Zelezniciarov mdzeme std-
le podporit aj hodinovou mzdou. Vedenie fondu
SOLIDARITA vopred dakuje vSetkym, kori nevé-
hajd pomaoct svojim kolegom Zelezniiarom!

(KB)

' Nezabudnite na prolongdciu
 zeleznicnych preukazov

Stadia v letnom semestri. Zamestnanci, ktori na
Zeleznici nepretrzite odpracovali viac ako 20 ro-
kov, m6zu v prolongaénom obdobi poziadat aj o
volné cestovné listky do 1. voziovej triedy. Pokial
systém iKVC nedovoli vykonat pokladnikovi pro-
longdciu, fifo skutoénosf ohlaste prisluSnému
evidenénému Gtvaru. Rodinny prislusnik moze
individudine poZiadat o prolongéciu az po vyko-
nani prolongdcie Zelezniéného preukazu zamest-
nanca ZSR. Neprolongovany Zelezniény preukaz
je potrebné do 15. aprila odovzdat do Gschovy,
kde mdze byt uloZeny najviac 2 roky.

 Persondine zmeny na Odbore
210 GR ZSR

Generdlny riaditel Zeleznic Slovenskej republiky Ing. Vladimir Luptdk odvolal 31. janudra z

funkcie riaditela Odboru informa&nych a komunikaénych technoldgii GR ZSR Ing. Rastislava

CENKEHO, ktorému zéroven skongilo aj poverenie vykondvat funkciu riaditela Zelezniénych
I telekomunikdcii. Ndsledne bol 1. februdra do fejto funkcie generdinym riaditelom vymenova-

ny. Riadenim Odboru informaénych a komunikagnych technolégii GR ZSR je od 1. februdra
: povereny Ing. Jozef DUBRAVCIK.
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Jdn Figel Zeleznice maji krésnu
historiu, je to doprava nielen sucasnosti,
ale aj buducnosti

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondineho rozvoja je jednym z najvicsich rezortov a vyplyva z toho
aj obsiahla agenda. Od 9. jula 2010 je v ¢ele ministerstva Jan Figel, prvy podpredseda viddy SR. O Ze-
leznici, jeho pdsobeni vo funkcii, ale aj o prepustani a pripadnych zmendch po marcovych volbdch sa

docitate v rozhovore.

» Ako by ste zhodnotili vase takmer dvoj-
ro¢né posobenie v rezorte dopravy, a pre-
dovSetkym rok 2011 vo vztahu k Zeleznici,
konkrétne k ZSR?

Rok 2011 mozno pravom hodnofit ako
ndroény a furbulentny. Zlozitou témou,
ktord ministerstvo dopravy v roku 2011
rieSilo, bol ozdravny proces na Zelezni-
ciach. Potom ¢o vidda v marci schvdlila
Program revitalizdcie zelezniénych spo-
lo€nosti, zaGala sa dalSia faza zdpasu
0 zachranu zelezni¢nej dopravy na Sloven-
sku a fakmer 30 fisic miest v froch §tatnych
Zelezniénych firmdch. Ani nie po roku od
spustenia programu prindSa oZivovanie re-
dlne pozitivne vysledky.

» Co povazujete za najpodstatnejsie, ¢o
sa urobilo na Zeleznici a ¢o vds osobne tesi
najviac?

Zastavilo sa neimerné zadlZzovanie Zelez-
nic. Roky nerieSenia fohfo problému vytvorili
v Zelezniénych spolo¢nostiach dih takmer
miliardu eur. Ozdravnym procesom sme
roznym kSeffom na Zeleznici postavili do
cesty obrovskd prekdzku. Velmi doélezité
je otvorenie osobnej ZelezniGnej dopravy,
a tym je vstup konkurenéného dopravcu na
traf Bratislava - Dunajskd Streda - Komdrno,
¢o vytvori podmienky v tomfo sektore na of-
vorenu CestnU sufaz s pozitivnym efektom
pre S$tat a ob&anov vo zvyseni kvality pre-
pravy. Pre ZSR ako sprdvcu infrastrukiiry
fo znamend zvySenie afraktivnosti osobnej
ZelezniCnej prepravy, a tym vysSie vyuzitie
Zelezniénej dopravnej cesty a motivdcie na
zlepSovanie jej parametrov, osobitne trafo-
vej rychlosti. Proces zvySovania konkuren-
¢ného prostredia, a tym vytvdrania tlaku na
dopravcov v osobnej doprave na zvySovanie
kvality prepravy pokracuje. Pred zopdr dia-
mi bolo Gvodné stretnutie s potenciondinymi
zdujemcami o zadanie zmluvy na osobnd
Zelezniénl dopravu v dalSom regione, kfo-
rym bude podla zdmeru ministerstva region
okolo Nitry.

ZELEZNICNY SEMAFOR
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» Madte na starosti jeden z najvdcsich re-
zortov s obrovskym zdberom a tieZ mnoz-
stvom problémov. Na akom mieste je pre
vds Zeleznica?

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondine-
ho rozvoja SR je skutoéne velkym rezortom
s velmi obsiahlou agendou. Pokial ide o Ze-
leznice, mojim cielom je, aby sa Zelezniénd
doprava na Slovensku stala ovela viac kon-
kurencieschopnejSou voéi cestnej doprave
a afraktivnejSou pre nasich ob&anov. Situd-
cia, ked vacésina fovarovych tokov smeruje
po cestnych komunikdcidch mimo Zeleznic,
nie je idedina. Zaujmom ministerstva dopra-
vy je, samozrejme, aby sa tento pomer po-
stupne menil v prospech Zeleznic.

» V médidch sa ¢asto spominaji OPD pro-
jekty. V tomto smere maji ZSR ndskok v pri-
prave projektov, av§ak v poslednom obdobi
je problematické ich zaviSenie podpisom
zmluvy. MnoZia sa ndmietky nedspes$nych
uchddzacov. Akd je podla vds perspektiva
a moznost rieSenia?

Zileme v demokratickom prdvnom $tdte
a spominané problémy tento fakt dosved-

¢uju. RieSenie je jednoduché, ale siéasne
i velmi ndroéné. Spociva v lepSej kvalite sd-
faznych podmienok, vo vééSom zmysle pre
¢istd hru u safaZiacich, vo vacsej zodpoved-
nosti u posudzujdcich, vo vacésej nezdvis-
losti u odvolacich orgdnov i stdov, skrdtka
v dalSom zlepSovani profesionality a posil-
novani obéianskej zodpovednosti vSetkych
zG¢astnenych. Hoci fo mozno nie je bada-
telné na prvy pohlad, pri dlhodobejSom sle-
dovani zmien v naSej spoloénosti mozeme
skonstatovat, Ze fenfo pozitivny proces pre-
bieha. Som preto opfimistom a vysledky mi
ddvaji za pravdu. Nikfo ndm neveril v pripa-
de dialnic a dnes staviame 56 km a dali sme
viac ako 4000 ludom précu. Som presved-
¢eny, Ze to zviddneme aj na Zeleznici.

» Rok 2011 bol pre mnohych dihoroénych
ZelezniGiarov jednym z najhorsich, kedZe
bolo niekolko etdp hromadného prepista-
nia. Vidda SR a premiérka osobne slibila,
7e nezostani na Gradoch prdce. Zial' breme-
no samotného prepistania a zodpovednost
zostali na pleciach vedenia a samotnych
l'udi, ktorych sa zmeny dotkli. Boli podla
vds zmeny v takomto rozsahu nevyhnutné?
NembZe sa staf, Ze budica vidda zmeni §tdt-
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ny rozpodet a ZSR nedostane prostriedky,
ktoré md nateraz schvdlené prdve za cenu
vyraznych dspornych opatreni?

Zavadzanie zmien a poriadku s cielom
efektivneho hospoddrenia na zelezniciach
sprevddzali Uspory za desiatky miliénov
eur. Za nimi je fransparentné obstardvanie
tovarov a sluzieb, elektronické aukcie (Uspo-
ra vySe 2 mil. eur), niz8ie ceny za doddvky
sluzieb, optimalizécia osobnych nékladov ¢i
zruSenie nevyhodnych zmldv s réznymi na-
stréenymi firmami, kforym i8lo len o k3efty.
Setrenie v Zelezniciach nie je samoug&elné.
Cielom je ozdravit firmy, aby nadalej mohli
byt vyraznym zdrojom zamestnanosti pre
[udi na Slovensku. Mozno teda konStato-
vaf, Ze pristipenie k tymfo zmendm bolo
nevyhnutné a nebolo mozné donekoneéna
ignorovaf nelimerné zadlzovanie Zeleznic-
nych spolo¢nosti. Je pravda, Ze sme museli
prepustaf, ale zachrdnili sme tym prdcu pre
30 tisic ZelezniCiarov. Ak by sme fo neurobili,
hrozil bankrot a prdcu by stratili vSefci.

» Kazdd zmena viddy znamend v pripade
§tdtnych podnikov vel'ké persondine zmeny
a ¢asto aj automatické negovanie vsetkého,
¢o urobili predchodcovia. Nebojite sa, Ze aj
nové, perspektivne a systémové opatrenia
mo6Zu po vol'bdch byt vel'mi rychlo zmene-
né, alebo zrusené?

Suhlasim s ndzorom, Ze Casté persondine
zmeny vo vedeniach Stdtnych podnikov ne-
vplyvaju pozitivne na €innost tychto firiem.
Verim v3ak, Ze bez ohladu na to, akd vidda
vznikne po marcovych predéasnych volbdch,
zachovd v plafnosti a nadviaze na vSetky
pozitivne rieSenia, prijaté nasou viddou, kio-
ré pomohli zastavit hroziaci bankrot Zelez-
niénych podnikov a budd pokracovat v ich
ozdravovani. Ten, kto to mysli so Zelezni¢nou
dopravou na Slovensku vazne, mal by v fom
pokracovaf. Musime prestat vnimaf Zzelez-
ni¢né spoloénosti ako podniky pre stranicke
a osobné ksefty, ale ako dolezitd dopravu pre
obcanov i §tdt.

» V jednom svojom ministerskom prejave
ste povedali, Ze Zeleznice boli ¢iernou dierou
a Zivnou podou pre politické ksefty. Ako sa
uvedend situdcia zmenila za vdasho posobe-
nia?

Ovocim ozdravovania po¢as modjho pdso-
benia ako ministra dopravy je razantné
znizovanie sfrat Zelezni¢nych firiem, ale qj
zvySenie poCtu prepravenych cestujdcich
v 0sobnej doprave o 1,3 miliéna, ¢o je medzi-
roéne o vySe fri percentd viac. LepSou mar-
ketingovou stratégiou a obchodnou politikou
sme dokdzali pritiahnuf na Zeleznice viac fudi.
Pred cestujicimi sa Zeleznice ukdazali v lep-
Som svetle aj vdaka nasadeniu novych, bez-

pecnejSich viakov. Od nového Zelezniéného
grafikonu premdva na slovenskych fratiach
uZ jedendst novych vlakov. Sest elekirickych
poschodovych jednotiek, fri stpravy typu
push-pull a dve dieselové motorové jednotky.

» Na celoeurdpskej trovni stdle pretrvava
zdsadny ,,boj” medzi cestnou a Zelezni¢nou
dopravou. Ako vidite vy ako ¢lovek, ktory roky
posobil v europskom parlamente, budicnost
europskej Zelezni¢nej dopravy? Zvitazi Zelez-
nica v merani si sil s cestnou dopravou?

Plne podporujem snahu EU o vytvorenie jed-
notného eurépskeho Zelezniéného priestoru
ataktiez jej snahu o vécSie vyuZivanie energe-
ticky efektivnejSich druhov doprdv. Prikladom
jeajciel EUzabezpedit strukturdinezmeny, kto-
ré by zelezniciam umoznili Géinne konkurovat
a prebrat omnoho vySSi podiel prepravy né-
kladu na stredné a dihé vzdialenosti. Toto sU-
visi aj s cielom tejto stratégie na znizenie emi-
sii sklenikovych plynov a vyrazného poklesu
pomeru zdvislosti od ropy. Mozno teda pove-
daf, Ze verim v lepSiu buddcnost Zelezniénej
dopravy. Zeleznice majd krdsnu histériu, je fo
doprava nielen stiéasnosti, ale aj buddcnosti
a budem sa snazit zo vSetkych sil, aby to tak
bolo aj na Slovensku.
Dakujem za rozhovor.
(sch)
FOTO: balky a sch
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Husté snezenie, mrdz a silny vietor
komplikovali zeleznicnu dopravu

Kym zaciatkom februdra narobil silny mrdz, husté sneZenie a vietor poriadne starosti Zelezni¢iarom na vychode
Slovenska, od jeho polovice nastali krusné chvile aj pre Kysuce, Oravu a stredné Slovensko. SneZenie a silny
vietor ochromili ndkladni dopravu a na mnohych miestach ju Gpine odstavili.

Na Sirokorozchodnej frati sa okrem s niekolko-
metrovymi zavejmi na kolajniciach pasovali
aj s vyslobodzovanim zaviateho ukrajinského
pluhu. Niekioré Zeleznicné stanice boli Uplne
pod snehom a osobnd doprava jazdila s mes-
kanim aj s velkymi obmedzeniami. O fom, akd
bola situdcia v jednotlivych mestdch, vdm naj-
viac napovedia fotografie, kforé sme sa snazili
aj napriek nepriazni po€asia urobif, a kioré ste

ciach, Bdnovciach nad Ondavou, Brafislave,
Cadci, Ziline, Kysuckom Novom Meste, Krésne
nad Kysucou a v mnohych dalSich mestdch sa
striedalo s prvym stupriom iba pocas zmier-
nenia mrazu ¢i veira. Iba obrovskym (silim
Zelezni¢iarov sa podarilo udrzat frafe prevadz-
kyschopné aj napriek nepriazni pocasia. Viac
napovedia fofografie aj na nasledujlcej dvoj-
sfrane.

ndm aj sami zasielali do redakcie, za ¢o vdm (sch)
dakujeme. Viyhldsenie druhého stupiia zim- Foto: Dana SCHWARTZOVA
nych opatreni v KoSiciach, TrebiSove, Budkov- a Martin BALKOVSKY

V Kosiciach najvdcsie problémy sposobuje za-
fikavanie vyhybiek snehom. Silny mrdz, vietor
a shezenie sposobovali ich odstavenie, éomu
sa v zimnom pocasi neda predisf. Iba neustd-
la pritomnost a fyzickd prdca Zelezniciarov
v kol'gjisku ich udrZziavala prevéadzkyschopné.

V kosickej iele'z!:nej stanici nasledkom mrazu popraskalo vedenie vody
L aj'ktrenial Havarijhy stav bol v celej vyskovej budove stanice aj na sta-

vadidach: i

ZELEZNICNY SEMAFOR

Zelezniéiari sa na §irokoro"i?hodne.j fra >N ¢
rovymi zévejmi, ale:dj s Vyslobodzovanim zaviateho Ukrajinske

nedaleko Budkoviec:

ti pasovali

nieien s nie

of

Prvwaebruérovy vikend mali Zeleznidiari
Vv Kosiciach, Trebisove, Bdnovciach nad On-
davou, Matovciach, ale aj v Kysaku a Cier-
néj nad Tisou piné ruky prace nielen s n&-
sleoﬂkomi obrovského mrazu, ale aj hustého
. snezenia a siiného vetra, Foto: Milan PAVLIK
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Obrovské usilie nasadili zelezniciari pri

PRIBOVCE

I - ’ v - - - ’ ’ ~ K4
Streda 15. 2. od 18.40 h intenzivne snezenie znemoz- , Nielen huste snezenie a vietor, ale aj extremne nizke teploty sposobuju

nilo kriiovgnie viakov pre vysku snehu a zasnezené
whybky v ZST Pribovce.

HRONSKA DUBRAVA
Stvriok 16. 2. od 4.20 bola Gpne nezjozdnd |
zasnezend fraf Hronskd Duabrava - Banskd
Stiavnica. V priebehu diia prisla snehovd fré-
za z Kremnickych Bani, zasahovala od rdna
atraf sprejazdnila 0 15.27 h. KedZe pocas celého diia
bola v tomto Gseku nezjozdnd aj cesta, ludia zostali
doslova odrezani od sveta.

k ich praskaniu.

CADCA-ZILINA

Pri prejazde Zilinou celkovo 41 viakov meskalo spolu 1
1172 mindt, ztoho najviac — EN 445, ktory meskal 171 |
min(it. Vetké komplikdcie boli aj smerom od Ziliny na I
Cadeu a $tdinu hranicu predovaetkym kvdli zastave-
nej doprave z Ciech a do Ciech. Ceski kolegovia nds |
prosfrednictvom ich dispecera informovali, Ze z dovo-
du snehovej kalamity neprevddzkuji zelezniénd ani

Prasknuté miesto moze byt nebezpetné pre plynu-
lost a bezpecnost dopravy. Prefo pri akomkolvek
Zistenilomu kolaje je doprava na danom Useku bud
autobusovii dopravu na trati Mosty u Jablunkova. | obmedzend, alebo Gplne vyliéend, kymsa porucha

Vetkych cesfujicich smerovali cez hranicny prechod | neodstrdni. Lom kolajnice je trhlina v celom profile
Horni Lideg. Situdcia sa postupne znormalizovala oz kolajnice (preruSenie kontinuity kolajovej drdhy) a
v priebehu piatka. Meskanie spdsobovali v okoli Ziliny vyjrazne ohrozuje bezpeénost dopravy. Z hiadiska
aj zaviate vyhybky. lch ocistenie, aby bolo mozné ich | smeru lomu (kolmy, Sikmy) a dizky poruSenia kon-
prestavenie, znamenalo vyrazné prediZenie doby po-

stavenia viakovej cesty, fakze viaky meskali. Pracovni- |
¢i ZSR nepreirzite dookola Gistili vhybky, aby umoznili |
prejazd viaku a chvilu nato boli opdt zaviate snehom. I

KRASNO NAD KYSUCOU [
16. 2. 0od 5.32 h v Krdsne nad Kysucou zostfali dva
osobné viaky doslova zaviate, pri¢om zdveje a ndno-
sy snehu siahali aZ po oknd vozfiov. Trat bola nezjazd- |
nddo 11.21 h. I

SRT BUDKOVCE - TREBISOV |
0d 11.30 vo Stvriok 16.2. nezjazdnd kvoli obrovskym |
zGvejom SRT Budkovce - TrebiSov, na zviddnutie sne-

hu bol privolany pluh z Ukrajiny — doprava obnovend 1:
az17.2.014.38h. |

TURZOVKA L
Piatok 17. 2. 0 12.02 h Turzovka - Staskov. Pocas | |
jozdy viak Os 4011 narazil do nahmutého sne-
hu na priecesfi s krizmi. Snehovd prekdzka bola
sposobend  pravdepodobne  odhffianim  snehu |
zmiesfnej komunikdcie. DoSlo k poSkodeniu pluhu na I
HZKV.

]
T .r’:
]

Banovce nad Ondavou

L |

AT

s 8
Obrovske usilie'vynaloziliZélezniciari, ktori maji na starosti technicky stav vyhybiek
a trakcné vedenie, samozrejme aj dispeceri dopravy, vypravcovia a prednostovia sta-
nic na jviac postihnutych snehovou kalamitou.

problémy na Zeleznici. Mrazy rovnako ako extrémne horicavy vplyvaji na
to, Ze kolaje vplyvom tepldt pracuji a dochddza k tzv. lomu kol'aje - ¢ize

tinuity sa voli sposob opravy chyby (kolajnicové
spojky a strmene alebo krdtke kolajnicové vioZky)
niidzovd, do¢asnd a definitivna oprava.
K lomom kolajnic dochddza najmd u bezstykovej
medzi dovolenych upinacich tepldt. Trate sa pocas
mrazov i horGéav konfrolujli vo zvjSenej miere. Ze-
lezniciari — pochddzkari priamo kontrolami na frafi
podrobne sledujd a kontrolujd rizikové Gseky. Dru-
hou metddou je ultrazvukovd defektoskopia, ktord
sa vykondva za pomoci Specidineho zariadenia.
Pocas predchddzajliceho obdobia doslo k lomom
kolajnic takmer po celom Slovensku. V Zamovici,
TrebiSove, Celovciach, Ruskove, Slanci, Komdme,
v RuZzomberku, Kosiciach, Rimavskej Segi, Bratisla-
ve a v mnohych dalSich miesfach. Vetky doteraz
zistené lomy boli vzdy za krétky ¢as odstrdnené,
alebo kolajnice vymenené.

(sch)

B
" Foto: Ing. Kamil KOCISKO

Foto: Stanislav KRALIK
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I So snehovymi zavejmi bojuje
aj skanzen snehovych fréz
Kolajové snehové frézy, ktoré Zelezniciari pouZivajd
pocas snehovej kalamity, pripominaji skor skan-
| zen ako moderné stroje. Najvaésim mnoZstvom
disponuje OR KoSice - 13 fréz, Zilinské OR vlastni 5
fréz. Zhodne po 4 s v stave OR Trnava a vo Zvole-
ne, kde ndjdeme aj najstarsiu prevédzkovand frézu
| z roku 1971. NajéastejSie sa pouzivajd frézy KSF
70. S0 to upravené voziky MUV 69 dopinené o pluh
a wyfukové odpratdvacie zariadenie. VSetky uZ riad-
ne nadsluhujl, kedZe maijd viac ako 30 rokov aich
| technicky stav zodpoved veku a dizke ich prevdd-
zkovania. Poruchy vznikaj na elektrickom veden,
nakolko mechanizmy su staré a opravy véésieho
I rozsahusananich v sliéasnej dobe nevykondvaj.
| Trpia aj prevodovky, hlavne pri prdci pluhu. Pri sa-
motnom frézovani dochddza skor k mechanickému
: 5 poSkodeniu Casti fréz, najmd pri zachyteni cudzieho
7 : e Foto: Stanislav KRALIK | felesa na trati. Vplyvom extrémnych poveternost-

Brezno

i V niektorych oblastiach doslova nebolo . . . .
= = . vidief, kde za normdinych okolnosti vedie | nych podmienok zasa zamiza nafta v palivovom
2 Zeleznica, vynimkou neboli dvojmetrové zé- ; potrubi a nddrZiach. Okrem fychto fréz md OR Ko-

 Drahfioy . veje, zaviate nastupistia a perény. Sice esfe k dispozicii 2, zvolenské cj Zilinské OR po
| jednom kuse modernejSej frézy Beilhack, v3etky
| z roku 2001. Pred zimnou sezénou sa sice vyko-
| ndvajl opravy a GdrZba tychfo mechanizmov, ale
nedaji sa odskiSaf v plnom nasadeni. Ich funké-
nosf preveria aZ kalamitné podmienky, ktoré sa ale
I nasimulovat nedajd. A Ze pocas poslednych dvoch
tyZdov st v pinej prevddzke v3etky, ktoré sd funké-
: né, o tom by vedeli hovorit ich vodiéi a strojnici.

(balky)

E

V utorok 7. 2. ukrajinsky pluh SDPM 2181, ktory pomdhal Zelezni¢iarom na Sirokorozchodnej trati so sprejazdne-
nim trate, kde boli aZ dvojmetrové zdveje, sdm uviazol v obrovskom zdveji. Silny vietor a mrdz ho uvdznili na trati
blizko Bdnoviec nad Ondavou na celii noc. TrebiSovski Zelezniciari, trafovdci i zamestnanci MDS ho v stredu aj za

pomoci vel’kej mechanizdcie vyslobodili. A tak sa sice s omeskanim, ale $tastne mohol vrdtit domov. O dalSich
osem dni opdt’ prekroCil hranice a sprejazdiioval SRT od Matoviec aZ po Hanisku pri KoSiciach, tentoraz bez
problémov.

Foto: Ing. Krzysztof AWSIUKIEWICZ a MDS TV

Zamestnanci a technika trebiSovskej MDS boli pri vy-
slobodzovani snehom zaviateho ukrajinského pluhu,
ale aj pri dalSom odstrafiovani kalamity v neustdlom
kolotoéi.
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Motivuje ma ricat nemenné zvyky, ktoré
obmedzuju zakaznika

0d marca bude na trati Bratislava - Komdrno prevadzkovat osobni Zelezni¢ni dopravu sikromny prepravca Re-
gioJet. So zakladatel'om spolocnosti Radimom Jancurom, GspeSnym ¢eskym podnikatel'om, sme sa porozpravali
nielen o ich pripravenosti na tito sluzbu, ale aj o d‘alSich planoch firmy aj pre slovenskych cestujicich.

» Predstavte ndm spolocnost’ Student Agency a Re-
gioJet. Kedy ste sa rozhodli podnikat v osobnej Zelez-
nicnej doprave?

Student Agency je vwznamnou sfredoeurépskou doprav-
nou skupinou, ktord som zaloZil pred 17 rokmi. Stali sme
sa postupne lidrami v mnohych oblastiach, a napriklad
v Ceskej i Slovenskej republike ném patri prvé a druhé
miesto v predaji lefeniek, v organizdcii pracovnych &i
Studijnych pobytov, v dialkovej luxusnej autobusovej do-
prave. Motiv, pre¢o som zacal podnikat v urgitej oblasti,
bol vzdy rovnaky. Nedalo mi, pre¢o by sme sa mali uspo-
kojit s urcifou nemennostou a s tym, Ze nie je mozné, aby
z6kaznici za svoje peniaze dostdvali lepSie a lacnejSie
sluzby a rovnako potom, 6o sme Gspesne rozbehli nase
ZIté autobusy, ktoré feraz roéne prepravia viac ako 5 mi-
liGnov cestujdcich, tak som zadal uvazovat o Zeleznici.
Zeleznica stdle zosfdvala ako zakliata, staré viaky sfoja
nds darovych poplatnikov vela pefiazi a ja som sa fo
jednoducho rozhodol zmenit. Prefo som v roku 2006 zo-
¢al uvazovat o fom, Ze vstipime do Zeleznicnej dopravy
a prinesieme aj novd kvalitu cesfovania, o ktorej sa do tej
doby cestujlcim ani nesnivalo. Od 26. septembra 2011
sa to sfalo realitou. Nase dialkové viaky IC RegioJet vyra-
Zili z Prahy do Ostravy, Havifova a ndsledne az do Ziliny
a pondkli sme servis a sfarostlivost o zdkaznika, ktord
sa okamzite stala meradlom kvality sluZieb na Zeleznici.
Motivuje ma réicaf roky nemenné zvyky, kioré obmedzu-
jU zékaznika a kvalitu sluzieb, kior( dostdva.

» V Gesku ste urobili pred pol rokom revoliiciu v Zelez-
nicnej osobnej doprave, akd je situdcia dnes, aké sipra-
vy pouzivate na prevddzku, ¢o pldnujete?

Vlaky IC RegioJet vyrazili prvykrdt na ceské kolaje

26. septembra a okamZite priniesli ziom v kvalite Zelez-
nicnej dopravy. Pre prevddzku nasich dialkovych viakov
sa ném podarilo obstarat od rakdskych drdh Spickové
vozy Ampz, kioré v OBB jazdili vé&Sinou ako vozidid
1. friedy dokonca s prémiavymi oddielmi biznis. My sme
fieto priestranné vozne pre 48 cestujlicich s koZenymi
kreslaminasadiliakovozne 2. friedys tym, Ze sme ich do-
plnili o niekolko voziov ABmz, do kforych sme instalovali
tiez mald pripraviiu jeddl a zdzemie pre persondl. VSet-
ky vozidid sme vybavili Uplne novymi kobercami, dos-
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fali vonkajsi Zity ndfer v korpordinych farbdch RegioJef a
presli niekforymi dalSimi Gpravami, ako je instaldcia wifi
a pod. Celkom mdme k dispozicii cca 40 tychto vozidiel
a postupne budd prechddzat kompletnou rekonstruk-
ciou interiéru tak, aby sme v priebehu tohfo roka nasadili
do prevadzky vozidid, ktoré budd mat dplne novy a mo-
derny interiér. Co sa fyka po&tu spojov, este vo februdri
rozsirime nasu prevddzku na 7 pdrov viakov medzi Havi-
fovom a Prahou s fym, Ze jeden z fychto pdrov zachddza
az do Ziliny. Uvedieme do prevddzky aj niektoré dalSie
novinky, ako je napriklad internefovd kaviarefi na kolaj-
niciach, k omu vyuZijeme fzv. konferencné vozy ASmz,
ktoré sme tieZ kdpili od rakiskych Zeleznic. Co sa tyka
dalsich novych vozidiel, ich obstaranie zdvisi od dalSie-
ho rozvoja nasich sluzieb & uz v ramci Ceska alebo Slo-
venska, aj od vysledku rokovani s nemeckym DB Bahn,
s ktorymi vedieme diskusie 0 moznej spoluprdci pri pre-
védzkovani viakov na frase Praha - Berlin - Hamburg.

» Vo vyhldseniach na adresu RegioJet-u sii v Gesku
a na Slovensku rozdiely, Gomu fo pripisujete?

Situdcia v Cesku ana Slovensku je in, ato najmd, Go sa
1yka postoja viddnych a dalSich Cinitelov k rozvoju mo-
dernej Zeleznicnej dopravy. V CR zatial ilo len o proklo-
mdcie s ciefom naliaf najvicSie mnozstvo penazi do pre-
pletenca Ceskych drdh, vjrobcov ardznych zaujmovych
alobistickych skupin. Zakaznik fak za svoje peniaze dos-
tdva strasne pomaly novd kvalitu a fo navySe za ceny,
ktoré st ovela vySSie, nez by mohli byf. Preto zlepSenie
sluzieb na Eeskej Zeleznici sa zatial muselo zaobist bez
Ulohy Stdtu, kfory by za dane svajich ob&anov zaobstaral
fo najlepSie. Na Slovensku je fo v stéasnosti naopak.
Ministerstvo dopravy pod si¢asnym vedenim sa snazi
Ziskat za verejné prostriedky maximum, a fo zapojenim
vSetkych hrdcov, kiori sa na frhu vyskytujl, teda ZSSK
i dalsich dopravcov. V fomio je fu vidiet jednoznacnd
snahu ndjsf rieSenie, kioré prinesie najvySSiu kvalitu za
najlepSiu cenu. Takému prisfupu je mozné potom jedine
zatlieskaf a daf ho ako priklad i Geskej reprezentdcii.

» Vroku 2010 ste malirokovania s Jinom Figelom, mi-
nistrom dopravy. Vysledkom je podpisanie zmluvy o pre-
vddzkovani Zeleznicnej osobnej dopravy, ako by ste cha-
rakterizovali postoj ministra k problematike Zeleznic?

Ako priklad z ucebnice liberalizdcie eurépskeho Zelez-
niéného frhu. Este v roku 2009 bolo vyhldsené vyberové
konanie, Zial na celd traf ité na monopol a v roku 2010
sa objavila nasa - vyhodnejSia ponuka na jednu traf. Mi-
nisferstvo dopravy ju porovnalo so si¢asnym sfavom a
rozhodlo o zmene, prefoze nové rieSenie bolo vyhodnej-
Sie financne aj kvalitativne: Sucasne nové rieSenie umoz-
nivdcsie vyuZitie potencidilu Zeleznicnej dopravy tam, kde
sl prepchaté cesty a ludia dochddzajtici do zamestnania

prezivaji nekoncené desiatky mindt v kolénach. Prinesie
qj dalsirozvoj zamestnanosti a dalSie pozitivne efekty pre
obyvatelov regiénu Ziného osfrova. Taky postoj ministra
k rozvoju Zelezniénej dopravy moZze byf jedine prikladom
pre dalSie Stdty.

» Zelezniénd traf Brafislava - Komdrno bola do roku
2011 v zlom technickom stave a pred éasom ZSR zre-
konstruovali dsek Bratislava - Dunajskd Streda. Vasa
spolo¢nost vybudovala v niektorych staniciach pristres-
ky pre cestujiicich a buduje parkoviskd v staniciach, ¢o
este pldnujete pre cestujicich urobit?

Zvlastnych finanénych prostriedkov sme celkom investo-
vali zatial 60 fisic EUR do vybavenia niektorych zastdvok,
do posilnenia bezpeénosti pomocou kamier a do dalSie-
ho vybavenia. To bol ale len prvy krok, kiory sme realizo-
vali este pred zadatim prevddzky. Prvého februdra sme
zadali s vysfavbou zdchyinych parkovisk v Dunajskej
Strede a Kvetoslavove a dalSie investicie pridu spolocne
so zacatim prevadzky 4. marca. Cestujdci by sa mali ng-
sledne stretndt s modernymi informaénymi zariadeniami
na zastdvkach ukazujdcimi aktudiny as zostdvajlci do
prichodu viaku a s dalSim vybavenim. Samotné viaky
prinest zlom do kvality sluZieb, bezpeénosti a rychlosti
cestovania.

» Spolocnost RegioJet zacala v decembri 2011 pre-
védzkovat' bez dotdcii aj niekol’ko spojov z Prahy - cez
Ostravu az do Ziliny, mdzete povedaf, i je o fiefo spoje
zdujem cestujicich.

ZAujem je obrovsky. Nasa priemernd obsadenost sa po-
hybuje okolo 80 - 90% a musim povedat, bohuZial, mno-
ho nasich spojov je vypredanych diho pred odchodom.
To znamend, Ze cestujicemu, kfory pride na nase predaj-
né miesfo tesne pred odchodom viaku, Gasto neméme
¢o predat, ¢o fiez nie je Uplne dobré. Aj spéind vézba od
zékaznikov je velmi pozitivna. Preto, aj ked je mnoZsivo
veci novych a sfdle sa ucime, ale s prevddzkou nasich
diafkovych viakov sme velmi spokojni.

» Kolko Iudi zamestndvate na Slovensku? Pldnujete
ako dopravca investovat aj do dalSich projektov?
UZ teraz je fo priblizne 70 pracovnych miest, kioré sme
ytvorili v stvislosti s prevddzkou na trase Bratislava -
Dunajskd Streda - Komdrno. Pidnujeme samozrejme
dalSie projekty. Chceme uspief v dalSich uz vyhldsenych
zadaniach MDVARR SR a rovnako chceme nadalej roz-
vijaf nase komercné akfivity na dialkovych spojoch. Pred-
pokladdm, Ze pocas niekolkych rokov budeme na sloven-
skom frhu zamestndvat stovky zamestnancov a sfaneme
sa poprednym Zeleznicnym dopraveom v krajine:
Dakujeme za rozhovor.

(red)
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V treskucej zime si poradili so strhnutym
trakénym vedenim

V posledné janudrové dopoludnie strhnuté trakéné vedenie tipine paralyzovalo dopravu ned‘aleko Ziliny na hlav-
nej trati Bratislava - KoSice. Medzi Zelezni¢nymi stanicami Dolny Hricov a Bytcou zostali nezjazdné obidve trato-
vé kol'aje, na ktorych uviazli 2 ndkladné viaky.

Desat min(t po 4. hodine dosSlo k vypadku nao-
pdjania frakéného vedenia na 2. frafovej kola-
ji, na ktorej sa prdve nachddzal rychlik R 614
smerujlci do Bratislavy. Pravdepodobne pogas
jeho jazdy doslo ku kolizii zbera¢a a trakéného
vedenia, kedZe medzi kolajnicami bola neskdr
ndjdend prepdlend nosnd konstrukcia Smykad-
la zadného zberada rychlikového HDV s od-
padnutym obloZenim. Ndsledny ndkladny viak
frolejovy drot zachyfil a infenzivne odieral. Po-
Skodené frakéné vedenie sa nachddzalo v ob-
IUku a zasahovalo aj do prechodového priere-
zu susednej trafovej kolaje, na ktorej uviazol
profiiddci ndkladny viak. Okrem poSkodenych
zberacov HDV zoznam $kdd zahfiia

93 frolejovych veSiakov, 9 bocnych drziakov,
1 pridové prepojenie zosilfiovacieho vedenia,
pokriveny trolejovy drot, vySe 30 metrov znice-
ného nosného lana, pokrivené ramend sfoZia-
rov a viaceré poSkodené izoldfory. Na opravu
poSkodeného frakéného vedenia boli sustre-
dené vetky dosfupné sily a prostriedky. Druhd
trafovd kolaj sa podarilo sprevédzkovat popo-
ludni, par mindt pred pol frefou. Za nasadenie
a profesionalitu pri odstrafiovani prevddzkove;
poruchy v nepriaznivych poveternostnych pod-
mienkach a treskicej zime pri teplote -17 °C
si 31 zamestnancov odvetvia EE zaslUZi obdiv
a uznanie.

(balky)

—

Na mieste zasahoval prucovn§ viak z SMSU EE ]V iilina, 9ri:éofri§ko OTV. Vrutky, nasadgné
boli aj 3 motorové vozne trakéného vedenia' MVTV z SMSU EE TV Zilin - pracovisko:OTV Zili-

na, SMsU EE TV Pichov = pracoviska OTV Pichov @ OTV Trenéi

nskd'TeplaiVypomahali gj

zamestnanci SMSU EE TV Pichov* pracovisko OTV €adca. Foto: Pefer VLCEK "o

Strhnutych bolo 93 trolejovych vesiakov, tzv.
lani¢ka. Tie su fixované na nosnom lane
a drzia trolejovy drét v pozadovanej hori-
zontdinej vySke 5,5 m.

Okrem strhnutého trakéného vedenia bol
poskodeny aj zberaé rusna ndkladného
viaku.

Priecestie v Parchovanoch
akosi pritahuje auta

Pravdepodobne neprimerand rychlosf vozi-
diel v kombindcii so stavom vozovky ,esi¢ka”
frekventovanej cesty 1. triedy sa v priebehu
10 zimnych dni podpisali pod 2 nehody na
Zelezniénom priecesti v Parchovanoch, medzi
TrebiSovom a Vranovom nad Toplou. Prvykrdt
sa jeden z piatich vystraZnikov nedobrovolne
sklonil pred motorovym vozidiom 26. janudra.
Liatinova pdtka stojana popraskala, auto pold-
malo zdvorové brvno a ulomilo rameno zdvory.

ZELEZNICNY SEMAFOR

ESte v fen defi bolo priecestie vdaka operativ-
nemu nasadeniu zamestnancov SMSU OZT
ZT Trebigov a SMSU OZT SO Spigskd Novd Ves
opdt funkéné. O pdr dni, 4. februdra, tam ale
smerovali znova. Iny cestny kaskadér neubrzdil
a vyvrdtil dalsi z vystraznikov. Odstrafiovanie
ndsledkov nehody v nepriaznivom pocasi bolo
o Gosi ndrocnejSie, priecestie sa podarilo za-
pnut do ¢innosti az o 4 dni.

(balky), foto: Miro DACEJ

Priecestie v Parqhovanoch opravovali za-
mestnanci SMSU OZT ZT TrebiSov a SMSU
OZT SO Spisskéa Nova Ves.



.Malé bycky” aj vo vel'kych ulohdach
svetovych filmov

Na zaciatku 20. storoCia sa pre mnohé sikromné lokdlne trate v rakiskej ¢asti monarchie stali typickymi malé
$tvorndpravové tendrové rusne radu 178 K.k.St.B. Za ich konStrukciou stdl zndmy rakisky konStruktér rusiov

Karl Golsdorf.

Do horskych trati sa rozbehlo 227 rusiiov radu
178

Vzniku rusfiov radu 178 predchddzala v rokoch
1898 a 1900 vyroba 25 kusov obdobnych rus-
nov pre rdzne sikromné miestne drdhy na Gze-

Parny rusen 422.0108 v bratislavskom ko-
vosrote v roku 1979 na mieste, kde dlhé
roky ¢akal na zdchranu.

mi dneSného Raklska. Skonstruovala ich firma
Krauss v Linzi, ktord v roku 1900 ako prvd za-
¢ala vyrdbat aj samotny rad 178. Do vyroby sa
postupne zapojili okrem firmy Krauss aj lokomo-
tivka vo Floridsdorfe, strojdren StE.G. vo Viedni,
Prvni éeskomoravskd tovarna na stroje v Prahe
a lokomotivka vo Viedenskom Novom Meste. Do

RusSen 422.0108 pocas priprav pred odtiah-
nutim z kovosrotu.

ukondenia vyroby fohto typu v roku 1924 bolo
spolu vyrobenych 227 kusov.

RuSne radu 178 mali svoj charakferisticky
vzhlad. Mali Styri spriahnuté dvojkolesia, priGom
samotné kolesd neboli l¢ové tak, ako fo bolo
pri vacsine parnych rusiov, ale kotGéové s ma-
zacimi otvormi. Prvd a fretia ndprava boli ulo-
Zené v rdme pevne, druhd a Stvrtd mali priecny
posuv 23 mm. Takéto usporiadanie umoznova-
lo rusfhom prechod cez obliky s polomerom len
80 mefrov. Na rusnoch bol pouzity dvojvalcovy
zdruzeny parny sfroj na mokrd paru. Pri takomto
usporiadani bola energia v pare vyuZitd dvakrdt.
Prvykrdt vykonala précu vo vysokotlakovom val-
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Rusen 422.0108 bol krdatky éas odstaveny aj dnes uz v neexistujucej stanici Bratislava Nivy.

Foto: Jan HORNIK

ci, odkial putovala do nizkotlakového valca, kde
vykonala prdcu druhykrdt. Na rusni bol pouZity
Golsdorfov rozvod, nazyvany tiez uhlovy. Takisto
aj rozbiehacie zariadenie, ktoré je nevyhnutné
prdve na rusnoch s dvojvalcovym zdruZenym
parnym strojom, bolo Gélsdorfovej konstrukcie.
Paru pre pamny stroj vyrabal lezaty kotol s celko-
vou vyhrevnou plochou 99,8 m2. Na kotle boli
umiestené dva piesoéniky a medzi nimi priestor-
ny parny dém. Prvé rusne mali vpredu kotla nad
dymnicou tzv. bafiaty komin, ¢ize komin so za-
chytdvacom iskier. Neskor sa dosadzoval rovny
komin s iskrojemom vo vnUtri dymnice.

Ru$ne radu 178 sa medzi sebou vzdjomne odli-
Sovali zdsobami uhlia a vody, ktoré si so sebou
vozili. Objem vodojemov bol u rusrov 5,2 alebo
7,5 m3 a zdsobnik na uhlie mal objem bud 1,9
m3, alebo 2,5 m3. To malo samozrejme vplyv
aj na hmotnost samotnych rusiov, ktord sa po-
hybovala v rozmedzi 46 az 52 ton. Ani brzda na
rusfioch nebola jednotnd, podas vyroby sa na
ruSne dosadzovalo niekolko typov sacej brz-
dy. Zhodne v3ak boli na rusfoch jednostranne
brzdené druhd, tretia a $tvrtd ndprava.

Viykon rusia, ktory dosahoval hodnotu 420 kW
umozioval rushom radu 178 v dobe svojho
vzniku nahradif na horskych tratiach starsie rus-
ne, ktoré uz nepostacovali potrebdm prevédzky.

Povojnové rusne 422.0 v GSD oblibené
V roku 1918 po rozdeleni Rakisko-Uhorska

prevzali novovzniknuté Ceskoslovenské Stdtne
drahy (CSD) celkom 105 rusfiov a oznagili ich

radom 422.0. Ich pbsobiskom nadalej zostali
miestne trate a medzi persondlom boli velmi
oblGbené. Do roku 1938 sa u vetkych rusfiov
prerobila pévodne sacia brzda na tlakovd. Po-
¢as 2. svefovej vojny 34 z nich prevzalinemecké
riSske drdhy, ale po skonceni vojny sa vSetky
opdt vrdtili k CSD. V rokoch 1945 — 1948 sa
poGet tychto rudfiov u CSD zvysil, pretoze CSD
prevzali niekolko takychto strojov od zndrod-
nenych sGkromnych drdh na Morave, ktoré
ich mali oznacené radom 422.9. Ich podet sa
teda nakoniec ustdlil na ¢isle 117. To uZ ale
bolo v obdobi, ked ich vyznam vyrazne klesol,
pretoze CSD medzitym zakupilo mnoZzstvo mo-
dernejSich a vykonnejsich parnych rusnov a tie
vytladili rusne 422.0 z trafovych vykonov. Nasli

Prvy pokus o sprevddzkovanie - Svermove
Zeleziarne Podbrezova. Foto: Jan HORNIK

vyuZitie pri posune v sfaniciach a depdch, CSD
ich preddvali na viecky, z niektorych sa stali vy-
kurovacie kotle. Posledny rusef — 422.0108, bol
zruSeny v roku 1970, dojazdil na posune v rus-
novom depe Bratislava vychod.

ZELEZNICNY SEMAFOR



Rusen 422.0108 bol takto zachyteny poéas opravy v rusihiovom depe Bratislava vychod vo
februari 1987. V pozadi stoja d'alSie zachrdnené parné rusne.

Po sprevadzkovani v roku 1998.

Zvolen domovom dvoch zachovanych rusiiov
422.0

Do dne3nych dni sa na dzemi byvalého Ces-
koslovenska dochovalo celkom 6 rusfiov radu
422.0, z toho 4 v Ceskej republike a 2 na Slo-
vensku. Prvy z rusfiov zachovanych na Sloven-
sku je stroj 422.012. Viyrobila ho v roku 1902
lokomotivka vo Floridsdorfe pod vyrobnym &is-
lom 1502. CSD ho pouZivali az do roku 1952
a v roku 1959 ho predali ndrodnému podniku
Bucina Zvolen. RuSeri v tomto meste zostal do-
dnes a v si¢asnosti je umiestneny na pomniku
v aredli ZOS Zvolen.

Druhy, na Slovensku zachovany ruef -
4220108, je stcastou zbierok MDC a je zdro-
ven jedinym prevédzkyschopnym rusfiom radu
422.0. lyrobeny bol v roku 1909 Prvni ¢esko-
moravskou tovarnou na stroje v Prahe pod vy-
robnym éislom 347 pre stkromnu miestnu drd-
hu Nezamyslice — Morkovice. Td rusef najskor
oznadila 410.02 a po zavedeni KrySpinovho
systému oznadovania rusfiov ho preznadila
na 422.905. Po zoStdtneni dréhy v roku 1945
rudefi dostal u CSD oznadenie 422.0108. V ro-
koch 1949 - 1963 sluzil v rusfiovom depe Br-
no-Horni Herdpice, ndsledne bol presunuty do
rusriového depa Brafislava vychod, kde pdsobil
na posune v depe. Diia 3.12.1970 bol ako po-
sledny svojho radu zruSeny rusiacim vynosom
¢. 47897/70. Neskor bol predany bratislavské-
mu kovosSrotu, kde stdl az do roku 1979. Tu ho
nasli a zachrdnili Studenti Strojnickej fakulty

ZELEZNICNY SEMAFOR

Slovenskej vysokej Skoly fechnickej v Bratisla-
ve. V roku 1980 bol prevezeny do Z0S Zvolen
s cielom opravif ho, avSak vedenie podniku
odmietlo tifo opravu vykonat. O tri roky neskdr
bol rusef presunuty do Svermovych Zeleziarni
v Podbrezovej, kde uZ predtym bol (spesne
sprevddzkovany parny rudefi 310.433. Ani tu
sa v8ak nepodarilo rozbehndf opravu, a preto
bol ruSefl v auguste 1984 prevezeny do rus-
Aového depa Bratislava vychod. Tu sa ho ujala
partia dobrovolnikov, ktord sa pustila do opravy
rudfia. Kotol bol odoslany na opravu do Z0S
Ceské Velenice, kde vak skonstatovali, Ze pre
neodborne dosadend zdplatu na prechodovej
stene kotla je neopravitelny. Neopraveny kotol
sa teda vrdtil spdt do Bratislavy a pldnovalo sa
ruSen uviest aspon do vystavovatelného stavu.
K tomu uZ nedoslo, prefoZe kolektiv dobrovolni-
kov za&al pracovat na sprevddzkovani parného
rusna 331.037 arudef 422.0108 len poskladali
dohromady. Vo februdri 1994 bol rusen odosla-
ny opdt do Zvolena, pre zmenu do rusfiového
depa, kde v oprave pokraCovali dobrovolnici
z Klubu historickej techniky. Viyrazne im pri tom
pomohol fakt, Ze vo Zvolene sa nachddza este

Cm e

Na pretekoch parnych rusnov v septembri 2011.

jeden rusen radu 422.0. lymenou kotlov medzi
tymito ruSfiami sa podarilo ziskat opravitelny
kofol a sprevddzkovaf rusen. Dfia 7. augusta
1998 rusen UspeSne absolvoval technicko-
bezpecnostnd skisku na trati Zvolen — Hronskd
Ddbrava ahned na druhy def sa ako prevédzky-
schopny expondt aktivne zGéastnil regiondinych

Y

Na trati pri Tisovei v oktébri 1999. Foto:
Pavol KUKUCIK

osldv vyrocia 150 rokov Zeleznic na Slovensku.
V stéasnosti je zvereny do starostlivosti ¢lenom
obg&ianskeho zdruzenia Klub historickej techniky
pri RD Zvolen a Sirokd verejnost sa s nim moZe
stretndf na roznych nostalgickych podujatiach
po Slovensku. TieZz ste ich mali moznosf vidi-
ef vo velkych Glohdch vo filmoch Vzkriesenie,
Dr. Zivago & vo filmoch nasich Zeleznig-
nych filmdrov, v ktorych si zahral tento par-
ny ruSen. Spomenieme aspofl fim Ako si
maly byéek pre kamardta iSiel, ktory rozprd-
va pribeh névozu parného rudna 556.036
z PleSivca do Zvolena, alebo sériu filmov
z prostredia pretekov malych parnych rus-
fiov vo Zvolene, napriklad Nech to para tlagi!
z dielne Bc. Emila Chlebni¢ana.
Ing. Michal TUNEGA
Foto: Jan HORNiK,
Pavol KUKUGIK a archiv MDC
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UIVP radi

V beznej dennej prevddzke sa niekedy Zial
vyskytnd aj také situdcie, ktoré s v zmysle
predpisu Z17 (D17) Nehody a mimoriadne
udalosti zadefinované ako nehody, kde pri
odstranovani ich ndsledkov musia prevad-
z-kovi zamestnanci postupovat podia jed-
notlivych ustanoveni sluZzobnych predpisov.
Ato hlavne tak, aby bola predovsetkym zo-
istend bezpe¢nost zamestnancov, kfori tie-
to éinnosti vykondvaju a, samozrejme, aby
bola ¢o najskor obnovend prevddzka vo
vztahu k jazddm vlakov ¢i uz po kolajach
v dopravniach s kolgjovym rozvetvenim
ako aj po kolajach v prilahlych medzista-
niénych dsekoch.

Jeden pripad ako sprdvne postupovat pri
tejto ¢innosti si popiSeme v nasledujlcich
riadkoch tohto prispevku.

Ale najskor dopravnd situdcia.

V nemenovanej Zelezniénej stanici doslo

ebr. 1

Cinnost pocas
nepredpokladanej vyluky

Komentar k clankom 1161, 1165, 1174, 1197, 1245 predpisu /SR 71 Pravidiel Zelezni¢nej prevédzky
a k ¢ldnku 106 SR 1004 (D) Vylukové ¢innost ZSR

na zabezpeéenom priecesti k nehode kate-
gorie ,A" - ZrdzZke vlaku, a to tak, Ze pred-
nd ¢ast viaku (vediice HV a prvy vozeii)
stdli v stanici v priestore za vchodovym
ndvestidiom a zadnd ¢ast viaku bola este
pred ndvestidiom na kol'aji trafovej (obr.
1). Aky md byt sprdvny postup vypravcov
pri ¢innostiach suvisiacich so zaistenim
bezpecnosti pri odstrariovani ndsledkov
tejto nehody, si heslovite popiSeme v na-
sledujticich odsekoch.

VyliGenie trafovej kolaje — vyldci vyprav-
ca, kiory dostane hidsenie o nezjazdnom
mieste (Z1 &l. 1165)

Ohldsenie nehody vypravcom podia ,Zvo-
IGvacieho pldnu vedicich zamestnancov”
(Z1 81 1245)

Urcenie veduceho prdc (v pripade potreby
aj zamestnanca pre jazdu vozidiel na vyld-
¢enl kolaj) - zépis v telefénnom zdpisniku

V suvislosti s plnenim nariadenia Eu-
répskeho parlamentu a rady (EU) ¢.
913/2010 o eurdpskej zeleznicne;j sie-
ti pre konkurencieschopnt ndkladnd
dopravu, Zeleznice Slovenskej Repub-
liky (ZSR) pozyvaju véetkych doprav-
cov a zdastupcov dotknutych ndklad-
nych termindlov k G¢asti v poradnych
skupindch pre ndkladné koridory €. 5,
7 a 9. Poradné skupiny mézu vyddvaf
stanoviskd k ndvrhom sprdvnej rady
koridoru, ktoré maju priame dosledky
na investicie, kapacitu, riadenie a pre-
vadzku Zelezni¢nej dopravy a dotknu-
tych termindlov na koridoroch.

BlizSie informdcie o ¢innosti ndklad-
nych koridorov su zverejnené na web
stranke ZSR v sekcii Marketing.

STRAHOS 2012

u niektorého z vypravcov (Z1 ¢l. 1161)
V pripade potreby jazdy pomocného viaku
na vylicend trafovl kolaj zo zadnej stani-
ce sprdvne vypisanie a dorucenie rozkazu
V" —zodpovedd zamestnanec pre riadenie
jazdy vozidiel v slede (Z1 ¢l. 1197)
Vedci préc zodpovedd za vSetky éinnosti
na vylukou dotknutych zariadeniach do-
pravnej cesty (SR 1004 (D) &l. 106)
Ukoncenie vyluky na zaklade zdpisu v te-
lefénnom zdpisniku u vypravcu jednej zo
susednych stanic (Z1 ¢l. 1174)
Verim, Ze tento krdtky ndvod ako postu-
povaf podla ustanoveni sluzobnych pred-
pisov pri Cinnostiach, ktoré Uzko slvisia
s odstfranovanim ndsledkov nehdd alebo
mimoriadnych udalosti, vam detailnejSie
ozrejmil problematiku, s ktorou sa v pre-
vadzke moZzete skor ¢i neskor stretn(t.

Bc. Emil CHLEBNICAN

Katedra Zelezniéného stavitelstva a trafového hospoddrstva Stavebnej fakulty Zilinskej univerzity v Ziline
v spoluprdci so Zeleznicami SR - Vyskumnym a vyvojovym Gstavom Zeleznic Zilina a Odborom Zelezni¢-
nych trati a stavieb GR ZSR usporiada v diioch 12. a 13. aprila 2012 v Poprade - Hotel Satel 15. semindr

trafového hospoddrstva STRAHOS 2012

Prispevky budU venované prezentdcii aktudinych informdcii z oblastf:

» skusenosti z pripravy, realizdcie modernizécie a Udrzby modernizovanych Zelezniénych koridorov,

» novych konStfrukcii a materidlov na sfavbu a opravy Zelezni€nych trati a zariadeni,

» racionalizdcie prdc a novych technolégii na diagnostiku, GdrZbu, opravy a modernizdciu Zelezniénych

trafi,

» legislativnych podmienok realizdcie stavebnej ¢innosti v Zelezniénom stavitelstve.

Odbornymi garantmi semindra sU veddci Katedry Zelezniéného stavitelstva a trafového hospoddrstva
Stavebnej fakulty Zilinskej univerzity v Ziline prof. Ing. Libor I2volt, PhD. a ndmestnik generdineho riaditela

Zeleznic SR pre rozvoj a informatiku Ing. Jozef Lamprecht.

Aktudine informdcie o semindri:
Ing. Janka Sestdkovd, PhD.

Katedra Zelezniéného stavitel'stva a trafového hospoddrstva,

SVF ZU, Univerzitng 8215/1, 010 26 Zilina
e-mail: janka.sestakova@fstav.uniza.sk

fel.: 00421 - 41 - 513 68 07 hftp://svf.uniza.sk/kzsth

Pegrad, 13 & 1304 2013
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Neprivrel o¢i ani pri lopate Strku,
ved' ajto je kradez

Ked' Peter Grecula, jediny robotnik v doprave Zelezni¢nej stanice Liptovsky Mikulds, nastupoval 26. janudra na
pracovisko, este netusil, Ze jeho Sichta bude riadne akénd. Pri plneni beZnych pracovnych povinnosti zbadal
v oplotenom priestore stanice podozrivy pohyb asocidla. Ani na okamih nevdhal a hned' sa postavil zo¢i-voéi

dotyénému, ktory prdve na lopate vynasal posypovy materidl.

Préca robotnika v doprave je stereotypnd, ale
zdroven réznorodd. V rdmci plnenia pracov-
nych povinnosti sa kazdy defl pohybuje v ce-
lom obvode stanice, uprafuje, vyndSa smeti,
vykondva drobné opravy. Pre bezproblémovy
chod stanice je takyto Clovek nenahraditelny.
V Liptovskom Mikuldsi sa spoliehaji na Sikov-
nosf a svedomitost 58-ro¢ného Petra Greculu.
Ajvten def, 26. janudra, uz stihol odniest vodu
signalistom, pozametal schody pri stavadidch,
povyhadzoval sneh od prestavnych tyéi vyhy-
biek, odistil ndstupistia. - Prichddzal som k svo-
jej miestnosti, chcel som porozndsat’ obedy
na stavadid. A vtedy som zbadal cudziu osobu
v nasom aredli. Na lopate akurdt odndsala $trk
znasej kopy posypového materidlu. Stretli sme
sa na schodikoch skladu, - opisuje situdciu Pe-
ter Grecula. Po jeho vyzve o krddezi zagali vzdu-
chom ihned' lietat naddvky a vyhrdzky, ktoré
vyustili do fyzického ataku. NGS zamestnanec

zachytil lopatu, skrdfil ju, Strk sa vysypal. Dotyé-
ny zautogil a trafil Pefra poriskom do nosa, vzé-
péti ho oprel o zdbradlie. Cely incident spisala
aj hliadka policie. Niekto si povie, Ze kvoli lopate
Strku sa neoplati riskovaf zdravie, ale Peter Gre-
cula to vidi inak. - Slo o princip. Pozndm ho, je
to zndma firma, uddk. Strk potreboval na po-
sypanie chodnika pred ned'alekymi predajnymi
stdnkami. Keby sa slu$ne opytal, povolime mu
zobraf pdr lopdt $trku. Ved' aj my sme radi,
ked' sl posypané pristupové chodniky, nielen
predstanicny priestor. Ale takto si to bral ako
2o svojho, kradol. Dnes to bol $irk, zajira to
mdze byt zvrSkovy materidl. - Napriek novému
poznatku a strachu o Zivot by sympaticky Peter
Grecula svoj postoj nezmenil. Pri podobnej si-
tudcii by znova takfo zareagoval. Jeho povaha
a éestné svedomie mu nedovoli konat indé. Ved
ide o krddez, kforej musi zabrdnif.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

Zimné poéasie je nevys| -
posypovy materidl volne:p stupnyfaby”
sa mohli kedykol'vek opérativnejposypat
nastupistia aj predstanicny pries! s

Zelezniénd zastdvka Brusno v novom $ate

Zelezniénd zastdvka Brusno - kupele, kford
patri pod ZST Banskd Bystrica, ma novy, mo-
dernejsi vzhlad. Staré oknd vo vestibule su uz
minulostou a nové presklené okenné steny
lepSie tesnia aj krajSie vyzerajl. Nové si qj
plastové vydajné okienka a presklené vstupné
dvere do Cakdrne. Fasdda dostane tfiez novi

podobu, no jej dokondenie podlieha lepSiemu

ZELEZNICNY SEMAFOR

pocasiu. Prace na vonkajSej omietke by mohli
byt dokon&ené v aprili az mdji fohto roka. Celé
to bude stdf priblizne 30 000 eur z financii ZSR
a realizdcia je v rukdch doddvatelskej firmy
Juve plus, s.r.o..
Do fohto regiénu chodi velké mnoZstvo turistov
a névstevnikov kapelov, takze obyvatelia obce
ako aj starostka sa vynovenej stanici velmi po-
e —
| Vynov

end seleznicnd zast@vka Br

tesili. Brusno navstivil pred niekolkymi diiami aj
minister Jan Figel a v sprievode Jana Zachara,
ndmestnika GR ZSR pre prevddzku, a starostky
obce Viery Krakovskej si prezreli vynovené Ze-
lezni€né priestory.

(ika)

USNO. .-

..d jej hisforicky vzhlaqg
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Fungujuce zeleznice s pre Stat takeé
dolezite ako obehova sustava pre cloveka

Séf Slovenskej agentiiry pre cestovny ruch Peter Belinsky je na cestdch
takmer denne. Slovensko poznd ako mdlokto, Zeleznice nevynimajic. Ce-
Iych 8 rokov, ktoré Studoval na Vysokej Skole dopravy a spojov v Ziline, boli
jeho spoloénikom na trase Vranov nad Toplou - Zilina prdve viaky. Peter
Belinsky poskytol pre Z semaforu rozhovor.

Bezpetnd a modernd doprava je jeden zo
zdkladnych predpokladov aj pre rozvoj ces-
tovného ruchu. Aké miesto v systéme maji
Zeleznice?

Nie také, ako by mohli, a podla mia mali maf.
Zeleznicu vnimam ako nosny dopravny sys-
tém pre verejn osobnd, ale aj ndkladnd do-
pravu. Zeleznica by mala byf podstatne vyuzi-
vanejsia, ako je dnes. Jazdime na upchatych
cestdch namiesto foho, aby sme bez stresu
sedeli v kupé. Preto freba podporovaf pokra-
¢ovanie modernizdcie koridoru Bratislava
- Zilina - Kosice na vysSiu trafovd rychlost.
Dlhodobym ciefom je dosiahnuf cesfovny
¢as medzi Bratfislavou a KoSicami do froch
hodin.

Otdzne je, ¢i sa v ¢ase recesie ndjdu na roz-
vojové projekty peniaze...

Musia sa, inak sa z krizy nedostaneme

a prestand nds braf za dolezitého hraca v eu-
ropskej doprave. Na budovanie dopravnej
infrastruktdry by sa mali aj nadalej pouzivat
zdroje fondov Eurépskej Unie, ktoré najmene;
zatazujd Statny rozpodet.

Je zahrnutie Slovenskej republiky do siete
vysokorychlostnych trati TEN-T redine ?

Jeto pre Slovensko zivotne dlezité najméd na
zdkladnych osiach Balt - Jadran, Hamburg -
Balkdn a Pariz - Mnichov - Vieden - Brafislava.
Podmienkou je vybudovanie moderného
mulfimoddineho dopravného uzla v centre
Bratislavy. A rovnako infenzivne treba podpo-
rif aj dopravnu infrastrukfdru na vychode Slo-
venska ako sfrategického dopravného uzla
pre ndkladni cestnl a Zelezniénd dopravu.
Viychodné Slovensko md vyznamny potenci-
dl staf sa krizovatkou strafegickych zdujmov

pre tok a logistiku tovarov po Zeleznici efek-
tivnej$im prepojenim Eurépy a Azie, o moze
priniest pre tento regién ekonomicky rozvoj
a zamestnanost.
Dakujeme za rozhovor.

(red)

T | T VO U T 1 R IV R TR R
Deviatacifalosmacilpozor!]

DopravnafakademialvaTrencineJponukalvAskolskomlrokuf20128=F2013)vzdelaniefvatychiofodboroch:

3767 6 00 Dopravnd akadémia

3759 4 00 Komercny pracovnik v doprave

absolvent pripravujlci sa na vykon povolania v oblasti logistiky v doprave

6405 4 02 Pracovnik marketingu

absolvent pripravujdci sa na vykon povolania v oblasti cestovného ruchu

Vo vSetkych odboroch je dizka Stidia 4 roky.
Ukoncenie Stidia je maturitnou skiskou.

Prijimacie skaSky

Prijatie sa uskutocni bez prijimacich skisok na zdklade vyberového konania.
Prijimacia komisia bude braf do Gvahy vysledky, ktoré Ziaci dosiahli na zakladnej Skole a body z MONITORU Ziakov 9. roéni-
kov zo slovenského jazyka a literatdry a matematiky.
V pripade velkého zdujmu ziakov o urcity Studijny odbor a v pripade volného miesta v inom Studijnom odbore bude Ziakom,
ktori nebudu moct byt prijati na zvoleny Studijny odbor, pondknutd moznost Studovat na inom Studijnom odbore.

Dopravnd akadémia v Trencine md moderny Skolsky aredl.
Zabezpecuje komplexny vychovno-vzdeldvaci proces, ubytovanie, stravovanie, moznosti kultirneho a Sportového vyZzitia.

14

5 66,9125
fel. ¢. 032-2855 203,
€-mail: skola.trencin@gq

Dopravng akadémia, Skojskg

0 Trenéin,

fax. 032 2855 666
opravnaakademia.sk
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Slovenski Zzeleznicni

filmari boli najuspesne;jsi

Zdujmovd skupina Film a video FISAIC sa na nedostatok novych zdZitkov
sfazovat nemodze. Nielen Ze ich samotni filmdri s obl'ubou vyhl'addvaji

a dokumentuju, ale po rekapituldcii skisenosti z minulého roku verime,
Ze si aj nadalej budi klast vyssie ciele.

Aby bolo aj nezainteresovanym Citatelom
jasné, na ¢o nardzame, musime sa vrdfit do
augusta minulého roku, kedy sa v belgickom
Gente uskutoénila medzindrodnd stfaz Film
a video FISAIC 2011. Bol to uz jej 24. roénik,
na ktorom slovenskych ZelezniGiarov repre-

3

U&astnici novembrového festivalu v SIP Streéno.

ZELEZNICNY SEMAFOR

zenfovalo spolu 19 filmov. Z uvedeného poctu
bolo 12 filmov ocenenych. NajvysSie uznanie
- striebornd medailu ziskal komedidine lade
ny film Poslednd véla od Bc. Emila Chleb-
nicana z UIVP IV Zvolen. VSetkych &lenov
filmovej sekcie vSak velmi potesilo qj to, ze

Chvilky napétia na sitazi v belgickom
ngie. Zlava: M. Kalach, Emil Chlebni¢an
a Stefan Bartko.

vzhladom k pocfu ocenenych filmov ziskala
nasa slovenskd skupina spomedzi siedmich
zahraniénych delegdcii ocenenie ako naju-
spesnejsi Ucastnik safaze. Touto cenou boli
zaujimavé CD s vyberom véznej hudby. Ani
sme sa nemuseli diho radit s veddcim filmdr-
skej sekcie Bc. Stefanom Bartkom a dal$imi
kolegami filmdrmi o fom, ako s fouto cenou
nalozime. Bolo ndm jasné, ze patri naSmu
lektorovi Mgr. Ladislavovi Munkovi, s kforym
sa na filmdrskych semindroch, stfaziach &i
na letnej filmovej Skole stretdvame uz skoro
desat rokov a ktory nés od filmovych zadiat-
kov posfupne zoznamuje vysoko profesiondl-
nym a pritom [udskym spdsobom s fajomst-
vami filmovej reci. Sldvnostné odovzdanie
ocenenia sme napldnovali ako sucéast jesen-
ného Cesko - slovenského filmového festiva-
lu, ktory sa uskutoénil v novembri 2011 v SIP
Stre¢no. Prekvapil vysoky zdujem o Gcast
na fomfo nasom stretnuti, spolu sa nés fu qj
s Geskymi kolegami filmdrmi FISAIC ziSlo 43.
Vnimame fo ako pozitivny signdl, Ze vieme qj
v rdmci zdujmovej ¢innosti vytvorit pre ludi
zaujimavé a obohacujlce prostredie. V sku-
pine filmdrov sa prijemne citi aj zaciato&nik,
pretoze citlivo vnima, Ze m& moznost sa vela
nového na predndskach a diskusidch o kon-
krétnych pripadoch naudit nielen od lektora,
ale aj od svojich kolegov. Myslim, Ze m6zeme
s pokojnym svedomim konstatovaf, Ze v sek-
cii Film a video FISAIC fungujeme ako velkd
kamardtska rodina. Na tomfo jesennom
strefnuti nechybala predndska o filmovej
dramaturgii, vela polemik o ocenenych za-
hraniénych filmoch a pozreli sme si novinky
z Ceskej i slovenskej zelezniciarskej filmovej
ponuky.

Viastne aj bolo nacase, lebo na jesei nds
zase ¢akd ndrodnd sifazZ Film a video FISAIC
2012. Ale este pred tym vSetkych zdujemcov
FISAIC, ktorou bude jarny semindr v diioch
13. - 15. aprila 2012 v SIP Stre¢no. Viac si
o fiom povieme zase niekedy nabudiice...

Ing. Soiia KUBINCOVA,
prezidentka FISAIC
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Dnes nasa otdzka znie: Viete, kde je to?

e

LF |
FOTO: Dand SCHWARTZOVA
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Ak pozndte spravnu odpoved na dnesnd fotohddanku, napiste ndm ju
a zaradime vds do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite
v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska.

Sprdvna odpoved' na janudrovii fotohddanku je: Zelezniénd stanica Humenné.
Vitazkou sa stala a vecnii cenu ziskava: Hana VARJANOVA z Radvane nad Laborcom.

BlahoZeldme!

:
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Akd je vrcholovd stanica najvicSieho vieku
Transporta VL-1000 v lyZiarskom siredisku
Skiarena- Fackovské sedlo (Klak)?

Sprdvne odpovede zasielajte na adresu
redakcie do 7. marca.

Informdcie o stredisku ndjdete na
www.skiarena-fackovskesedlo.sk

VWhercovi  sprdvnej odpovede  venuje
lyZiarske sfredisko Skiarena - Fackovské
sedlo vikendovy pobyt v horskom hoteli KLAK,
s polpenziou a celodennym skipasom pre
dve osoby v termine do 31.3. 2012.

Sprdvna odpoved' janudrovej stifaZe:

Park Snow Donovaly md 11,03 km zjazdovych
trati.

Celodenné skipasy do strediska Park Snow
Donovaly ziskali:

Adam FABULA, Ing. Peter SEBO, Mariana
MOSKOVA a Alica SANISLOVA.

Viyhercom grafulujeme.

. . , - Pomoc: Pomoc: ECV okr. ;
Prl pare sedi chlapik a po tvarimu | " azen, osug | spoloten. | znacka | ooy | melasa, rusky hurhai, | Banovce K&dlo; sl
te€u slzy. Barman sa ho pyta: eben, hmyzu | kozmetiky Olav, Ops,| rezisér krik e :éice - | tepanim
-Cosastalo? MAV Oparin Bebravou
moskovsky
- Lekar mi dnes povedal, Ze budem |goranenie E{Ulvaf
musiet uzivat lieky do konca Zleme
Zivota. [eve
- No a? Kolko je takych fudi, o | 1
uzivaju lieky?
citoslovce hist.uzemie Eurépsky
- varovania na Sloven. parlament
(dokoncenie v tajnicke). rusky odpad pri
ad acta biolég vyrob.cukru
) argbsky oblecenie 2
Jozef postréil, | obluda, clen
Vysoéani| posunul | monstrum sulfid oxid
vanadnaty kremnaty navrchu
rotaé.pohyb ECV okr.
noc¢ny elektrénov Humenné noérske meno
R meno v ktorom muz.meno| Katariny
Valérie Case
starorim. dul cenina
bohyna . 2
L]ro)éy R prehra
Zel.sprava v $achu
praobyvatel zistovala
N.Zélandu velkost
tam
doktor lebo
(skr.) (basn.)
éta:diqm hudobné exmetro-
vyvoja znacky el
hmyzu Barmy
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Cudzincov tu vnimaju ako
plnu chodiacu penaZenku

(3. ast cestopisu Ludevita Kostova)

TRIPOLI, BEJRUT

Do Tripolisu sme prisli v poobednajSich hodindch.
Ubytovali sme sa v hoteli, ktory pripominal vdzenie,
ale aspor sme mali kde zlozit hiavu a po ndroénom
dni si oddychnut. Nakolko ndm dochddzala hoto-
vosf, vybrali sme sa hladat bankomat. Tripoli lezi
na brehu Stredozemného mora, a fak sme vyuZzili
prileZitost a utekali sa na pldz okdpat. Nasa radost
netrvala dliho. Zhrozili sme sa pri pohlade na nesku-
toCne znecistené pobreZie. Pod ndvalom folkych
odpadkov nebolo vidiet piesok. RadSej sme sateda
ofoGili a spdt do hotela. Po noci preZitej na Zeleznej
posteli v zatuchnutej izbe, s miernymi ndznakmi

(Pokladnica).

plesni na stendch, sme sa pobrali na akusi sfani-
cu, odkial' odchddzajd stikromné mini autobusy do
Bejrdtu. Boli fo staré doddvky na prepravu 13 fudi.
Plati sa vodi€ovi hned pri nastupovani. Nés fo stdlo
3000 LEB, €o je okolo 1€.

Po hodinke a pol jazdy sa pred nami objavilo ndd-
herné mesto piné vySkovych budov, Gulého ruchu
a krdsnych dut. Vzhladom sa vobec neliSilo od
klasickych eurépskych metropol. Viystdpili sme na
stanici a po krétkom blddeni sme nasli aj nas ho-
tel. Bol na vynikajdcej drovni so vSetkymi sluzbami.
K dispozicii-bol infernet a miestna kantina, v ktorej
sme si veder pozreli dokonca aj zapas Ligy majs-
frov. Tak ako sme boli skiamani plazami v Tripoli-
se, fu sme boli naopak ocareni. VSade bol jemny
Zlafisty piesok, slamené pristreSky bez poplatkov
a samozrejme more bolo krdsne belasé a Cisté.
A fak sme si vychutnali oddych na piesku pod sl-
neénikom oz do vecera. Rdno sme vyrdzali okolo
osmej a v pldne sme mali opétovny presun do Syrie
s ciefom Damask. Na autobusovej stanici sme sa
rozhodli namiesto autobusu vyuZit sluzby na nase
pomery lacnej a hlavne pohodinejSej taxisluzby.
S faxikdrom sme sa dohodli na cene 110 fisic LEB.
Cesta ubiehala velmi dobre a bez vdcSich zdrzani
sme presli vystupnou libanonskou kontrolou.

Cez Syriu do DAMASKU s vel’kymi problémami
AvSak na syrskej hranici sa zadali velké kompli-
kdcie. S odstupom Easu mdzem povedat, Ze boli
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na celej nasej cesfe aj najvacsSie. Je smutné, Ze
problém sme nespdsobili my a v Ziadnom pripade
sme ho nemonhli ani ovplyvnit. | ked sme boli skvele
pripraveni a vSetko sme mali do najmensich de-
tailov napldnované a premyslené, pri cesfovani sa
mdze staf vSelico.

Pri beznych formalitdch spojenych so vstupom do
krajiny ndm zistili, Ze nase viza nie st v poriadku.
Zostali sme zaskogeni a poukazovali sme na fo,
Ze nemozu byt neplatné, nakolko sme v Syrii uz
boli. Colnik ném ukdzal, Ze vo vizach boli urobené
opravy a chyba fam peciatka dradu, kfory dané
opravy robil. Hned sme si spomenuli na syrskeho
konzula v Brafislave, ktory sa pri vypisova-
= ni viz pomylil a nieGo ndsledne opravoval.
Snazili sme sa vSemozne colnikom vysvet-
lif, Ze sme v tom nevinne. My by sme predsa
Ziadne korekcie do pasu a hlavne do viz ne-
= robili. Ni& ndm vSak v tej chvili nepomdhalo.
Zavolali sme na slovenski ambasddu v Da-
masku. Po vysvetleni, v akych problémoch
sme sa ocitli, ndm len sfroho odpovedali,
Ze 1o nie je v ich kompetencii a praj ndm
vela Sfastia. Nezabudli eSfe spomentt, Ze
"L v danom Gase sa neodpordda cestovanie
do Syrie. Popritom vSetkom za€al nase ner-
vy skusat aj vodic taxika a pytal od nds pind sumu
110 tis. My sme mu dali za polovicu prejdenej cesty,
Cize 60 fis. a viac sme vtedy ani nemali. Museli sme
sa prefo spoliehat opdt len sami na seba. Medzi-
tym k ndm prisli dvaja vojaci so samopalmi-a v ich
sprievode sme boli deporfovani do akejsi hranicnej
medzizony.

Na libanonskej hranici nds po vysvetleni nasej situ-
dicie odviedli do starej miestnosti k velitelovi zaklad-
ne a fen s nami vybavil vSetky formality. Snazil sa

Ako z rozpravky Tisic a jedna noc. PGz v Bejriite.

dokonca vniesf do komunikdcie aj froSku humoru,
predsa z danej situdcie, v akej sme sa ocitli, sme
boli ,mierne” mimo. Zaujal ma jeden z libanon-
skych vojakov, sediaci na starej Zeleznej posteli
a hrajlici sa s kovovymi pufami. S kamennou tvé-
rou sa na nds pozeral ako na hrozbu pre jeho kraji-
nu. Nakoniec vSetko dobre dopadio a povolili ndm
opdtovny vstup do Libanonu. Neostdvalo ném ni¢
iné, len sa presundt naspdf do Bejritu a vyhladat

syrsku ambasddu. Zohnali sme si taxik a zamierili
priamo na ambasddu. Td vSak uz bola zatvorend.
Rozhodli sme sa preckat noc vonku, na miestnej
pldZi. \V hlavdch sa ndm uz vyndrali rézne scendre
a dalSie alternativy. Poslednym moznym rieSenim
vzniknutej situdcie bolo, ak by nds nepustili cez
hranice, preletief do Ammanu, no letenka pri konku-
rencii iba dvoch dopravcov by bola dost drahd. Na
fo by sa vyndrala aj dalSia ofézka, &i by vobec malo
zmysel pokracovat v ceste a nekUpif si radSej leten-
ku z Bejrditu niekam do Eurdpy. iSetko sme vsadili
na jednu kartu a fou bola syrska ambasdda.
Rdno, po prebdenej noci na plazi, sme prisli pred
ambasddu a nefrpezlivo ocakdvali, kedy ju otvoria.
Jej dvere sa otvorili presne 0 9,30 a po bezpec-
nostnej prehliadke sme voSli dnu. Boli fam dvaja
Uradnici, ktori s nami zjavne nechceli komunikovat.
Po dihdej chvili akania sme podisli k jednému
a vysvetlili né$ problém. Vrétil nds na miesto, vraj
mdme Cakaf. Po hodine priSla za nami slecna
a opytala sa, ako ndm moze poméct. Rozpovedali
sme jej cely problém, Ze potrebujeme len pediatku
k vizam, na zéklade ¢oho mézeme pokracovat
dalej v ceste. Zobrala si nase pasy a povedala,
aby sme pockali, kym pride konzul. Ubehla dalSia
hodina, ked' sa v dverdch opét zjavila sleéna. Spy-
tala sa, ¢i nemdme ¢islo na konzula do Bratislavy,
vraj sa s nim potrebuju spojif. Dali sme jej Cislo aj
na mobil, aj na pevnd linku. Tu sa vyskytol dalSi
problém. Mobilné telefony sice vykazovali pokrytie
libanonskou siefou a ndsledny prijem signdlu od
viacerych libanonskych operdtorov, ale to bolo asi
tak vSetko. Ani jednému z nds sa nedalo volaf a ani
posielat spravy. Sle¢na ndm len ozndmila, Ze sa
budd pokusat spojif so Slovenskom a odporucila
nam Cakat. Po chvilke hrania sa s telefénom a rug-
nom vyhladdvani jednoflivych operdtorov sa mi
v reprodukfore ozval vytiZzeny vyzvdnaci ton a este
viac ma potesil konzulov hias. Hned' som mu zaéal
vysvetiovaf, do akych problémov nés dostal. Ked
som skon€il, vyZiadal si k telefonu konzula, fak som
mobil podal jednému z Gradnikov a ten ho odniesol
konzulovi. Po priblizne pol hodinke sa vrdtil s fele-
fonom a opdf sme poculi staré zndme ,Cakajte”.
NaSa ndlada sa vSak zacala radikdine zlepSovat:
Ddfali sme, Ze si fo hddam medzi sebou vysvetlia
a my budeme mocf neruSene pokracovat v ceste.
Po nekone¢nom Eakani sme dostfali odpoved, po
ktorej ndm zmrzol Gsmev na perdch: - Je ndm Iito,
ale peciatku potvrdzujicu platnost viz vim nemo-
Zeme daf, ato z dovodu, Ze sme syrska ambasdda
nalibanonskom tizemi a musitam byt len odtladok
peciatky konzuldtu na Slovensku.
Ale vraj ném mézu vydaf nové viza s tym, Ze poZzia-
daf o ne by sme museli na druhy deri a na vybave-
nie sa ¢aka tyzden, ¢o pre nds ni¢ neriesilo.
ZELEZNICNY SEMAFOR



Pokusil som sa eSte raz zavolaf konzulovi a ani ne-
viem, ako je fo mozné, ale opdt sa to podarilo. Po-
vedal ndm, aby sme urychlene iSli na hraniény pre-
chod a hidsili sa u kapitdna Amira, velitela zékladne
Masnaa. Zohnali sme narychlo taxik, dohodli sa
na cene 100 tis. LEB do Damasku a pondhlali sa
na hranicu. VSetko iSlo opdt hladko a bez
véésich problémov. Po prichode na syrsky
hraniény prechod sme sa pytali priamo na
kapitdna. Hoci sme na syrskeho konzula
v Bratislave boli nahnevani, bol to préve
on, ktory musel poriadne pozatahovat za
packy a svoju chybu ndsledne napravif.
VSetko bolo nakoniec v absolitnom poria-
dku a mohli sme pokracovat dalej v nasej
ceste.

Do Damasku sme prisli po druhej popo-
ludni a po poslednych skisenostiach
sme sa uz nechceli dihie zdrziavat v Syrii
a rozhodli sme sa ¢im skér dostat do Jor-
ddnska. Napokon, bol uz Stvrtok a konzul
nds varoval pred cesfovanim v piatok. Prefo sme
len presadili z jedného taxika do druhého a uz sme
uhdriali smer Ammdn.

JORDANSKE KRALOVSTVO

Na hranici sme sa fenforaz nezdrZali dlho a vo ve-
¢emych hodinéch sme uz boli v hlavnom meste
Ammdn. Po namdhavom dni spojenom so sfresom
a Unavou sme sa koneéne mohli poriadne natiah-
nuf a vychutnat' si pohodu v hoteli s blahoddrnou
sprchou. Rano nieco po Siestej sme si fo namierili
do Petry. Autobus JETT ném vSak nesiel, tak sme sa
museli premiestif na druhl autobusovi stanicu.
Odchytili sme taxikdra, dohodli sme sa, a nakoniec
nds vysadil aj fak na Gpine inom mieste. Na ofdzku,
kde je stanica, len nechdpavo krdtil hlavou. Vedeli
sme, ze kazdé dalSie vyjedndvanie by bolo zby-
tocné, fak sme zaplatili 2 JOD (jordansky dindr) a
vystupili. Sedeli fam dvaja postarsi pani, z ktorych
sa nds jeden ujal a vSetko vysvetlil. Dokonca ném
po arabsky napisal ndzov stanice a dodal, aby
sme viac ako jeden dindr taxikdrovi ani neddval.
Tak sme aj spravili a po bezmdla piatich minGtach
jazdy taxikom sme prisli na mald autobusovi stani-
cu. Pri vystupovani nds oslovil pén v dihom bielom
obleceni, vraj kam chceme ist. Odpovedali sme, Ze
do Petry a hned' sme sa spytali aj na cenu. Listok
stdl 8 JOD, ¢o je za 250 km dihd cestu dobrd cena.
Zaviedol nds k svojmu mini autobusu s 22 miesto-
mi na sedenie. Po usadent a zloZeni bafohov ndm
ostdvalo dosf ¢asu. Museli sme vyckat, kym sa nds
autobus plne obsadil cestujdcimi. Dali sme si kévu
a dzuds s ladom a po hodinke sme vyrazili

VITAJTE V PETRE - nasej top pamiatke!

Do Petry sme prisli tesne pred obedom. Ani sme
sa poriadne nestihli rozhliadnuf a uz nés obkolesili
taxikari. Dali sme im adresu ndsho hotela a zjednali
cenu na 1 JOD. Tesili sme sa, akd super cenu sa
ndm podarilo zjednat, avSak ani nie po mindte joz-
dy sme zostali zaskoceni, ked taxikdr zastavil a ukd-
zal na nds hotel. Bol vzdialeny od stanice asi 150
metrov. V tejto Gasti sveta sa mi zdalo, ze domdci

ZELEZNICNY SEMAFOR

Miestny dopravny prostriedok'v

mali stéle navreh a boli o krok vpred. Po ubytovani
v priiemnych izbéch sme si pobalili mensie batohy,
naplnili sme ich vodou a energetickymi sladkosta-
mi a vybralisa na prehliadku skalného mesta Petra.
Vraj existovalo uz v dobe kamennej, no mne sa spd-
jalen s Nabatejcami, ktori zaloZili krdlovstvo a Pefra

sastala jeho hlavnym mesfom. Vsfupné stdlo 50 €,
to vSak platilen pri pobyte v Jorddnsku viac ako dva
dni. Inak zaplatite za prehliadku 90 €. Je to hlavne
ztoho d6vodu, Ze velky pocet turistov sem zavita na
jednodriovy pobyt formou fakultativnych vyletov zo
susedného Egypta alebo Izraela.

Pripravte sa, Ze do samotného skalného mesta
vedie dihd cesfa. Najprv musite prejst prasnou
krajinou po kiukatej, no vydidzdenej ceste. Asi v jgj
polovici sa nachddzajl akési kamenné sarkofdgy
nazyvané Djinn. Na opacnej sfrane je hrobka Obe-
liskov a Triclinium. S zdroven aj prvymi pamiatka-
mi na ceste k Petre. Dalej uz len pozvolna klesdme
a po 30 mindtach prichddzame k velkej skale,
v kforej sa nachddza Gizky vchod do fiesiiavy nazy-
vany Sig. Ten objavil v 19. storoéi Burckhardt, ktory
vstipil do tiesfavy a ndsledne ako prvy Eurépan
zazrel stratené mesto Petra. Tu si freba daf pozor,
lebo miestni podnikavci vam budd pondkat odvoz
v starom ,rozhrganom* voze fahanom jednym so-
mdrom, popripade sa moZete zviest na tave alebo
koriovi. Ja osobne odpordéam ist peso. V 40-stup-
Aovych horGéavdch v tieni je to sice UmornejSie,
no krajie, nakolko mdte ¢as si vSetko popozerat
a pofofit. Hned' po vstupe do fieshavy zacnefe po-
zvolna Klesaf. Toitd roklina nazyvand as-Sig md
steny dvihajlce sa do vySky takmer 90 metfrov. a
tie brdnia dopadu sineénych IG¢ov. Je dihd asi kilo-
meter. Miesfami sa priechod tiesfiavy zuzuje asilen
na dva metre. Kde-tu vykukne aj kiisok zelene drZia-
cej sa na sfrmych stendch, kforé hrajd pestrymi
farbami. Strieda sa tu svetlozitd s Cervenou, kiord
prechddza az do hnedkastej. Tento nddherny obraz
krajiny je doplneny dupofom somdrov, fahajlcich
staré voziky s turistami.

Asi po pol hodinke sa ako keby mdvnutim kizelné-
ho prufika skaly rozostdpili a pred nami sa objavi-
la dych vyréZajdca fridsaf mefrov vysokd stavba
vytesand do skaly. Nazyva sa Chaznat alfir “aun
(Faraénova pokladnica) alebo aj Ak Khazneh.
Je vyzdobend zaujimavymi perzskymi motivmi.
Zndma je qj z filmu o Indiana Jones. Miia najviac
fascinoval jej povrch, kfory ment farby pocas dria.

V jednej chvili je Pokladnica éerveno-ruzovkastd,
neskdr Uplne Gervend, Zltkasto-oranzova alebo
md nddych do hneda. Je to spdsobené dopadom
slneénych Iacov. Pred fiou sa rozprestiera malé
ndmestie a ndsledne sa pokracuje do samotného
starobylého mesta. Hned' na zadiatku nds ohdrilo
velké mnozstvo chrdmov a krdlovskych
hrobiek vytesanych do skdl. ESfe dodnes tu
prebyvajd miestni obyvatelia. Vzhladovo st
budovy vyzdobené mnozstvom stipov. Na-
chddza sa tu aj divadio s hiadiskom v fvare
polkruhu. Posfavené bolo Nabatejcami
a neskor ho prebudovali Rimania. V histo-
rickych dokumentoch je zmienka, Ze v ¢ase
najvéicéSej slavy Zilo v Petre okolo 40 000
[udi. Najvacsi rozmach zazivala v 3. storo¢i
pred n. |.. Po Styroch storo€iach prospievo-
nia bola obsadend Rimanmi a ndsledne
upadol aj jej vyznam. V Siestom storo¢i ju

i postihlo aj ni¢ivé zemetrasenie a ndsledne

- padlado rik Arabom.

Podarilo sa ndm odélenit od davu turistov a vybrali
sme sa Uzkym, prudko stpajdcim chodnikom. Ten
nds doviedol na vrchol kopca Jebel a-Madhbah.
Miesto, kam sme sa dostali, sa podobd ndhornej
plosing, ktord slZila na rézne obradné ritudly, z kto-
rej sa ndm naskytol velkolepy pohlad na celd Petru.
Bolo vidief hlavnu cestu, ktord sa krdsne klukatila
pomedzi skalné hrobky. V pozadi vystupovali mo-
hutné kopce Jebel Haroun, Jebel Barra, aj Jebel al-
Habees, na Updti ktorého stdl Qasr ak-Bint (chrdm
zasvdteny Dusharesovi — hiavny boh Nabatejcov).
Po kratkom oddychu sme sa presunuli opéf na
hlavnu kolonddu a prezreli si klastor Ad-Deir, Silk
Tomb (Hodvdbnu hrobku), ako aj Paldc faraéno-
vej dcéry Kasr al Binf al Firaum. VSetko sa viak za
jeden deri stihndt nedd, ved na dokonalé prezretie
tohto sfarobylého mesta sa odpordéajd tri dni. Pe-
tra je verejnosti pristupnd len do 19.00, a tak sme
sa pobrali k ndSmu hotelu. Pri odchode sme esfe
venovali pdr pohladov Pokladnici, kford opdf hrala
inymi farbami. Vecer sme unaveni a zniceni po né-
roénom dni padli do postele. Zaspdvali sme vSak
s krdsnym pocitom, ved' sme absolvovali prehliad-
ku Petry, novodoby siedmy div sveta, ktord bola TOP
pamiatkou celej nasej cesty.

Rdno 0 4.45 nds zobudil hlas vychddzaijci z vedlaj-
Sej mesity a spievajlici verSe z kordnu. Po rychlych
ranajkdch sme si to namierili na autobusovd stani-
cu, fentoraz uz peso. Pred nami bola 169 km dihd
cesta do primorského mesta s nézvom Agaba. Au-
tobus odchddzal o siedmej rdno a stdl 5 €.
Pokracovanie nabudice...




| %7& \ﬁ; / :f
N < 2 é
TvAR'z R 1/'62/"

2012 .
SHrocnikisutiaze

Milé kolegyne, kolegovia, Zelezni¢iari, nevdhajte a prihldste sa!

Ak uvazujete nad svojou Géastou v stifazi a neviete sa rozhodndt, prelistujte si minulorodné &isla Z semaforu. Predstavovali sme jednotlivych
sufaziacich, zverejnili ich fofografie vo findlovej premene vizdZe. Mozno vds ich odvaha a zdzitky z findle a dalSich stretnuti presvedgéia. S fina-
listami jednotlivych roénikov sme v pravidelnom kontakfe. Organizujeme rozne strefnutia. Mnohi s redakciou spolupracuijd aj pri fvorbe Cisel
Z semaforu.

Sufaz je uréend pre vSetkych zamestnancov, pre Zeny aj muzov a jedinou podmienkou je byf zamestnancom ZSR.

Niekolko dévodov, preco sa prihldsif do stfaze, ndm prezradili aj minuloro&ni vitazi satazeTvar ZSR 2011
Ant6nia KOBZOSOVA a Karol PUKLUS:

- Prihldste sa do stfaZe a ziskajte tak moZnost spoznat Zeleznicu aj z inej ako pracovnej strdnky. Findlovy pobyt je
len zaciatkom toho, Ze ziskate spomedzi kolegov z celého Slovenska skvelych priatelov. Aj ked' Styri dni v Strene
st nezabudnutel'né, vSetky dalSie akcie, stretnutia a priatel'stva stoja za to. Prihldste sa do sifaZe a nepremdrnite
tito Sancu.

—

- Do stifaZe by ste sa mali prihldsit najmd preto, Ze mdte Sancu spoznaf novych l'udi, ziskat' dalSie priatel'stvd aj sku-
senosti. Ak sa dostanete do findle, preZijete vikend v spoloénosti prijemnych kolegov z celého Slovenska z roznych
pracovnych oblasti. Mdte moZnost zaZif mnoZstvo zaujimavych akcii nielen spolo¢enskych, ale aj adrenalinovych.
Ved' nie kazdy md moznosf zatancovat si s Katkou Stumpfovou alebo sa stretnif s kizelnikom Talostanom. Nevdhaite,
prihldste sa ¢o najskor, iste neol'utujete.

Dnes prindSame prvé sifaZiace, sympatické blondinky,
ktoré otvdraju 8. rocnik sitfazZe. Ostatnych prihldsenych budeme postupne . M
zverejiiovat v dalSich éislach Z semaforu. POdmlen,k,y 9 pravidia

sutaze!
Marfina KREMPASKA * Tvér ZSR 2012 bude trvaf od
1. februdra do 1. augusta!
Sifaziaci sa mozu prihldsit
prostrednictvom redakcie
(kontakty su v tirdzi).

1.V ZSR pracujem od roku 2006, v siéasnosti ako odbornd
referentka ekonomiky v sekcii ekonomiky OR KoSice.

2. Mat prdcu.

3. Svoj volny ¢as venujem dcérke a rodine.

4. Zdbavu, ale najmé relax a rozptylenie mimo vSednych dni.

Podmienkou je pracovat

v ZSR, zaslat' svoju fotografiu
a odpovede na tieto otdzky:

Ivana HROZIENCIKOVA

1. V akej funkcii a odkedy

pracujete v ZSR?

. Co vas viedlo k tomu staf
sa ZelezniGiarom/kou?

. Ako frdvite svoj volny ¢as?
Vase zdluby?

. Co ogakdvate od svojej
acasti v stfazi?

1. Na zeleznici pracujem od novembra 2007 vo funkcii odbornd
technickd zamestnankyfia v SMSU TO Levice.

2. Pochddzam zo zelezni€iarskej rodiny a chcela som pokracovaf
v rodinnych tradicidch.

3. Mdm vela zdlub, ale k mojim naj... patri predovsetkym
Sportovanie.

4. Nechdm sa prekvapif.

Prihldste sa do sufaze, alebo prihldste svojich spolupracovnikov. Ak mdte vo svojom pracovnom kolektive kolegyiiu alebo kolegu, ktori st
sympaticki, zaujimavi, mozno nie¢im vynimo¢ni, taki, ktorych by ste radi videli v ¢asopise a predstavili ich aj ostatnym Zelezni¢iarom, poslite
nam svoje tipy do redakcie. Na veku a funkcii nezdlezi.





