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Zacarovany
kruh

ZakaZaym, ked' piSeme
o0 réznych zmendch vo
firme, natrafime na prob-
lém v komunikdcii Td
casfo viazne. Prizndm sa, Ze pre mria je fo frochu
nepochopitelné. Najmd prefo, Ze v nasej firme
stdle funguje hierarchia vedenia. Je feda jasné
alebo by malo byt kto je komu nadriadeny, kfo
na ¢om pracuje, ko md akd pracovnd ndplr, kfo
komu ddva dlohy a podobne. Z fohto hladiska by
fo malo byt v poriadku, a prefo su komunikacné
problémy fakmer vylicené. Aj ked prizndvam, Ze
systém Je dany a dalej je fo uz na jednoftiivcoch.
Teda, ak Séf informuje napriklad o zmendch v or
ganizdcii iba Uzky okruh svojich ludi zvycajne
fieZ v riadliacich funkcidch, a 1i z nejakych dévo-
dov,zabudnu” alebo neposund informdcie dalgj,
fak je problém na svefe. A kedZe nemému diefafu
ani viastnd mat nerozumie, fak faZko zamestna-
nec pochapi, o od neho nadriadeny chce, ak
mu fo nepovie. NuZ a o fom, Ze fo povedat alebo
vysvetiif nevie, lebo sam fomu nerozumie, o fom
by sme azda vo vyspelej spolocnosti nemali ho-
voritani okrajovo. Mnohi by vSak prdve fu mali o
povedat Casto je fo véak na $kodu veci, pretoZe
aj fen najlepsi projekt, zmena i proces, ak nie je
predkladany a vysvetlovany spravne, tak ostdva
iba dobrym projektom. Teda nacas, kym si na
Jeho implementdciu ¢ samoiné fungovanie jeho
uZivatelia nezvyknd, resp. sa fo akymsi samo-
spddom dostane do redinej podoby.

Ak je nastarfovany novy projekt ktory kompe-
fentni schvdlia, na kforom pracuje mnoZstvo
[udi strefdvajid sa, diskutujd, potom nerozumiem
fomu, preco o tychto postupoch nevedia aj fi dal-
Si. ZvyCajne st fo 1 ktori projekt musia uviest do
redineho Zivota, a teda je logické, Ze by mali maf
¢o najviac informdcii. Strefla som sa vSak s tym,
Ze opak je pravdou. Opdit vSak poznamendvam,
Ze komunikdcia je v prvom rade na ludoch,
a fak by veddci zamestnanci nemali zabddat,
Ze nevypovedané, aj ked dobré, myslienky ako-
by neboli. Komunikdcia je tak samozrejmd, Ze je
casfo podceriovand. Presvedcila som sa o fom
pri mnohych rozhovoroch so Zelezniciarmi. Pri
Jednom fakom, kfory ma fakt zarazi| bolo, Ze
vedlici pracoviska nemd komu fen svoj problém
povedatariesitho aj napriek fomu, Ze md nad se-
bou este dalsich minimdine froch [udii A ked'vdm
prezradim jeho argumenty preco, fak sa skusfe
zamysliet ¢i sa vds fo netyka. Prvy bol zard-
Zajdci - lebo on nerozumie, co mu vravim, a fak
Jetozbytoéné druhy md zase folko inych starost
Ze na fenfo mdj problém nemd priesfor a je pre
neho nepodstainy. A fen trefi nadriadeny mu po-
vie, aby dodrZiaval hierarchiu vedenia a isiel za
prvym. Ze zacarovany kruh? A nie ste v riom?

Prijemné Citanie
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0 Zeleznicnej infrastruktire
na rokovani V4

Viac ako Styri desiatky odbornikov zo ZSR, $ZDC, MAV a PKP prezentovalo
svoje poznatky a skisenosti z oblasti sprdavy a Gdrzby zariadeni Zeleznic-
nej infraStruktiry, diagnostiky Zelezni¢nej dopravnej cesty, problematiky
interakcie koleso - kolajnica a bezpecnosti na Zelezniénych priecesti-
ach. Bolo to na desiatom rokovani vediicich zamestnancov Zelezni¢nej
infraStruktury krajin VySegrddskej Stvorky (V4 ) v pol'skom Krakove. Stret-
nutia sa v diioch 8. - 10. novembra ziéastnili aj odbornici zo ZSR.

Clenovia slovenskej delegdcie 7SR, kfori
viedol Ing. Daniel Balucha, riaditel odbo-
ru 460 GR 7SR, sa vo svojich prednds-
kach podrobne zaoberali projektom Stro-
tégie Udrzby Zelezniénej infrastruktdry,
ktory bol v ZSR implementovany k 1. jdlu,
obozndmili pritomnych s pristupom ZSR
k rieSeniu diagnostiky zariadeni Zelezni¢nej
infra8truktdry, informovali o postupe bu-
dovania systému GSM - R. Nasi kolegovia
odprezentovali aj technické, organizacné
a legislativne opatrenia ZSR, stvisiace s krd-
deZami komponentov zariadeni Zelezniénej
infradtruktary a pripravili predndsku k nosnej
téme tohtoroéného stretnutia, kforou bola
bezpecnost na Zelezniénych priecestiach.
VSetky prispevky budu spristupnené na intra-

netovom portdli Zeleznic. Udastnici rokovania
potvrdili uzitoénost vzdjomnej vymeny infor-
mdcii a deklarovali déleZitost stretdvania sa
odbornikov z oblasti Zelezniénej infrastrukti-
ry na takomto fére aj v budlcnosti.
Na spoloénom stretnuti sa prerokovali a pro-
tokoldrne odsuhlasili aj okruhy tém pre rok
2012, kedy budd na programe rokovania
pristupy manazérov infrastruktdry k rieSeniu
Gdrzby zariadeni odvetvi Zelezniénych trati
a stavieb, oznamovacej a zabezpecovacej
fechniky, elektrotechniky a energetiky, ako
aj vymena poznatkov a skisenosti z oblasti
pevnej jazdnej drahy. Nasledujlce stretnutie
zamestnancov Zelezniénej infrastruktdry kra-
jin V4 zorganizuje Ceska republika.

Ing. Daniel BALUCHA

ZSR v desiatke najlepsich
rocénych sprav

Zeleznice SR patria medzi tie spolodnosti, kfo-
ré majd jednu z najkvalitnejSich roénych sprdv
za rok 2010 v Slovenskej republike. Rozhodol
o fom vyhlasovatel stfaze o najlepsiu elekiro-
nickl sprdvu INEKO - Insfitdf pre ekonomické
a socidlne reformy. ZSR sa umiestnili na 4. az
10. mieste.

Cielom sufaze je podporit podnikatelské sub-
jekty v lepSej fransparentnej prezentdcii svojej
obchodnej ¢innosti a dosiahnutych vysledkov
prosirednictvom roénych sprdv. Na vyhod-
nocovani jednotlivych parametfrov roénych
sprdv sa podielaji odborné komisie zloZené
z delegovanych zdastupcov patréna a garantov
sufaze. Prvenstvo v s(fazi ziskala spoloénost
Asseco Central Europe, a.s. NaSe umiestnenie
je potedujlce a zdroven nds indpiruje, motivu-
je k fomu dostaf sa minimdine do prvej frojky.
V tejto stvislosti sa vyjadrila aj Ing. Silvia Né-
methovd, ndmestnicka GR ZSR pre ekonomiku.

- Dakujem vSetkym, o sa podielali na tvorbe,
tpravdch, koordindcii vysledného diela a ve-
rim, Ze sa ndm spolo¢nym usilim podari to, Ze
vyroénd sprdva 2011 to dotiahne do prvej troj-
ky. Tento vysledok odrdZa aj to, Ze nie je vZdy
rozhodujiice iba kol'ko zdrojov sa investuje,
ale hlavne s akym nasadenim a zdpalom pre
dobri vec sa dielo podarilo.

(red)
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Aj vd'aka zelezniciam maju novi cestu

Po niekol'kodiiovych lejakoch sa nad Zelezni¢nou stanickou v Malej Lodine necakane odtrhol strmy svah. Bolo to
druhého jiina minulého roku, kedy tony blata a zeminy zavalili kolaje. Skody mohli byt obrovské. Nielen materidine.
Miestni obyvatelia spolu so Zeleznic¢iarmi v poslednej chvili zastavili rychlik do Bratislavy. Po zrealizovani sanacnych
prdc a odstrdneni havarijného stavu Zeleznice SR vo Stvrtok 27. oktobra sldvnostne ukongili realizéciu stavby s ng-
zvom ZSR, Kosice - Zilina, sandcia zemného telesa km 124,0 - 124,1 (Mald Lodina - cintorin) - zosuv svahu. Vysled-
kom je okrem zabezpecenia plynulosti a bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy aj nova pristupova cesta k cintorinu.

Junovy zosuv svahu spred minulého roku mal
za ndsledok nepriechodnost Zeleznicnej frate
a poskodenie frakénych podpier. Pre obec Mald
Lodina zosuv znamenal celkové znefunkénenie
prijazdovej komunikdcie k miestnemu cinforinu
a poskodenie ¢asti cintorina ako pietneho mies-
ta. V dosledku vzniknutej havarijnej sifudcie sa
rokovalo medzi obcou a 7SR o ndprave. Opera-
tivne opatrenia vSak nestacili, a tak sa v septem-
bri 2011 pristapilo ku komplexnejSiemu rieSeniu.

1'Pred vstipom ha cintotin, na mieste, kde doteraz bola z
. kaz Vjazdu, starostka obce Adriana Fec¢kova spolu s Janom zacha-- |
estnikom generdlneho riaditela ISR pre prevadzk‘ﬂ"tvpru—
=Vvo) a Milanom Simornakom, generdlnym riaditelom KDS, s.r.o Kosiﬂ'
(vlavo) slavnostne prestrihli pasku a uviedli cestu do prevadzky.®

~Tom;

V rémei investicii doddvatelskym spdsobom
zhotovifel Kolajové a dopravné stavby, s.r. 0., Ko-
Sice postavil kotevnu pilotnd sfenu, upravil svah
a postavil aj nova prijazdovd cestu na cintorin.
Prdce sa uskutocnili do 20. okfébra, aby obyva-
telia Malej Lodiny mohli na pietne miesto pocas
novembrovych sviatkov prist po novej ceste. - Na
rozdiel od inych Zeleznicnych stavieb md tdto aj
d‘alSi rozmer, nielen zabezpecenie trate. Cheeli
sme zachovaf pietne miesto, kde sii pochova-

a - 2G-

k cintorinu.

ni aj nasi byvali kolegovia, ZelezniCiari a l'udia
z dediny, ktord je so Zeleznicou spojend. Pani
starostka tu pochovala pred rokom oboch rodi-
cov a muselu ich pozostalky exhumovut’ Vtedy
kych svitych stavbu ukoncime. Dnes som rdd,
Ze sa to podarilo, - povedal Jan Zachar, ndmest-
nik generdineho riaditela ZSR pre prevadzku.
(sch)
Foto: balky

V tomto opornom mure je zabudovanych 40 Zelezobetonovych pilot.
Upravil sa svah, kde'je stabilizaény nasyp, géotextilia=i geomreza.
KDS, s.r.o. KoSice v ramci stavby zrealizovali aj novu pristupovi cestu

Zilina - Teplicka si este chvil'u pocka

Termin ukondenia vystavby zriadovacej stanice
Zilina - Teplicka, ktort buduje ZdruZenie Teplicka
vedené spoloénosfou Eurovia CS, a.s., saposiva.
P&vodne malo byt dielo v celkovej sume takmer
128 miliénov eur, financované z kohézneho fon-
du EU v rémci operaéného programu Doprava
2007 - 2013 a zdrojov $tdtu, hotové 31. oktdbra
2011. Objekty st uzZ stavebne ukoncené, ale ich
prevddzku oddialujd legislativne Gkony pri kolau-
décii. Nie st vyrieSené niektoré majetkovoprdv-
ne vztahy, ale ani zriadenie vecnych bremien na
pozemkoch, cez ktoré je vedené potrubie odpa-
dovych vod do rieky Vah. Novy termin ukonde-
nia tejto rozsiahlej stavby bol stanoveny na 30.
december 2011. Dvojmesacény skiz nebude mat
vplyv na velké sfahovanie Zelezniénych prevd-
dzok eSte pred prvou zmenou GVD.

(balky)
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Kol'ajniciam v Hnilecke]
doline robi ,garde” kabel

Mnohé nase, najmd regiondlne trate stdle lemuji stipy a droty nadzem-
nych telefonnych vedeni. Drvivd viésina z nich uz poriadne nadsluhuje
aich oprava je finanéne aj technicky ndroénd. Jednou z efektivnych a rych-
lych moznosti, ¢im tieto zastarané trasy nadzemnych vedeni nahradit, je

kladenie kdbla k piite kolajnice.

Sedemkilometrovy Usek medzi Gelnicou a Pra-
kovcami, kde bol v roku 2005 prvykrdt poloZe-
ny kdbel na pdfu kolajnice, nebol vybrany nd-
hodou. Traf prechddza 220-metrovym funelom
aj Clenitym terénom, v kforom je obnova nad-
zemného vedenia mimoriadne ndro¢nd a ka-
menistd pdda by komplikovala uloZenie kdblov
do zeme. Jedinym rieSenim, ako zabezpecit
metalické spojenie pre oznamovacie a zabez-
pecovacie zariadenia medzi dopraviiami, bolo
uchyfenie kdbla k pdte kolajnice pomocou
ocelovych spdn. Tento spdsob sa uz bezne po-
uzival u kédovacich slugiek liniového viakové-
ho zabezpecovaca alebo pri indukénych slué-

Kd&bel sa pri pokladani odvijal z bubna umiestnenom na voziku.

kdch priecestnych zabezpecovacich zariadeni.
V sGgasnosti je uz medzi Margecanmi a Cer-
venou Skalou natiahnutych pozdiz kolajnic
40 kilometrov kdbla, dalSich 9 kilometrov pri-
budlo v novembri medzi Svedidrom a Nélepko-
vom. — Kdbel neprekdZa pri podbijani kol'aje
ani Cisteni Strkového 16Zka. Spoluprdca odvet-
via OZT a ZTS je potrebnd len pri vimene kolaj-
nice. Napriek svojej polohe a f'ahkému pristu-
pu si zlodeji kdbel vel'mi nev§imaji. Je tenky
a navySe sa casom stane nendpadny, pretoZe
farebne splynie s kolajnicou. Kazdy dsek je
este elektricky kontrolovany, v dopravniach
je pri krddeZi aktivovand akustickd aj svetel-

"Aj Patrik Rybdr sa musel popasovat s desiat-
kami ocelovych spon,ktoré na mieru vyrobi-

bl SMSU'ZTS MDS Sitba:

nd signalizdcia. Vypravcovia moZu okamZite
zalarmovaf policiu, ktord md viésSiu Sancu za-
drZaf pdchatela, - hovori Ing. Pavel Jakubisin,
prednosta Sekcie OZT OR KoSice. V tomfo roku
by ,ozetdci” cheeli stihndf este jeden Usek, k-
bel by mal robif ,garde” kolajniciam aj medzi
StrdZskym a Niznym Hrabovcom.
Martin BALKOVSKY
Foto: autor

i
Ly -

Jednoduchost uchytenia kdbla pomocou ocelovych spdn pred-
viedli Miroslav Melega a Stefan Smida z SMSU OZT SO Spisskd Novd
Ves. Ich tempo bolo naozaj rychle.

Kamenica nad Hronom mlerl
do zeleznicnej historie

V marci sme vds informovali o zruSeni doprav-
nej sluzby v stanici Kamenica nad Hronom. Od
4. novembra sa tGfo dopraviia medzi Stdrovom
a madarskym Szobom natrvalo uberd do Ze-
lezni€nych dejin. Odstfranujd sa staniéné kolaje
aj vyhybky, kforé v hlavnych priebeznych kola-
jach nahradili kolajové polia. Miznd budovy sta-
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vadiel qj trafostanice, nakladacia rampa, likvi-
ddcia neminie ani staniénd budovu. Demontdz
neobisla vonkajSie osveflenie, frakéné vedenie
v kolajisku, ani prvky zabezpeCovacieho zario-
denia. Po 20. decembri ostane z niekdajSej sta-
nice uz len Sira fraf.

(balky), foto: Be. Jozef GULIK

Trolejdri demot’lju v Kamenici nad Hronom
 komponenty trolejového vedenia.
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Z Ciech na Slovensko po novych

mostniciach

Tohtorocnd jesen bola naozaj nddhernd. Prijemne tepld, sinecnd, bez vet-
ra, idedIna na turistické tary, prace v zdhradke, alebo len tak na chvil’kovy
relax pocas prechddzky po napadanom a Sustiacom listi. Idedine pocasie
bolo ndpomocné aj bratislavskym mostdrom pri vymene mostnic na ¢esko

- slovenskom pohranici.

Mosty na trati medzi Katmi a Bfeclavou, pri obci
Brodské, akoby symbolicky spdjaja bratské né-
rody. A nie je o len tym, Ze stoja pri sebe tak, ako
vedla seba naZivaji Slovdci aj Cesi. Ich 11 ocelo-
vych poli premosfuju fok aj inundaéné pdsmo
rieky Morava, ktorej stredom sa tiahne hraniénd
Ciara. Pokial jeden koniec mosta je na nasom
dzemi, druhy je uz v Ceskej republike. Viymenu
362 mostnic a poskodenych nitov na moste
v 1. trafovej kolaiji ale kompletne realizovali aty
z bratislavského a Zilinského strediska MO Brati-
slava. - Po odstrdneni vSetkych starych mostnic
sme zvarili pripadné praskliny na pdsnici, sko-
rodované nity prenitovali. Do novych mostnic,
ktoré boli este pred vylukou opracované na
pozZadovanu vySku, sa priamo na moste vitali
diery pre mostnicové skrutky, frézovali otvory
na hlavy nitov. Hlavy skrutiek sme po upevneni
mostnic este zalievali gumoasfaltom, - opisuje
pracovny postup Ing. Anfon Soska z oddelenia
vyroby MO Bratislava. Nuz, manipulécia s faz-
kymi mostnicami bola aj pre chlapov ndroénd
drina. DemontdZ aj montdZz kolaje, podbitie
prilahlych dsekov vykonali trafovéici z SMSU ZTS
TO Trnava. Vymena vSetkych mostnic na takmer

225 metrovom moste potesila aj dopravdkov,

kedZe ndsledne bolo na moste zrusené aj ob-
medzenie trafovej rychlosti.

Martin BALKOVSKY

Foto: autor

et e # :
ié (v pﬁé’ﬂl aJuraj Ki I di fré-

spreshlavy nitov.'

Cata majstra Dusana Frafa a Ludovita
Krizana nad riekou Moravou vymenila
362 mostnic.

- - |
Zvatacov (zfava) Dusana Khulu a lgora De-
moviéa sme wyrusilipri zvaranipasnic.

Senecke pero

!

ZELEZNICNY SEMAFOR

dny bezpecne

jsie

Cestujuci na seneckej stanici sa ponosovali
na beténové panely néstupist piné dier. Oprdv-
nene. Chddza po drobiacich sa doskdch stdle
hrozila prinajmenSom zakopnutim, v horSom
pripade aj vdznym ublizenim na zdravi. Zavaz-
nost situdcie si uvedomoval aj sprdvca ndstu-
pisf — Sekcia ZTS OR Trnava. Este pred nad-
chddzajicim zimnym obdobim nahradil vySe
50 najkritickejSich panelov inymi, ktoré vyziskal
z vystavby koridorovej trate. Tieto beténové dos-
ky sice neboli nové, avSak urdite boli kvalitnejSie
ako tie pdvodné v seneckom kolajisku. Napriek
vymene poSkodenych panelov a zlepSeniu neli-
chofivého stavu st perény v Senci nadalej stice
na komplexnd rekonstrukeiu.

| (balky)
!r\]/lSU ;TS TO Nové Zamky
50 pogn 1 eck)fch pPerénoch Vys
enych befonovych Paneloy, ©
5



Optimalizdciou logistickych ¢innosti sa ziska

Nariadenim generdineho riaditela ZSR 5/2011 zo diia 17. 2. 2011 ZSR bol prijaty Program Gspor a optimalizdcie
ZSR, ktory sa v siéasnosti skladd z takmer 40 iniciativ. Jednou z nich je Projekt optimalizdcie logistickych Ginnos-
ti na ZSR. V siilade s pldnom projektu bola 3. oktobra prerokovand a rozhodnutim €. 32/2011 schvélend Analyza
sicasného stavu a Ndvrh budiceho stavu logistickych ¢innosti a nasledne detailny pldn dloh implementdcie
projektu diia 17. oktébra rozhodnutim ¢.38/2011. VzhI'adom k tomu, Ze projekt sa dotyka takmer vSetkych VOJ,
prindSame zdkladné informdcie o pripravovanych zmendch. NajvyznamnejSou zmenou, ktorej dopady sa tykaji
vSetkych VOJ, je skutocnost, Ze vSetky logistické ¢innosti budii realizované len prostrednictvom CLaO. Z toho
vyplyva, Ze obstardvanie, vystavovanie objedndvok na tovary, sluzby a prdce, ¢innosti spojené s manipuldciou,
evidenciou a Gctovanim zdsob budid vykondvané len CLaO.
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V tohtoroénom jllovom vydani Gasopisu
Z semafor ste mali moznost pregitat si rozhovor
s Ing. Petrom Guttmanom o projekte optimalizd-
cie logistickych ¢innosti, v ktorom odpovedal na
otdzky tykajdce sa najmé cielov a analyzy pro-
jektu. Odvtedy uplynulo zopdr mesiacov, a tak
prindSame dalSie informdcie o logistike, jej sme-
rovani a o prebiehajlcej implementdcii projektu
a 0 novom organizaénom usporiadant.
Schvdleniu projektu predchddzala analyza a vy-
hodnotenie si¢asného stavu. Ziskané poznatky
sa vyuZili pri tvorbe ndvrhu budlceho stavu
a zdroven sa reSpektovala koncepcia vyplyvajd-
ca z uz schvdleného zdmeru projekfu.

Za Gcelom ndvrhu logistickych procesov, po-
pisu ¢innosti, ndvrhu racionalizdcie sklado-
vého hospoddrstva sme s viacerymi ¢lenmi
projektového timu strdvili niekol'’ko dni inten-
zivnej a ndrocnej prdce v SIP Strecno. Ndroc-
nost spocivala predovsetkym vo vysvetlovani
a v prelomeni neddvery k novym postupom
aj napriek nespokojnosti so sicasne zabeh-
nutymi postupmi, - hovori Ing. Peter Gutt-

6

man. Vysledkom stretnuti a rokovani bol ndvrh
organizaéného usporiadania buddceho CLaO
staveny na zdklade ¢innosti, teda procesov,
ktoré bude zabezpedovat.

Organizaénd schéma budiiceho CLaO
Prevddzkové sklady st ordmované iarkovane,
nakolko zamestnanci v prevddzkovych skla-
doch budd vykondvat logistické €innosti v ku-
muldcii s inymi ¢innostami a budd kmefovymi
zamestnancami prislusnej VOJ.

NajvyraznejSie zmeny

Zmeny sU vo viacerych oblastiach logistickych
¢innosti a su popisané v prijatych principoch.
V nasleduijlcich riadkoch su fie zédsadné:
Logistické ¢innosti budd zabezpecované jedi-
nou organiza¢nou zlozkou - CLaO.
Zodpovednost a kompetenciu za fyzicky stav
a skladbu zdsob, ako aj za skladové hospodadr-
stvo, bude maf len CLaO.

Objedndvky na tovar, sluZby a prdce bude vy-
stavovaf vyluéne CLaO.

Materidly vSeobecného charakteru (Gistia-
ce, hygienické, kanceldrske potreby, osobné
ochranné a pracovné pomédcky a pod.) budd
zabezpedované a vyddvané pre pracoviskd
vSetkych VOJ v prislusnom obvode dotaénym
skladom. Pre vzdialené pracoviskd bude zo-
bezpedeny rozvoz materidlu podia dohodnuté-
ho distribuéného pldnu.

Materidly Specifického charakteru uréené pre
pracoviskd ZTS, OZT, EE a iné budd skladova-
né v siedmich zdsobovacich skladoch a od-
tial' distribuované do prevédzkovych skladov.
Pojde o tri strediskd zvrSkového materidlu a Sty-
ri dalSie, ktoré sa budd nachddzat v Bratislave,
Ziline, vo Zvolene a v Kosiciach.

Zodpovednost za spotrebu materidlu z hladis-
ka vecnej spravnosti, mnozstva a teda aj vysky
ndkladov md organizaénd zlozka, kforej za-
mestnanec schvdlil odber zo skladu alebo Zia-
dali objednat prislusny materidl pri priamych
doddvkach.

ZELEZNICNY SEMAFOR



vysSia kvalita a novy zdakaznicky pristup

Ako budi zabezpecené potreby internych
zdkaznikov dnesnych Ziadatel'ov?

Materidly Specifického charakteru uréené pre
pracoviskd ZTS, OZT, EE, MDS a iné budu v pri-
meranom mnozstve a sorfimente skladované
v prevddzkovych skladoch (PS) a odtial vydd-
vané na prislusny ndkladovy objekt G&fovania.
Okrem predajni rovnosiat bude od nového roka
aj 154 prevddzkovych skladov.

Materidly vSeobecného charakteru budd tak,
ako je uz vySSie uvedené, vydavané pre vSetky
VOJ z 28 dotacnych skladov s tym, Ze kazdé
pracovisko bude mat prideleny svoj prislusny
dotacny sklad.

ZSR smeruje k fomu, Ze na vagsinu materiglov
a sluzieb bude mat uzatvorené zmluvy s viac-
ro¢nou platnosfou so snahou, aby potreby in-
ternych zdkaznikov boli zabezpe&ované riadne
aveas. Pre mimoriadnosti bude slizit v elekiro-
nickej poste adresa - Hotline CLaO, na kiord
budu VOJ zasielat svoje poZiadavky. Tie budi
operativne riesif jednoflivé organizacné Gtvary
CLaO, pri¢om interni zdkaznici budd o posu-
ne vo vybavovani poziadavky priebezne infor-
movani. K vystavovaniu poziadaviek na vydaj
materidlu z dotaéného skladu bude slizit pre
IZ nové pomdcka, fzv. E-shop. Podobne, ako
sU na internete obchody - E-shopy, fak aj pre
nés na infranete pripravuje ZT webov( strdnku,
na kiorej budd fotografie a popisy materidlov
vSeobecného charakteru. IZ si budd vkladat do
koSika jednotlivé polozky a ndsledne si budd
moct vytladit poziadavku na vydaj z dofacné-
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ho skladu. S akymi odozvami sa stretol ndvrh
nového usporiadania logistiky, sme sa spytali
manazéra projekfu Ing. Pefra Guttmana. - 0do-
2vy boli rézne a objektivne musime povedat,
Ze zmieSané. Vacsina zainteresovanych vnima
potrebu optimalizdcie logistickych ¢innosti
ako nevyhnutny krok a pozitivne hodnotila
ndvrh v oblasti riadenia logistickych Ginnosti,
racionalizdcie skladového hospoddrstva a aj
obstardvania. Na druhej strane mnohi vyjadrili
obavu a poukdzali na rizikd z titulu centrali-
zdicie ndkupu tovarov a sluZieb v jednotlivych
strediskdch logistiky, ktoré doposial  boli vyko-
ndvané na VOJ. Na zdklade ich doterajsej ski-
senosti so sluzbami logistiky pine chdpem ich
obavu. Pri tejto prileZitosti chcem zopakovat,
Ze cielom projekiu okrem dosiahnutia efek-
tivnosti pri realizovani logistickych ¢innosti,
ktoré sa prejavia v spore ndkladov, je aj ciel’
- dosiahnut’ spokojnost’ internych zdkaznikov.
Pevne verim, Ze ho nezaujatym a profesio-
ndlnym pristupom dosiahneme. Je potrebné
poukazovat' na mozZné oblasti rizik, aby sme
sa ich mohli vopred vyvarovaf a prist aj s ra-
ciondlnym ndvrhom riesenia, ktory stdle bude
spifiaf’ zdkladny ciel’ Gspory ndkladov v rdmci
logistickych éinnosti.

Oblasti, ktorych sa zmeny v logistike dotknii
najviac

Projekt bude maf dopad v oblasti poctu skla-
dov, kde pride k ich znizeniu 0 37%. Najvacsi
vyznam z hladiska Gspor ndkladov prindsa
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zruSenie skladov disfribuénych stredisk Trna-
va a z vdcSej asti aj KoSice. Zmeny prinesu
aj Usporu poctu zamestnancov. Presny pocet
zamestnancov, kfori budi predmetom raciona-
lizGcie v rdmci projekfu, este nie je zndmy, ale
oCakdva sa Gspora. Okrem zniZenia adminis-
frativy, raciondinejSej distribdcie, projekt vytva-
ra lepSie podmienky pre lepSiu Strukfiru a ob-
rat z4sob a celkovd profesionalizdciu innosti.
Vyznamny dopad projektu je okrem iného aj
v tom, Ze prind$a vyssiu kvalitu a nové vztahy
vo forme tzv. zdkaznickeho pristupu, v ktorom
si jasnejSie definované povinnosti, kompeten-
cie a aj zodpovednosft za vykondvané ¢innosti
zo strany internych zdkaznikov a CLaO.

Sucasny stav projektu
Implementdcia podia tvorcov projekiu prebie-
ha Gspesne. Dolezité Glohy tykajlce sa defino-
vania zmien nastavenia EIS SAP si splnené.
V sicasnosti sa intenzivne pracuje na dalSich
Ulohdch implementdcie v zmysle schvdleného
aktualizovaného pldnu projekiu tak, aby bol
termin 1.1.2012 dodrzany. Ide o Ulohy tykajd-
ce sa organizaénych, persondlnych a proces-
nych zmien, zmien predpisov, Glohy tykajice
sa skladov a kanceldrskych priesforov, Glohy
fyzického presunu zdsob a aj ich delimitdcie,
Ulohy tykajlce sa platnych a buddcich zmldv
a budcej distriblcie zdsob a podobne.

(sch)



Zo zvdzneho pahorku spadoviska sa pozvol'na spisfa vozen a za preni-
kavého piskania pomaly prichddza na jednu z relaénych kol'aji. Na d'alSiu
kol'aj zasa za hlasného kvilenia smeruje skupina vagonov. Obsluha spd-
doviska prdve roztried'uje siipravu ndkladnych voziiov pre uréené cielové
stanice a zdrojom hluku si kolajové brzdy. Tie koSické reguluji rychlosti

jazdy odvesov uz od roku 1966.

Neustdla ¢innost pri spomalovani odvesov sa
odzrkadlila aj na fechnickom stave dvojkolajni-
covych kolajovych bfzd koSického spddoviska.
0 ich vymene sa uvazovalo uz pred 10 rokmi,
ked klasické Geluste jednej brzdy nahradili $pird-
ly. Overovacia prevddzka ale nedopadla Gspes-
ne a na véesiu obnovu sa muselo pockat az do
tohtoroéného novembra. V kolajisku sa zaskvela
dvojica novych jednokolajnicovych kolajovych
bfzd, kioré svoje Celuste sice pritldcajd len o ko-
lesd na jednej sfrane vozfa, ale so zvySenou
Géinnosfou. Trefia brzda je tiaZzové s hydraulic-
kym pohonom a brzdn silu vyvoldva samotnd
hmotnost prechddzajdceho odvesu. — Stéasne
je instalovany aj automaticky systém riadenia
bfzd s dotykovym monitorom, ktory nahradi
mechanicky oviddaci pult s radi¢mi. Zabudova-

%

Montaz cel'usti jednokoFajnicovych Rél’g-
jovych bizd uz bola v rézii zamestnancov,
dodavatel'skej firmy Betamat a.s.

Na demontdzi kolgjovych bizd sa podielali aj
ndvestni majstri SMSU OZT ZT Kosice, zlava Brani-
slav Ondrejcek, Lubos Palsa a Daniel Rabatin.

nie meracov hmotnosti a radarov umozni auto-
matické alebo aj manudine oviddanie nielen
véetkych bizd sticasne, ale aj jednotlivo, - hovori
Ing. Pavel JakubiSin, prednosta Sekcie OZT OR
KoSice a pokracuje: - Nasim zdmerom je néhra-
da pneumatickych pohonov tychto novych bizd
za hydraulické. - Brzdy su fotiz oviddané vzdu-
chom, s neustdlym flakom v rozvodoch, ktory
je vyrdbany v kompresorovni a udrZiavany vo
velkych flakovych nddobdch. Ak by overovacia
prevadzka dopadla Gspesne, pri ndslednych re-
konstfrukcidch budu aj ostatné 4 kolajové brzdy
vybavené hydraulickym pohonom a nebude uz
potrebné rekonstruovaf siéasnid kompresorovi
stanicu ani zastarané vzduchové rozvody.
Martin BALKOVSKY
Foto: autor

Most zatazili po dvadsiatich rokoch

Zelezniény most ponad rieku Véh pri Ziline - Teplicke mikvo, bez vyuZitia postdval vySe 20 rokov. Doteraz ne-
sprevddzkovany objekt na spojovacej kol'aji A2 medzi Zilinskou stanicou a dihodobo rozostavanou odchodovou
skupinou kol aji zriad'ovacej stanice sa az teraz, 8. novembra, podrobil zataZovacej skiske.

Mostny objekt bol postaveny v rokoch 1985
az 1990 v rdmci vystavby zriadovacej sta-
nice Zilina - Tepli¢ka. Stavba bola na dihé
desafroéia pozastavend a, zial, ani most
sa nepodarilo definitivne dokonéit a uviest
do prevadzky. Okrem iného mu totiz chybali
aj najdolezitejSie Casti — kolajnice. V roku
2005 pri spracovani novych projektov ale uz
ocelovd konstrukcia nevyhovovala platnému
zafaZzovaciemu modelu UIC 71. Pre zvySe-
nie zafazitelnosti a elimindcie dynamickych
Gcinkov bola znizend frafovd rychlost na
moste z 80 km/h na Sestdesiatku a pdvodné
drevené mostnice nahradili ocelové typu SBS
od spolo¢nosti ThyssenKrupp s upevnenim
kolajnic na rebrovych podkladniciach s elas-
tomernou podlozkou. Po tychto Gpravéch bol
most 8. novembra podrobeny zafaZovacej
skugke. Odbornici zo Stavebnej fakulty Zilin-
skej univerzity merali zvislé priehyby v stre-
de rozpétia kazdého pola spolu s poklesmi
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hlavnych nosnikov v mieste ich ulozenia na
opordch a pilieroch. Sucasne sledovali sa-
danie exisfujdcich op6r a pilierov. Vysledok
skisky potvrdil spravnost vykonanych Gprav,
kedZe most uz vyhovuje pozadovanému pre-
vddzkovému zafazeniu.
(balky),
foto: autor

Pocas statickej zafaZovacej skusky.posta-
vali dve dvojice hnacich vozidiel radu 771
a 183 desiatky minit nad hladinou Vahu.

Z dbévodu znizenia dynamickych Ucinkov
pbévodné drevené mostnice nahradili kovové
mostnice SBS z ocelovych profilov HEA.
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KONECNA! Vystupovat? M

Zeleznice v siéasnosti prezivaji pomerne fazké obdobie, aviak aj napriek vSetkému stdle zostdvaji fenoménom
v mysliach mnohych ludi. Pozitivom je aj to, Ze nielen starSim I'udom Zeleznica ucarovala, ale ziskava si aj defi
a middeZ. Generdciu, ktord viaky a rozne trakcie nezazZila, a napriek tomu ich md v Idske. Je to zaujimavy poznatok,
ktory ddva Zelezniciam Sancu aj s ich ekologickym rozmerom. FaniSikovia Zeleznic uz iste zaregistrovali, Ze na
modrom Zeleznic¢iarskom nebi zaZiarila novd fan hviezda Zeleznic v podobe klubu Modry horizont v Topol¢anoch.

Zapdlila ju skupinka fanasikov, ktord sa za ne-
cely rok rozrdstla na 26 ¢lenov a uz sa moze
pochvdlit roznymi aktivitami. NajnovSie fo bolo
8. novembra otvorenie vystavy ,Koneénd! Vy-
stupovat!” v TribeGskom muzeu v Topol¢anoch
pri prilezifosti prichodu prvého parného viaku do
Topol€ian pred 130 rokmi. \iystavu spolu s ma-
zeom pripravil Stdy archiv v Nitre - pobocka
Topol€any a klub Modry horizont. Po 10 rokoch,
ked sa v muzeu konala vystava pri prilezitosti

Dopravnd kancelaria na vystave bola ako skutoénd.

celoslovenskych osldv Dria zelezni€iarov, je fo
dalSia prezentdcia Zeleznic a ich bohatej his-
torie. Ak vydrzi entuziazmus ¢lenov klubu Modry
horizont, tak onedlho sa z byvalého Rusiového
depa Topol€any stane pekny skanzen a oddy-
chovd zona pre obyvatelov. Drzime im palce pri
chrdéneni dedicstva ofcov a verime, Ze raz budu
dedicia chranif aj vysledky ich prdce. Vernisd-
7e sa zGdastnili prednosta OU v Topol&anoch
Ing. Karol Zatko, prednostka MU v Topol¢anoch

JUDr. Edita Brésztlovd, riaditelka Stdtneho archi-
vu v Topol€anoch PhDr. Olga Kvasnicovd, z od-
boru komunikdcie GR ZSR Mgr. Jozef Lehocky,
nestor Zelezni€nej historie Jozef Pefrinec z Prie-
vidze a dalsi hostig, ktorych privitala riaditelka
miizea PhDr. Blazena Smotidkovd. Krdtky ex-
kurz do histérie povedal predseda klubu Modry
horizont Ing. Peter Boris.
Jozef LEHOCKY
Foto: autor

Po&as vernisdZze sme Vrozhovore o'dalsich aktivitach klubu zastihli
prednostu OU Ing. Karla Zatka (vpravo ) s predsedom klubu a vy-

pravcom v ZST TopoféanyIng. Petrom Borisom a s d'alsim élenom
klubu Karolom Kaffkom (vpravo).

Stiavnickd An¢a uz ako minerdl

Motorka, nazyvand aj Stiavnickd Anéa, ktord premdva na tratiach Hronskd Dibrava - Banskd Stiavnica a Zvolen
- Kremnica -Vritky uz nebude mat oSumelii farbu, na ktoru si cestujuci zvyknuti. 0d 13. novembra sa zmenila na

jeden vel'ky minerdl. Pytate sa ako?

Odpoved je velmijednoduchd. Postaral sa o to mia-
dy umelec Ondrej Gavalda, kfory sa sfal vifazom
stfaZe na exferiérovi malbu viaku, kford spolu zo
ZSSK vyhidsilo obgianske zdruzenie Stokovec. N&-
pad miadého slovenského grafického dizajnéra
zmenif viak na podobu minerdlu vychddzal z his-
térie fazby sfriebra v Banskej Stiavnici a Kremnici.
Preto aj zvolend farebnd stupnica v bielych a sivych
farbdch bola doplnend este o striebornd a odtiene
perlete. Odbornd porota pri vybere vifazného ndvr-
hu ocenila autorov ndpad spracovat tému, kford
vychddzala z daného prostredia a kiorou bola
vfomfo pripade banskd histéria mesta.
Viak sa pod rukami mladého umelca menil pro-
strednictvom spreja, ktory sa poZiva aj na malbu
grafitov. Autorovi vytvorenie striekanej malby frvalo
ani nie fri dni a minul nato 52 sprejov.

(lka)
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Miady umelec Ondrej Gavalda pri praci.

Stiavnickd Anéa meniaca sa na minerdl.




Viedenska elekiricka opdt oziva

Viedenskd elekiricka oZila. Aj takto mozno nazvaf projekt, ktory md za ciel’ zachrdnit’ a zrestaurovat’ do povod-
ného stavu elektricky rusei oznaceny Eg 6, ktory kedysi fahal dial’kové osobné vozne smerujice z Bratislavy do
Viedne. Inicidtorom projektu zdchrany rusiia je ob¢ianske zdruzenie Klub priatefov mestskej hromadnej a regio-
ndinej dopravy v Bratislave podporované hlavnymi partnermi: Bratislavskym okrdSlovacim spolkom a Bratislav-
skym samosprdavnym krajom. Do podpory projektu sa zapojilo aj Mizejno-dokumentaéné centrum ZSR WUz,
ktoré odborne napomohlo tak pri samotnom nakladani a prevoze, ako aj pri vykladani ruSiia a odtiahnuti do

priestorov Zelezniéného miizea v starom rusiiovom depe Bratislava vychod.

Historia Zelezniéného spojenia Viedne s Bro-
fislavou siaha do obdobia Rakdsko-uhorskej
monarchie. S prvotnym ndpadom spojit tie-
to dve vyznamné mestd prisiel v roku 1898
Ing. Josef Tauber. Jeho vizia bola viest elektric-
ki fraf z Viedne cez Schwechat, Fischamend,

Prvy névrh vedenia elektrickej frate z Vied-
ne do Bratislavy od Ing. Josefa Taubera.

Hainburg a zemskU hranicu do Bratislavy. Spo-
Ciatku bol tento zdmer podporovany aj zo strany
armddy Rakuska-Uhorska za Géelom vyuzif ze-
leznicu pri moznej mobilizcii. Plan sa vSak roz-
plynul, ked' névrh o vystavbe tejto Zeleznice bol
17.novembra 1899 radikdine zamietnuty Dolno-
rakdskym snemom. Viystavba trate bola viackrdt
predkladand na schvdlenie, avSak nedspesne.
Hlavnym problémom bolo jej negativne vnima-
nie z pohladu mozného ovplyvnenia prepravy
tovaru a os6b existujlcimi Rakdskymi Statnymi
Zeleznicami, Prvou Dunajskou paroplavebnou
spolo¢nosfou, ale i niekforymi zivnostnikmi. Aj
strach z konkurencie, oslabenie uhorského frhu

Elektricky rusen Eg 6 pocas prevadzky v roku
1917.

a nie velmi priaznivd politickd ndlada medzi
Budapesfou a Viedfiou vplyvali na samotné
schvdlenie vystavby tohto Zelezniéného spo-
jenia. Ozivenie do projektu vystavby elekirickej
Zeleznice Bratislava - krajinskd hranica vnieslo
0z udelenie koncesie uhorskym snemom na
zGklade zdkonného ¢lanku XIX. z 1. aprila 1909.

10

Koncesiu Ministerstva obchodu &. 47947/909.
VI.5 dosfalo mesto ako koncesiondr 14. jlina
1909. Ndsledne bola 23. decembra 1909
v Budapesti zvoland zakladajlca parlamentnd
schddza spolocnosti Miestna elekirickda Zelezni-
ca Bratislava - krajinskd hranica uvddzand pod
skratkou (P.O.H.E.V. - Pozsony Orszdghatdrszé-
li Helyiérdekd Villamos Vas(t), pri¢om zaujima-
vosfou je, ze mesto ako koncesiondr nebolo na
tato schddzu prizvané. Jednym z dévodov bola
obava Budapesti z prili$ blizkeho spojenia Brati-
slavy s Viediiou fak po politickej, ako aj po hos-
poddrskej strénke. Koncesia pre vystavbu Zelez-
nice na rakdskom Gzemi bola vydand az 24.jina
1912. ystavbu trate na rakdskom Gzemi zabez-
pecovala akciovd spolocnost AG Elekirische
Lokalbahn Wien - Landesgrenze ndchst Hain-
burg (elektrickd miestna Zeleznica Vieden - zem-
skd hranica). Stavebné prdce v Useku zemskd
hranica - Bratislava zabezpecovala bratislavskd
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Technicky vykres elektrického rusna Eg 6.

firma Kézmunka és kozlekedésugyi részvénytdr-
sasdg (Géastinng spolocnost verejnych prdc
a dopravy). Elekirické komponenty pre trolejové
vedenie na uhorskej strane zabezpecovala bu-
dapestianska firma Ganz a na rakudskej stranne
spolo¢nost AEG - Union Elektrizitdtsgesellschaft
Wien.

Problémy pocas vystavby trate

Pocas vystavby elektrickej Zeleznice sa vyskytlo
niekolko problémov. Jednym bola aj skutocnost
zistend pri pldnovanom osadeni Zelezniénych
kolaji na most cez Dunaj. Zmena predpisov
0 mostoch v r. 1910 na rozdiel od prvej po-
chddzky z r. 1899 znamenala vysporiadaf sa
so slabou nosnosfou Bratislavského mosta.
Samotné zosilnenie mosta vSak nepomohlo
dosiahnut poZadovan( nosnost. K vyrieSeniu
problému bol do Bratislavy povolany samotny
generdiny riaditel’ firmy Ganz, ktory tvrdil, Ze
firma vyrobi také rusne, Ze zosilnenie mosta

nebude vdbec potrebné. Realita vSak ukdza-
lo, Ze aj po zosilneni mosta bol pripustny flak
na ndpravu Zelezniéného vozidla len 6,5 tony

Zelezniénd stanica Kop&any a zelezniény
persondl pdzujici pred dialkovym vozrhom.

a celkovd hmotnost vozidia nesmela prekroGit
26 ton. Novopostavend fraf sa delila na fri Gseky.
Prvy Usek Vieden - Gross Schwechat bol dihy
12,5 km, mal rozchod kolajnic 1435 mm a bol
napdjany napdtim 600 V, pricom napdjacia
ststava bola totoZznd s napdjanim viedenskej
mestskej dopravy. Druhy (sek pokracoval zo
sfanice Gross Schwechat do Kittsee. Jeho diz-

Dialkovy vliak na zastdvke Petrzalka vyhyb-
na smerujdci z Viedne do Bratislavy okolo

roku 1915.

ka bola 50,5 km. Napdjanie sa vSak na tomto
Gseku zmenilo na striedavé 15 kV, 16 2/3 Hz.
Treti Usek viedol zo stanice Kittsee do Bratislavy
a celkovd dizka trate bola 6,86 km. Tenfo Gsek
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sa delil na dve Gasti, a to na Usek od Kittsee po
[avostrannd hranicu mosfa a samotnd fraf od
hranice mosta po dneSné Ndmestie Ludovita
Stiira, kde bola vybudovand zasfdvka s jednou
odstavnou kolgjou a fiez staniénd a vypravnd
budova. Druhd, fzv. mestskd Casf bola dihd
163 km. Traf viedla v frase bratislavskej

Elektricky rusen Eg 6 pocas nakladania na
ndvesovud stpravu v Eferdingu.

Prevoz rusna cez Rakusko.

elekiricky s rozchodom 1000 mm, pricom
do elekirickového telesa bola dordband trefia
kolaj. Toto fechnické rieSenie tak svojim pre-
vedenim vnieslo pomenovanie pre elekiricky
viak s rozchodom 1435 mm Viedenskd elek-
fricka. Napdjacie napdtie 550 V bolo zhodné
s napdjanim bratislavskej mestskej dopravy,
¢o ulahgilo technické prevedenie napdjania
elekirickych rusfiov Eg 5 a 6. Samomd fraf
viedla od hranice mosta po ndbreZi k hotelu
Savoy (dnes Carlton), mifiala staré divadio na
Jesenského ulici, odbogila na dne$né Safdri-
kovo ndmestie a spdt na most. Pre dielenské
oSetrenie bolo v Kop&anoch vybudované depo
s 5 kolajami, priGom elekirickd traf sa napdjo-
la na fraf Uhorskych Stdtnych Zeleznic v stanici
Petrzalka. Prevddzku zabezpeCovali elekirické
rusne Eg 5 a 6 s dvoma dialkovymi voziami.

Po ukondeni sftavebnych préc bola celd traf
podrobend fechnicko-policajnej skiske, ktord sa
konala 9. janudra 1914. Zastupcovia uhorského
Ministerstva obchodu, Hlavného inSpektordtu
Zeleznic a plavby, riaditelstva MAV, akciondri
spolo¢nosti elekirickej Zeleznice Vieden — zem-
skd hranica a Bratislava - zemskd hranica si
prehliadli depo v Kop&anoch a rudne Eg s in-
ventdmym ¢islom 5 a 6 uréené pre prevddzku
trate medzi Bratislavou a Kopéanmi a rusef Ewp
sinventdrnym ¢islom 6, ktory mal zabezpecovat
dopravu medzi Kopéanmi a krajinskou hrani-
cou. Po prehliadke nasledovala samotnd jozda
po celej trafi. Zdaver skisky dopadol dobre, pri-
¢om v meste bola stanovend rychlost viaku na
18 km/h a pri prejazde vyhybkami bola rychlost
stanovend na 6 km/h.

ZELEZNICNY SEMAFOR

Elekirickové spojenie Bratislavy s Viediou
trvalo 21 rokov

Sldvnosiné  ofvorenie elekirickej  Zeleznice
bolo 1. februdra 1914 a pravidelnd prevédzka
podia zoSitového cesfovného poriadku zacala
5. februdra 1914. VWkony elekirickej Zeleznice
vzrastli hlavne pocas 1. svetovej vojny. Neblahy
dopad na jej prevadzku mal vznik prvej CSR.
Medzindrodné rokovania o obnoveni prevddzky
vSak nedopadli dobre, o malo za ndsledok qj
Upadok jej vyuzitia. Koneénym prerusenim spo-
jenia Bratislavy s Viedriou bol rok 1935, kedy
bolo dokonéené prestavanie trate z rozchodu
1435 mm na 1000 mm, éim bola prevédzka po
§tétnu hranicu zabezpecovand len elekirickami
mestského podniku.

Zdchrana elekirického rusiia Eg 6 a jeho ndvrat
domov

Samotny projekt sa zrodil, ked' si Ing. Roman
Delikdt prezeral na infernete staré fofografie Bra-
tislavy. Vznikla otdzka, Ci eSte existuje rusen ale-
bo vozen, ktory premdval po Brafislave a fahal
dialkové vozne do Viedne. Po ndslednom pdt-
rani v dostupnej literattre a na internete vzbikla
iskriCka nddeje. Elekiricky ruSen Eg 6 bol eSfe
stdle nazive.

r [ |\

VWykladanie elektrického rusna Eg 6 v Zelez-
ni¢nej stanici Bratislava Vajnory.

Historia rushia Eg 6 sa zacala pisaf v roku 1913
kedy bol vyrobeny firmou Ganz a Co. Danubius
v Budapesti. Jeho konstrukcia bola upravend
tak, aby vdZil len 26 t. Domovskym sidlom bolo
depo v Kopéanoch, kde chodieval na prevédz-
kové oSetrenia, az kym sa fraf v roku 1935 ne-

= -
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prestavala na rozchod 1000 mm. Po roku 1938
bola Pefrzalka pripojend k Nemeckej risi, ¢im sa
aj vetky vozidid Miestnej elekirickej Zeleznice
Bratislava — zemskd hranica dostali do majef-
ku Nemeckych riSskych drdh. Vozovy park bol
predany v rokoch 1941/1942 firme Stern und
Hafferl do Rakiska. Tam bol vedeny pod evi-
denénym ¢islo E 20. 004, neskor precislovany
na E 22.004. Rusen, u nds zndmy pod ndzvom
Viedenskd elekiricka, zabezpecoval prevddzku
na miestnej Zeleznici v okoli Eferdingu az do
konca roku 2010, kedy bolo rozhodnuté o jeho
likviddcii.

Ukladanie Eg 6 na kolqj.

Viedenskii elektri¢ku vykupili za 30 ton $rotu
Po Zisfeni tejfo skutocnosti sa zacal boj s Casom.
Za rusen bolo nutné vyplatit hodnotu 30 ton
Srotu a zorganizovaf nalozenie, prevoz a jeho
vyloZenie. Vdaka propagécii a mnozstvu dob-
rovolnickej prace vSetkych zainferesovanych,
a takisto vdaka finanénej podpore od mnozstva
subjektov i jednotlivcov sa sen o zachrédnenom
rusni mohol spinif. Po vybaveni vSetkych prév-
nych a finanénych formalit sa 25. oktébra 2011
uskutoCnil prevoz historického rusia Eg 6 z Efer-
dingu na Slovensko do Bradfislavy. Akcia na z¢&-
chranu elekirického rusna fak zoZala pochvalu
od Sirokej verejnosti. DalSia cesta elekfrického
rusna Eg 6 bude smerovat do reStaurdtorskych
dielni, kde by mal nadobudn(t pévodny stav, aky
mal poéas prevddzky v roku 1914,
Mgr. Peter KALLO
Foto: archiv Ing. Roman DELIKAT

S

Odstaveny elekiricky rusen Eg 6 v Zelezniénom muzeu v starom rusiiovom depe Bratislava vychod.
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Vyprava viaku vypravcom

Komentdr k ¢ldnku 328 predpisu ZSR 71 Pravidiel Zeleznitnej prevadzky

V &lanku 328 predpisu ZSR Z1 Pra-
vidiel Zelezni¢nej prevadzky sa
uvdadza nasledovné:

- Vypravca déva navest 115 OD-
CHOD stojac pri korlaji, z ktorej
je postavend viakova cesta,
alebo ide smerom k vedicemu
hnaciemu vozidlu tak, aby bola
dobre viditel'na.

Na povinnom $koleni vypravcov
sme sa uz niekolkokrat stretli
s otdzkou: - Pre¢o musi vypravca
staf vedrla kol'aje, z ktorej je po-
stavend viakova cesta aj v tom
pripade, ked’ jednym smerom je
na odchod pripraveny len jeden
vlak? Odpoved na tato otdzku
ndm vysvetlujua situdcie nakresle-
né na obrdzkoch ¢. 1 a 2.
Podobny pripad mdze nastat gj
viedy, ked je realizovand vypra-
va vlaku zo stanice bez odchodo-
vych ndvestidiel alebo zo stanice
so skupinovym odchodovym nd-
vestidlom (obr. 3). Tu rushnovodici
naozaj nevedia, o koho vypro-
vu ide, preto dodrzanie ¢ldanku
328 zo strany zamestnanca pre-
vadzkovatela drahy je nutné
a potrebné.

Bc. Emil CHLEBNICAN

obr. 3
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V Lisabone o bezpecnosti na priecestiach

V diioch 20. - 21. oktobra sa v hlavhom meste Portugalska, Lisabone, v historickych priestoroch Zelezni¢nej sta-
nice Rossio Central Station, konalo plendrne zasadnutie ELCF (European Level Crossing Forum) a zdroveii zasad-
nutie k projektu ILCAD (International Level Crossing Awareness Day), ktorého hlavnym ciel'om bolo zhodnotenie
komunikaénych aktivit jednotlivych europskych krajin v oblasti bezpe¢nosti na Zelezniénych priecestiach.

KedZe aj Zeleznice SR sa 9. jina tohto roku uz
po trefikrat aktivne zapojili do kampane Den
bezpeénosti na Zelezniénych priecestiach
a sG stdlym prispievatelom v tejto oblasti, boli
aj nase akfivity odprezentované v Lisabone.
O kampani sme pisali aj v jinovom ¢isle
Z semaforu, na pripomenutie spomenieme
simulovanu zrdzku osobného auta s viakom
na priecesti so zdsahom v8etkych zdchra-
ndrskych zloziek a monitorovanie vybranych
18 Zelezni€nych priecesti po celom Uzemi
Slovenska zamestnancami Odboru inSpek-
cie a bezpednosti GR ZSR, policie a niekde
aj za asistencie deti zo 8kdl, ktoré vodiGom

rozddvali maskota - jezka Zelka a informag-
né brozlry o bezpe¢nom prechddzani cez
Zelezni€né priecestia.
Aj sklsenosti a Stafistiky inych krajin, ako
napriklad Litva, Chorvdtsko, Esténsko, Velka
Britdnia, Taliansko, Portugalsko, Holandsko,
Pol'sko a inych, hovoria o fom, Ze komuniké-
cie vtejto oblasti nie je nikdy dost. Preto sa uz
v Lisabone hovorilo o priprave krokov v oblas-
ti komunikdcie preventivno-bezpeénostnych
akfivit na rok 2012. BudUci rok sa bude Den
bezpe€nosti na Zelezniénych priecestiach
konat 7. jana.

Mgr. Dana HURTOVA

Plendrne zasadnutie ELCF sa konalo v histo-
rickych priestoroch Zelezni¢nej stanice Ros-
sio Central Station.

Vel'ky projekt azerbajdzanskych zeleznic

Polozenim prvého kilometra novych kol'ajovych poli sa na tiseku Tatly - Ag-
stafazacal 10.jina 2011 realizovaf vel'ky projekt obnovy azerbajdZanskych

vve

zeleznic. V priebehu najblizSich necelych 4 rokov pldnuji obnovit 317 km
Zeleznicnej trate na hlavnom Zelezni¢nom fahu Baku - Bojuk Kjesik.

Cielom tejto velkej investicie je dosiahnuf
vacsiu priepustnost trate spdjajlcej Azerbaj-
dZan s Gruzinskom. Na fomto medzindrod-
nom projekte sa podiela aj slovenskd firma
SUDOP Trade KoSice, ktord zabezpetuje
stavebny dozor. A tak vdm prostrednictvom
byvalého slovenského Zeleznigiara a ndsho

pravidelného dCitatela Ing. FrantiSka Murd-

ra, ktory v AzerbajdZane pdsobi, budeme

prindsat informdcie o Zeleznici aj z tohto kdta
sveta.

(FM)

Foto: FrantiSek MURAR

Travska stanica pina zelene

0 tom, Ze novodobd middez smeruje spravnym
smerom, sa v osfatnych dioch presvedili ces-
fujlci na frnavskej Zeleznicnej stanici. Dvadsaf
Studentov strednych a vysokych $kdl z Trnavy sa
fotiz zapajilo do pilotného projekfu Green Urban
Infervention v jej priestoroch. Dobrovolnici vysa-
dili v okoli stanice priblizne sfo novych stromov
a krikov v snahe obnovit verejny priestor a zdro-
ven motivovat mladych [udi dbat o svoje okolie,
v kforom Ziji. Rovnako sa fak sfalo aj v samot-
nych priestoroch stanice. Incidforkou a organi-
zaGtorkou projektu je Andrea Pallang z AP Gallery,
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ktord o projekfe povedala. - Podporujeme, aby
sa jedinecny kultirny potencidl mladych l'udi
presunul z periférie komunity do jej zdrojového
centra, aby mladi l'udia vnimali verejny priestor
ako prirodzené, bezpecné a stimulujiice pro-
stredie. Podporujeme ochotu mladych l'udi za-
pojit' sa, prispiet, ¢i individudine sa prejavit.
Aj nasa redakcia takymto projektom fandi a drzi
palce kazdému, kto sa snaZi o krajSie prostredie
na zelezniénych staniciach.
(Ika)
Foto: AP Gallery




KoSické OR ocenilo svojich l'udi

Natohtoroénych celoslovenskych oslavdch Diia
ZelezniGiarov v StreCne ziskalo najvysSie rezort-
né vyznamenania 24 zamestnancov ZSR, ale
svedomitych ,pracanfov” je medzi nami ovela
viac. Uvedomuije si fo aj vedenie OR KoSice, kfo-
ré pri prileZitosti Zelezniiarskeho sviatku v slév-

kolegov ocenilo 33 [udi z apardfu OR a podlie-
hajlcich vykonnych pracovisk. Riaditel koSic-
kého oblastného riadifelstva Ing. Jan Juriga sa
s ndmestnikmi Ing. Jozefom Horvdthom a Ing.
Krzysztofom Awsiukiewiczom spolo¢ne poda-

kovali ocenenym za dihodobo aktivny a zodpo-
vedny pristup k plneniu pracovnych povinnosti.
Po oficidlnej ¢asti uz mohli oslavy pokracovaf
nespUtanou zdbavou a taneénymi krokmi vSet-
kych pritomnych hosti.

(balky)

V' minulom &isle sme priniesli informdcie z ok-
tébrovej porady OR Trnava. V zévere ¢lanku sme
slUbili, Ze zopdr informdcii vdm prezradime qj
z volnejSieho pokracovania porady. Druhy def
popoludni si po pracovnej porade nasi kolegovia
v Castej - Papiernicke aj zadportoval.

Chlapi si svoje sily zmerali na ihrisku v minifutbalo-
vom furnaji. Viytvorili tri druzstvd - apardt OR Trna-
va, druzstvo infrastrukiiry a trefie druzstvo tvorili
prednostfovia stanic. Sily si zmerali aj v bowlingu,
kde sa rozdelili na muzské a Zenské skupiny. Vo
futbale zvifazili prednostovia. Zlato v bowlingu
ziskala Ing. Barbara Kramdrové a medzi muzmi
zvifazil Mgr. lvan Sovi¢.

| o
Vifazi v minifutbale. Zfava: Jan Kassas, Peter Rajéak, Roman Medovi€, Miroslav Palenik

iroslav Capek.

TELCO CUP tispe$ny pre futbalistov ZT

Futbalisti Zelezniénych telekomunikécii nechybali
12. novembra v Sporfovej hale Eldn na 8. roéniku
benefiéného tfurnaja telekomunikaénych a IT spo-
lo€nosti v halovom futbale TELCO CUP 2011. A roz-
hodne sa medzi fridsiatkou firiem, rozdelenych do
6 skupin, nestratili. Muzstvo ZT, v zloZeni Pefer Ziagik,
Marek Brna, Andrej Hlavaty, Peter Z&hordk, Maridn
Mand&uska, Miroslav Bujalka, Viktor Takdcs, Tomds
Mréz, Zdenék Willmann a Maridn Beber, vybojova-
lo v skupine E postupové druhé miesfo po dvoch
vifazstvdch a dvoch remizach. V osemfindle zdo-
lali Telekom v bezgdlovom zépase az na pokutové

14

kopy, o ich posunulo do $tvrtfindle, kde s prehla-
dom porazili z&stupcov spoloénosti Tempest. V se-
mifindle chlapci podiahli neskorsiemu vifazovi fur-
naja DIGI. V stboji o trefie miesfo s firmou ORACLE
v riadnom hracom ¢ase remizovali 1:1. V ndsled-
nom penalfovom rozsrele boli hragi ZT dspedni
av silnej konkurencii obsadili vyborné 3. miesfo. Na
striebornej priecke skondila spoloénost SITEL.
Okrem bohatého sprievodného programu vyfazok
z akcie poputuje s uslachtilym ciefom poméct [u-
dom v fazkej situdcii na Ucet reldcie Modré z neba.

v
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Tvare z oktobrovej obdlky

Tohtoroény titul Tvdr ZSR ziskali mladi, vel'mi sympaticki a zaujimavi f'udia. Obidvaja pochddzaji z viychodného Slo-
venska. Ona - vypravkyiia, on - technicky zamestnanec. St Zeleznic¢iarmi a radi by nimi zostali aj napriek tomu, Ze
mali v Zivote aj iné mozZnosti uplatnenia. Doteraz ich spdjal iba spolocny zamestndavatel' a od sitaze aj priatel'stvo
a spoloénd fitulka v naSom Gasopise. Antonia KOBZOSOVA a Karol PUKLUS - vitazi sifaze Tvdr ZSR 2011.

« Kde pracujete a ako diho ste v ZSR?
Anténia: Pracujem v domovskej stanici Sla-
nec ako vypravkyna v zdlohe a na zeleznici
som 4 roky.

Karol: Pracujem na OR KE, SMSU ZTS TO
Margecany ako odborny fechnicky zamest-
nanec priblizne rok.

ZELEZNICNY SEMAFOR

* Kto alebo ¢o vds priviedlo na sutaz Tvdr
ISR?

Anténia: Minuloro¢ny vifaz Jozko Macaj
mi hovoril o stfazi a aj o tom, Ze by som to
mala skusif, Ze urcite neolutujem, mal prav-
du. Som rada, Ze som ho posldchla.

Karol: Raz som otvoril Zeleznidny semafor
a videl som tam reportdz o Tvdri ZSR, cel-
kom sa mi to pdcilo, tak sme sa aj s kolegy-
fou prihlésili.

* S akymi ocakdvaniami ste do sifaze
isli?

Anténia: Cakala som, Ze tu stretnem super
[udi @ mozno sa porozprdvam s kolegami,
kfori s qj zo vzdialenejSich pracovisk.
Karol: Nemal som nejakl konkrétnu pred-
stavu, ale vedel som, Ze spozndm novych
[udi, mozno zaZijem vela zaujimavého.

* A predstavy sa napinili?

Anténia: Do poslednej bodky. Keby som ve-
dela, ¢o matu ¢akd, tak by som sa prihldsila
uz skor.

Karol: Urcite. Spoznal som vynikajtcich fudi
avtom je pre mia fato stfaz vynimoénd.

* Viete opisaf’ svoje prvé pocity bezpro-
stredne po vyhldseni vysledkov?

Anténia: M6j prvy dojem bol, ¢i som dobre
pocula a ¢ naozaj Matka (hovorkyria ZSR)
pozerd na mia... a potom to vystriedal pocit
Stastia a dojatia.

Karol: Bol som velmi prekvapeny, ale Stast-
ny zdroven. Je to priiemny pocit ziskat fitul
Tvdr ZSR.

« Este nieco pre nasich Citatelov: Comu sa
venujete mimo prdce?

Anténia: Volny ¢as zvyknem trdvif s priatel-
mi a rada Sportujem.

Karol: Vo volnom ¢ase sa venujem najmd
posilnovaniu a rdd chodievam do kina.

Dakujem za rozhovor.

Ivana KAPRALIKOVA
Foto: EDO
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Vy sa pytate,

my odpovedame

Deje sa na vasom
pracovisku alebo v okoli
nie¢o, na ¢o by bolo dobré
upozornif alebo poukazaft
aj prostrednictvom
&asopisu Z semafor?

Napiste ndm na adresu redakcie:
Z semafor

Stefdanikova 60

Kosice

alebo zavolajte

tel.: 910 - 3203

e-mail; zsemafor@zsr.sk

Dnes nasa otdzka znie: Viete, kde je to? Kontakty na jednotlivych redaktorov

ndjdete v tirdzi.

Ak pozndte spravnu odpoved na dnesnu fofohddanku, napiste ném ju

a zaradime vds do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite hisseicasmitolo o e e - o
L . . odpovedat po zskani vietkych potrebnych
v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska. wyjadreni v niektorom z nasledujlicich Gisel.
a . , . 2 Ly v . ) ) Na anonymné ofdzky a nezeleznicné témy
Spravna odpoved oklobn:ovej foi?hudunky je: %eleznlcno stqmco Lehmce. nebudeme reagovat:
Vitazkou sa stala a vecnii cenu ziskava: Ing. Alzbeta Gyurkovicsovd z Bratislavy. Dakujeme za pochopenie a tesime sa na vase
BlahozZeldme! ndmety, tipy ¢i fotografie.
Pomoc: rusky Pomoc:
ab ovo, | socialny natom Jamericium | slovenska alyl, japonska | pestrofar. | rubidium 4.cast’ celebsky
. arban, revolu- mieste (zn.) rieka eser, abeceda | papagdj (zn.) tajnicky byvol
-Co povedala tvoja Zena, ked ta | Zitava cionar kin,ut
zbadala, ako sa bozkava$ so bracovna
susedou? oV ohladnica
plosina P (hovor.)
L ) v lome
- Predstav si, Ze ni€. A tiedva...
oddiel mon.
2.¢ast’ jazdcov
.. . tajnicky A
(dokonéenie v tajnicke). osabne
Stvoréek hmotnost. knock out
(typ.) jednotka (skr.)
h
tiez infekcia (thrg\c/‘,oﬁ)
argon Zolov slovo L’J_f:ty
Jozef | gjiane jas (zn.) roman v AzZii
Vysocani starorim. . beduinsky
peniaz LICEDS plast
. opytovacie
3 gast poskytuje zameno biblicka
tajnicky nemecké jednovazb. postava
mesto radikal
obec pri od zaciatku
zvyseny D. Strede (pren.)
tén “D” vokalizov. alebo
predlozka (bas.)
Chaplinoval Staroger-
MPZ manzelka man
Ukrajiny filmovy latinska
mimozem. spojka
1.¢ast’ kridlo
tajniéky (odb.)
americky e
ekonom koralovy h
kancelar.
(Cyrus ostrov potrieb
Stephan)
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Historickeé fotografie
putuju po staniciach

|

|

|

|

|
Jedinecné historické fotografie z vystavby Ko-

I Sicko - Bohuminskej Zeleznice si uz v priebehu

I 2 mesiacov mohli pozrief cestujlci vo vestibuloch

| sfanicv Ziline, Cadci aj Vrdtkach. Putovnd vystavu
unikatnych zdberov pripravilo Povazské mazeum

1 v Ziline pri prileZitosti 140. vyrogia tejto najdin3e;

I trate na Slovensku. Snimky, ktoré s archivova-

I né vo viacerych slovenskych mdzedch, pochd-
dzaju od dvoch pestianskych fotografov z roku

I 1871 a zachytdvaju podiatky tejto frate. Vystavu

I esSte mozno zhliadnuf v Krafovanoch, ale len do

I 19. decembra. Potom sa historickd zbierka presu-

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

3. DECEMBER 2011
Pozyvgmt’e VE's’ na vikendc_w{/ pobyt ‘
spojeny s navstevou Mikulasa =" _
10:00 hod. Spoloé¢na priprava saly
© vyroba viano¢nych 0zdéb -
© kreslenie, modelovanie,
Santenie, hry, sutaze
© zdobenie pernickov

12:00 hod. Obed |
© minikino
© malovanie na tvar '
©tanecna skola a hry s animatormi,
© karneval, detska disco
©tvorba pieskovych obrazkov
16:00 hod. Privitanie MikulaSa
© mikulaske darceky &
© sutaz Mikulas hrada talenty
©tombola
© popoludnie plné zabavy,
prekvapeni a sladkosti

bcerstvenie:
1anoChy punc pre deti aj h
a iné dobroty

nie socialneho fondu podfa Kolektivnej zmluvy

niedo Liptovského Mikuld$a, kde bude pristupnddo
16. janudra 2012,

(balky)

Viac informécii a rezervacie:
041/229 5348; 930 5348; 0903 283 816

Podporme hodinovou
mzdou kolegov v nudzi @nagfc /

Blizi sa obdobie viano¢nych sviatkov a pre v&c¢sSinu z nds sa tento ¢as spdja s pred- cgpm /
stavou sviatoénych chvil v kruhu svojich najblizsich. Nie kazdy ma ale to Sfastie prezif
atmosféru pokojnych Vianoc. Nehoda, draz, choroba alebo iné nesfastie v rodine dokdzu vniest
smitok aj do obdobia najkrajsich sviatkov v roku. Preto neinvesticny fond SOLIDARITA zamestnancov ZSR
spolo¢ne s vedeniami vSetkych froch Zelezniénych spoloénosti aj pocas tychto Vianoc organizuje akciu pod ndzvom
Hodinovd mzda pre SOLIDARITU. V novembri, decemburi, ale tieZ aj v janudri a februdri mézu Zelezniciari venovaf
hodinovi mzdu prostrednictvom mzdovej uctdrne na Gcet fondu, aby prejavili spolupatriénost s kolegami, ktori sa
ndhle ocitli v nepriazni osudu. Vdaka takymto pefiaznym darom zamestnancov zeleznic mohla SOLIDARITA za vySe
15 rokov svojej existencie pomoct 616 Zelezniciarom a ich rodindm v celkovej hodnote 360 077,88 EUR. Poukdaza-
nie finanéného prispevku na Gcet fondu SOLIDARITA je prilezitosfou dokdzat, Ze ndm na osudoch kolegov naozaj
zdlezi. Urcite aj toto rozhodnutie mnohych v nidzi potesi, Ze vo svojom smutku nezostanl opusteni a bezradni.
(KB)

.
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Fotoreportaz z finalovehoivikendu

V minulom ¢isle sme vdm priniesli zopdr postrehov a fotografii z findlovej premeny nasich tohtoroénych finalistov. Dva dni nacvicovali
spolocenské tance, aby sa pocas sldvnostnej vecere predstavili v tom najlepSom tanecnom ,svetle”. AvSak ani sobota nebola Ziad-
nym zahdfanim. Kym pred rokom finalisti dobyli hrad Strecno, ti tohtoro¢ni preukdzali svoje zrucnosti, zdatnost i logické myslenie
pri roznych Sportovych disciplinach pod hradom. Rozdeleni do troch druZstiev si spolu s porotcami zasttazili. Krdtkou fotoreportdzou
vdm priblizime atmosféru findlovej soboty. Na zdver azda iba spomenieme, Ze vyhrali KuriaDka. Nie, toto nie je preklep. Katka, Anka,

Dana, Mirko a Karol sifaZili v time pod tymto ndzvom...

Idemée’ do findle... mozno aj po tomto moste, ktory si .
jednotlivé druzstva sami poskladali... - ! -

Podari 0 sa to vsetkym, avSak s rozdiel-
nymﬁsqrg.
r .

=i gy

I = =
Peto sa osvedcCil aj ako skvely navigator..:

vyhléslla"i'\%ika .

§ivorkolky a jazdy na nich sa pacili chlapom, ale
qj dievéatam... A po vyhldseni vysledkov uz iba tradiéné spoloéné foto na zaver...




FQTO/mesiaca

o redakcie svoje fotodr
Dnes je autorom Ervin HILLER, v{pravca
netradiény kolega- dvojrocny Alan. Zviad

postojny .pan selezniciar”!

utormi obdlky 7 semafor.
stanice Kalnd nad Hronom. Zapdzoval mu

afie a staiite sd tak @
kajsi, ale tiez aj ako dispozicny vypravea.

20 zeleznicnej

7aSlite ndm d
a to nielen ako von
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