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ZSR opdf s najvy$sim ratingom

Zeleznice Slovenskej republiky ziskali opdt rating emitenta A1 a dihodoby lokdlny rating Aaa.sk, ktory
udelila spolo¢nost Moody “s Investors Service. Rating si v utorok 9. augusta prevzal generdliny riaditel ZSR

Ing. Vladimir Luptdk a ndmestni¢ka generdlneho riaditel'a pre ekonomiku Ing. Silvia Némethova v Bratislave.

Rating ZSR na Grovni ratingu viddy SR (A1/
stabilny) odrdza Specificky prdvny charakter
a ekonomické postavenie spolo¢nosti, ktory
momentdine neumoziuje privatizéciu, vylu-
Cuje Upadok spolo¢nosti a naopak garantuje
manddt ZSR ako poskytovatela verejnych slu-
Zieb.

- Rating Aaa.sk sa dari Zelezniciam Sloven-
skej republiky obhajovaf pravidelne od roku
2006. Jeho opdtovné ziskanie je potvrdenim
stability, doveryhodnosti a perspektivy naj-
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Rating si 9. augusta prevzal generdlny riaditel ZSR
Ing. Viadimir Luptdk z rik Petra Vinsa, riaditela po-
bocky Moody “s Investors Service v strednej Europe.

vii¢Sej slovenskej firmy, ako aj jej strategicky
vyznam ako manaZéra Zelezni¢nej infrastruk-
tiry,- uviedol generdliny riaditel ZSR Ing. Vladi-
mir Luptdk.

- Rdd by som zablahoZelal Zelezniciam Slo-
venskej republiky k obhdjeniu ratingu, pre-
toZe vo svete bolo viac ratingov zniZenych
neZ zvySenych. To, Ze si ZSR udrZali svoje
hodnotenie, je pozitivna sprdva pre vsetkych
obchodnych partnerov a banky, s ktorymi ZSR
spolupracuj,- povedal Petr Ving, riaditel po-
bocky Moody s Investors Service v strednej
Eurdpe.

V stlade s mefodoldgiou Moody “s Investors
Service rozhodujdcimi fakformi pre udelenie
uvedeného ratingu boli:

a) Zdkladné hodnotenie bonity 10

b) Rating slovenskej viddy: A1

¢) Podpora: Vysokd podpora

d) Zdvislost: Vysokd zdvislost

Vplyv na uvedené hodnotenie spolognosti
mal aj novy systém spoplatnenia Zelezniénej
infrasfruktry zavedeny od janudra tohfo roku,
ktory vyznamne zvySuje transparentnost, jas-
nosf a predvidatelnost regula¢ného rezimu
i mechanizmu uréovania trafovych poplatkov,
prefoZe presne stanovuje mechanizmy ceno-
tvorby na dihSie obdobie. Spolu s neddvno
schvdlenym programom revifalizécie Zelez-
niénych spolo¢nosti podporenym dspornymi
opatreniami  zavedenymi spoloénosfou sa

-To, e si ZSR udrali svoje hodnotenieje pozitivna sprd-
va pre vSetkych obchodnych partnefv a banky,s ktory-
mi spolupracujete,- povedal Petr Vins pri;odovzddvani
ratingového hodnotenia Ing. Silvii Némethovej, ndmest-
nicke generdineho riaditela ZSR pre ekonomiku.

tak vyznamne zlep$i finan&nd vykonnost ZSR
a zaisti sa spoloénosti vyrovnané hospoddre-
nie.
Moody’s poznamendva, Ze vydany rating ZSR
A1 sa predovsetkym odrdza od ratingu VIddy
SR a tiez zahffia aj hodnotenie viastnych sil-
nych strdnok spolo¢nosti a aj vysoké odakd-
vania viddnej podpory v pripade mimoriadne;
pomoci, ak je potrebnd.

Foto: Dana SCHWARTZOVA

Polrocné c¢isla nie su zlé

Za prvy polrok 2011 Zeleznice SR vykdzali stratu vo vyske 78 119 fis. €, Co je oproti pldnu lepsi vysledok o 30 431 tis. €
. j. ZlepSenie na drovni 28 percent (pldn 108 550 tis. €). Ndklady dosiahli vySku 265 300 tis. €, oproti pldnu niZSie ¢erpanie
0 8 277 tis. €, vynosy (vrdtane prispevku $tdtu na Uhradu fixnej Casti ekonomicky opravnenych ndkladov na prevddzkovanie
drdh) boli vo vySke 187 181 tis. €, oproti pldnu ndrast o 22 154 tis. €. Prevddzkovd vykonnost spolo¢nosti t.j. vysledok hospo-
ddrenia pred zapo¢itanim drokov, dani, odpisov a amortizdcie (EBITDA) dosiahla vySku 4 489 tis. € o je oproti pldnu za 1. pol-
rok 2011 lepsi VH o 52 684 tis. € (za I. polrok 2011 je pldnovand EBITDA strata - 48 195 tis. €). LepSi vysledok hospoddrenia
oprofi pldnu sivisi najmd s vy$$imi vynosmi z Ghrady fixnej ¢asti ekonomicky oprdvnenych ndkladov Zelezniénej infrastruktiry
a s poklesom ndkladov najmd na spotrebovanych ndkupoch a sluzbdch a tiez odpisoch a amortizdcii. Ako hospodarili jednotli-
vé odbory a vnitorné organizacné jednotky, bolo témou dvojdiiovej rozsirenej porady vedenia na pdde GR ZSR v Bratislave
8. a 9. augusta.

Prezentdcie vysledkov hospoddrenia za prvy
polrok tohto roku predniesli jednotlivi riaditelia
odborov a VOJ.

Vo svojich prezentdcidch v krdtkosti predstavo-
vali svoje ¢innosti, informovali o hospoddrskom
vysledku aj ich dalSich vysledkoch. Poukdzali
na problémy, ktoré ich najviac faZia, ale objas-
nili aj moZnosti rieSeni. Jednym z najzdvaznej-
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Sich problémov jednotlivych odborov i VOJ sa
ukdzali byt zdihavé procesy pri obstardvani to-
varov a sluzieb. Problém nedostatku mostnic,
podvalov, ale aj zvdraéskych sluzieb predniesli
takmer vSetky jednotky stvisiace priamo s pre-
vddzkou. Ing. Maridn Izakovié, riaditel OR Zvo-
len okrem uzZ spomenutych kolajnic a podvalov,
oznacil za kritickd aj situdciu v doddvke kdblov.

Riaditelia oblastnych riaditelstiev spomenuli gj
problémy s krddezami na dopravnej ceste, kde
vznikaju obrovské Skody na zariadeniach, ked-
Ze sa kradnd kdble, vykrddaijd trafo stanice, ale
miznU aj dalSie komponenty.

Nedostatok mostnic rezonuje ako vazny pro-
blém aj na mostnych obvodoch. Ing. Jan Se-
man, riaditel MO KoSice, spomenul vyuZivanie

ZELEZNICNY SEMAFOR



aj pouzitych mostnic, najmé na odstrénenie ha-
varijnych stavov. Némestnik generdineho riadi-
tela pre prevadzku Ing. J&n Zachar qj pri tejto
problematike pripomenul déleZitost vzdjomne;j
komunikdcie medzi jednotlivymi jednotkami,
najmé so sprdvcami, ktord je ¢asto cestou pri
rieSeni spolo¢ného problému.

Magr. Ludvik Posolda, riaditel ZPOZ, hovoril o prij-
moch zboru, kforé nastavuju tak, aby pokryli
prevddzkové ndklady VOJ. Spomenul ¢innost
piléikov a ich ndplne, ktoré chce viac vyuZivat,
kedZe mdme takmer 60 ludi odborne spdsobi-
lych na tito précu.

JUDr. Zuzana Kokavcovd, riaditelka Odboru
hospoddrenia s majetkom, vo svojej prezentd-
cii uviedla, Ze prioritou ZSR je odpredaf staré
a nepotrebné nehnutelnosti, pripravit na od-
predaj aj nehnutfelnosti, ktoré dosial’ boli len
prenajaté, a pokracovaf v procese revitalizdcie
Zelezniénych stanic. Vedeniu JUDr. Kokavcovd
prezentovala aj zémer na nové organizaéné
usporiadanie odboru. Ing. Elika Rapava, ria-
ditelka Strediska Zelezniénej geodézie, okrem
iného pripomenula, Ze geodefi s odbornym
vzdelanim Casto kvoli slabému ohodnoteniu
odchdédzaju. Rovnaky trend je aj na Centre
logistiky a verejného obstardvania, kde je ne-
dostatok odborne zdatnych zamestnancov
a mnohi pod ndporom mnoZstva prdce ZSR
opusfaju, ¢im sa este viac komplikuje prdca
centra. To je aktudine doslova zavalené pozi-
adavkami a procesmi obstardvania. Dva dni
rozSirenej porady boli pod mnoZstvom infor-
mdcii a ich rozsahu pomerne ndro¢né, ale ich
prezentdciou a diskusiou sa nastavili moznosti
a cesty rieSenia. Spoloénym cielom je v roku
2012 dosiahnuf za firmu vyrovnané hospodd-
renie.

- Polro¢né éisla nie st zIé, aj ked' v mnohych
oblastiach su este rezervy. DoleZité pre nasu
spolo¢nost je aj to, Ze Stdt si pini svoje slovo
ohladom vyrovndvania dlhov. Rozbehli sme
proces revitalizdcie, ktory sa dari. Zlou sprd-
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Dvojdiiovd augustovd porada sa konala

vou je vSak fakt, Ze eSte vidy sa musi riesit
prezamestnanost, z ¢oho vyplyva, Ze z firmy
musi odist este vySe tisic l'udi,- povedal v zG-
vere porady Ing. Viadimir Luptdk, generdiny
riaditel’ ZSR, ktory zdéraznil vyznam takychto
stretnuti aj do budicna.

Prehl'ad dopravnych vykonov

V priebehu 1. polroku 2011 dopravny frh vyka-
zoval relativne stabilny vyvoj v preprave tovarov,
¢o sa odrazilo na raste vykonov v nékladnej do-
prave (hrtkm) popri miernom poklese vykonov
(vlkm). Oprofi planu vzréstla faktiez Ghrada za
pristup k ZelezniCnej infrasfrukidre. V osobnej
doprave boli vykony takfieZ stabilné a mierne
nad droviou plénu.

Vykon / obdobie Pldn  |Skutocnost| Rozdiel
ND (tis. vikm) 7342 7097 -245
ND (mil. hrtkm) 8872 8920 48
0D (tis. vikm) 15785 15799 14
oD (mil. hrtkm) | 4065 4165 100

Za 1. polrok 2011 ZSR dosiahli trzby z Ghrady
za pristup k ZelezniCnej infrastruktire vySku
48 020 fis. €, ¢o predstavuje podiel 26 %
na celkovych frzbdch za viastné vykony
afovar.

Vyznamnou udalostou v prvom polroku 2011
bolo podpisanie zmluvy o vzdjomnom za-
pocitani pohladdvok $tdtu z fitulu poskyl-
nutej ndvratnej finanénej vypomoci s cas-
fou nevysporiadanych strdat vzniknutych
v minulych obdobiach zo zmliv o prevdd-
zkovani drdh v zmysle uznesenia viddy
¢. 188/2011.

V sllade s programom revitalizécie Zelez-
niénych spoloénosti  prebieha aj optima-
lizdcia  zamestnanosti.  Evidenény  pocet
ku diu 172011 bol 15 463 zamestnan-
cov, oprofi stavu k 31.12.2010 (16 989) bol
0 1526 nizsi.

Dana SCHWARTZOVA
Foto: autorka




Aj napriek prisnym zakazom

Nielen v ndzve odboru, ale aj v ich ¢innosti je najfrekventovanej$im slovom bezpecnosft a kontrola. Re¢ je o za-
mestnancoch odboru 440 GR ZSR. Bezpeénost Zelezniénej dopravy, bezpeénost a ochranu zdravia pri prdci, ale
aj ochranu pred poZiarmi majii pod palcom zamestnanci Odboru bezpeénosti a inSpekcie GR ZSR. Tieto tri zdklad-
né procesy obsahujii mnozstvo dalSich produktov, ktoré si ich ndpliiou prace. Nehody, Urazy, poZiare, incidenty,
thyn zveri, krddezZe... j to je ich prdca. Je roznorodd a ndrocnd a dalo by sa o nej vel'a hovorit i pisat, ale tento-
raz sme sa zamerali na sprdvu z ich dielne, v ktorej hodnotia jednotlivé oblasti bezpecnosti za prvy polrok tohto
roka. Sprdva obsahuje mnoZstvo tGdajov, Cisel, tabuliek aj grafov, a tak sme si niektoré veci nechali vysvetlif Bc.
Milanom Kubickom, riaditefom Odboru 440 GR ZSR.

» Pred zopdr diiami sme mali moZnost pre¢i-
taf si sprdvu z vdSho odboru o stave bezpeénos-
ti Zeleznicnej dopravy, bezpecnosti a ochrany
zdravia pri prdci a ochrany pred poZiarmi v sie-
ti ZSR. Tento dokument obsahuje mnozsivo za-
ujimavych informdcii i Cisel, ale priblizte ndm
v krdtkosti, ¢o je podla vds najddleZitejsie, Co
by si mali Zelezni€iari v sprdve vSimndt.

V prvom rade by si mali vSimn(t, kde a aké sa
robia chyby, kde a ako sa porusuju predpisy, kfo-
ré sa v kone¢nom dosledku premietnu do vzniku
nehody alebo aj do pracovného Urazu. TaktieZ je
dolezité venovat pozornosf tomu, aké ndsledky
st po vzniku nehdd vycislené. Je potesitelné, Ze
Z viny zamestnancov, resp. zariadeni ZSR neevi-
dujeme nehody s najvacésimi ndsledkami, za ¢o
povazujeme usmrtenie alebo aj véZne zranenie.
Ale aj materidine Skody, ktoré sa vy¢isluji v de-
siatkach tisicoch eur, musime zaplafit z kasy”
ZSR a Cast musia zaplafif aj vinnici nehdd.
Atakto Easto zbytocne ,vyhodené” peniaze chy-
bajd nielen firme, ale aj rodindm Zelezniiarov,
ktorych sa fo tyka. Za pozornost iste stoji aj fakt,
Ze po zavineni vzniku nehody sa musia vinnici
v zmysle zdkona 513/2009 Z. z. povinne podro-
bit mimoriadnej lekdrskej prehliadke, psycholo-
gickému vySetreniu a periodickej odbornej skis-
ke. Pred vykonanim skisky je povinnd odbornd
priprava. VSetky tieto Gkony znamenaju opdf
dalsie finanéné vydavky.

> Nehodovosf za prvych 6 mesiacov je v porov-

tirazovost' md nizSie Cisla, akurdt poZiarov bolo

Bc. Milana Kubicka (stojf) sme zastihli v Kosiciach pred augustovou operativnou komisiou pre zhod-
notenia nehodovych udalosti.

viac. Vysvetlite ndm tieto Gdaje a priblizte ndm
nehodu, ktord bola z vdsho pohladu najhorsia,
alebo bola nie¢im $pecifickd ¢i ind ako ostainé ...

Tak ako je v sprdve uvedené, v prvom polroku
2011 dosSlo u nehdd (vdzne, mensie a inciden-
ty) k poklesu oproti rovnakému obdobiu v roku
2010 takmer o 30 percent. No ani fakyto po-
kles by nds nemal velmi uspokojovaf a vytvaraf
v nés pocit pokoja. Ak si jednotlivé nehody rozde-
lime na ,drobné”, zistime, Ze najmd v kategérii B6
-nehody pri posune - situdcia nie je vobec najlep-
Sia. V fejfo oblasti doslo k ndrastu o 11 pripadov
(tj. 0 58 percent) oproti porovndvanému obdo-

Pracovnd Urazovost
Obdobie Priemerny pocet Pocet Pocet PU
zamestnancov PU na 1000
ZSR zamestnancov

1. polrok 2007 18031,08 31 1,72
1. polrok 2008 17 804,29 36 2,02
1. polrok 2009 17 401,55 30 1,72
1. polrok 2010 16 940,96 29 1,71
1. polrok 2011 16 435,44 25 1,52

biu. Prave z fejfo kategodrie je aj nehoda, kford by
som oznagil ako Specifickd ¢i ind. Nejde o jednu
nehodu, ale o refazec nehdd v zelezniénej sfanici
Cierna nad Tisou na Sirokom rozchode, kde po zo-
vedeni nového HDV 773.8 na posun, dochddza
k vykolajovaniu tychto vozidiel pri malych rychlos-
tiach, v malych polomeroch obldkov, dochddza
k abnormdinemu opofrebovaniu jazdnej plochy
kolies uvedenych HDV, ale qj stciastok Zelezni¢-
ného zvrsku. V spoluprdci's dopravcom sa hlada-
jU také rieSenia na HDV a na Zelezniénom zvrSku,
aby sa fento zly stav odstranil o najskor.

Porovnanim  vysledkov pracovnej Urazovosti
prvych polrokov v fomto roku a viani zistujeme,
Ze v 1. polroku 2011 sme zaregistrovali o 4 pro-
covné trazy (PU) menej, o predstavuje znizenie
0 13,8 percent. NajcastejSie sa vyskytujacimi
pracovnymi Grazmi, ktoré zamestnanci utrpeli,
s poranenia dolnych kon&atin, ako podvrtnutia
kolien, €lenkov, zlomeniny krékov stehennej kosti,
zlomeniny ¢lenkov, natiahnutie lytkovych svalov.
Najviac PU sme v fomfo polroku zaznamenali
u veddcich posunu a posunovacov. Spolu ich
bolo 8, ¢o predstavuje 32 percent z celkového
poctu. Dozorca vyhybiek, elekiromontér, kontro-
16r trate — pochddzkar a robotnitka v doprave
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a kontrolam su l'udia nepoucitel'ni

majl na svojom konte po dva Grazy. Porovnd-
vanim vysledkov za obdobie 5 rokov zistujeme
priaznivy vjvoj pracovnej drazovosti na ZSR, o
mozete vidief aj v tabulke.

> Oblast BOZP je na Zeleznici pod drobno-
hfadom, avSak mnohé pravidld a predpisy sa
obcas aj nedodrZiavaji. Ochranné prostried-
Ky vSak uZ v niekol'kych pripadoch pomohli
predist fazkym Grazom. Stal sa v poslednom
obdobi nejaky traz, ktory v tejto sivislosti stoji
za zmienku?

Zamestnanci ZSR pri prdci pouzivajd pred-
pisané a pridelené OOPP, ¢o je aj pravidelne
kontrolované kontrolnymi i veddcimi zamest-
nancami. Na vznik pracovnych (razov uve-
denych v predmetnej sprdve pouzivanie OOPP
nemalo vplyv. Opodstatnenost pouzivania
ochrannych prostriedkov dokazuje vSak tento
pripad.

V slvislosti s vySetrovanim nehody kategdrie
B 5 bolo zistené, Ze dia 27. 7. 2011 0 17:14 h.
doslo v ZST Novdky na kolaji €. 1 k zachyte-
niu vlakveddceho ndkladnych viakov pocas
odchodu viaku Os 5081. 18lo o pracovny Graz
zamestnanca ZSSK CARGO v priesforoch 7SR,
teda na dopravnej ceste. Pripad je esfe v $té-
diu vySetrovania, ale uz dnes je jasné, Ze keby
zamestnanec nepouZival predpisané OOPP
a nemal by na hlave prilbu, nésledky zranenia
by boli omnoho vaznejsie. Osobitnou kapitolou
je, Ze v Case optimalizdcie sa v nasej firme zis-
tilo poZitie alkoholickych ndpojov u zamestnan-
cov poéas pracovného vykonu. Za prvy polrok
bolo zo sfrany Odboru bezpec€nosti a inSpek-
cie zistenych 21 pozitivnych pripadov.

Pocet poziarov

Prvy polrok prislusného roku

> Ako je to s poZiarmi, preco ich bolo takmer
az o stovku viac ako pred rokom? Co je ich
najcéastejSou pric¢inou a ¢o najcastejsie hori?

Na Zeleznici je poziarovost ovplyviiovand
kazdoroéne predovSetkym vplyvom podasia
v jarnom a letnom obdobi. Najvaési podiel
poziarov tvoria poZiare suchych porastov a bu-
rin v ochrannom pdsme drdhy, ktoré sa rozsirili
i do obvodu drdhy. Ich pri€inou je nedovolené
vypalovanie tychto porastov nezndmymi fy-
zickymi osobami na pozemkoch nachddza-
jucich sa v blizkosti Zeleznice a fiefo poziare
sa dalej prenesd do obvodu dréhy v sprave
7SR. V zmysle vieobecne zdvéznych pravnych
predpisov v oblasti ochrany pred poziarmi po-
fom fiefo poziare musime evidovaf. Nedovo-
lené vypalovanie je vSak celospoloéenskym
problémom. V prvom polroku 2011 evidujeme
131 poZiarov suchych porastov a burin, ¢o tvori
takmer 80 percent z celkového podtu (166)
poZiarov v ZSR. K ndrastu poziarovosti o 82

poziarov v porovnani s prvym polrokom roku
2010 doSlo najmd preto, Ze mesiace ma-
rec a april fohto roku boli suchsie a teplejSie
a v mesiacoch mdj az jin 2010 bolo potom uz
vAcSinou dazdivé pocasie. Vo vSeobecnosti
mozno konstatovaf, Ze prdce stvisiace s likvi-
ddciou poZiarov vykondva osoba, ktord prvd
spozoruje poziar, v pripadoch rozsiahlejSich
fo nasi Zelezniéni hasici alebo $tdtni, ale Easfo
aj obe spolupracujd pri ich zdoldvani. Nasim
cielom je udrZiavaf stav vo vyvoji bezpeénosti
ZelezniGnej prevddzky, bezpecnosti pri prdci
a prevencie pred poziarmi na primeranej drov-
ni, a preto je potrebné, aby vSetci kontrolni
a vedci zamestnanci na vSetkych stuprioch
riadenia prijali nulovy foleranciu poruSovania
prevddzkovych a bezpecnostnych predpisov
na svojich pracoviskdch.

Dakujem za rozhovor.
Dana SCHWARTZOVA

Zodpovednost za vznik nehody

n 5k

m Dopraveovis
B Cudse osoby
B Dstalné

Podiel'nost zavinenia nehod

25
2
15 05

13 W dozorca vyhybiek
W signalista

B yypraved

W rutovodit

W posungyal

B ylakyoduci

8 viduci posunu

B technicka

Eredee strany
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On line spracovume viakov zefeknvm
prdcu tranzitérov

Proces viakotvorby sa zacina aj konci v rukdch tranzitérov z technickych
kanceldrii zriadovacich stanic. Kontroluju vozne po prichode ndkladnych
viakov, ich rozradenie, sleduji druhotnii manipuldciu s voziiami a pripra-
vuji supisy vychodiskovych viakov, ktoré su potrebné pre Prevddzkovy in-
formaény systém ZSR (PIS) a ndsledne pre cely proces riadenia viakovej
dopravy. 0d 1. respektive 16. augusta je ich praca v KoSiciach a Bratislave
podporovand najmodernejSimi technolégiami. V tychto vel'kych zriadova-
cich staniciach zaéal Odbor dopravy GR ZSR overovaciu prevddzku novej
aplikdcie pre miestnu prdcu s voziiami.

Spustenie overovacej prevddzky novej aplikdcie
urCenej pre prdcu s vozilami malo 1. augusta
v KoSiciach a 16. augusta v Bratislave prakficky
rovnaky priebeh. Po rozdani inStrukcii na krét-
kych koordinaénych poraddch so zdstupcami
stanic sa zastavilo spisovanie voziov zauziva-
nym spdsobom a prvi franzitéri vychddzaju do
kolajiska k vlakovym sdpravdm s novymi mo-
bilnymi zariadeniami PSION. Nafukaju posled-
né pdfcislie vozia a displej pristroja okamZite
zobrazi celé ¢islo vozna, jeho kmefové Udaje,
relaény smer, hmotnost vozia qj fovaru, ale qj
spbsob brzdenia. Prvy vozen, druhy, trefi, dalSi
a dalsi..Pokial si franzitéri osvojuju spisovanie
voziiov s novymi pristrojmi, Ing. Jozef Duddk,
klGCovy uzivatel PIS, zdstupca riaditela 0410
GR ZSR prezradza niedo o tejfo aplikdcii: - Zaria-
denie PSION bolo starostlivo vybrané za Gcasti
zdstupcov stanic zo vsetkych dostupnych zaria-
deni na trhu s ohfadom na Specifické podmien-
Ky prdce tranzitérov. Pracuje on-line, v redinom
case, prostrednictvom GSM siete, ¢o je jej pod-
statnd vyhoda. Spisané vozne aj s pripadnymi
zmenami v idajoch sa okamZite zobrazuji tran-
zitérovi a vetkjm zamestnancom ZSR, kiori
maji pristup k aplikdcii Miestna prdca s voz-

Mobilny pristroj PSION si v stanici Bratislava vychod odskdsal Maridn Lauro
gdruhy sprava). Jeho ¢innost kontroluje (zlava) Ing. Jozef Duddk z O410 GR
ZSR a Ing. Maridn Waschek z doddvatelskej firmy DITEC, a.s., prizerd sa Jozef

Prokop.

fiom v predbeznom siipise viaku. Tento integro-
vany systém spolupracuje s dalSimi systémami
a modulmi ZSR. Udaje o zlozeni ndkladnych
viakov ziskava z PIS-u, do ktorého tieZ zasiela
findIne stpisy viakov. Aplikdcia miestnej prdace
s voziiami ziskava informdcie o pohybe viakov
Z modulu Prevddzkové informdcie o viaku; pod-
klady pre vytvdranie findlnych stpisov viakov
zasa z modulu Pldnovanie viakovej dopravy.
Pre automatické nastavovanie smeru vozidiel
vyuZiva Gdaje modulu Smerovanie a zdkladné
¢iselniky PIS, tabul'ky ako aj HDV si preberané
2o systému Centrdina sprdva kmefovych Gda-
jov. — Tranzitér md po poslednom spisanom
vozni v slprave ihned k dispozicii predbezny
sUpis viaku. Pracuje v miestnej Casti aplikdcie,
kford mu poskytuje prehlad o vlakoch v stanici,
obsadenosti kolaji a vyfazenosti reldcii. Systém
zdroven kontroluje viaky po prichode, pracuje
s triedenkami a zaznamendva druhotny posun
amanipuldciu s voziami. Po doplneni HDV fran-
zitér sfinalizuje stpis nového viaku a zasle ho do
PIS-u. Samozrejme, nova aplikcia umoziiuje
globdinu a lokdlnu administrdciu a dohlad nad
miestnou prdcou realizovanou zamestnancami
na jednotlivych Zelezniénych staniciach.

Spisovanie vozfiov bolo zo zaciatku neisté
a zdihavé. Tranzitérovi Jozefovi Prokopovi
(vlavo) pomdha so PSION-om Ing. Maridn
Waschek, analytik firmy DITEC, a.s.

- Aj ked' spisanie prvych siprav trvalo viac ako
polhodinu, verim, Ze novd aplikdcia miestnej
prdce s voziiami jednoznacne zvySi efektivitu
prdce tranzitérov. Nebudi potrebovat’ papiero-
vé friedenky, cez vysielacky konzultovaf s vnii-
tornymi tranzitérmi nezrovnalosti v ddtach a ¢o
je tiez doleZité, po spisani viaku nebudi musiet
sfahovaf’ nazbierané informdcie z mobilnych
pristrojov aZ po ich pripojeni k zdkladiiovym sta-
niciam v kanceldridch, - dopifia dalSie informd-
cie Ing. Roman Zelerdk, garant aplikdcie MIP,
vedci oddelenia O 410. Po KoSiciach a Bratislo-
ve sa aplikdcia postupne zavedie do vSetkych
stanic, kde sa vykondva miestna préca s vozia-
mi pri ich triedeni na rézne relaéné smery.

Martin BALKOVSKY,
foto: autor, Dana SCHWARTZOVA

',
e —

V Kosiciach zacali spisovanie voziiov po novom 1. augusta. Tranzitérovi

Milanovi Zambovi (v strede) pomdha so PSION-om Ing. Marian Hlavco,
analytik firmy DITEC, a.s. (freti sprava) za Ucasti Ing. Romana Zelendka
(vpravo), Ing. Jozefa Duddka (vzadu) a prednostu kosickej stanice Ing.

Jana Mizenka (prvy zfava).
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Najfrekventovanejsie priecestie s novou

konstrukciou

Zeleznice SR z ddvodu zaistenia
bezpecnosti dopravy a havarijné-
ho stavu vykonali pocas deviatich
augustovych dni komplexni rekon-
Strukciu priecestného zabezpeco-
vacieho zariadenia a Gpravu zabez-
pecovacieho zariadenia v km 4,419
medzi ZST Podunajské Biskupice
- ZST Bratislava-Nové Mesto a km
7.215 medzi ZST Bratislava-Nové
Mesto - ZST Bratislava UNS (lvdn-
ska cesta).

0Od 15. do 24. augusta bolo komplexne zre-
konstruované najkomplikovanej$ie a jedno
z najfrekventovanejsich priecesti na Slovensku
- na Ivanskej ceste v Bratislave. Prdce v cel-

— - § : e

Priecestné zabezpecovacie zariadenie uviedli do prevadzky v roku 1963. Pévodné bolo typu PZS 4Z so
zd&vorami. V rémci zdvojkolajnenia trate Bratislava - Nové Mesto - Bratisiava UNS sa v roku 1976 sprevadz-
kovalo priecestné zabezpecovacie zariadenie typu PZS 2 bez zévor.

ky. Prejazd priecestim je v8ak komplikovany
anebezpeény v kazdom roénom obdobi, prefo-
Ze rusnd cestu preting; tri kolaje - dvojkolajnd
traf Bratislava vychod - Rusovee a jednokolaj-
nd traf Brafislava-Nové Mesto — Komdrno. Ked-
Ze sa v tomto Useku zbiehajl az tri frekvento-
vané smery cestnej dopravy, v minulosti sa na
priecesti stalo aj niekolko vdznych dopravnych
nehdd. Pamdtnou ostdva havédria prézdneho
mestského autobusu, do ktorého koncom apri-
la 2009 narazil viak. Tato komplexnd rekon-
Strukcia ale nerieSi z pohladu cestnej dopravy
problémové prechddzanie cez tofo priecestie.
To je stdle predmetom pokracujlcich rokovani
s mesfom.

(balky)

Komplexnu rekonstrukeiu realizuj ZSR z viastnych zdrojov, prdice vykondvajd nasi zamestnanci, iba s vy- 1
nimkou asfalfovania a montdze priecestnej konstrukcie STRAIL, ktord riesi firma D.I.S., a.s. Bratislava.

kovej hodnote 400 000 eur realizovali ZSR
z vlastnych zdrojov a podielali sa na nich na-
jmé zamestnanci SMSU ZTS TO Bratislava. De-
montovali staré gumokovové panely priecestia,
odstrdnili pévodny asfaltobetén, kolajové polia
aj Strkové 162ko. Na novozriadend sanaénd vrs-
tvu z geotextilie a upravené nové Strkové 16zko
uloZili nové kolajové polia, jedine asfaltovanie
a montdze priecestnej konstrukcie typu STRAIL
vykonala firma D.LS., a.s. Brafislava. Zdroven
bolo upravené priecestné zabezpetovacie za-
riadenie, aby sa vylaéili asté poruchy, ktoré
v zimnom obdobi spdsobovalo solenie vozov-

Aj napriek vysokym feplotém maju prace, na
ktorych sa podielali najmd zamestnanci SMSU

ZTS TO Bratislava, vysokd produktivitu, aby re-
konstrukcia priecestia bola ukoncend podla
pldanu.

ZELEZNICNY SEMAFOR




Silny vietor a dazd vycinali aj na zeleznici

Julové pocasie z polovice mesia-
ca bolo veru vselijaké. Silny ddzd
a vietor letnd atmosféru dpine naru-
§ili, a tak letné dni neboli o ni¢ prive-
tivejSie ako ostatné Casti roka. Ani
k Zelezni¢iarom, ktori odstranovali
Skody sposobené na tratiach i za-
riadeniach nebolo pocasie Ustreto-
vé. Silny vietor a ddzd' vycinali na
Kysuciach, vo Vysokych Tatrdch aj
v Brezne.

Veterné besnenie na Kysuciach

Silny vietor, ktory odflkne dédzdnik, v nasich Kli-
matickych podmienkach nie je ni¢im vynimog&ny.
Aby dokdzal ale vyvrdfif obrovské stromy za nie-
kolko mindt, to je dost aj pre mocnych chlapov.
A presne fakdto veternd smrst s krupobitim sa
prehnala Cadcou v polovici jdla. Neprijemné
stopy zanechala aj na Zeleznici. Okrem toho, Ze
povyvracala niekolko desiatok stromov v centre
mesta, poCas blrky doslo k vyvréteniu aj nie-
kolkometrového smreku na kolaj trafe Cadca
- Makov v km 0,630. Nasfastie sa tak nestalo
v momente prejazdu viaku a najblizsi viak rus-
novodi¢ dokdzal véas zastavit, kedZe z dialky
zaregistroval prekdzku na trati. Nasledky silného
vefra odstrariovali zamestnanci ¢adéianskeho
pracoviska SMSU ZTS TO Zilina. Styri viaky mali
mesSkanie priblizne hodinu a pol. Tornddo, ako
ho nazvali miestni, so sebou zobralo aj strechu
z budovy ZSSK CARGO. Jej zvySky spadli a po-
Skodili aj frafovy stroj ASP-400.1/166, na kforom

= & Polhora

zostalo rozbité okno. Prirodny Zivel v takomto
rozsahu nielen CadZania, ale aj prednosta
stanice Stanislav Krdlik este nezazili. — Takto

Vy\{rfjtenv strom na trati,
Nastastie nespadol v dase
prejazdu viaky,

\ smere Brez

. - Pohron-
no - Halny - Pohrorn
bola fraf po dazd!

S v takomto stave...

Odfaknutd stfrecha poskodila |
qj frafovy stroj.

udalost’ si tu za mojho posobenia nepamdtdm,
- zhodnofil prednosta stanice. Mohutny vzdusny
vir podobny tornddu najviac zasiahol stromy na
brehu rieky Kysuca a v cenfre mesta. Nasfastie,
nikto nebol zraneny.

Ddzd' podmyval traf’ v Brezne

Podobne ako v Cadci, fak aj v Brezne v &asti
Gasparovo, Brezno - Halny mali Zeleznidiari piné
ruky prdce s odsfranovanim $kod po obrovskom
jllovom dazdi. Voda podmyla fraf v kilometri
5,243 - 6,127, a tak breznianski zamestnanci
SMSU ZTS TO Banskd Bystrica mali, o robit, aby
vrtochy pocasia ponaprdvali.
Kym sa trafovdci snaZili spojazdnif traf, niekforé
viaky v Gseku Brezno - Halny - Gasparovo, smer
Cervend skala a Brezno - Halny — Pohronskd Pol-
hora smer Tisovec boli vyli¢ené. Nasledovalo
vyGistenie priepustov, dosypanie Strku a Gpravy
zemnymi sfrojmi, aby sa doprava obnovila.
Podobnd situdcia, akd bola v Brezne, bola
takmer v rovnakom ¢ase aj na trase Tisovec -
Hnusfa v kilometri 47, 239.

Ivana KAPRALIKOVA

Q Usek trate Brezno
. -Holny-@o§porovo.



Vynovené vyhybky
nod Cachtickym hradom

Pocas dvoch jalovych tyZdiiov neskryvali prekvapenie poniektori cestujici veziici sa vo viakoch z Nového Mesta
nad Vdhom na Myjavu. Namiesto zvy¢ajnej trasy smerovali sipravy k PieSfanom, aby po kratkej Gvrafovej jazde
vyckali na ¢achtickej spojke protiidiice spoje. Pravidelné krizovanie motordkov v Cachticiach totiZz znemoznila

obnova miestnych vyhybiek.

Tazki strednd opravu dvoch vjhybiek realizo-
vali zamestnanci SMSU ZTS TO Nové Mesto nad
Vdhom, mechanizmy poskytlo SMSU ZTS MDS
z Bratislavy a Ziliny. Pogas dvoch tyzdiovych vy-
luk spoloénymi silami vytrhli na oboch zhlaviach
po jednej vyhybke, na roste vymenili zhnité pod-
valy, znedisteny zvrSok nahradili novym Strkom
a zregenerované vyhybky uloZili na pdvodné

Jurgj Miske
a lvan Jurd
rozchodu vy

kolo

ch, Dusan Pro
K procOVOll na O
jhybky a upevh
m\c K DOdVO‘om

miesto. KedZe staniénd budova je vodi kolajisku
umiestnend excentricky, nedaleko myjavského
zhlavia, obnova vyhybky na tomfo zhlavi sa ne-
zaobisla bez zdsahu do sypaného ndstupista.
Skrdtilo sa sice az o 70 metrov, napriek fomu
ostdvajdcich 165 metrov postaduje pre bezped-
ny pristup cestujdcich k viakom premdvajlcich
natejto frati. Celkovo vymenili frafovi robotnici na

chdzka
prave
ovani

Pri nedostatku investicnych prostriedkov je pozmvom kazdd oprava nevy-
hovujiiceho stavu Zeleznicnej infrastruktiry. Zeleznidiari v Markusovciach
ale boli pri julovej obnove dvoch vyhybiek a 250 metrov manipulacnej
kol'aje skepticki. Nie vSak preto, Ze doddvatel vyuZil zregenerované mate-
ridly. Pri nizkom objeme naklddky by si totiz vedeli predstavit' aj icelnejSie
vynaloZenie financii do vyfazenejSich isekov trati.

Stavebnd ¢innosf na vyhybkéch 6. 8 a 9 a os-
mej, naklddkovej kolaje, podla niektorych miest-
nych Zelezni¢iarov povaZovand za zbytoénd, je
dokoncenim komplexnej rekonstrukcie vyhybiek
v stanici z roku 2002. Tak ako mnohé iné in-
vestiéné akcie aj téfo stavba bola o rok neskér
pozasfavend. Dovtedy stihli Zelezniéné stavby
obnovif len vyhybky pri stavadle 2. Stavebné
prdce na vyhybkdch koSického zhlavia pri sta-
vadle 1 uz dalej nepokragovali, ale napriek vzé-
jomnym rokovaniam oboch strdn k vypovedi
zmluvy nedoslo. Rozpracovand stavbu v obje-

ZELEZNICNY SEMAFOR

me 325 000 eur bolo potrebné ukondif fyzicky
aj zmluvne, takisto pretrvdval aj nevyhovujlci
technicko-prevadzkovy stav vyhybiek. Po druhej
aktualizdcii investiéného pldnu ZSR zabezpego-
vaného z viastnych zdrojov, ktory Sprdvna rada
ZSR 30. jina navysila o 70 miliénov eur, sa pre-
to nedokondéend rekonstrukcia vyhybiek v Mar-
kuSovciach ocitla v zozname 143 investiénych
akei realizovanych doddvatelskym spésobom.
Okrem skizovych stavieb sa v fiom nachddzaji
aj dalSie prdce na odstréneni havarijnych stavov
Zelezniénej infradtruktiry, na dokonceni vysoko

oboch vyhybkéch 38 podvalov, zlepsili aj geo-
metrickd polohu ostatnych vyhybiek v hlavnych
staniénych kolajach. Ak si k fejto ndrocnej €in-
nosti prirdtame vrtoSivé a prevazne nepriaznivé
pocasie, znie fo priam neuveritelne, Ze pdvodny
fermin wyluky sa trafovakom z Nového Mesta
nad Vahom podarilo skrdtit o niekolko hodin.
(balky), foto: autor

Trofovu robotnici z

718 TO Nové Mesfosg/'sg
L Vdahom rovnomerne rozklg-
& dali nasypany §trk k pod-
valom vyhybky.

Obnovu vyhybiek a manipulacnej kolaje reali-

zovali zamestnanci Zelezniénych stavieb.
Préce boli zazmluvnené este v roku 2002.

rozostavanych investicii, elekirifikGcie trati, ale
aj rieSenia prevddzkovych potrieb zameranych
na zaistenie bezpecnosti Zeleznicnej prevddzky.
Dokondenie obnovy vyhybiek v MarkuSovciach
bolo z pohladu zabezpecenia prevédzkyschop-
nosti potrebné a bolo uZ aj materidine priprave-
né. Po nej budu v nasledujlcom obdobi zékonite
nasledovat dalSie stavby z dihého zoznamu in-
vestiéného pldnu ZSR.

Martin BALKOVSKY, foto: autor



Vystavba zeleznicnych tunelov
na Slovensku

Kym preSiel viak prvykrdt po novopostavenej Zelezni¢nej trati, projektanti a samotni stavitelia museli vynaloZit
mnoho sil a umu pri rieSeni technickych problémov, ktoré vznikali pri jej vystavbe. NielenZze museli vybraf ten
najvhodnejsi variant trasovania Zeleznice, ale zdroveii ho museli aj vediet zrealizovat. Mnohokrdt bola Zeleznica
ako stavebné dielo nitend prekondvat rozne prirodné prekazky. Jej vélenenie do krajiny ndm dnes pripominaji
dominantné mosty a viadukty, ndsypy, zdrezy alebo Zeleznicné tunely. A prdve tunely boli jednym z najfazsich
a zdroven najdrahSich stavebnych diel na Zeleznici.

Ich vystavba bola nesmierne namdhavd, fi-
nanéne néroénd a nebezpecnd. To bol dovod,
pre€o sa s vystavbou funelov zacalo len tam,
kde nebolo mozné iné rieSenie frasovania. Pred
samotnym zaéatim sfavby funela sa uskutodnili
v jeho danej frase geologické prieskumy. Tie no-
pomdhali projektantom utvorit si obraz o zlozeni
hornin, do kforych mali razit tunel. Na zdklade
zisfeni charakteru hornin sa stanovili potrebné
raziace parametre, metéda razenia a navrhol sa
vhodny typ ostenia tunelovej rdry. Pod metédou
razenia sa rozumel spdsob dolovania horniny
vo vytyéenom smere, zaistenie tunelovej diery
vhodnym systémom podpier a jej samotnym
obmurovanim. Stavba prvych tunelov sa prili§
neliila od stavieb v banictve. Zelezniény tunel
na rozdiel od banickej $téine ma vécSie rozme-
ry. Pri jeho stavbe sa zadali uplathovat rozdielne
raziace sustavy. Kazdad mala svoje pomenova-
nie najéastejSie podla miesta jej vzniku &i krajiny,
kde sa pouzivala najéastejSie.

Vrbovecké ndadvorie pri stavbe tunela pod
Polanou.

Nemeckd, belgickd, anglickd, rakdska i talianska
Za najstarsiu sa povazuje nemeckd funelovacia
sUsfava pouzitd prvykrdt v roku 1803. Okrem
nej sa vyvinuli dalSie ststavy s ndzvami belgic-
kd (1828), anglickd (1834), rakiska (1837)
atalianska (1867). V neskorSom obdobi sa jed-
notlivé spdsoby razenia funelov navzdjom spd-
jali a vznikali fak modifikované raziace ststavy.
Dévodom bolo zuzitkovanie zistenych technic-
kych skusenosti z jednotlivych sistav a ich vne-
senie do praxe priamo uz podla zistenych geo-
logickych prieskumov. Pri vystavbe Zeleznic na
Uzemi Slovenska sa najskor pouzivala rakdska
funelovacia sustava. Touto mefddou bol ako
prvy razeny v rokoch 1844-1848 tunel pri dnes$-

nej bratislavskej hlavnej sfanici. Neskdr sa pou-
Zila pri stavbe tunelov na KoSicko-bohuminskej
Zeleznici (1871-1872), tunelov na frafi Uhorskej
severnej Zeleznice (1869-1872), stavbdch Orav-
ského (1898), Handlovského (1908)

a Ozdianskeho tunela (1912). Rakuska tunelo-

Lahkd vydreva pri stavbe Cachtického tunela.

vacia ststava vychddzala z vyrdbania celého
tunelového prierezu a az potom bola tunelo-
va diera obmurovand kamefiom od zdkladu
k vrcholu klenby. Jej modifikovand meféda sa
prvykrat u nés pouZila pri stavbe Jablonické-
ho funela (1897). Organizdcia préc u nej bola
upravend tak, Ze sa dalo kedykolvek prejst od
prdce v osamelych pdsoch k prdci plynulej,
a fak sa stdle viac prispdsobovat meniacim sa
tflakom hornin. Modifikovand rakiska susfava
bola poéas vystavby Zeleznic po prvej svetovej
vojne pouzité takmer pri vSetkych nasich fune-
loch. AvSak napriklad pri zagati razenia tunela
pri Lupdwe (1871), Casti Zlatnianskeho (1908),
Neresnického (1923-1924) a niekolkych pdsov
Bujanovského a Jablonovského tunela (50. roky
20.storogia), bola pre silne tlacivé horniny pouzi-
té belgicka tunelovacia sustava. Pri nej bol funel
razeny od vrchnej klenby smerom dole, pricom
boli jeho steny ihned' po dosiahnuti stanovené-
ho prierezu postupne obmurované. Metéda fak
predchddzala pri nestabilnych hornindch zrite-
niu &i zavaleniu vyrabanej tunelovej diery.

Hrenca Il a Kremnicky si $pecifické tunely
Specifickymi tunelmi postavenymi v 30. rokoch
20.storo¢ia si tunely Hrenca Il a Kremnicky,
ktoré neboli razené ziadnou zo spominanych
sustav. Oba tunely vznikli len zaklenutim povod-
nych skalnych zdrezov, neustdle ohrozovanymi
padajdcimi zvetranymi horninami na fraf.
Neodmyslitelnou st&asfou pri razeni tunela
bolo dodrZiavat sprdvne zapretfie stien pred
ich vymurovanim. Na fento Gcel sa pouZziva-
i drevené trdmy zapreté podia stanovenych
pldnov. Ich odstrdnenie bolo mozné az po
odizolovani a vymurovani stien tunela. Ako
izolaGny materidl proti prenikajlcej vode sa
pod ostenim spociatku pouZivali asfaltové
dosky, olovené dosky, plechy, betén s prisa-
dou Tricosalu. NovSimi mefédami v izoldcii
tunelov bolo aplikovanie systému medzi-
[ahlej izolGcie asfaltovou lepenkou, jutovou
vloZkou a asfalfovym ndferom kombinovanym
s ochrannym murivom z befénovych tvamic.
Na krytie sfien tunela sa najéastejSie pouzival
opracovany kamen. Pri silnom flaku v podloZi
sa namiesfo kamena zacali pouzivat beténové
tvdrnice, ktoré vSak v klenbe boli spdjané nadalej
z opracovaného kamenia. Nesmierne délezitym
¢lankom v stabilite tunela bolo sprdvne zaistenie
zdkladne - dna tunela. To bolo v prvych etapdch
vykladané opracovanym kamenom a neskorsie

Tazkd vydreva pri stavbe tunela Pod Pofanou.
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ho nahradil betén. Odvodnenie tunela bolo rieSe-
né Zlabom vedenym bud krajom alebo stredom
tunelovej rary.

Aj tunely mali nddvoria

Nevyhnutnou sG¢asfou pri razeni tunela bolo
technické vybavenie pre zaloZenie technickej
zGkladne. T sa zvdcSa umiestriovala v blizkosti
razenych $toIni. Pri velkych stavbdch sa této plo-
cha nazyvala tunelovym nddvorim. Na takom-
fo nddvori sa nachddzala okrem kovaéskych
dielni, technicko-strojného zdzemia, skladov qj
kuchynia s jeddIfou, socidlne zariadenia a uby-

Acetylénovy kahanec, benzinovd indikaénd lam-
pa, Wolfova elekirickd bezpecnostnd lampa.

fovne. Spodiatku sa razenie tunelov vykondvalo
ruénym ndradim, medzi ktoré patrili banicke kla-
divka, zeliezka ¢i Cakany. Pre vacésie vylamovanie
hornin sa pouZival pusny prach nasypany do po-
trebnych otvorov vyvitanych ruénymi vitackami.
Ale pravdepodobne uz v 70. rokoch 19. storoCia
sa namiesto pusného prachu zagal pouzivaf pri
razeni tunelov dynamit. VWhodou dynamitovych
ndloZi bolo ich bezpeénejSie odpalovanie a pod-
statné na ich vsunutie do skaly bolo, Ze nebolo
potrebné vitaf velké diery. Dynamitovd ndloZ
zloZend so Zelatinového roztoku strelnej baviny
v nitroglycerine, bola zdroven trikrdt silnejSia nez
dovtedy pouZivany pusny prach. Ako osvetlenie
pri prdci slZili robotnikom len lampy na repkovy
olej, neskorSie sa zaali pouzivat lampy karbi-
dové. Na zistenie vybusnych plynov sa pouzivali
Wolfove alebo Pierlerove indikané lampy. Ak
hrozilo pri razeni tunela nebezpecenstvo z vybu-
chu plynov, pouzivali sa aj akumuldtorové lampy

Model postupu stavebnych préc pri rakuskej
modifikovanej sustave.

typu Wolf. Postupnym zdokonalovanim banskej
technolégie na prelome 19. a 20. storoia sa pri
razeni zacali pouzivat stroje pohdriané stlace-
nym vzduchom. I$lo o zbijacky, vitacie kladiva
a lopatky. Pre ich acel boli preto na nadvori fu-
nela zriadené kompresorové stanice s velkymi

ZELEZNICNY SEMAFOR

zAsobnikmi na stlaceny vzduch. Z obdobia prve;
CSR medzi osvedené znacky pneumatického
ndradia patrili Flottmann, Vitkovice, Ingersoll-
Rand Co, Demag & Mayer. Ich nasadenie prefo
viditelne napomohlo v razeni tunelov, ¢o malo
vplyv aj na skrdtenie ofvorenia daného Zelezni¢-

Portdl tunela Pod Polanou pocas vystavboy.

ného spojenia.

Firiky a voziky nahradila kol'ajovd technika
Vydolovand hornina sa povdcsSine pripadov
vyv@zala z tunela farikmi a tlagenymi vozikmi.
Tento systém vyvdzania horniny bol vSak poma-
Iy a fyzicky ndroény. Neskorsie s vyvojom spalo-
vacich motorov sa na fahanie banskych vozikov
zacali pouzivat Gzkorozchodné rusne. Tie boli
pouzivané hlavne pri dihych tuneloch. Tam, kde
to nedovolovali technické parametre (moznost
vybuchu podzemnych plynov), boli pouZivané
rune na stlaceny vzduch. Takéto nasadenie
kolajovej techniky pri razeni tunelov si vSak vyza-
dovalo aj presné skonsolidovanie prisunu a zé-
roven vyvozu suprav. Preto bolo nutné vzdy urcit

|

Vtacie kladivo typu Flottmann.

jasny asovy poriadok - grafikon, ktory zabezpe-
¢oval bezpeénl jazdu fakychto viGEikov.

Vystavba tunela si taktieZ vyzadovala aj opatre-
nia v podobe dostatoéného odvodnenia funelo-
vej diery a pri dihych tuneloch aj zabezpecenie
prisunu vzduchu pre robotnikov, ktori vykondvali
raziace préce. Odvodnenie sa najéastejSie riesi-
lo vyhibenim Zlabu v sfrede raziacej $tdine. Tam,
kde to vyZadoval fechnologicky postup, boli na-
sadené aj Cerpadid na vodu. Potrebny vzduch
sa k robotnikom na konci $téine dostdval pomo-
cou rdry vedenej z nddvoria tunela. Na vhdnanie
vzduchu do potrubia boli pre fento Géel zhotove-

né Specidine ventildtory pohdnané elektromotor-
mi. Okrem uz spominanej fechnickej zdkladne
bolo nddvorie tunela zdsobované stavebnym
materidlom. Ten sa najéastejSie dovazal Gzko-
rozchodnymi Zelezniékami, spdjajic nddvorie
Uspech pri razeni tunelov zvisel vzdy od vyberu
vhodnej tunelovacej ststavy a od vyuZitia v tej
dobe dostupnej technickej zakladne.

Najnovsi Zelezni¢ny tunel je pod Tureckym vrchom
Tak ako véetko ostatné podobne aj razenie tu-
nelov preslo svojim historickym vyvojom. No na-
priek fazkym stavebnym podmienkam bolo do

dnesnej doby na Gzemi Slovenska postavenych
81 Zelezni¢nych tunelov, cez ktoré bola zadatd
Zelezniénd prevddzka. AvSak fento stav nie je
koneCny. V krdtkej buddcnosti sa poget tunelov
rozsiri o tunel pod Tureckym vrchom pri Novom
Meste nad Vdhom. Na jeho razenie je pouZitd
novd rakuska tunelovacia sdstava s rozpojova-
nim hornin pomocou trhacich prdc zaloZend na
osadeni pruzného ostenia (Zeleznej armatdry),
pod ktoré je potom nainStalované debnenie vo
forme pohyblivého zariadenia. Po nainstalovani
takto pripraveného ostenia a debnenia je na sfe-
ny tunelovej diery vstrekovany betén takzvanou
mokrou cestou. Dokonéeny funel by mal byt dihy
1740 metrov a jeho technické parametre by mali

dovolovat trafovd rychlost 200 km/h.
Bc. Peter KALLO, konzultant: Mgr. Miroslav
KOZUCH, PhD. , Foto: archiv MDC

]

Zaujimavosti Zelezni¢nych tunelov na Slovensku;

* Najsfarsim tunelom je Brafislavsky |, na-
chddzajlci sa v obvode hlavnej sfanice
v Bratislave (1844-1848).

Poslednymi postavenymi tunelmi st Ru-
Zinsky a Bujanovsky (1950-1955).
Najkratsim jednokolajnym funelom je Tur-
¢ek (37,1 m) na frati Zvolen - Hronska
Ddbrava - Diviaky.

NajkratSim dvojkolajnym funelom je Ru-
Zinsky (130 m) na frafi KoSice - Ziling,
Najdihsim jednokolajnym tunelom je Cre-
mosniansky (4697 m) na trati Banskd
Bystrica - Diviaky — Vrtky.

Najdihsim dvojkolajnym funelom je Bujo-
novsky (3410 m) na frati Kosice - Zilina.
Najvyssie polozeny tunelom je Besnicky
(957 m n.m.) na frati Cervend Skala -
Margecany.
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Komentdr k ¢ldnku 285 predpisu ZSR Z 1 Pravidiel Zeleznitnej prevadzky

Navest 98 - KONIEC VLAKU

V predpise ZSR 71 Pravidiel Zelezniénej prevddzky v &ldnku 285 sa uvddza nasledovné:

.Ndvesfou 98 - Koniec viaku sa oznacuje posledné drdhové vozidlo viaku (plati aj pre tlacené viaky). Pri viaku
s neprivesenym postrkovym HDV sa musi okrem postrkového HDV ozna¢itf koncovou ndvesfou aj posledné drdhové
vozidlo na viaku. To plati aj pre viaky s postrkovym HDV, ktoré bude v priebehu jazdy viaku odpojené. Na neprivesenom
postrkovom hnacom vozidle musia za tmy alebo zniZenej viditelI'nosti svietit aj predné biele svetld.”

Tolko tedria a teraz dopravnd situdcia.

V ZelezniCnej stanici ,A” bol zostaveny ndklad-
ny viak. Po splneni vSetkych podmienok, ktoré
sU predpisané pred odchodom viaku, z fejto
stanice aj odiSiel (obr.1).

0 20 kilometrov dalej v ZST X bol do fohto
viaku pridany ,priveseny” postrk, ktory mal isf
s ndkladnym viakom do susednej stanice (nie
konecnej), kde mal byt odveseny (obr. 2).

=,
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Otdzka: Co s koncovou ndvestou, ktorou bol
oznaceny koniec viaku bez postrku? Je po-
trebné ndvestné dosky z posledného voziia
po zaradeni postrku zloZit alebo méZu ostaf
zavesené?

Odpoved na otdzku je uvedend v ¢ldnku 285
predpisu ZSR Z 1 Pravidiel Zelezniénej previdz-
ky, kde je v prvej vete uvedené, ze navest 98 -
Koniec viaku sa umiestiuje na posledné vozi-

dlo vlaku, ¢ize v pripade tlaGeného viaku je to
postrk. S dvomi koncovymi ndvestami oznacu-
jGcimi koniec vlaku sa uvazuije iba pri neprive-
senom postrku, prefo z uvedeného vyplyva, Ze
po zaradeni priveseného postrku v nédcestnej
stanici musia byt ndvestné dosky z posledné-
ho vozia zlozené.

Bc. Emil CHLEBNICAN
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Pozjvame vds na ZEL-RAIL 2011

Presne dva roky uplynuli od poslednej Zelezni-
ciarskej vystavy na Slovensku a na brdny Ze-
leznicnej stanice vo Vritkach uz kiope v poradi
11. roénik podujatia pod ndzvom ZEL-RAIL 2011.
Vystavovatelia prezentujiici vyrobky a sluzby
pre Zeleznice a dopravu sa tak opdt stretnid na
mieste opradenom tradiciou a dychajiicom his-
toriou.

Pod zéstitou 1. podpredsedu viddy a minisfra
dopravy, vysfavby a regiondineho rozvoja Jana
Figela ako aj primdtora mesta Vritky Miroslava
Mazlra sa 20. septembra otvoria brdny vysta-
viska pre ndvstevnikov a obchodnych zdstup-
cov. Pri samofnom otvoreni nebudd chybaf
ani zdstupcovia Zelezniénych spolodnosti ZSR,
ZSSK, ZSSK CARGO.

Jediné podujatie svojho druhu na Slovensku pri-
pravilo svoj program aj za podpory Zilinskej uni-
verzity, InafitGtu dopravnej politiky &i Unie eurép-
skych Zelezni¢nych inZinierov. \iyznamnu Glohu
na podujati zohraju aj ukdzky préce Zeleznicénej
policie, nadSenie Zelezniénych modeldrov a po-
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teSi i expozicia hisforickych vozfov. Mnozstvo
zaujimavych akeii, jozda historickym vidéikom,
prdce mladych umelcov, ale aj fofografov - fo
véetko ponuka fato vystava na jednom mieste.
NajdoleZitejSou stcasfou vystavy sl samotné
expozicie vystavovatelov, kiorych bude v tomto
roku vo Vritkach viac ako ostatny raz. Prezen-
fované budd najmd kolajové vozidld, elekirické
a dieselové jednotky, stpravy, ale aj sluzby pre
verejnost a dopravcov. Okrem najddlezifejSich
hracov na frhu v podobe najvécsich Zelezniciar-
skych subjektov to budu aj spoloénosti ako Taf-
ravagénka Poprad, Z0S Zvolen, Z0S Vriitky, ale
aj dalsi élenovia Asocidcie vyrobcov a opravcov
kolajovych vozidiel. Od nasich zdpadnych suse-
dov zavitaji na Slovensko
expondty spoloénosti CZ
LOKO, Skoda Vagonka
a fakisto tu budd prezen-
tované aj produkty spo-
lonosti, ako napriklad
PROKOP-RAIL, Brens, Mite-
ral a vela dalSich. Prezen-
fovaf sa budd aj novinky
z oblasti nanotechnoldgii,
telekomunikaGnej  tech-
niky, elekironiky, ale qj
ndhradnych dielov a stro-
jarskej vyroby. Zaujima-
vosfou bude prezentdcia

novych uniforiem a odevov zamestnancov ze-
leznic, firemné predndsky domdcich a zahranic-
nych acastnikov, ale aj konferencia RAILINFORM
2011, ktord sa bude spdjaf s programom 20.
medzindrodnej konferencie ,Stc¢asné problémy
v kolgjovych vozididch — PRORAIL 20117, kford
bude v tomto ¢ase prebiehat v Ziline.

Spdjanie odbornej a prezentacnej strdanky je
nepochybne velkou vyhodou tohto podujatia,
ktoré jeden cely defi venuje konferencii OPD
2007-2013 a upozorni tak zdujemcov a odbor-
ni verejnost’ na doleZité projekty a témy stvi-
siace s dopravou u nds. Podujatie, na ktorom
kazdy ndjde nieco zaujimaveé, sa bude tesif na
Vasu ndvstevu v diioch 20. - 23. septembra.

ZELEZNICNY SEMAFOR



Efektivha diagnostika meni systém
udrzby zariadeni

S narastajicou zloZitostfou technickych zariadeni sa adekvdtne meni aj sposob ich Gdrzby. Neoddelitelnou su-
¢astou modernych elektronickych technoldgii sa stdvaju aj prvky a metody diagnostiky. Priebezne zhromazd'uju
namerané hodnoty, vyhodnocuju Gdaje o stave objektu a vykondvaji jeho monitoring. A prdve ziskavanie rele-
vantnych informdcii o objektivnom stave zariadeni, uplatiiujice sa najmd v prediktivnej idrzbe a predvidavosti
poruchovych stavov, je jednym z hlavnych icelov implementdcie diagnostiky do internych riadiacich aktov (IRA)
ZSR pre sprdvu a Gdrzbu zariadeni Zelezniénej infrastruktdry.

EfektivnejSie vyuZitie l'udského potencidlu a in-
vesticii

Nespochybnitelnou ekonomickou vyhodou dia-
gnostiky zariadeni Zelezniénej infrastruktary je
fakt, Ze monitorované zariadenia Zelezniénej pre-
vAdzky slizia v prevadzkyschopnom stave aj po
uplynuti doby ndvratnosti investicie do zariadeni.
To spdsobuje pokles prevadzkovych ndkladov
a na druhej sfrane fo ofvéra moznosti pre dalSie
zlepSovanie technologického zariadenia Zeleznic
a systematické zvySovanie bezpecénosti a plynu-
losti Zelezni€nej prevddzky. Z dévodu velmi Siro-
kého spekira prevddzkovanych systémov v siefi
7SR sa ale poziadavky na analyzu sledovanych
systémov a postupy diagnostiky liSia, v zavislosti
od jednotlivych druhov zariadeni. Zapracova-
nim diagnostiky do internych riadiacich akfov
7SR sa v3ak docieli nielen efektivnejie vyuZitie
diagnostickej techniky vrétane cerfifikovanych
zamestnancov pre vykon diagnostiky, ale tiez
efektivnejSie vyuZitie udrzujlcich zamestnancov
pri sGéasnom zniZeni ndkladov na vykon Gdrz-
by. Cielom implementdcie diagnostiky do IRA je
prefo maximdine vyuZzitie vysledkov diagnostiky
v predikcii sfavu zariadeni, v spojeni s pldnovo-
nim finanénych prostriedkov. Na zdklade vysled-
kov diagnostiky nebude potrebné vykondvaf
niektoré plénované rozsiahle Gdrzbdrske zdsahy,
ale Udrzba sa zameria na zistené nedostatky
a chyby, kforé budd cielene odsfrdnené. Tym
bude dosiahnutd Uspora materidlu, znizi sa po-
Cet vyluk zariadeni a s fym i slvisiace obmedze-
nia prevadzky na Zeleznici.

- ==
Diagnostikou sa nielen predizi Zivotnost a znfzi samotnd poruchovost zariadent, ale sa neustdle znizuje vplyv zariadeni na plynulost a bezpe&nost
Zelezni¢nej prevdadzky.

ZELEZNICNY SEMAFOR

Periodicky systém GdrZby nahradi prediktivny
Kontinudina diagnostika monitorovanych zaria-
deni si taktiez vyZaduje aj akfivnu spoluprécu
zamestancov 7SR, podielajicich sa na zabez-
peCeni prevddzky diagnostikovanych objektov.
V stéasnosti sa sfretGvame s fromi moznosfami
Udrzby zariadeni. Krifické riadenie Gdrzby pred-
stavujd zariadenia, kioré sa prevadzkujl az do
pripadnej poruchy. Ich opravy, mnohokrdt spoje-
né aj s vymenou &asti zariadenia, predstavuji vy-
soké finanéné ndklady. Takdto Gdrzba s rizikom
neCakaného vypadku je vyhodnd pri vyuzivani
dosluhujiicich zaradeni. DalSou kategériou st
zariadenia udrzované systémom pldnovane;
periodickej a akfualizovanej UdrZby. Vopred sa
nakdpia ndhradné diely a v pldnovanej vyluke
sa vymienaju aj komponenty, kioré by eSte boli
funkéné. Poslednd kafegéria Udrzby je zaloZend
na priebeznom monitorovani technického stavu,
priom oprava sa vykondva cielene iba na ¢asti
zariadenia, ktorému hrozi poSkodenie. Sprévne
nastaveny program fakejto prediktivnej GdrZzby
odstrdni riziko moznych dohadov
o stave zariadenia a zdroven
sa budu lepsie vyuZzivat do-
stupné a overené technold-
gie diagnostiky, ako napr.
analyza vibrdcii, infracerve-
nd fermografia, diagnostika
olejov a Castic opotrebenia,
alebo ulfrazvukové testovanie.
KedZe si diagnostika zariadenia
vdcSinou nevyzaduje odstdvku monitorova-

ného objektu, predikiivna Gdrzba sa bude vyko-
ndvat predovietkym na zariadeniach s vysokou
ddlezitostou pre zabezpedenie prevddzky Zelez-
niénej infradfruktiry a vSade tam, kde je tenfo
vykon ekonomicky efektivny. Pri rozdeleni Udrzby
do jednotlivych kategérii sa preto bude prihliadaf
na kritérié ekonomickej ndroénosti, dolezitosti vo
vztahu k dopravnej infradtrukture, ale aj bezpec-
nosti 0sdb a majetku a typu zariadenia. Je teda
zrejmé, Ze zvySovanie spolahlivosti zariadeni
je mozné docielit aj zmenou systému adrzby
a postupnym znizovanim objemu Udrzby v sfa-
novenych cykloch a prechodom k GdrZbe podla
technického stavu zariadenia, fzv. prediktivnej
Udrzbe. Aplikdcia efekfivnej diagnostiky do std-
podmienkou pri technickom rozvoji a zabezpe-
Ceni kvality Zelezniénej prevadzky.

Ing. Jdn ROHLIGEK
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ne NAVYLET |V ¢eskych Zeleznicnych muzedch

Okrem uprqveného historického ¢ mgrocie/sﬂstovvy, d?konco qj qutomotickd
centra mesta je Hradec Krdlové Telgfonno usvtred[lo. \’/seTkY exporlofy predstc:
v Zelezniénych kruhoch zndmy qj V4 predovSetkjm fudsky um Ci remeseind
jedinet':nou monotematickou mﬁzej- zrucnost pri uplatneni technickych objavov
nou expoziciou Ceskych drdh, zg- & \Yndlezov- )
meranou na Zeleznicnii zabezpedo- oo POMYeh TUShov sa zosa ukryva
. . . v Utrobdch vySe 100-ro¢nej rotundy v Jaroméfi.
vaciu 0 oznumova'clu _Iechmku. I:Sn Nachddza sa v nej aj najstarsi rusen v Cechdch
0 17 kilometrov dalej, v’Juron)efl, s oznagenim 310.006, vyrobeny v roku 1878,
sa zasa nachadza niekolko unikat-  (qritou je fiez ozubnicovy parny rusei 404.003

nych rusiov. z roku 1901, kfory jazdil na ozubnici Tanvald -
Korenov. Spolo¢nost im robi dalsi unikdt - elek-
frickd akumuldtorova lokomotiva, ktord zhoto-
vila fovdren Ringhoffer v roku 1916 pre potreby
vlastnej vlecky. Z dvoch kusov sa zachoval len
expondt deponovany prdve v Jaroméfi. Vdaka
dobrovolnym nadSencom kolajovych veterd- ‘4
nov aredl depa dycha pravou atmosférou doby,

Expondty mizea v Hradci Krdlové si sUstrede-
né v aredli firmy Signal Mont s.r.0.. VonkajSej
¢asti dominujua ndvestidld a vystrazniky prie-
cestnych zabezpecovacich zariadeni, ktorym
sekunduju kolajové brzdy, mobilny rddiovy viek,
alebo komponenty drétovodov. Vndfornd éast
demonstruje historicky vyvoj tejto domyselne;
techniky. Z odborného vykladu sprievodcu sa
ndvstevnik dozvie nielen vyznam vymenovej
zdmky Ci relé, ale aj podstatu pristrojov stanic-
nych, trafovych a priecestnych zabezpedova-
cich zariadeni. Priestor oznamovacej techni-
ky zapifiaji viaceré telefonne a diafmopisné
pristroje, informacéné zariadenia, diagnostické

BB

e A Ctibor Pokorny, kustéd muzea, hravou formou vysvetluje
ked' eSte zeleznici viadla para. princip zabezpegovacieho zariadenia na priecesti.

(balky), foto: autor

-

Cast expozicie v Hradci Krdlové je vyhradend stavadio-
vym a hradlovym zabezpe€ovacim zariadeniam.

Cyklomania pre vSetkych

$K Cyklo-Tour Sered, mesto Sered’ a ZO 0ZZ pri ZST Leopolodov tymto pozyvaiji
vSetkych drzitel'ov rezijnych preukazov diia 3. septembra 2011 na 4. roénik v rdmci
M-SR Zelezniciarov v cestnej cyklistike. Miesto konania - mestsky park Sered'.
START 0 13.30 h. Dizka trate 70 km. Startovné pre G&astnikov pretekov 3 eurd.
Cykloturisti s horskymi bicyklami absolvuiji frasu po znacenych cyklotrasdch popri
Vahu a pre fych najmensich je pripraveny spolocensky program s nendroénymi
stfazami. V priiemnom prostredi blizkosti rieky Vdh bude pre vds pripravené
obderstvenie zdarma, muzicka, pekné pocasie a dobrd ndlada. Kazdy Géastnik

Zelezniiari roéne eviduja 10 aZ 15 zdchytov radioaktiv-
neho tovaru, najmé Zelezného Srotu. Ten nielen ohrozuje
zdravie pracovnikov, ale spdsobuije aj ekonomické sfraty
dopravcom. Zelezniénd stanici Bratislava vychod je od
28. jlla prvou stanicou na Slovensku, kford dokdze vo
vozfioch detekovat rddioaktivny tovar. V minulosti sice
existovala monitorovacia brdna na brafislavskej stanici,
ale fungovala len krétko. Nové zariadenie dokdze presne
urit namerané hodnoty rédioaktivity a lokalizovat aj Gasf
vozfia, kde sa fovar nachddza. Vozne sa v takom pripade
bezpecne odstavia a materidl sa vyberie. Bréna bude mo-
niforovat najmd vozne pohybujlice sa medzi Slovenskom
a Rakuskom. Identické zariadenia by bolo vhodné namon-
tovaf aj na priechodovych staniciach s Polskom, odkial
dasfo prichddzali radioaktivne materidly. Rezort dopravy
prefo uvazuje naindtalovat v buddcnosti podobné systé-
my aj na dalSie doleZité Zelezniéné uzly na Slovensku.

si odnesie pamdtny diplom a sladké odmeny z Pecivarni Sered.
Viac informdcii na:

e-mail: dholbik@centrum.sk
alebo na tel. éisle 0903 532893.
TeSime sa na vds.
Dusan Holbik, SP Leopoldov
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Handlovsky piknik

Touto cesfou by sme sa chceli srde¢ne podako-
vat ZV 0ZZ v Handlovej, ktory uz niekol’ko rokov
organizuje pre nds a nase deti piknik v prirode.
Tohtoroény jinovy bol na ,cviédku” v Handlo-
vej. Za mnozstvo safaZi pre deti aj pre dospe-
lych dakujeme ndSmu predsedovi Marianovi
Kamodymu. Za vybavenie aredlu a jeho doko-
nald pripravu dakujeme kolegom Romanovi
a Alenke Lenhartovcom. Nechybal vynikajdci
gulés$ z hrnca nasej vyhybkdrky Milky Lenhar-

tovej a tiez opekacka v réZii hladnych krkov det,
ich rodic¢ov a starych rodicov. Pri tejto prileZitos-
ti sme sa oficidlne rozIGéili s nasou uz byvalou
kolegyfiou Monikou Vrdblikovou, ktord vSak na-
dalej zostdva nasou priatelkou. Této akcia sa
vydarila aj napriek dnesnej velmi fazkej situdcii
na Zeleznici. Priazef ndm prejavilo tiez poCasie
a svorne sme vSetci skonStatovali, ze aj toto
je to, o nds spdja a Ze sa na pokracovanie
v buddcom rocniku velmi teSime.

(ZST Handlovd)

.
Memorial Jozefa Pellu
A4 v &

UZ po sestnasty raz

| Futbal ako jeden z najpopuldmejSich kolektiv-
1 nych Sportov oZil v sobotu 25. jina v jednej
1 zo svojich foriem, malom futbale, v aredli FK
1 Kysak. FK Sokol Kysak ( ZST. Kysak) v spolu-
1 préci so Z0 0ZZ pri ST Kysak usporiadal turnj
1 v minifutbale - za Géasti druzstiev: ZST Kosice,
1 OR Kosice (ZST Cierna nad Tisou), UZ Uzhorod,
1 MAV Miskolc, OLD BOYS Kysak, ZST Kty a do-
1 mdceho FK Sokol Kysak. Hralo sa systémom
| kazdy s kazdym. Z&pasy rozhodovali kvalifiko-
1 vani rozhodcovia SFZ, hralo sa podia pravidiel
1 SFZ pre maly fufbal. Vifazom sa sfalo domdce
| muzstvo FK Sokol Kysak. Prvé $tyri druzstvd
| dostali pekné trofeje, vecné ceny, vifaz si navy-
1 Se odniesol aj putovny pohdr.

Zlato pre OR Kosice

Treti janovy defi sa uskutoénil v Ceskej Trebovej
XXI. roénik medzindrodného futbalového turnaja
zamestnancov Zelezniénych stanic - Memoridl
Vdclava Khola. Jednym zo stdlych Géastnikov
tohto furnaja bola aj reprezentdcia OR KoSice,
ktord pocas svojich doterajsich Géasti dosaho-
vala Uspechy v umiestneni na poprednych mies-
tach. Na tohtoroénom turnaji reprezentdcia OR
KoSice ziskala prvenstvo. Turnaja sa zo Sloven-
ska zG&astnili aj muZstva ZST Kysak a ZST Katy.
(8s2)

Vifazné druzstvo: (horny rad) Vedtci muzstva - Ing. Viadimir Gajdos,

Rébert Chalupka, Peter Bino, Mihdk Zoltdn, Tibor Bodndr.

(dolny rad) Aftila Molndr, Ondrej Jasendék, Ing. Stefan Sztanko,

Stefan Sovdk, Roland KéZzmer.

AT

- LU LR
¥ Eﬁ"_

ZT-ckari” oslavovali $portom a relaxom

Zamestnanci  Zelezninych  telekomunikdcii
(ZT) osldvili Defi Zeleznigiarov v predstihu - uz
27.a 28. jlna. Vo Vyhniach si pripomenuli svoj
den este pred zmenou organizaénej Struktdry,
aby poslednykrdt mohli preZif spoloéné chvile
s kolegami, ktorf vystGpili z nasich radov.

Priatelské vzfahy sa najlepSie utuzujd pri Spor-
tovych disciplinach. Najvécsie siboje sa odo-
hrdvali v muZzskom futbale, spomedzi $tyroch
druzstiev si prvenstvo napokon vybojovalo
muZstvo organizdtorov v zloZeni M. Bujalka, V.
Takdcs, P. Ziadik, A. Hiavaty a V. Kubik. Najlep-
$im strelcom futbalového turnaja sa stal Peter
ZiaGik, ked si na svoje konto pripisal 10 gélov.
V pldZovom volejbale zvifazil tim A v zloZeni

ZELEZNICNY SEMAFOR

J. Poliagek, J. Gajdos, J. Hrtof a M. Valent.
Vitazstvo v stolnom tenise patri ostriefanému
Szabolcsovi Téthovi z Ciernej nad Tisou.
Okrem tradiénych Sportovych disciplin boli
pripravené aj zaujimavé relaxacné aktivity.
Jednou z nich bola exkurzia do polovnickeho
muizea v kastieli Antol vo Svétom Antone, spo-
jend s prehliadkou historického centra Ban-
skej Stiavnice. Vegerny program so spevom
a tancom, kfory frval az do skorého réna, bol
zdrovel aj symbolickym podakovanim od-
chddzajicim kolegom za odpracované roky
VZSRaZT.

@

Pre zvedavcov bola pripravend prehliadka vyrobnej linky
v pivovare Steiger.
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Vy sa pytate,

my odpoveddame

Deje sa na vasom
pracovisku alebo v okoli
nie¢o, na ¢o by bolo dobré
upozornif alebo poukazaf
aj prostrednictvom
éasopisu Z semafor?

Napiste nédm na adresu redakcie:
Z semafor

Stefanikova 60

TALIK Kosice

alebo zavolajte

fel.. 910 - 3203

e-mail: zsemafor@zsr.sk

FOTO: Dusan AN

Dnes nasa otazka znie: Viete, kde to je? Kontakty na jednotlivych redakforov
Ak pozndte sprévnu odpoved na dne$nd fotohddanku, napiste ndm ju ndjdete v firazi

a zaradime vds do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite Na ofdzky, kioré sme dostali doteraz, budeme
v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska. odpovedaf po ziskani vietkych potrebnych

vyjadreni v niekforom z nasledujucich Cisel.
- - . . V= A ) p Na anonymné otdzky a neZeleznicné témy
Spravna Ofipoved julovej f.otot.u.ldanky je.’ZeIeznlcno stanica Trstend nebudeme reagovaf:
Do redakcie sme nedostali ani jednu spravnu odpoved.. Dakujeme za pochopenie a tedime sa na vase
ndmety, tipy &i fotografie.

Pomoc: S slovenské . L
Aedes, zatov prid ruds:oc\’/e kysliénik | mudil, knizne | | ftav"i, prométium | anticky svesila
Indian sedi pri vodopade a sleduje |Edda, lat, | otec (skﬁ_) titanicity | tyznil | vydava- | GXE | zn) | Kruhovy
svoju Zenu, ako perie aty. Vtom z |lkar, Nona el
vodopvadu pgdrje Zene na hlavu DAt
kamen z.aza?uejg. - | cestovny
- Uff, to je uz tretia pracka, ktora mi | preukaz
znicil ...
1.¢ast’
tajnicky
podmienk. mongolsky rusky
(dokongcenie v tajnicke). spojka pastier sthlas
hoci obruby, druzina,
(Cesky) hrany skupina
starojap. mesto v spieval
Joz'ef || et vodny | boh zeme Kazachst. (bas.)
Vysocani hlodavec [ moOL posvatny filmovy
Slovenska zékaz agent 007
pracoval naf sléé:hudgb.
Strai krosnach nastroj
s starorim.
vabi boh. osudu
severské ep_ocha
povrchova muZ.meno triasu obruba |staroceské
bana o Cha.plinov obrazu zameno
film
stara kartarsky
sibirsky krajina vyraz
vettok egyptsky anglické
boh Sinka muz.meno
2.¢ast’
tajnicky
subor
zapasisko starose- e
P verskych peral
basni
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Ing. Jana SMIDOVA

1. Do kolektivu ZSR som sa pridalav roku
2009 ako absolventka. Pracujem vo
funkcii vypravcu, domovskd stanica
Kysak. V si¢asnosti vypravujem via-
ky, kforé sa fu este podarilo zachrd-
nit, na najkrajSej trafi na Slovensku
v DobSinskej Ladovej Jaskyni.

2. .. nemusim sem kopirovat Ziadne
citdty z ,GOOGLU". Zivot je citdt sdm
0 sebe, a prefo ho zijem najlepSie,
ako viem.

3. Volny ¢as travim v zahradke, mdm
rada kvety. Venujem sa ndSmu Stvor-
nohému mildéikovi a trochu spolo-
¢enskych a Sporfovych akfivit nikdy
nezaskodi.

4. Mdm rada prekvapenia a chcem
spoznat ZSR aj inak ako z dopravne;
kanceldrie.

Iveta BUCKOVA

1. Na Zeleznici pracujem od roku 1993
vo funkeii vypraveu v ZST Pribovce.

2. Nevycitaj zivotu, ¢o ti nedal, ale naug
sa cenif sito, ¢o ti ddva.

3. Vo volnom ¢ase sa venujem rodine,
turistike, lyZovaniu, pldvaniu a koréu-
lovaniu na kolieskovych koréuliach.

4. Ziskaf nové priafelsivd, skisenosi
a zazitky.

Emoke PALLEROVA

1. V ZSR pracujem od roku 2010 ako
vypravkyna, zdloha OR KoSice, do-
movskd stanica Kysak.

2. Pouzivaj rozum, ale do vSetkého vkla-
daj aj srdce, aby to bolo GpIné.

3. Rada frdvim ¢as s priatemi, spievam
v spevéckom zbore, rada fancujem,
bicyklujem, pocivam hudbu, relaxu-
jem pri knihe Ci filme.

4. Novu skusenost, zdbavu a spozno-
nie novych [ud.

21

Radoslav KAMINSKY

1. Na Zeleznici pracujem od 3. jula 2007
vo funkcii trafového robotnika.

2. Zif tak, aby som bol sdm so sebou
spokojny a nelutoval Ziaden €in, kio-
ry som kedy vykonal.

3. Rad chodim do prirody, bicyklujem,
pocéivam hudbu, cestujem @, samo-
zrejme, velkou zdlubou je Zeleznica.

4. Od ucasti ocakdvam pozitivne zvi-
ditelnenie sa a nadviazanie novych
vztahov s fudmi s rovnakym pracov-
nym zameranim a s rovnakou sym-
patiou k Zeleznici.

Ing. Bedta HERMANSKA, PhD.

1. Pre ZSR pracujem od jila 2005 ako
manazérka pri priprave Ziadosti
0 spolufinancovanie projekiov mo-
dernizdcie Zeleznicnej infrastruktiry
z eurépskych fondov.

2. Zivot je krdsny... snazim sa kazdd
chvilu Zit naplno.

3. VoIny ¢as frévim podia okolnosti: naj-
radsej s rodinou

a priatelmi, Sportom v prirode, rada &i-
tam, poctvam hudbu, hrdm na klavir
alebo si pozriem nejaky dobry film...

4.TeSim sa, Ze spozndm novych fudi, ¢o
je pre mia vzdy velkym obohatenim.

Bc. Ludmila RUGEKOVA

1.V ZSR pracujem od roku 1994 ako vy-
pravea, v siasnosti v ZST Komamo.

2. Co ma nezabije, to ma posilni.

3. Vo volnom éase sa venujem rodine,
kvefinovej zdhradke a niekolkokrdt
do roka sa stretdvam so svojimi pria-
telmina turistike.

4. Spestrenie vSednych dni.

18
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Dnes predstavujeme poslednd skupinu stfaziacich 7. roénika Tvdr ZSR. Prvym augustom sme ukonCili moznosf pri-
hlasovania. Sufaz sa tak presunie uz do dalSej roviny, kedy porota vyberie finalistov. Sest Zien (jedna bude Gitatelskou
vitazkou) a Sest muzov (jeden bude Citatel'skym vifazom) sa zG¢astni findle pocas tretieho oktdbrového vikendu v SIP

Stre€no, kde je pre nich prichystané mnoZzstvo prekvapeni, ale i oddychu a zdbavy.

Citatelskd sttfaz pokracuje! HLASUJTE!
Poslite hlas svojmu favoritovi, favoritke!

Hlasuijte telefonicky alebo mailom na kontakty v tirdzi do 15. septembra.
Svojimi hlasmi rozhodnete o Gitatel'skej vifazke a vitazovi, ktori na zdklade najvy$Sieho po¢tu hlasov postupuji
do findle. NapiSte ndm aj svoje meno a adresu pracoviska a zaradime vas do zrebovania o maly darcek.
0 ostatnych finalistoch rozhodne porota, ktord vdm predstavime v dalSom Eisle.

e
LB

Robert HROBAK Ing. Peter KADAS Igor SIAGI
1.V Z3R pracujem od roku 2008 ako 1.V ZSR pracujem od roku 1986, v sii- 1.V ZSR som zagal pracovaf v roku
vodi¢ CMV na MDS KoSice.

Gasnosti ako dopravny ndmestnik
v ST Banskd Bysrica.

2. Lepsie je byt smutny s Idskou, ako byt
vesely bez nej..

3. Hudba, Sport, priroda...

4. Dalia vyzva.

1997 ako vypravca. Neskor vo funk-
cii veddci technoldg a v stéasnosi
som dozorcom prevddzky v ZST
Banskd Bystrica.

2. V&etko md svoj ¢as...

3. Deti, priatelia, zdbava...

4. Priatelov, zabavu.

2. Zi a nechaj Zif!

3. Mdm rdd autd, jozdu v nich, vela
¢asu fravim pri PC a v zdhradke.

4. Nové skusenosti, poteSenie, zdzitky...

Anton LAS Stefan MATUSEK ng. Michal KOLLAR
1.0d roku 2006 pracujem ako Zeleznic- 1. Svoju prdcu mdam rdd, pracujem ako 1. Zeleznigiarom som od roku 2001.
ny hasic v HU ZPOZ v Ziline, v sicas- hasi¢-strojnik v ZSR, hasicsky Gtvar Zaginal som ako signalista v Z8T
nosti ako velitel smeny. ZPOZ Zilina. Viglas. Momentdine pracujem v ZST

2. Len muz bez fantdzie

2. RadSej zhoriet ako pomaly vyhasi-
naf...
3. Vol jevela, 3. Volny Cas frdvim posilfiovanim, ve-
4 nujem sa dobrovolnému hasiéstvu
a rdd sa zdokonalujem vo svojej
profesii.
4. lyhru a ni¢ iného len vyhru :-)
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NI aESTANIE]

Posledny jalovy vikend pafril na stanici v Banskej
Stiavnici uZ tradiéne niedomu netradiénému. Piknik,
ktory sa minuly rok uskutocnil na Namesti sv. Trojice,
tentoraz ob&ianske zdruZenie Stokovec zorganizovalo na
Zeleznicénej stanici. A nebolo fo celé len o dobrom jedle. Ti,
ktori majd radi umenie, literattru a hudbu, si prisli taktiez
na svoje. Ldkadlom bolo qj &itanie rozprévok naSim
najmensim byvalou miss Ivicou Sldvikovou i Sachovy
turnaj  banskostiavnickych — Sachistov.  Ndvstevnici
pikniku sa navySe mohli daf vyfotografovaf v rodinnom
fotosStadiu. Ved posudte sami, akd peknd akcia fo bola.

(ika)

0 fiu
achova par '
jni ske
tak blizko ko\‘c\n.\?’:? \Y ngmo j
gtiavnici sa foV ;}1\\ po
niekotkym gachistom-

Hrali ste UZ S

Pestrost ponukanych akgii
tyyolf: lakadlom pre mnoZstvo
Iudi a to nielen cestujlcich,

A dobré jedio nesmelo chybat,
Ved piknik je piknik.
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