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Zviastne leto

S udermi prvych hodin
tohto leta mi prichddza
na um ono chronicky
zndme  konstatovanie:
- Tenfo spbsob leta sa
mi zdd frochu zviastny.
A naqozaj, leto 2011 je
a bude na Zeleznici iné. Zviastne obrov-
skou hektikou kvoli zmendam, ktoré prinies-
la revitalizacia a restrukturalizacia, upond-
hlané pre tych, ktori vietky zmeny realizujd
q obcas im v ndvale dloh nestadi ani 24
hodinovy den. Pre tych, ktori Zeleznice ne-
raz po mnohych rokoch opustaju, mozno
fofo lefo bude aj nostalgické a aZ nepri-
jemne pokojné. Pre nds Semafor lefo 2011
odSstartovalo opdt s vynovenou grafikou,
pod vplyvom udspor s mensim ndkladom
q ako sami citite, ked' si ¢asopis pofaz-
kdte v rukach, zmeny ukrojili aj Styri nase
strany. Napriek tomu sa teSime Ze casopis
0 vas a pre vds zostal, Ze je ddleZitym na-
strojom a informdtorom diania v najvacsej
slovenskej firme. Napriek vyssie uvedenym
riadkom sa posnaZime, aby ste udspory v
casopise vy, mili kolegovia nepocitili, aby
sa k vém Z semafor urcite dostal a aby ste
v iom nasli vietko podstarné.

Apropo ¢as. Krasne ho zhodnotil nesmrtel-
ny Jan Werich slovami: - Cas si vymysleli [u-
dia, aby vedeli odkedy, dokedy a ¢o za fo.
S nadychom typického humoru, absoldtne
jednoducho zhrnul podstatu. Vsetkého
a kazdého nasho bytia. Mili priatelia, viem,
vidim a kazdy den ¢itam z mailov, &i pocu-
vam na stretnutiach, Ze aktudiny cas, ktori
Zijleme, nam ubera na jednej strane sily, pri-
naésa neistotu noveho, na druhej viak ruka
v ruke s nim idd noveé vyzvy, zmeny, nadej,
Bez ohladu na uvedené je viak najdbleZi-
tejSie nieco Uplne iné. Uvedomit si, Ze vZdy
a za kaZdych okolnosti mame moznost vol-
by. Od navonok nepodstatného ranného
vstavania, ¢ito bude s Gsmevom, alebo na-
opak, ¢i to bude so zamracenym obodim.
A hoci to pod prizmou kaZdodennosti uz
mdlokto z nds tak vnima, kaZzdd mindtu, ho-
dinu, kaZzdy dert mame moZnost volby. Ak
sa ndm nieco nepdci, zmerime fo, alebo
aspor zmenu nastartujme. Ak sa zmenami
citite unaveni, zoberte si volno a stravte
ho s defmi &i vnacatami hadanim, kolko
cere$ni sa nachddza na tom strome, vy-
hrabte stard loptu a zaspominajte si na
svoje futbalové &asy, alebo vymyslite neja-
ké dobrodruZstvo. Lebo aj volbu sprijemnif
si zdanlivo neprijemnu realitu ndm pondka
mayjster ¢as a td volba je v nasich rukach.
No a potom sa na chvilku zastavte a po-
vedzte si: - tento spbsob leta, sa mi zdd
trochu zviastny. Uvedomujem si, Ze s qj
veci a skutocnosti, ktoré sa zmenit nedaja.
Aj tie prina$a spravodlivy ¢as. V tom pripa-
de ndm ostava jeding, s pokorou realitu
prijat a ked' sa tak stane, paradoxne ndm
to prinesie novd silu. Prajem vam vsetkym

nezvycajne leto, kforé si podla moznosti

zreZirujete tak, ako veli vasa véla.
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Prioritou je zlepSovanie sluzieb zakaznikom

Najvyssi predstavitelia stredo a vychodoeurépskych Zelezniénych
spoloénosti sa stretli koncom mdja s viceprezidentom EK Siimom
Kallasom zodpovednym za dopravu. Stretnutie bolo zastreSené CER
a spolu s jej vykonnym riaditefom Johannesom Ludewigom a jeho
zastupcom Liborom Lochmanom bola prediskutovand situdcia na
Zelezniciach. Hlavnymi bodmi rokovania boli vzfahy jednotlivych
viad k Zelezniénému sektoru, sluzby vo verejnom zaujme

a spolufinancovanie Zelezniénych projektov z prostriedkov EU.

Generdlny riaditel ZSR Viadimir Luptdk ako
podpredseda riadiaceho vyboru CER od-
prezentoval stcasnd rastdcu produktivitu
Zeleznicného sektora, aktudine zlepsenia
ako aj nedorie$ené otdzky, ktoré trépia
najvyssich predstavitelov Zeleznic. V su-
vislosti s rasticou produktivitou sektoru by
mal byt aj zvySeny z&ujem o financovanie
projektov podporujlcich novd a moder-
nizovanl Zelezni¢nd infrastruktdru. V' su-
¢asnosti sU viak Zeleznicné projekty stdle
v pozadi a prioritu mMajd cestné projekty,
i ked je snahou a ciefom EU, popisanymi
v Bielej knihe, presundt cast dialkovej do-
pravy z ciest na kolgjnice. Klucovym fak-
torom pre konkurencieschopnost Zeleznic
sU Uhrady za pristup na Zeleznicu, ktoré su
v strednej a vychodnej Eurdpe vyssie ako
je priemer v zdpadnej Eurdpe. Od zaciatku
roku 2011 préve na Slovensku prislo k vyraz-
nému znizeniu Uhrad za pristup na Zelez-

nicnu infrastruktdru, ¢im Zelezniénd prepro-
va otvorila priestor pre posiinenie pozicie
v sUfazi s cestnou dopravou spolu so zme-
nou Vv spoplatiiovani vyuZivania cestnych
komunikdcii, ku ktorej doslo v roku 2010.
| napriek fomu nie je Zeleznicnd preprava
rovnako zafazend ndkladmi ako cestnd
a bola by potrebnd dalsia Uprava vztahov,
ktord by zosUladila vzédjomné podmienky.

Na zdver stretnutia najvyssi predstavitelia
Zeleznicnych spolo¢nosti potvrdili, Ze i no-
priek pretrvévajicemu nedostatoénému
financovaniu Zeleznic v krajindch strednej
a vychodnej Eurdpy zostéva pre nich priori-
tou zlepSovanie kvality sluzieb zdkaznikom
a zvySovanie spolahlivosti a produktivity
ich spolo¢nosti. Taktiez ocakdvaju rasticu
podporu a dalsie aktivity pri dosahovani
cielov a zédmerov popisanych v Bielej kni-
he a podporu EU pri financovani Zeleznié-
nych projektov. (O 150)

O zmendach je potrebné informovat vsetkych

Uz niekol'ko mesiacov je v ZSR najdiskutovanejsou témou
revitalizdcia. O zmendch, ktoré sa deju a ktoré sa vo firme
pripravujd, je potrebné rozpravat. Aby neunikali rézne informdcie,
ktoré nie su vzdy pravdivé, rozhodlo sa vedenie firmy stretavat’ so
Zelezni¢iarmi aspon v niektorych mestéach na Slovensku. O Zvolene,
Ziline, Streéne a d'alSich sme uz pisali. Koncom mdja sa podobné
stretnutie konalo aj v priestoroch kosickej zelezniénej stanice.

Z celého OR Kosice sa mohli stretnutia s ge-
nerdinym riaditelom 7SR zG&astnif pred-
nostovia stanic i sekcii, vedici oddeleni
i jednotlivych pracovisk. Viadimir Luptdk,
generdiny riaditel ZSR, okrem zd&kladnych

Na kosickej Zzelezni¢nej stanici informoval

Viadimir Luptdk, generdiny riaditel ZSR (v strede),

o revitalizacii firmy. Viavo Jan Juriga, riaditel’ OR
Kosice, vpravo Marcel Haydu, riaditel’ O 160 GR ZSR.

cielov revitalizdcie informoval aj o ekono-
mickej situdicii vo firme, vysvetioval dévody
potrebnych Uspornych krokov aj nevyhnut-
nost prepustania. Marcel Hajdu, riaditel od-
boru 160, diskutoval o zmendch v organizo-
vanijednotlivych Einnosti po zliceni sprévy
a Udrzby. Pavol Otruba, z&stupca riaditela
odboru 430, odprezentoval stratégiu U7l
i vznik Styroch OR. Mnohé informdcie, o kto-
rych vedenie firmy na stretnuti rozprdvalo,
ndjdete gj na strdnkach 4 a 5. V zévere
stretnutia generdiny riaditel Ziadal vietkych
zUCastnenych, aby o zmendch diskutovali
aj so svojimi fudmi na pracoviskdch a pro-
videlne véetkych Zelezniciarov informovali.
Ostava iba verif, Ze viefci riadiaci pro-
covnici tak aj urobili a o véetkom informo-
vali gj dalsich kolegov na pracoviskéch.

(sch)
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Ak chcem letiet do Londyna,
nepotrebujem viastnit lietadlo

Program Gspor a optimalizacie ZSR, &o to je, aké sa jeho konkrétne Glohy
a ciele. O revitalizacii, hospoddareni, o komunikdacii, ale aj o beznom
minani penazi sme sa rozpravali s Ing. Silviou Némethovou, ndmestni¢kou
generdlneho riaditel'a ZSR pre ekonomiku.

» Program Gspor a optimalizécie ZSR, to je
téma, v poslednom obdobi okrem zmien,
ktoré sa rieSia v ramci revitalizacie firmy,
azda najviac diskutovand. Mohli by ste
ndm vysvetlit zamery tohto programu?

Myslim si, 7e zamestnanci ZSR sa zatial ne-
mali moznost strefndt s aktivnou realizéci-
ou programu Uspor v podobnom rozsahu
a forme. Jednoducho povedané, program
je stborom iniciativ, ¢i uz vedenych ako
projekty alebo rieSenych v rdmci liniove;
internej organizacnej Struktdry. Ich Uspes-
nd realizdcia je potrebnd pre dosiahnutie
znizenia ndkladov ¢i uz formou priamych
alebo nepriamych ndkladov
takmer o 60 mil. EUR do konca
roka 2013. Program revitalizdcie
Zelezni¢nych spolo¢nosti, ktory
schvdlila Vidda SR svojim uzne-
senim ¢. 188 dia 16. marca 2011,
predstavuje globdine iniciativy
finanéného charakteru reali-
zované v spoluprdci s orgdnmi
§tétnej spravy a subor iniciativ
v programe Uspor.

V rdmci pripravy na spustenie
realizécie fohto programu pre-
biehali v mesiacoch februdr
az april 2011 pripravné prdce,
ktorych hlavnym cielom bolo
identifikovaf, spracovaf a schvd-
lit jednotlivé iniciativy, tj. oblasti
s potfencidlom na dosiahnutie
Uspor ndkladov alebo zvy$enie
vynosov. Pre riadenie priprav-
nych prdc bola generdinym rio-
ditefom ZSR ustanovend skupina
[udi - Tim riadenia a koordindcia
programu. Tento tim v spoluprdci
s jednoftlivymi riaditelmi odborov
generdineho riaditelstva a VOJ 7SR praco-
vali na identifikdcii, modifikécii a konkreti-
zovani jednotlivych iniciativ programu.

» Ide o pomerne zlozZity program, v kto-
rom je mnozstvo iniciativ, ¢o konkrétne
ho tvori?

Program Uspor a optimalizdcie 7SR sa
v sucasnosti skladd z tridsiatich &ésmich
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iniciativ. Zaroven sU prijimané v sdvis-
losti s nim qj iné opatrenia regulujd-
ce spotreby nakupovanych &innosti,
prehodnocovanie zmllv, zmeny Vv in-
ternych §tandardoch. Ide napriklad
o zmeny v oblasti pouzivania sluzob-
nych motorovych vozidiel, telekomuni-
kac¢nych sluZieb, organizdcie sluzob-
nych ciest, reprefondov, propagdcie,
velmi rozsiahle zmeny sd v oblasti ndku-
pu, ktoré sa docielili zavedenim systé-
mu elektronickych aukcii. Rozsah inici-
ativ vSak este nie je konecny. Mbze byt
a s velkou pravdepodobnostfou aj
bude dopifiany o dalsie iniciativy, ide

o Zivy organizmus, ktory reaguje na si-
tudciu v rdmci spolocnosti a na nové
podnety a moznosti., Malé alebo qj
v&csie zmeny v realizovanych &innos-
fiach by mali byt neoddelitelnou sU-
castou vykondvanych c&innosti. Je to
dobsledok potreby zlepSovania, odhalo-
vania moznych Uspor, vyuzivania inych
technolégii, atd'.

PrileZitosti pre dosiahnutie Uspor su

v procesoch riadenia dopravy, sprd-
ve a Udrzbe Zelezni¢nej infrastruktdry,
vo vzdeldvani zamestnancov, ale qj
vinformacnych a komunika¢nychtech-
nolégidch, revizidch a este aj v dalsich
oblastiach. Za naplnenie jednotlivych
iniciativ, németov na Setfrenie je pine
zodpovedny gestor iniciativy.

» Je tento program dolezity pre vset-
kych zamestnancov ZSR?

Skoro vsetci a vietko je zavislé od finan-
cil. Vizio do bududcnosti, o ktorej som
uzZ hovorila v sQvislosti so strategickym
cielom vyrovnaného hospo-
ddrenia najneskor v roku 2013,
nds tlaci do zmien v §truktdre
vynakladanych prostriedkov,
teda na ¢o miname, ako qj
do znizovania celkovej hod-
noty ndkladov v obdobi ro-
kov 2011 a7 2013. Je dané
asi aj historickym  vyvojom
v oblasti Zelezni¢nej dopravy,
Ze rozsah majetku, jeho kvali-
ta, ako gj systém riadenia pod-
poroval stav, v ktorom sa dnes
Zeleznice nachddzaju. Aj pre-
to iniciativy programu navo-
dzuju zmeny vtychtokritickych
oblastiach. Chceme zmenif
povahu vynakladanych pe-
nazi smerom k vacsej vario-
bilnosti, ako je napriklad nd&-
jom priestoru, technoldgie. Je
potrebné odstrénenie duplicit
vo vykondvanych &innostiach
azvysit stupen standardizdcie.
Je neudrzatelné, aby si vietky
jednotky zabezpedovali viet-
ko a mali vietko, ved ak chcem letief
do Londyna, nepotrebujem viastnit lie-
tadlo.

Zdaroven zmeny v spbdsobe realizécie Cin-
nosti maju zvysit vyuzitie vynakladanych
penazi. Napriklad v oblasti oprév a Udrz-
by prechodom z cyklickej na prediktiv-
nu Udrzbu s vyuzitim vyhod modernej
diagnostiky. Tu sa zdroven otvdra pries-
tor pre podporu vyuZivania viastnych

(pokracovanie na strane 4)
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(pokracovanie zo strany 3)

kapacit tfam, kde to ddva ekonomicky
zmysel, a z&roven nasadenia Udrzby len
tam, kde ju potrebujeme.

Proces ekonomického analyzovania,
ktoré c¢innosti si uz nebudeme nakupo-
vat od externych fiiem, a naopak, kto-
ré nedokdzeme urobif za penioze, za
ktoré ich naklpime od externych firiem,
je daldou oblasfou programu. V nepo-
slednej miere sU podstatné aj zmeny
v organizovani a riadeni, zvyseni tlaku na
vnutroorganizacné ceny, zodpovednosti
za odovzddvané vykony a vynakladané
peniaze. Nasou ambiciou je, aby Zelez-
nicny semafor predstavoval vyznamny
ndstroj komunikdcie pre oboznamovanie
sa s informdciami o programe Uspor. Pre
daldie informovanie zamestnancov o pre-
biehajucich aktivitdch vyvijame Usilie na
zriadenie viastného priestoru na nasom
intranetovom portdli. Lokalita by mala ob-
sahovaf tiez diskusné forum a boli by sme
radi, ak by ste vyuzili tito moznost a po-
delili sa s nami o vase postrehy a ndmety.
Konkrétne a vykonatelné ndmety ¢i pod-
nety mbzete do zriadenia tejto platformy
zasielaf aj na méj mail: ngre@zsr.sk.

» Kde sa mézu zamestnanci dozvedief
o Programe Uspor a optimalizdcie ZSR
este viac?

Pre informovanie vsetkych zamestnan-
cov o prebiehajucom programe bolo
spracované nariadenie generdineho rio-

ditela, konkrétne ide o Nariadenie gene—
ralneho riadifela ZSR &. 17/2011. V fiom je §
fransformované rozhodnutie generdine- I

ho riaditela o schvdleni zoznamu iniciativ 1 osia ve n Ia
programu, sd v nom menované riadiace ! p

a koordinacné timy programu. Takfiez |
obsahuje zdsady riadenia implementd- §
cie programu, feda spdsoby komunikd- 1

cie, koordinécie medzi Glohami, riadenie !

problémov na véetkych Urovniach, a to ! Akilv“y v

naprieC vsetkymi iniciativami programuI

o ekfonomlckej
» Predpokladdme, ze najdolezﬂejsou|a Inancnel
Glohou v tomto rozsiahlom $etriacom ! OblaS‘I'l

programe je Uloha ndmestnicky pre |
ekonomiku, je to tak? 1 Z&kladnym krokom pre celkové zlepsenie
I hospoddrskych vysledkov ZSR bolo realizo-
Ako som uz spomenula som vedicou ! vanie viacerych opatreni, ktoré sa prejavili
gestorského timu. Moje kompetencie a ! hajma na znizeni ocakavanej nekrytej stra-
zodpovednosti, tak ako aj kompetencie ; ty zo Zmluvy o prevadzkovani drah (ZPD) za
a zodpovednosti ostatnych zamestnan- j rok 2010 zo 119 mil. € na 75 mil. €. Nakolko
cov menovanych do jednotlivych timov 1 ide o oblast, v kforej viastnik drah uplafiiuje
programu sU definované v spomina- ! svoje zémery, bolo dalsim krokom riesenie
nom nariadeni. Jednoducho povedané, !4 uzatvorenie Zmiuvy o prevdadzkovani Ze-
gestorsky tim vrcholovo zodpovedd za y leznicnej infrastruktdry (ZPZl) na obdobie
realizdciu programu a dosiahnutie sta- |’rroch rokov, v zmysle legislativy EU a SR.
noveného ciela programu UGspor. Moju I Boli ukoncené kroky k vysporiadaniu Casti
osobnU Ulohu vidim v zastredeni celého I nekrytych strdt zo ZPD zal roky 2004 - 2009
programu, sledovani jeho vysledkov, v Tvo vyske 72 280 tis. € ako zdvdzok Statu
rieSenf krizovych situdcii a eskaldcie prob- j a zdroven aktivity pre vysporiadanie na-
Iémov, ktoré, a fo si netreba zakryvat, pri j viatnej financnej vypomoci v celkovej
takomto rozsiahlom projekte vznikaju a je 1 vyske 72 280 tis. € a vrétanie preplatku zo
potrebné ich vyriesif tak, aby boliv stlade ! ZPD z roku 2005 vo vyske 3 270 tis. € do 30.
s0 zAujmami spoloénosti 7SR ako celku a ' mdja 2011 ako zévéizok 7SR prostrednic-
z&roven bola zachovand bezpecnosf a jtvom dohody o vzgjomnom zapocitani
plynulost prevadzky na § pohladdvok. Vo vzfahu k zostavajicej Cas-
dopravnej ceste a, sa- 11i nevysporiadanych sfrat vo vyske 28 983
mozrejme qj finanéné !is. € bol stanoveny termin vysporiadania
ukazovatele. Iy zmysle Uznesenia viddy SR ¢. 188/2011
Zaverom by som zdoraz-  takfiez ako jedno z revitalizacnych opatre-
nila, Ze Program Uspor | Ni pre zabezpecenie stability a zlepsenia
a optimalizécie ZSR je I postavenia ZSR.
rozsahom  dotknutych ! Medzi vyznamné vykonané akivity v tejto
¢innosti a zamestnancov I oblasti je potrebné zaradit aj Uspesné zo-
naozaj rozsiahly. Som sij vedenie noveého systému spoplatiiovania
vedomd, 7e dobré a o-1 Zelezni¢nej infrastruktdry, resp. stanovenia
tvorené vzdjomné vztahy I Uhrad za pouZitie ZI, kfory vychddza zo
medzi  zamestnancami ! Zakona NR SR &. 513/2009 Z. z. o dréhach,
a manaZzmentom, trpezli- | kde implementdciou navrhovanych opa-
vost a vzdjomnd komuni- y freni doslo k vyraznému znizeniu poplatku
kdcia su pre dosiahnutie 1 za pouzivanie ZI, a tym k vytvoreniu lepsich
cielov absolitne nevy- I (fransparentnejsich) konkurencieschopnej-
hnutné. I sich podmienok v Zelezniénej doprave, ato
V daliom d&isle n&sho fi- ; najma v zelezni¢nej nGkladnej doprave.
remného casopisu bude- § Opatrenia v ekonomickej, resp. financnej
me informovat o projekte I oblasti sa ale netykali iba uvedenych akti-
logistiky a poskytneme I vit. Ich zdber bol ovela §iri a obsahovali gj
vam dalsie zaujimavé in- ! aktivity vo vzfahu k zavedeniu elekironic-
formdcie o akfivitdch, kych aukcii s cielom dosiahnutia Uspory vo
1 Wike 3,2 mil. €, prehodnoteniu zmldv z ex-
Dakujeme za rozhovor. 1 ferého prostredia, znovuzavedenie vyko-
(sch) I nov vybranych ¢innosti Gdrzby Z1 viastnymi
: zamestnancami ZSR a mnohé iné aktivity.
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kroky revitalizacie viedli k zlepSeniu
ZSR a riesia aj d'alsi rozvoj

Na zdklade suéasnej situdcie v sektore Zelezni¢énej dopravy na Slovensku, s dopadom na ZSR sa
realizovali aktivity, ktoré viedli k zlep$eniu postavenia ZSR ako manazéra infrastruktiry. Zaroven

je potrebné definovaf aktivity aj pre budice obdobia, ktoré vsak nebudi mat vyluéne restrikény
charakter, ale budi zamerané aj na d'alSie potencidine rozvojové oblasti pre realizovanie hlavnej
primdrnej éinnosti ZSR, ktorou je zabezpeéenie prevadzkyschopnosti Zelezniénej infrastruktdry.
Zoznam doterajsich krokov a aktivit méZeme v sic¢asnosti rozdelif na tri zakladné skupiny, a to aktivity
v ekonomickej a finanénej oblasti - zamerané na zlepsenie ekonomického postavenia ZSR, aktivity

v revitalizaénej oblasti a aktivity, ktorych zdmerom je definovat novy rozvojovy potencidl ZSR.

Aktivity v
revitalizacnej
oblasti

Aktivity v tejto oblasti su
vyznamne ovplyvnené Viadou
SR schvdlenym Programom
revitalizacie Zelezniénych
spoloénosti, pricom je potrebné
zdoraznif skutoénosft, Ze vsetky
organizaéné zmeny, ktoré
vedu k revitalizcii ZSR, ako

aj samotnd tvorba programu
revitalizacie boli vykonané vo
vlastnej rézii MDVRR SR

a zelezniénych podnikov bez
externého dodavaterla.

Takymto spdsobom bolo mozné priamo a
v krétkom ¢asovom horizonte poukdzat na
problémy, ktoré maijd v sicasnosti dopad
na zelezni¢ny sektor, a navrhnUf opatrenia
na ich rieSenie. Akfivity v revitalizacnej ob-
lasti pritom vychddzaju z plnenia zdklad-
nych predpokladov, a to nastavenia sys-
tému riadenia ZSR smerom k dosiahnutiu
vyrovnaného hospoddrenia v roku 2013 a
uzavretia dohody o postupnom zvy$ovani
krytia fixnych ndkladov ZSR od MF SR.
Program Uspor a optimalizécie ZSR

Pre plnenie uvedenych predpokiadov a
opatreni Programu revitalizdcie Zeleznic-
nych spolo&nosti bol v ZSR zavedeny sys-
tém Uspor s cielom dosiahnuf vyrovnany
vysledok hospoddrenia, a teda na zdklo-
de nariadenia generdineho riaditela ZSR
zavedeny Program Uspor a optimalizécie
ZSR.

Okrem uvedenych opatreni boli realizo-
vané viaceré aktivity so zdmerom revito-
lizovaf, a teda ozdravif ZSR. Medzi fieto
ostatné aktivity méZzeme zaradif vykonané
rokovania s partnermi na zdklade Nario-
denia GR ¢&. 29/2010 o rokovani so zmluv-
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nymi partnermi's cielom znizit ceny (poich
preskdmani) v uz uzavretych zmluvéch, v
podpisanych objedndvkach, v ndvrhoch
zmllv a v ndvrhoch objedndvok. Zaroven
k takymtfo aktivitdm patria aktivity, ktoré
vedu k ruseniu niektorych zmidv tykajlcich
sa investiénych akeif v ZSR na zdklade ro-
kovani so zmluvnymi partnermi, kde doslo
k zniZeniu objemu zazmluvnenych prostri-
edkov z cca 282 mil. na 98 mil. eur. Tejto
problematiky sa tyka aj Uprava spdsobu
skon¢enia novouzatvdranych zmiuvnych
vztahov tak, aby neslo o nevypovedatel-
né alebo fazko vypovedatelné zmiuvy,
ale aby 7SR mohli ukon&it zmluvu v pripa-
de, ak je to pre firmu potrebné, Uprava v
zmluvdch, ktorych povaha to dovoluje,
umoziiujica ZSR dohodnUf rédmec bez
povinnosti ho Uplne Cerpat.

Na druhej strane je zoznam aktivit, ktoré by
mali prispief k revitalizécii ZSR  doplneny
aj o priebezné promptné uplatiovanie
vietkych pohladdvok voci diznikom ZSR
sudnou cestou a ndslednd realizdcia exe-
kucii, vridtane poddvania ndvrhov na kon-
kurz. Teda ide o krajné rieenie v pripade
neplnenia si zavézkov zo strany diznika
vo&i ZSR.

Sucasfou opatreni st aj dve kontroly NKU
a viddny audit MDVRR SR, pri¢om jedna
kontrola NKU uz bola ukon&end. Kontrolou
neboli zistené nedostatky v oblasti verejné-
ho obstardvania, z ostatnych kontrolova-
nych oblasti vyplynulo jedno odporicanie
k zosUladeniu vSeobecnych zmluvnych
podmienok. Dalsie dve kontroly este nie su
ukoncéené.

Novy rozvq;ovy
potencial ZSR

Tato oblast predstavovala

a bude predstavovat aj nad'alej
jednu zo zdakladnych oblasti pre
celkové zlepsSenie postavenia
ZSR, kde len postupnymi krokmi

bude moiné napiiat aj opatrenia
realizované v revitalizaénej, ale
aj ekonomickej, resp. finanénej
oblasti.

Ide o oblast, kde vykonané aktivity mézu na-
pomact nielen ZSR, ako naprikiad podpisa-
nie kolektivnej zmluvy, ale celému Zeleznic-
nému sektoru v SR. Préve prikladom takejto
aktivity je zvolenie generdineho riaditela
7SR za podpredsedu Riadiaceho vyboru
CER v Bruseli, pri¢om ide o poziciu, z&rover
organizéciu, ktord vyraznym spdsobom no-
pomdha k zlepseniu postavenia Zelezni¢nej
dopravy.

Na ,ndrodnej Urovni” vo vztahu k névrhu
efektivneho rie§enia dopravnej obsluznos-
fi je na Urovni MDVRR SR vypracovdvand
analyza stbehu autobusovej a Zelezniéne;
dopravy, ktord mdze byf v budldcnosti vy-
chodiskom pre delbu prepravnych vykonov
v Zelezni¢nej osobnej doprave. Vyznamny
dopad pre Zelezniénd dopravu malo aj zo-
vedenie myta v cestnej ndkladnej doprave,
kde sa dosiahol napriklad presun preprdv
dreva z ciest na Zeleznicu. A préve k moz-
nostiom Zelezni¢nej dopravy je potrebné
poukdzaf oj na vypracovanie predbeznej
$tudie realizovatelnosti pre zistenie opodstat-
nenosti predizenia sirokého rozchodu z Kosic
do Viedne.

Do uvedenej oblasti aktivit v rdmci moznosti
7SR patri taktie? realizdcia krokov veducich
k fomu, aby ZSR mohli poskytovat sluzby
externym subjekfom v oblasti protipoZiarne;
ochrany (rozsirenie predmetu &innosti a n&-
sledné uzatvdranie prislusnych zmluvnych
vzfahov s finanénym prinosom, feda za od-
platu).

V neposlednom rade je na jednej strane
revitalizacnou aktivifou, na druhej strane po-
fencidlom zverejhovanie zmllv a objednd-
vok na internetovej strénke ZSR.

Uvedeny zoznam akfivit v rdmci vietkych
oblasti predstavuje zdklad pre zabezpece-
nie celkového zlepsenia postavenia ZSR ako
manazéra infrastruktdry, ale aj zlepsenia Ze-
lezni¢ného sektora v SR,



Davaj pozor, nerisku;j!

Urcite ste viaceri zaregistrovali postavy v reflexnych vestdch s logom ZSR, pohybuijiice sa 9. juna
v blizkosti Zelezniénych priecesti. Bolito Zelezniciari zo Stredisk bezpecénosti a inSpekcie, odboru
komunikdcie i Zelezniénej policie rozdavaijici vodi¢om aj chodcom informaéné brozuirky. Tato
vychovno-preventivnu kampan pripravili Zeleznice SR, ktoré sa aj v tomto roku, celkovo tretikrdt,
pripojili k Medzindrodnému diu bezpecénosti na zelezniénych priecestiach. V ramci nej sa na
vybranych 15-tich priecestiach na Slovensku uskutoénili monitorovacie akcie zamerané na
kontrolu dodrzZiavania predpisov a bezpeénosti pri prechddzani cez zelezniéné priecestia.

Na 30 miestach v rdznych mestdch Slo-
venska boli umiestnené bilboardy ,Ddvaj
pozor, neriskujl”, Zelezni€nym staniciam sa

distribuovali brozlrky s prehladom platnej

Pocas bezpecnostnej akcie na frekventovanom
spisskonovoveskom priecesti rozddval informacné
brozdrky Mg. Milan Pacanovsky, in§pektor z SBI
Kosice. V nepritomnosti policajnych zloZiek viak
niekfori jednotlivci preukdzali riadnu dévku odvahy.
Autd prechddzajice priecestim pocas blikania
¢ervenych svetiel, ale qj riskujuci chodci ndhliaci sa
priecestim hned' za prechodiacim viakom. Tentoraz
malli tastie, v protismere po druhej kolaji nesiel
Ziadny viak. Dvojica mladych chodkyr nds zasa za-
skocila naivnou otdzkou, pre¢o musia cakaf pred
spustenymi rampami, ak je viak este daleko. Akoby
si neuvedomili, Ze sUprava idUca stodvadsiatkou sa
Uz za pdr sekdnd rdti priecestim. Drzy bol aj mlady
cyklista, ktory ironicky vyhldsil, Zze letdk nepotrebuije,
a hned' ho aj zahodi. Samozrejme, Ze tieZ preklucko-
val cez spustené zévory. }

MEMENTO

Toto je iba mald ukdzka fotografii, ktoré su
vystavené v Mlzeu dopravy a pripomingijd
Zeleznicné nestastia.

legislativy pri krizovani cestnej komuniké-
cie so zeleznicou. S bezpecnostnou akciou
kore$ponduje gj vystava v MUzeu dopravy
s ndzvom ,Memento”, zobrazujlca 45 fo-
tografif z redinych nehdd, ktoré sa stali na

_ priecestiach. Pohlad do $tatistiky nehodo-

vosti napovedd, Ze prevencie nikdy nie je
dost. V Zivej pamati mdme stdle tragédiu
z roku 2009 v Polomke. K tymto 12 obetiom
pribudlo viani dalsich 11, ktoré zahynuli pri
50 nehoddch na priecestiach. V tomfo
roku sa do konca mdja stalo 23 nehdd, pri

ktorych pozostali oplakdvali froch blizkych,
Zial' uz nebohych. Aj po¢as bezpecnostnej
akcie preukdzali mnohi vodici alebo chod-
ci riadnu ddavku rizika, ked prechddzali
priecestim vo vystraznom stave, spolieha-
juc sa na znalosti miestnych pomerov. Pri-
fom na tychto nebezpecnych miestach
postaci jedno chvilkové zavdhanie, nepo-
zornost, podcenenie ¢i zIé vyhodnotenie
situdicie, ktoré modze v momente vyUstit do
fatdinej tragédie a stratou najcennejsieho
ludského daru - Zivota, (red)

4 V Kosiciach na Zelezni¢nom priecesti pri stavadle 6 na Rampove;j ulici, kde je priecestné svetelné

zabezpecenie 1. kategdrie s rampami, rozddvali informacné brozdry Ziaci Osemro¢ného gymndzia Alejovd
1. Devat miladych [udi vysvetlovalo vodic¢om s ponukou broZury, aby cez priecestie prechddzali podia pravi-
diel, a teda dodrZiavali bezpec¢nosf. Vacsina ich snahu ocenila a letdcik si so zaujmom pri akani aj pre-
zerala. Avsak boli aj taki, ktori iba zagdnili a nervézne cakali, kedy sa rampy zdvihnd. Mlady Rém s vozikom
plnym haraburd, ktoré strdcal po ceste, sa neuntval ¢akat, vybral sa na cervend, samozrejme ho popohnal
piskajuci viak. Podarilo sa mu prejst, ¢i véak bude mat tolko stastia aj nabuduce, to si netrdfneme povedat.
Také $fastie nemal chodec, ktory so slichadlami v usiach prechddzal kolajiskom, akoby bol na korze, stinol

prejst este pred viakom, ale neusiel policajtom, ktori mu dali riadne ,mastni” pokutu.
Veronika, Diana, Zuzka, Janka a Baska ndm pod vystraznymi krizmi a svetielkami aj zapdzovali a spolu

s chalanmi z triedy a inSpekforom sd aj na obdlke.
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Nezodpovedny vodi¢ auta
zrazku s viakom neprezil

Zeleznice SR sa v spoluprdci s Ministerstvom dopravy, vystavby Pri tefto prileztosti bola pre médid zrealizo-
a regiondineho rozvoja SR, Ministerstvom zdravotnictva SR, VO?O S'rgFlJ'OVO”O %“l’ZkO_ viaku's O_SOb“TYm
Ministerstvom vnitra SR, Zelezniénou policiou, Policajnym zborom ~ SWOMobiom na zelezhicnom priecesti v

. , . i aredli Mostného obvodu Bratislava. S naso-
SR, Zachrannou a dopravnou zdravotnickou sluzbou Bratislava, denim vietkych ZioZiek sa podarilo ndzome

Operaénym strediskom leteckej zachrannej sluzby, Hasi¢skym ukazat, &o vietko je nevyhnutné na zéchra-
a zdchrannym Gtvarom hlavného mesta SR Bratislavy a Zdvodom nu ludského Zivota v pripade takejto zréizky.
protipozZiarnej ochrany Zeleznic spolo¢ne zapojili do Eurépskeho Ani nepriazen pocasia v kombindcii siné-

dia bezpeénosti na Zelezniénych priecestiach. Zéstitu nad celou ™ V‘?”ﬁ a VY"\LZG'éthl df,ﬁf’%ne,zm'?“o Vzko‘
akciou prevzal 1. podpredseda viddy a minister dopravy, vystavby Y Z4Chfanarskych zIoziek, klofe su zvyknu-

.. . P té zachranovaf Zivoty s plnym nasadenim
a regiondlneho rozvoja SR Jan Figel. v kazdom pocasi. Pritomnym hostom ako
T E Rt

aj novindrom prebiehali po chrbte zimo-

‘ mriavky, sledujic moment zrdzky, piskanie

' | bfzd, zvuk ndrazu. Z&chrandrske Ukony re-

{ i : dine zobrazovali boj o Zivoty dvoch &lenov

i posddky osobného automobilu, aj ked,

nastastie, iSlo len o figuriny, pricom jedna

z nich ,utrpela” smrtelné zranenia, druhy

Joasazier” utrpel fazké poranenia a musel
byt prevezeny do nemocnice vrtulnikom.

s .:_

Rusnovodic¢ Peter Kalo bol po zrdzke prvy pri
zdeformovanom vozidle.

Pritomni ministri Jdn Figel (MDVaRR SR),
Ivan Uhliarik (MZ SR) a generdiny riaditel
ZSR Viadimir Luptdk ocenili profesiondiny
pristup zdchrandrov. Ndm Zelezniciarom,
ale aj zéchrandrskym zlozkédm a ucastni-
kom cestnej premdvky zeldme v skutoc-

: , Ay x . |
Tento vodi¢ zrdzku s viakom neprezil, Viak md vzdy prednost, ak to niekto nom zivote fakychto nendd co najmene)!

nasfastie to tentoraz bola iba figurina. nerespekiuje, méze to dopadnt aj takto... (dah)

Svedkami nehody boli gj zla-
va: Jan Zachar, ndmestnik
GR pre prevddzku, Miroslav
Sporinsky, prednosta Sekcie «
EE OR Trnava, Tibor Kucera, __
ndmestnik riaditela pre Usek - -‘I"'"-‘..
riadenia dopravy OR Trnava,
Milan Soldrik, riaditel OR v Tr-
nave, Milan Kubicek, riaditel
odboru bezpecnosti, a Jifi
Kubd&cek, generdlny riaditel
sekcie Zeleznicnej dopravy
a drdh MDVaRR SR.

Minister Jan Figelf(viavo) v rézhovore s
Viadimirom Luptdakom, generdinym riaditelom
ZSRI(prave),a Petrom Moldom, riaditelom
Useku GR (v strede).
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SpiSskému priecestiu sa zmensila logika,
prejazd pod Tatrami vytvaral kolény aut

Zeleznice SR venuji mimoriadnu pozornost technickému stavu priecesti, pretoZe tie
su pod neustalym drobnohladom verejnosti. V si¢asnosti je na tratiach ZSR 2219
urovinovych krizovani cestnej a zelezni¢nej siete, ktoré sa musia patricne udrziavaf
a pripadne aj rekonstruovat. Aj v tyzdni, v ktorom sa konal Den bezpeénosti na
Zelezniénych priecestiach, boli kvoli obnove vypnuté 2 priecestia a vodic¢i cestnych
vozidiel museli vyuzivaf obchadzkové trasy.

Stojan s malorozmerovymi relé, ktory nahra-
dil police s klasickymi relé, zapdjali zamest-
nanci SMU OZT ZT a SMU OZT SO zo Spisskej
Novej Vsi. Prace cez vysielacku usmernoval
Bc. Vladimir Lasko, za celkovy priebeh vyluky
zodpovedal sprdavca Ing. Peter Vojtech (v
pozadi).

Cez takto poskodenu
gumokovovu konstrukciu
priecestia denne precha-
dzali stovky vozidiel.

/

-Obnova priecestia vytvdrala kolény vozidiel, ktc;ré'ju;gili
po obchddzkovej trase riadenej svetelnou signalizdciot®

Len den pred bezpecnostnou akciou
obsadili priecestie v Spisskej Novej Vsi

+ domdci ,ozefdci”. V reléovom dom-

¢eku zapdijali novy stojan s maloroz-

merovymi relé. Priecestie v km 174,713 &

bolo vybudované koncom 60. rokov
s klasickymi relé sovietskeho vzoru, kfo-
ré sU uz v sucasnosti mordine gj fyzicky
opotrebované, nie sU na nich ndhraad-
né diely. Medzi Stroou a Margecanmi
je este 10 priecesti s takymito relé. Aby
sa takdto ndrocnd vymena riadiace;)
logiky zviddia pocas jednodnovej vylu-
ky, stojan s relé a prepdjacimi vodi¢mi
vopred pripravili zamestnanci SMU OZT
SO Spisskd Novd Ves. Na ,mieste ¢inu”

ndavestni majstri uz len pripdjali k stojo-

nu kdble od vystraznikov a zdvor. Vy-
Zzadovalo si to maximdlne sUstredenie,
ved' spravne zapojenie vodicov bolo
z&kladnym predpokladom, aby zabez-
pecovacie zariadenie priecestia moh-
lo znova spolahlivo sldzit Ucastnikom
cestnej premdavky. (balky), foto: autor

Vodi¢i na ceste 1. friedy medzi KeZzmar-
kom a Spisskou Belou, smerujlci dalej do
Polska, istothe uz dihsie hromzili na pre-
jazd cez miestnu traf, Gumokov, polozeny
na priecesti v km 15,398, pocas posledne;
rekonstrukcie v septembri 2001 nedokdzal
odolévat narastajUcej cestnej doprave.
Jeho dezoldtny stav odstrdnili zamestnan-

ci SMU ZTS TO Spisska Novd Ves komplet-

A <

Ndvestni majstri Jozef Sima a Jan Uhrin pri-
pdijali vodi¢e na uréené miesta na svorkovni-
ciach.

"

Trikrat meraj a raz rez... platilo to aj v pripade
Miroslava Kacvinského a Bc. Dusana Kosika,
ktori v technickej dokumentdcii kontrolovali
zapojenie vodicov.

nou rekonstrukciou priecestia. Od 11.do 14.
juna zrealizovali opravu kolajového zvrsku,
pdvodné drevené podvaly nahradili betd-
nové. Vyriesili aj odvodnenie priecestia vy-
¢istenim nedalekého priepustu. Vodicov
viak najviac potesi fakt, Ze cez priecestie
Uz budl jozdit po novej, gumovej kon-
Strukcii typu STRAIL, kford je urc¢end na
vAcsiu z&faz a intenzitu cestnej dopravy.

ot o
A f By

- S
L]

tm
T

PéV@dné drevené podvaly prendsaju tratovi robotnici Peter Liptdak, Pa-

vol Gengel-Pavol, Vladimir Resc¢ak a Miroslo_vaichIik, prizerd sa Peter
Olejar,vsetciizpopradského pracoviskaSMU ZTS TO Spisska Nové Ves
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Vymene kolajmc napomadhala obeiavosi

a zohratost zelezniciarov

Mdjové obmedzenie viakovej dopravy vytvorilo na
mnohych tratiach niekolkohodinové dopravné pauzy,
ked’ po kol'dji nepresiel ani jeden viak. Takyto ¢as je
idedlny aj na naroénejsiu idrzbu a patriéne ho od

6. juna vyuzili aj tratovaci z Luk pod Makytou pri vymene
kol'ajnicovych pdsov.

regiénu sa dotklo aj LUk pod Makytou.
Hoci leZzia na medzistdtne] vyznamnej
trati PUchov - Horni Lide€, na stanicu ani
do obce sa v doobednajsich hodindch
nedostanete. Este Stastie, ze sa pri ces-
tovani za materidimi do n&sho casopisu
8 stdle mozeme spoliehat aj na spolupat-
| riénost a vzdjomnd pomoc kolegov -
ZelezniCiarov. A identické viastnosti bolo
badat aj u trafovych robotnikov SMU ZTS
TO Trencin po&as vymeny kolajnicovych
pdsov. Tie pdvodné uz skryvali viaceré
defektoskopické chyby, preto sa kolajni-
ce suvisle menili v dvoch Usekoch, oba
v dizke 800 metrov. V jednom pripade
doslo k obojstrannej vymene kolajnic,

Trafovi robotnici, zZiava Alojz Badosek, Martin
Behro, Peter Haméik, Miroslav Ofdkany zachyteni
pri uvolfiovani matic motorovymi zafahovac-
kami.

-
=
e

Zohratost chlapov sa prejavila gj pri ukladani
novych kolajnicovych pdsov zo supravy SDK 2.

v druhom sa menil len jeden pds. Trato-
vym robotnikom viak §la préca od ruky,
kazdy vedel, o presne md robif, kazdy
bol si&astou timu. Ci uz pri uvolhovani
matic, rezani kolaji, vymene gumovych
podloZziek alebo pocas zriadovania
bezstykovej kolaje. Musime uznaf, maj-
ster J&n Behro mdéze byt hrdy na svoju
partiu chlapov, na ich obetavost a vyso-
ké pracovné nasadenie gj v si¢asnych
neistych Easoch.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

Zilinskym dispeéerom slizia nové spojovacie systémy

Dispeceri viakovej dopravy pri riadeni zelezni¢nej prevadzky
komunikuju po separatnych dispecerskych okruhoch,
pomocou liniek dopravnej siete, spdjaju sa s telefonnymi
ucastnikmi Zelezniénych telekomunikdcii, dorozumievaiju sa
aj mobilmi. Vsetky tieto telefénne linky obsluhuji z oviddacich
pultov dispecerskych zariadeni. Od 13. jina maja dispeceri
na pracoviskach ORD Zilina k dispozicii nové spojovacie
systémy od firmy Inoma Comp s.r.0.

Spolocnost z Liptovského Hrddku sa venuje
dispecerskym zariadeniam od roku 1?94, k
spokojnosti reaguje na poziadavky ZSR a
poskytuje komplexné riesenia hlasovej ko-
munikdcie. Jej spojovacie systémy ALFA na

Zia na pripojenie felefénnych liniek a okru-
hov réznych typov a ich ndsledné oviddo-
nie prostrednictvom obsluhovacich pultov
s tlacidlami alebo dotykovou obrazovkou.

Pocitacovy pult s dotykovou obrazovkou zvysuje
dispecerom uzivatelsky komfort. Oproti klasickym
flacidlovym pultom umoziuje pouzivanie telefon-
nych zoznamov, obsluha méze preberat hovory
prostrednictvom bezdrétového telefénu a taktieZ si
prehrdvat zaznamenané hovory. Systém umozriuje
dialkovy dohlad a servis, je tiez pristupny aj pre
implementdciu novych aplikdcii, napr. GSM-R

Dispeder Eduard Porub&ansky a veduci SMU
OZT OT Zilina J&n Karabin, sleduju s Miroslavom
VIcekom z doddvatelskej firmy innost nového
ovilddacieho pultu.

ZELEZNICNY SEMAFOR

Zlinskych dispecerskych pracoviskdch sid- |

Pefer Gana a Jan Podhorec z SMU OZT OT

Zilina v kéblovej miestnosti meraju a pripdjaju
telefénne linky do nového dispecerského systému.
Dolezitym komunikacnym ndstrojom pri ria-
deni dopravy je dispecersky okruh, spdjaju-
ci dispecera s vypravcami sledovanych a
riadenych zelezni¢nych stanic. Dispecer mdé
fento okruh neustdle pod kontfrolou a mbze
na fom realizovat selektivne, skupinové a
generdine volania. Podla Milana Krasuluy,
obchodného riaditela firmy, systém mdze
takisto vytvarat nezdvislé konferencné ho-
vory dispecera s lubovolnymi koncovymi
Ucastnikmi réznych typov telefdnnych sieti
a faktiez zaznamendva a archivuje vsetky
sluzobné hovory. Dispeceri urite ocenia qj
zdlohovanie napdjania, kiorym je zabezpe-
¢end funkenost spojovacieho systému ALFA
pri vypadku energie z verejnej siete. (balky)




Viak ma absolutnu prednost

Uroviové krizenie Zeleznice s cestnou komunikéciou bolo zdsadnym problémom uz od
najrannejsSich doéb Zelezniénej prevadzky. DIha zabrzdna vzdialenost fazkého a rychlo
sa pohybujiceho viaku si od pociatku vyzadovala chranit jeho cestu pred narusenim
ucastnikom cestnej premavky. To je dovodom pre zasadu absollUtnej prednosti

viaku na Zelezniénom priecesti pred cestnym vozidlom. Ta je zakotvend i v dnesnej
legislative, avSak podl'a statistik nehéd na Zelezniénych priecestiach je tento problém

stale aktudiny.

Priecestné zabezpeéovacie
zariadenia l.

Uz Zeleznicny prevdadzkovy poriadok
z roku 1854 stanovil, ze prechody cez

Pévodnd forma jednoduchych
z&vor s brvnom otoénym okolo
vodorovnej osi

zeleznicu musia byt opatrené silny-
mi zAvorami vo vzdialenosti aspon
12 stbp od stredu zeleznicnej kolaje
najblizsie leZiacej. Technické pod-
mienky pre stavbu miestnych zelez-
nic z roku 1889 do urcitej miery zmier-
nili tento predpis a stanovili, Ze z&vo-
ry maju byt pouZité len tam, kde je
rychlost viaku vyssia nez 40 km/hod.
V ostatnych pripadoch bolo naria-
dené pouzit vystrazné tabule.

Spociatkuislo o jednoduché, spravid-
la drevené tabule umiestnené vo vys-

ke .8 -2m na s‘rfpoch z drevenych
hranolov alebo vyradenych kolajnic.
Od konca 19. storocia boli tieto pisa-
né tabule ¢oraz viac nahradzované
[ahsie udrZiavatelnymi
zinkovymi odliatkamiale-
bo plechovymivyliskami.
Na ich bielom podklade
bol &iernym pismom vy-
hotoveny obvykle text -
. POZOR NA VLAK". Na
hlavnych tratiach boli
vystrazné tabule sUcas-
fou zariadeni priecestia
zo zdvorami. V takom
pripade bol text zlozi-
tej§i a obsahoval ob-
vykle citdciu zdkonného
ustanovenia o povinnos-
tiach verejnosti vo vztahu k zeleznic-
nym zariadeniam.

Vystrazné krize, retfaze, brvnd,
zavory...

Vynosom ministerstva Zeleznic z 24. 8.
1931 boli tabule nahradené charakte-
risickym  vystraznym  krizom,  ktorého
tvar sa az dodnes viac-menej nezme-
nil. Intenzivne sa rozvijajdci motorizmus si
uz koncom prvej polovice 20. storocia vy-
Ziadal doplnit ho o predsunuté cestné zno-
Cenie, upozornujlce na blizke priecestie.

Boli zriadené na zdklade viddneho naria-
denia &. 100 Sb. Z. a n. zo dna 13. 5. 1938.
Zlozitej$im zariadenim boli rézne druhy
pevnych zdbran. Boli pouzivané uz na
prvych Zelezniciach a mali rdzne po-
doby - od jednoduchych refazi, zdvi-
hanych naprie¢ komunikdciou krizia-
cou Zeleznicu, cez odsUvatelné brvnd
az po brvnd otocné okolo zvislej alebo

Zariadenie predzvanania
sUstavy Tréster pre
jednodrétové zavory s
blokovacim zdpadkovym
mechanizmom.

=] b

b s
CastejSie vodorovnej osi. Pomerne sko-
ro sa stali dominantnymi zavory s brv-
nom ofocnym okolo vodorovnej osi,
vyvdzené primeranym protiz&vazim.
Najcastejsie drevené brvnd zdvor boli
na frekventovanych priecestiach do-
pihané ocelovou zdvesnou mrezou,
znemoziujicou podliezanie spuste-
nych zévor,

{ —- u——ﬁ-ﬂ:..——-!.,ﬂ'! e

"-i--_'""_

Otvaral zabrany. chodil po 2 ’
poskodzoval Ju & J& Frlﬂﬂ! s
prerusoval [€l¢ lele o
vedenia, Pﬂﬁf

Vystrazny kriz pre jednokolajné a viackolajné priecestie podia vzoru z roku
1931.
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od pociatku zeleznic

Zaujimavé KOMJATICE
Z pohladu zdkladného usporiadania
sU urcitou zaujimavostou zavory na ni-
trianskom zhlavi Zelezni¢nej stanice
Komjatice, ktoré sa otdcaju okolo zvislej
osi, a reprezentuju tak jednu z najstar-
ich konstrukcii.
Vedla priamej ru¢nej obsluhy z&vor sa
uzZ v najrannejsich obdobiach zacal
pre ich oviddanie pouZivaf qj jedno-
drétovy pohon. Znamend to, ze proti-
zAvazie stabilizovalo brvno zévor v o-
tvorenej polohe a ich zatvdranie bolo
zabezpecené tahom drétovodu ovid-
daného jednoduchym rumpdlom. Ak
bol tento rumpdl umiestneny vo vzdia-
lenosti do 60 m od priecestia, povao-

Zovalo sa toto priecestie za miestne §

obsluhované. V takom pripade pred
spustenim zdvor postacovalo varovaf
ludi a povozy na priecesti volanim.
Ak boli zdvory obsluhované z vac-
Sej vzdialenosti, bolo treba upozornif
Ucastnikov cestnej premdvky zvone-
nim - fzv. predzvdnanim. Az do kon-
ca 80. rokov 19. storoCia bol pre tenfo
Ucel obvykly zvon&ek obsluhovany
druhym drétovodom, nezdvislym na
obsluhe z&vor. Od roku 1889 bol me-
dzindrodnym technickym dohovorom
stanovené, Zze predzvdnanie sa mad
vykonaf tym istym drétovodom, ktorym

I
I
1
1
x

Jednodrétové priecestné zariadenie s predzvdananim
sUstavy Troster v expozicii Zeleznicného muzea Bratislava
vychod.

ZELEZNICNY SEMAFOR

sa ovlddaju zavory. Hoci na tento Ucel
vzniklo viacero sustav, najobvyklejsou
v nasich konc¢indch sa stala sustava
Troster. Tiahlo jednodrétového poho-
nu podsobilo na kladku, cez ktord bolo
previecené dalsie lanko, zakotvené
na jednej strane do viastného zdvo-
rového pohonu, na druhej do pred-
zvanacieho zariadenia. KedZe odpor
predzvdnacieho zariadenia bol men-
§i nez odpor viastnych zévor, bolo pri
uzatvdrani zé&vor najprv uvedené do
¢innosti predzvdnacie zariadenie a az
po ukonceni predzvanania sa zacali
spusfat zdvorové brvnd. Uprednost-
nenie predzvdnania pred spustanim
z&vor bolo zaistené aj mechanickym
blokovanim $pecidlinym zdpadkovym
mechanizmom. Takéto zariadenie
bolo roku 2010 nainstalované v expo-
zicii Zeleznicného muzea Bratislava
vychod.

»Trojlistok* funguje dodnes
Z&vazny nedostatok jednodrétového
pohonu zdvor spocival v skuto&nosti, Ze
v pripade poruchy pohonu zostal
zA&vory v otvorenej polohe. Jed-
nodrétovy pohon tiez nebrdnil
neoprdvnenym osobdm ma-
nipulovat so zévorami. Okolo
roku 1880 sa preto zacali po-
uzivat sklopné zdévory ovidda-
né dvojitym drétovodom,
pri ktorom mali ramend
zA&vor nlteny pohyb dole
aj hore. Este i dnes funguju
na nasich zelezniciach na
viacerych miestach spolah-
livé dvojdrotové priecestné

Dvojdrotové zavory s predzvananim sustavy ,trojlistok*.

zariadenia s predzvananim sustavy
Jrojlistok”, konstruk&Ene pochddzajlce
z rakUskej juznej Zeleznice.

PresnejSie dodrziavanie stanovenej
doby predzvdnania zabezpecoval na
nasich Zelezniciach po prvej svetovej
vojne uplatfiovany rychlostny pohon
zAvor, ktory znemoZznoval skrétit stano-
venU dobu predzvdﬂonio rychlejsim

4SZ IROLSIH Z

Zavory s brvnom otocny

okolo zvislej osi
v stanici Komjatice. Autor: Martin Entner

otd&anim kluky pohonu zévor; najcas-
tejSie pouzivanymi zariadeniami boli
systémy Gotz rakuskej Juinej Zelezni-
ce, Liberta 1922 a CKD. Fyzickd pracu
zAvordra na priecestiach s
frekventovanejSou  viako-
vou dopravou nahradzoval
elektromotoricky pohon z&-
vor typu CKD a Liberta.

Rychlostny pohon zdvor Liberta.

MDC, foto: archiv MDC
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Nehodova udalost C4:

Prejdenie navesti STOJ

Komentdr k éldnku 912 a 913 predpisu ZSR Z1 Pravidiel
Zelezniénej prevadzky a k élanku 46 a 65 predpisu ZSR
Z 17 (D 17) Nehody a mimoriadne udalosti

Kazdy dopravny zamestnanec z vliastnej skisenosti vie, Zze
pocas jeho vykonu dopravnej sluzby sa vyskytnu situdcie

z kategorie tzn. nestandardnych, ktoré je potrebné vel'mi
rychlo, ale najmé& podra internych predpisov ZSR vyriesit.
Jedna taka ,,nestandardné” situdcia nastala v nemenovanej
Zelezni¢nej stanici a vypravca ju riesil nasledovne.

KedZe potreboval urychlene uvolnif
vyhybky pre postavenie viakovej cesty
pre protismerny ndkladny viak, zariadil
vchddzajucemu viaku oznacenie miesta
zastavenia tak, ako je nakreslené na ob-
rézku - prvy vozen s cestujdcimi zastavil
mimo priestoru ur€eného pre vystup a
ndstup cestujdcich. Pre Uplnost je po-
tfrebné dodat to, Ze viakovy persondl
o tomto postupe vyrozumeny nebol, skréi-
ka o ni¢om nevedel.

Co hovori predpis ZSR Z1 Pravidla
Zelezniénej prevadzky?

V &lanku 912 predpisu ZSR 71 sa uvdadza,
Ze vliak v stanici zastavi pred miestom
ukoncenia viakovej cesty, resp. na vo-

Vo Valéiku sa spominalo i planovalo

pred ur¢enom alebo oznac¢enom mieste.
V ¢ldnku 144 je zase uvedené, Ze ndves-
fou ,Stoj” sa oznacuje miesto, kde musi
Celo vozidla zastavi.

Otazka: Je vysledok tohto postupu zo
strany vodiéa, ale aj vypravcu spravny
alebo nie? Bolo by fo povazZované za
NUC4?

Ak chceme poznaf odpoved na tdto
otdizku, musime si zopakovat a vysvetlif
niekforé konkrétne ustanovenia predpisu
ZSR 717 (D17) Nehody a mimoriadne udao-
losti, v ktorych je uvedend problematika
opisand a vysvetlend.

V &ldnku 65 uvedeného predpisu sa
mimo iného doc¢itame, Ze za nehodu

Vo Valéiku v Bratislave sa uskutoénilo v poradi uz siedme
stretnutie byvalych prednostkyn a prednostov Zelezniénych
stanic. Pozvanie prijalo celkom 38 déchodcov, z toho tri
Zeny, a tak sa 3. jana v tomto zariadeni nielen spominalo,
ale rozpravalo aj o buducnosti Zeleznic.

Predseda vyboru stavovského zdruze-
nia prednostov Zelezni¢nych stanic Ing.
Peter Rajcdk privital v Uvode stretnutia
vzacnych hosti, Ing. Viadimira Luptdka,
generdineho riaditela 7SR, Ing. Jana
Zachara, ndmestnika generdineho ri-
aditela pre prevdadzku, Ing. Milana So-
I&rika, riaditela OR Trnava a Ing. Tibora
Kuceru, nédmestnika riaditela OR Trnava
pre riadenie dopravy. Svojou pravidel-
nou Ucastou pozdravili toto stretnutie

12

aj Ing. Jozef Antos, Ing. Jifi Hanzal, Bc.
Miroslav Kocndr a prvy predseda SZP
Ing. Dvordk Fridrich. V3efci hostia vo
svojich vystUpeniach hodnotili sicasnu
situdciu na ZSR a predstavili pldnované
zmeny od 1. jdla. Vietci Ucastnici toh-
fo stretnutia dostali aj malé reklamné
predmety vrdtane fricka s emblémom
stavovského zdruZzenia s ddtumom
stretnutia. VSetky udalosti a iniciativy
vyboru SZP sU zdokumentované v troch

JPrejdenie ndvesti Stoj” sa povazuje g
nezastavenie viaku na mieste ur¢enom
predpisom, ur¢enom verbdinym alebo
pisomnym spdsobom.
V &ldnku 6 prilohy 7 je uvedené, Ze za pre-
vadzkovl poruchu D1 ,Nezabezpecend
jozda viaku” sa posudzuje vchod viaku
s prepravou cestujdcich na kolaj, ktord
nie je urcend pre ich ndstup a vystup.
Zo situdcie nakreslenej na obrdzku moz-
no konstatovat, Zze viak zastavil na kolaji
urenej pre vystupovanie a nastupova-
nie cestujlcich, ale svojou casfou uz zo-
stavil mimo uréeného priestoru. Predpis
ZSR 71 Pravidld Zelezni¢nej prevddzky
neddva moznost, aby si vypravca skrdtil,
resp. predizil priestor uréeny pre vystup
a ndstup cestujlcich (Ciastocne je to
umoznené len dopravcovi pri spinent ur-
¢itych dopravnych opatreni), preto takto
postupovat nesmie. V pripade takéhoto
postupu vypravcu sa v stvislosti s &l 913
predpisu Z1 (ak musi viak zastavif na ur-
¢itom mieste, vypravca zariadi, aby foto
miesto bolo oznacené ndvestou 51, STOJ)
uvedend situdcia bude povazovat za
prevadzkovd poruchu D1 ,Nezabezpe-
¢end jazda viaku”, pretoze viak prisiel na
Cast kolaje, kford nie je na to urCend.

Bc. Emil CHLEBNICAN

T [

Ing. Pefer Rajcdk v Gvode privital nielen dochodcov
z radov byvalych prednostov, ale aj hosti.

Zlava: Ing. Milan Soldrik, Ing. J&n Zachar, Ing. Viadi-
mir Luptdk a Ing. Peter Rajcdk.

pamatnych knihdch, ktoré si so zdujmom
pozreli vietci byvali kolegovia i hostia. Te-
$ime sa spolo¢ne na dalsi, v poradi uz
6smy roénik fohto podujatia v roku 2012,

Ing. Peter RAJCAK, Foto: Lubomir MITAS
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Koridor v Melciciach
uzavrel histériu stanice

Cez Melcice presiel prvy viak v janudri 1876 a stani¢né
budova bola povazZovand za prvia dominantu obce.
Dnesnu zelezniénu stanicu vybudovali v roku 1895 na
nezastavanom Uzemi a za Rakuska - Uhorska v nej stali
aj rychliky. Stanica svoju histériu dopisala 14. marca

2011 po zaéati tratovej vyluky v rdmci vystavby koridoru.  [EiuiinsiaiRailishenctimsoiain
Po skonéeni prac bude v Meléiciach uz iba zastavka. automatické hradlio AH2000. Oviada ho of

Vladimir Vagag, vypravea vo funkcii hradldra.

Zacatim tratovej vyluky ur¢enej na vebné prdce na Zelezni€nom zvrsku gj
vyrovndvanie obllkov sa sucasne v spodku zacali 6. mdja, po sprevdadz-
Melciciach zrusila dopravnd sluzba kovani nového nadjazdu a zruseni
vypravcov a signalistov. Zaroven bola existujiceho priecestia. V byvalej sta-
aktivovand vyhybna Nivy, ktord pre- nicije uz demontovand pdarna skupina
vzala dopravné cinnosti zo zruSenej kolaji a na novej, druhej tratovej kolaji,
stanice. Vyhybna je uz riadend dial- ndstupisti a pristupe z podchodu sa
kovo, vypravcom z Trencianskych Bo- bude pracovaf do konca jula. Potom,

huslavic. V Mel&iciach sa hlavné sta- 30. jdla sa vyluky presund na prvU ko- SREMISSERCIQTEIE ChichileliclielEe
buduje druhd tratovad kolaj.

[qj, ktord sa spolocne s ndstupisfom a
pristupom k nemu bude budovat az
po odstrdneni nepdrnej skupiny sta-
ni¢nych kolaji. Premena stanice Melci-
ce na zastavku, ktord je financovand
z Kohézneho fondu EK v rdmci Operac-
ného programu Doprava 2007-2013, by
sa mala zavisit 21. oktdbra tohto roku.

s Pri oboch frafovych kolajach budd nové .
ndéstupistio, ktoré bude spdjat novobudovany Martin BALKOVSKY

Vypravcovia slUzili v stanici Melcice do 14. marca 2011. podchod. foto: autor

V Novom Meste nad Vahom prisli
o sirechu nad hlavou

Osumeld fasdda, chybajuca strecha.. po-
hlad na sdc¢asnd vypravnd budovu v Novom
Meste nad Vdhom pripomina zdbery z povoj-
novych cias. Pritomnost stavbdrov ale nazno-
Cuje, Ze budova je v rekonstrukcii. Jej obnova,
ktford zacala a zdroven qj bola pozastavend
v roku 2009, je v tomto roku opdt zaradend do pld-
nu investicii. Stanica by sa mala zateplit a dostaf
novy strechu, skrdslit by ju mala aj novd fasdda.
Premenu pociti aj cestujca verejnost vo vestibu-
le, kultUrnejSie budd qj priestory pokladni. Vymenia
sa vietky oknd aj dvere, vybuduje sa bezbariérovy
pristup, zmenami prejdu toalety. V pldne sU zahrnu-
té qj prestavby dalsich zeleznic¢nych budov v stani-
ci, véetko viak zdvisi od prerozdelenia financnych
prostriedkov. Miestni Zelezniciari teraz dufajd, ze tok
penazi nevyschne skodr, ako zo stanice odide po-
sledny staviodr.  (balky)
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Interaktivna vystava zmenila stanicu na
nepoznanie

Hadam len madlokto by uveril tomu, Ze konzervativny a aj - povedzme si to na rovinu -
osSumely priestor stanice moéze 'udi aj pozitivhe prekvapif, naladit’ a vyprevadif ich na
cestu viakom s tsmevom na tvari. Mladému umelcovi Jozefovi Polldkovi zo Zazrivej sa
to podarilo. A to aj napriek tomu, Ze jeho umelecké pldany su niekedy naozaj odvézne.
Ved’ posudte sami.

Banskobystrickd hlavnd stanica zazila
absoldtnu obrodu. Mlady, len 21 ro¢ny
. umelec si priestor stanice vybral z&-
| meme.Vrdmci svojej rocnikovej préce
chcel ludi Sokovaf v ich beznej kazdo-
dennosti, a moZno aj poukdzat na cel-
kom obycajny Zivot, hoci netradi¢nym |
spdsobom. Na svoje dielo vyuZzil [udi,
| svojich spoluziakov, ktorych pracne a
| velmi precizne zavesil do podhladu
ndstupisfa tak, ze vytvarali illziu nezi-
vych bdbok, ludi bez tvdre, ktori idu
niekam do nezndma. V skutocnosti to
viak boli Zivé bytosti piné Zivota. Vysta-
va nenechala ani jedného okoloidu-
ceho chladnym, s miernym Uskrnom, i
Lpolousmevom” presiel stanicou hd-
dam kazdy, komu spocinul pohlad na
tejto netradicnej vystave.

3 ."H .1,\;;;{ ! m
hL= )y

Mlady umelec mal vietko dobre premyslené. lvana KAPRALIKOVA, o) le}olie)i el Neobycajnd vystava atieto Zivé ,sochy” nenechali

Ukotvenie udi bolo bezpecné a vytvdralo dokonall Ziadneho cestujliceho bez povsimnutia...

ilziu toho, ¢o si zaumienil.

Deti nadchla praca zelezniénych hasi¢ov

Deti z materskej skoly z obce Kloko¢ pristrojoch, ich pouziti v konkrétnych terskej skoly Klokoé Zelaju kolektivu
strdvili takmer cely jeden mdjovy der  situdcideh, o oble&eni hasi€ov a o hasiéov ZHU - ZPOZ Zvolen vela Gspe-
s nasimi hasiémi (ZHU - ZPOZ Zvolen). mnoistve d'al$ich zaujimavych veci. chov v ich ndroénej préci.

O zd&zitky veru nemali nidzu ani defi, Pedagogické pracovnicky a deti Ma- Ivana KAPRALIKOVA, foto: MS Kloko&
ani nasi kolegovia v sluzbe. Navsteva
bola organizovand v spoluprdci s ve-
litelom Utvaru Bc. J&Gnom Sedliakom
s riaditelkou $kdlky Bedtou Babicovou.
DefUrence boli podlia slov dospelych
nadsené a prostrednictvom nd&sho
Casopisu by zvolenskym hasic¢om
chcela podakovaf qj riaditelka ma-
terskej Skoly.

-Nase velké d'akujem patri velitelovi
utvaru Janovi Sedliakovi a kolektivu
hasiéov ZHU- ZPOZ Zvolen, ktori ném
umoznili prezif jeden nezabudnutel-
ny sineény den piny zaujimavych a
pouénych informacii, ktoré deti velmi
zaujimali. Hasic¢i nas oboznamili s na-
roénosfou a rizikom ich prace, s pa-
trénom, sv. FloriGnom, ukdzali ndm
autd, ktoré deti vel'mi zaujali a hned’
s Gsmevom na tvdarach ich aj vy-
skasali. Rozpravali nam o hasiacich
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Z semafor CUP 2011

Univerzalnym hraéom stvrtého roénika medzina-
rodného volejbalového turnaja Z semafor CUP

2011 sa stal Miloslav Smid z timu Ceskych drdh.
NajlepSou nahrdvackou a aj najlepsie hrajicou
Zenou bola Mdria Filipovd z druzstva ZSR a Michal
Kuras$ ml. dostal ocenenie - Najlepsi smeéiar (ZSR).

V Humennom si uz po $tvrtykrdt svoje sily
pod volejbalovou siefou zmeralo pdf druz-
stiev. Hral kazdy s kazdym. Zaujimavostou
na nasom turnaii je fo, ze kazdé druzstvo
je zmieSané. Pravidlom je, Zze na ihrisku

Michal Kuras$ v akciil Ocenenie Najlepsi smediar (ZSR) turnaja

mu pravom patri,

musi byf na kazdej strane minimdalne jed-
na Zena. Hralo sa podla pravidiel na dva
sety. V nerozhodnom vysledku zabodo-
vali skore.

Volejbalisti zo vietkych troch Zelezni¢nych
spolocnosti a hostia z CD si fak uz po $tvr-
ty-kréit krét zmerali svoje sily v humenskej
mestskej Sportovej hale. V Humennom pre-

ZELEZNICNY SEMAFOR

to, ze prave nasi kolegovia zo A

s prednostom Mgr. Dusanom
Chudinom akciu vymysleli a nasa redak-
cia tato myslienku podporila a prevzala
z&stitu nad turnajom. UZ dru-
& hykrdt sa ndm podarilo vdo-
ka Ing. Michalovi Gufrovicovi
postavit aj redakeny tim, kto-
ry zastupovali nasi skveli kole-
govia z rbznych Zelezni¢nych
pracovisk a pod MiSovou
faktovkou si opdf zahral gj
nds$ redaktor Martin (balky).
O tom, Ze medzi ZelezniCiar-
mi sU aj vyborni volejbalisti,
sa presveddili vietfci 1, ktori
v piatok 3. juna prisli do Hu-
menného povzbudif svoj tim.
Ceny najlepsim $portovcom
odovzdala 3éfredaktorka 7
semaforu Dana Schwartzovd spolu s Duso-
nom Chudinom a Michalom Gufrovicom.

Stvrty ro&nik bol v znameni fair play a pr-
venstvo v turndiji si vybojovalo druzstvo 7SR,
KedZe vacsina hrdcov je z Humenného,
putovny pohdr prédvom zostal na domd-
cej pbde. Na druhom mieste sa umiestnili
hostia z Ciech, ktori zastupovali CD, kon-

krétne Zelezni¢nd stanicu Havlickov Brod.
Tretia priecka 4. roénika Z semafor CUP
2011 patrila minuloroénému vitazovi timu
ZSSK CARGO. Zemiakovd medailu sme si
priviezli do redakcie a kolegovia zo ZSSK
sa umiestnili na Cestnom piatom mies-
te. Naozaj skvelym zdzitkom bolo findle,
kde nasi kolegovia predviedli fantastickU
hru. | ked vysledok bol velmi tesny, vitaz
bol jasny. Vitazovi gratulujeme, vsetkym
volejbalistom i hostom dakujeme za Ucast
a verime, Ze sa stretneme o rok na piatom
rocniku. (sch)

“
’:;i‘;! = _

Najlepsou nahrdvackou a aj najlepsie hraja-
cou 7enou bola Mdria Filipova z druzstva ZSR,
ktorej odovzddava ocenenie Dusan Chudina.

15



Katarina TRNKOVA

1.V ZSR pracujem od septembra 2007
ako odbornd referentka Uctovnictva
a fakturécie na UC Bratislava.

2. ,Buddcnost patri tomu, kto veri v
krdisu svojich snov.”

3. Mdm vela zdlub, ale k mojim naj
patri predovietkym &itanie knih.

4, Neviem, nechdm sa prekvapit.

Anténia KOBZOSOVA

1. Od roku 2007 som pracovala ako

tranzitérka-pripravdarka vo VPK Kosice,

v sU&asnosti som vypravkyrou v ZST
Slanec.

2. Den, ked som sa neusmiala,
pokladdm za strateny.

3. VoIny trédvim s priatel'mi. Rada si
zahrdm tenis, bedminton.

4. Nemdm mimoriadne oc¢akdvania.
Nerada by som vsak sklamala ludi,
ktori ma do sutaze prihldsili
a podporuju mal.

ZELEZNICNY SEMAFOR

Jana KECSKESOVA

1. Pracujem ako vypravkyha v ZST Besa
od roku 1990.

2. Nikdy nie je stratené to, coho sa
nevzddme my sami.

3. Deti, rodina, z&hrada, kvety, Citanie...
Uplne bezné veci.

4. Nechdm sa prekvapit.

Ing. Dana TUZINSKA

1. Zelezniciarkou som do septembra
2009. Zaginala som na UIVP a v
sucasnosti vypravujem viaky vo
Vyhybni Paludza.

2. Zije$ len raz, preto vyskdsaj vietko, o
stihnes, aby si sa v starobe nelutoval.

3. Milujem vsetko nové a zdbavné,
preto sa smejem pri Sporte, na

koncertoch a s priatelmi. Ale gj fotim,

pestujem bylinky a organizujem
svadby.

4, Som spoloc¢ensky tvor, preto dufam,
Ze si rozsirim svoj okruh priatelov a
bude zdbava.

Milé kolegyne,
kolegovia, nevahajte
a prihlaste sa!

Dnes prindsame dalSie §tyri  sUfaZiace.
Do redakcie sme dostali vela fipov a qj
prihléSok, avsak zaslali ste nédm fotografie,
ktoré nevyhovujli parametrom flace. Preto
véetkym, ktori ste sa doteraz prihldsili a este ste
neboli uverejneni, sa ozveme a dohodneme
sa na stretnuti, aby sme vds z redakcie prisli
odfotografovat.

Ak zvazujete svoju Ucast v sUfazi a neviete sa
rozhodnUt, zalistujte siv minulorocnych Cislach
7 semaforu, kde sme jednotlivych stfaZiacich
predstavovali a priniesli aj fotografie z findle.
Mozno vés ich odvaha, charizma &i z&zitky
z findle a dalsich stretnuti alebo fotografie
premien presvedcia.

Alebo vds presvedCia nase dnesné
kandiddtky a nabuduce to bude préve vasa
fotografia, kford posmeli dalsich.

Ak mdte vo svojom pracovnom kolektive
kolegynu - Zenu, kolegu - muza, ktori s
zaujimavi, sympaticki, mozno aj niecim
vynimocéni, taki, ktorych by ste radi videli
v Casopise a predstavili ich aj ostatnym
Zeleznici Slite ndm svoje tfipy do
redakcie. Na veku ezdleZ, jedinou
podmienkou je byt zamestnancom ZSR.

HLASUJTE ZA SVOJHO FAVORITA!
Zvorte si svojho vitaza!

Hlasovanie pokracuje!

Podlite hlas svojmu favoritovi, favoritke. Svojimi
hlasmi rozhodnete o Citatelskej vifazke a
vifazovi, ktori na zdklade najvyssieho poctu
hlasov postupujd do findle. O ostatnych
finalistoch rozhodne porota, ktord  vam
predstavime v niekforom z nasledujicich
Cisel.

Hlasovaf mdzete na adresu redakcie
pisomne, mailom, alebo telefonicky. Uvedte
svoje meno, priezvisko, pracovisko a meno
sufaziaceho, ktorému posielate svoj hlas.

ol Tl Mool Tkl Joniy Mol

Podmienky a pravidla sutaze!
* Prihlasky a tipy posielajte do 1. augusta!
Sufaziaci sa mézu prihldsit prosired-
nictvom redakcie (kontakty su v tirdzi) do
1. augusta, kedy sifaz konéi. Podmienkou
je pracovaf v ZSR, zaslanie fotografie a
odpovedi na tieto otdzky:
1. V akej funkcii a odkedy pracujete
v ISR?
2. Cim sa v zivote riadite? Zivotné krédo.
3. Co najradsej robite vo vornom éase,
aké maéte zaluby?
4. Co oéakdvate od svojej Gcasti v sitazi?
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135;\_lo]:“e fotografie a stante sa tak autormi obalky Z semafor. Dnes su

_L[’(Q[e"gbvia, ktori svojimi fotoobjektivmi zachytili na kol'ajniciach tzv.
vieracej rise.





