ro¢nik XXI.

Foto: Martin BALKOVSKY



AKTUALITY

ROZSR

Kolektivha zmluva plati bez zmlen

Ani v roku 2011 sa zamestnancom ZSR nezvysia platy. Je to situacia, ktora sa
opakuje uz treti rok. Podpisom kolektivnej zmluvy sa tak dohodlo vo Stvrtok
17. marca na pode ZSR. Generalny riaditel ZSR Vladimir Luptak a zastupcovia
jedenastich odborovych organizacii podpisali dodatok ku kolektivnej zmluve,
ktory predlzZuje jej platnost z minulého roka aj na rok 2011.

Najcitlive'éia téma, t;’rka'flca sa platov,
zostava tak nezmenend. Aj nadalej
ostdvaju mzdy zZamestnancov ZSR na do-
terajsej irovni. Priemernd vyska dosahu-
je 757,65 eura. PoteSujuci je ale fakt, Ze
zachované zostdva poskytovanie vysky
odstupného, ako aj otdzky fondu pra-
covného casu i rozne $pecifické rieSenie
dodlezitych osobnych prekdzok v préci.
Novd, aj ked nezmenend, zmluva bude
platna do konca roka 2011, ak sa vSak ne-
uzatvor{ novd KZ, bude tato platif az do
konca marca 2012.

Aj napriek zloZitym kolektivhym
vyjednédvaniam, v ktorych rovnako za-

mestndvatel aj odborové orga-
nizdcie vyuzili silu argumentov
stvisiacich s ekonomickou situéa-
ciou na Zeleznici, je prijaty kom-
promis najefektivnejsim riese-
nim pre vSetkych zamestnancov.
Ukoncené rokovania s nésled-
nym podpisom KZ potvrdili vy-
sokl udroven socidlneho dialégu
v ZSR.

Podet  zamestnancov
k 31.12. 2010 bol 16 989.

ZSR md v kolektivnom vy-
jedndvani 11 partnerov - odboro-
vych organizdcii.

ZSR

Vo Stvrtok 17.
marca na pode
ZSR Vladimir
Luptak,
generalny
riaditel ZSR,

a zastupcovia
jedenastich
odborovych
organizacii
podpisali
Dodatok ¢. 5
ku Kolektivnej
zmluve ZSR,
ktory predlzuje
jej platnost
zminulého
roka aj na rok
2011.

Slavnostného aktu podpisovania Dodatku €. 5. ku Ko-
lektivnej zmluve ZSR sa zlcastnil aj rezortny minister
Jan Figel, ktory ocenil Usilie na obidvoch stranach ko-
lektivnych vyjednavacov.

St to:

- Odborové zdruZenie Zelezniciarov

- Federdcia prevddzkovych pracovnikov

- Nezdvislé krestanské odbory Sloven-
ska - Zeleznice

- Odborovd asocidcia vypravcov a dis-
pecerov

- Zelezniciarsky robotnicky odborovy
zvdz

- Odborové zdruzenie Vychodosloven-
skych prekladisk

- Syndikdt slovenskych Zeleznic

- ZdruZzenie prevddzkovych zamestnan-
cov Zeleznic

- Odbory Zeleznic Slovenskej republiky

- Odborovy zvdz zamestnancov Zelez-
nic

- Federdcia strojvodcov

(sch] Foto: (hoc])

Socialne partnerstvo je na vysokej urovni

Aky bol priebeh kolektivneho vyjednavania a na ¢om sa socialni partneriv ZSR dohodli, sme sa v kratkom rozhovore opytali
Ing. JAna Zacka, namestnika generalneho riaditela pre ludské zdroje.

B Ako a odkedy ste sa stretavali so zastup-
cami zamestnancov?

Kolektivne vyjedndvanie prebie-
halo od oktébra minulého roka. So
socidlnymi partnermi sme sa stretli
na piatich oficidlnych stretnutiach.
Na zaciatku sme sa dohodli na postu-
poch pocas rokovani a uzatvorili sme
Dohodu o kolektivnom vyjedndva-
ni ku Kolektivnej zmluve ZSR 2011.
V tejto dohode sme definovali postup
pri kolektivhom vyjednavani, ako
aj postup pri pripadnych spornych
situdcidch.

M Bolo v dohode nieco, co je novinkou oproti
minulym rokom?

Za zmienku mozno stoji, Ze je v tejto
dohode, okrem iného, napriklad sankcia
za neodovodnené zmarenie zvolaného
stretnutia, ktorého cielom bolo kolektiv-
ne vyjednévanie.

ZELEZNICNY SEMAFOR 3/2011

B Co najviac ovplyvnilo vyjednavanie?

Pri vSetkych stretnutiach najviac re-
zonovala zloZitd ekonomickd situdcia
Zeleznic SR, ale aj snaha néjst spolo¢né
rieSenie fungovania aj pocas roka 2011.
Treti marcovy den sme na stretnuti ko-
lektivnych vyjednédvacov dospeli k spo-
lo¢nému nézoru, Ze je doleZité preklenuit
zloZitu situdciu, a tak sme sa dohodli,
Ze predlZenie platnosti doterajsej kolek-
tivnej zmluvy bude najpriechodnej$im
rieSenim aj pre rok 2011. Dohoda vyus-
tila do podpisu Dodatku ¢. 5 k doposial
platnej KZ, ktort 17. marca sldvnostne
podpisal generdlny riaditel ZSR a za
zamestnancov jednotlivi predsedovia,
resp. prezidenti jedendstich odborovych
organizécif. Pocas tohto aktu sme na
pode ZSR privitali Jéna Figela, 1.podpre-
sedu vlddy a ministra dopravy, ktory sa
slavnostného podpisovania KZ osobne
zucastnil.

B Ako by ste
v kratkosti zhod-
notili cely prie-
beh rokovani?

Toto  kolek-
tivne vyjednéva-
nie bolo mimo-
riadne ndroc¢né,
ale v kone¢nom
dosledku ho
mozno hodnotit
ako efektivne.
Zaver sa rodil komplikovanym postupom
a je naozaj vysledkom mnoZstva argu-
mentdcii a vzdjomného chdpania poZia-
daviek, ale i mozZnosti socidlnych part-
nerov. Kolektivne vyjednavanie ukazalo
vysoku droveli socidlneho partnerstva
v ZSR. A kedZe nds ¢aka zlozité a tazké
obdobie, spoluprdca a dohody st velmi
dolezité.

(sch)
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0 rok budu platy zelezn
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Jan Figel, prvy podpredseda vlady a minister dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja, na tlacovej besede,

ktora sa konala nasledne po podpise koletivnej zmluvy

vo $tvrtok 17. marca povedal, Ze predizenie kolektivnej
zmluvy v ZSR len defi po tom, ¢o vlada schvalila program
revitalizacie pre zeleznice, je dolezity signal nielen pre
firmu a Zeleznicny sektor, ale aj pre celu spolocnost. Spolu
s Vladimirom Luptakom, generalnym riaditelom 7SR,

a FrantiSkom Petrocim, predsedom OZZ, odpovedali na

pdde ZSR na otazky novinarov.

- Chcem svojou pritomnostou vyjad-
rif ocenenie za celé tsilie, ktoré bolo
od novembra vynaloZené na obidvoch
strandch pre podpis dohody,- povedal
v tvode tla¢ovky minister. - PovaZujem
to za prejav toho, Ze vlida ma zodpo-
vedného partnera, ktorého zamest-
nanci vedia, Ze Zeleznice su v tazkej
situdcii a necakaju iba, ¢o spravi vlada
a manazment, ale sd ochotni tieZ pri-
spiet k dielu,- povedal Vladimir Cuptak,
generdlny riaditel ZSR. Za najtazsiu pri
vyjednévani oznacil poziadavku odboréa-
rov na zvysenie miezd. - Chcem sa po-
dakovat za ustretovost reprezentantom
zamestnancov, Ze pochopili, Ze tento
rok nie je rokom zvysovania priemer-
nej mzdy. Je to treti rok po sebe, v kto-
rom Zelezniciari nedostali pridané na
vyplate, a spravim vsetko preto, aby
sme o rok hovorili, o kol'ko percent
zvys$ime priemernd mzdu, - uviedol ge-
nerdlny riaditer.

PrediZenie kolektivnej zmluvy podla
predsedu najvdcsieho z jedendstich od-
borovych zoskipeni Odborového zdru-
zenia Zelezni¢iarov (OZZ) Frantiska Pet-
rociho znamend nastartovanie velkého
potencidlu zodpovednosti a rokovani
do budicnosti. - Je potvrdenim toho,
Ze vieme viest korektny socidlny dia-
16g a Ze partneri by mali zobrat mieru
zodpovednosti za veci, ktoré sa udia-
li,- povedal predseda OZZ. - NemdzZeme
donekone¢na vyuZivat tento ndstroj
ako mieru kompromisu a konsolidacie.
Treba zvazovat do budicich obdobi,
to je odkaz politikom aj manaZérom,
Ze budeme musiet hladat iné riese-
nie, pretoZe situdcia ob¢anov je velmi
kriticka, ndklady na Zivot sa zvysuju
a v redlnych podmienkach Ziji inak,
ako si niekedy predstavujeme, - upozor-
nil Franti$ek Petroci, predseda OZZ.

Zeleznice planuji dosiahnut vy-
rovnané hospoddrenie v roku 2013.

Zelezni
Siovenskej republi

Na tlacovej besede 7SR sa vo Stvrtok 17. marca zGéastnil aj Jan Figel, 1. podpredseda vlady a mi-
nister dopravy (druhy zlava), Vladimir Luptak, generalny riaditel ZSR (treti zlava), FrantiSek Pet-
roci (vlavo), zastupca zamestnancov (0ZZ), a Dana Hurtova, zastupkyna riaditelky odboru komu-
nikacie GR ZSR.
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Iciarov azda vyssie

ZSR podla programu revitalizdcie uva-
Zujt o uvolneni 2 700 zo 17-tisic zamest-
nancov, pricom 1 700 by malo z podniku
odist k 1. jilu a dalsich 1 000 do konca
budtceho roka. - Pre nds je podstatny
z4aviazok, Ze sme sa zaviazali voci vla-
de, Ze do roku 2013 usetrime na roc¢nej
baze vyse 70 mil. eur. Z toho musi byt
asi polovica usetrena cez osobné nakla-
dy, - informoval Vladimir Luptdk. Do-
dal, Ze pocet pldnovanych prepustenych
Tudi nemusi byt presne 2 700. - Aj krok
nezvysovania priemernej mzdy nam
dava vacsi priestor na to, Ze pocet pre-
pustenych Iudi nemusi byt az 2 700, -
povedal generdlny riaditel. ZSR musia
obmedzit ndklady tak, Ze v roku 2013 ne-
budu vyssie ako 260 mil. eur, to zname-
nd, Ze vtedy firma dosiahne vyrovnané
hospoddrenie. V tejto sume totiZ bude
objedndvka $tdtu na prevddzkovanie Ze-
lezni¢nej infrastruktiry. - Prioritné st
osobné ndklady, nie pocet I'udi, - dodal
generdlny riaditef.

- Som rdd, Ze v dialégu ideme aj do
konkrétnych tém pri hladani moZnos-
ti revitalizdcie, a ja chcem potvrdit, Ze
$tat navysi odplatu alebo finanénu pod-
poru pre ZSR o 80 mil. eur, na buddci
rok o 110 mil. a v roku 2013 o 140 mil.
eur. K tomu patri vyrovnanie pozdlz-
nosti Stdtu, ktory za predchadzajice
roky nedodziaval svoje zdvazky. Stat
nebol zhovievavy pri dohodach. A toto
vyrovananie pozdlZnosti je krokom
k tomu, aby sa na Zelezniciach dari-
lo nielen pldnovat a projektovat, ale aj
dobre a zodpovedne hospodarit,- pove-
dal minister a potvrdil tak zavazok $tatu
voci ZSR. ]

(sch), foto: Jozef LEHOCKY

Vlada schvalila
'program revitalizacie
' zeleznic

1

1\ flada SR schvdlila 16. marca:
! W program revitalizdcie Zelezni¢nych'
| spolo¢nosti. Ozdravny plan Zeleznic
1 pocita s prepustenim priblizne 5-tisic,
1 zamestnancov z troch Zelezni¢nych!
: spolo¢nosti. Tento program mé zabez- '
, pecit vyrovnanie pohladdvok medzi,
1 Zelezni¢nymi spolo¢nostami a $tatom
!a optimalizovat nastavenie sektora Ze-'
:lezniénej dopravy. Ministerstvo dopra-:
1 VY, vystavby a regiondlneho rozvoja vy-
1 berie strategického partnera pre ZSSK!
{ CARGO v medzindrodnom tendri do
, jina buduceho roka s tym, Ze v spolo¢- ,
1nosti by mal ziskat 66% akcii. Rezort 1
! financii navrhoval naraz predaj celého'
1 . Ny 2 . . 1
, podielu S§tatu vo firme. Viac o tomto,
1 programe sa docitate vo vnutri ¢isla na
: strannéch 11 az 14. !
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nahradili dva nove

Sila privalovej vody, ktora sa 4. juna valila
Hornadom cez Spisské Vlachy, napachala
rozsiahle skody. Odhryzla z brehu koryta
toku, pod jej naporom sa stratila cast
zemného telesa trate medzi Spisskymi
Vlachmi a Spisskym Podradim a naklonila
podmyty pilier Zeleznicného mosta. Doprava
bola ihned prerusena a o cosi neskor bola
ocelova mostna konstrukcia presunuta
na podpornu konstrukciu. Takmer
okamzite sa ale zacali vynarat

kuvicie hlasy o zaciatku konca tejto
regionalnej trate. O to potesujucejsi
bol 23. februar, ked sa pocas
velkolepého predstavenia
kosickych mostarov

s tazkotonaznym

zeriavom v hlavnej ulohe
brehy Hornadu opat
premostili.

: Ako prva sa
* [ s lahkostou
) 5| vznasala
mensia mostna
konstrukcia.
Tazkotonaz-
nemu zeriavu
neprekazalo, ze
vazi niekolko
desiatok ton.

P opadnuti vysokej hladiny
Oa zmapovani poskodenia
mostného objektu zacal Most-

ny obvod Kosice s asanaénymi
a obnovovacimi prdcami. Este
v ten isty mesiac, 28. juna,
skritend ocelovd mostni
konstrukciu vyzdvihol tazko-
tondzny Zeriav CC-2800 a pre-

UzZ len par metrov a most z 0zdian ma v Spisskych Vlachoch nové vyuzitie.
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Kolaj visiaca nad hladinou Hornadu, naklonena opora a skrdteny most
- taka bola bilancia povodne v Spisskych Vlachoch.

sunul ju na podpornt konstrukciu, aby
sa zabrdnilo jej trvalej deformadcii. Od-
strdnila sa naklonend opora ¢. 1 a vy-
bagrovali sa aj naplaveniny v mieste
mosta. RieSenie havarijného stavu sa
uZ medzitym spracovdvalo do projekto-
vej dokumentécie. PoZiadavka sprdvcu
toku na prietok storo¢nej vody sa pre-
mietla do rozsirenia koryta a predlze-
nia mosta o dalsie pole. - Revizia po-
vodnej ocelovej konstrukcie s dolnou
mostovkou a drevenymi mostnicami
preukazala jej opdtovné pouZitie po
vykonani drobnych oprav. Po rozhod-
nuti spravcu sme druhd Konstrukciu
naroc¢ne prestuvali po ceste z OZdian,
zo zruSenej trate medzi Rimavskou
Sobotou a Poltdrom. Ocelovy most
s hornou mostovkou a priebeznym
kolajovym 16Zkom sme museli zre-

Konstrukcia mosta musi dosadnut presne na loZiska.
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Prvy most je uz na mieste. O velkosti akcie vypoveda aj hribka viazacich

pasov.

Vyse 100-tonova konstrukcia sa uz prestva
nad hladinou Hornadu k obnovenym podpe-
ram.

vidovat, naniest
ochranny  ndter
vane a hydroizo-
laciu, - hovori Ing.
J&n Seman, riaditel
MO Kosice. Sucas-
ne sa tiezZ pripra-
vovali  stavebno-
montdzne prace na
spodnej stavbe. Na
mieste  pdvodnej
naklonenej opory
¢. 1 vyréstol stre-
dovy pilier, vybu-
dovand bola nové
opora €. 1 a oprave-
ny bol poskodeny
tlozny prah opory
¢. 2. Bet6énovalo sa
takmer do Vianoc,
aj v ¢ase nepriazni-
vych klimatickych
podmienok. Stdle sa upravovalo koryto
a brehy Hornddu, aby sa 23. februdra
mohlo opit zopakovat velkolepé pred-
stavenie tazkotondZneho Zeriava. Ten
oSetrenymi mostnymi konStrukciami
znova premostil brehy Hornddu. Dalsie
dni boli spdté najmd s obnovou zabez-
pecovacich zariadeni a sprejazdnenim

V chodni-
kovej ¢asti
montovali
zamest-
nanci SMU
0ZT SO
Spisska
Nova Ves
kovové
chranicky
pre kable
smerujuce
k neda-
lekému
priecestiu
a pred-
zvesti
vchodové-
ho naves-
tidla.

= —

Ostavaju len posledné milimetre a brehy Hornadu st opat premostené.

AKTUALITY

trate. Pri predpoklade tspes$nosti hlav-
nej prehliadky by od zaciatku aprila
mohli po tejto trati opat premavat vlaky.
AKo sa most postupne pripravoval do
prevadzky, to vdm pribliZime na nasich
fotografiach.

Martin BALKOVSKY, foto: autor, al

Na obnove odplaveného zemného telesa, navozeni Strku, ru¢nom rozlo-
Zeni podvalov a montazi kolaje sa podielali tratovi robotnici z SMU ZTS
TO Margecany.
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Mysou ovladaju celu napajaciu stanicu
Prvy marcovy tyZden sa na tratiach v okoli Liptovského Mikulasa navonok javil ako jeden zo vsednych, ale
nebolo to tak. Vlaky tahané elektrickymi ruSnami jazdili relativne bez meskania aj napriek tomu, Ze blizka

trakcna napajacia stanica bola v tom Case vypnuta z prevadzky a v jej areali sa pohybovalo viac ludi nez
zvycajne. Montéri z dodavatelskej firmy totiz v meniarni zapajali novu rozvodiu 22-kilovoltového napatia.

U s Dri vstupe do aredlu meniarne moz-
ZHO vidief pozostatky vykopov, do
ktorych boli eSte v oktdbri poloZené nové
privodné kdble k transformatorom a na-
pdjacie linky z novej vysokonapatovej roz-
vodne Stredoslovenskej energetiky, a.s.
- Trakéna meniaren pdévodne nemala
22 KV rozvodriiu a nase 4 trakéné trans-
formatory, 2 transformatory vlastnej
spotreby a aj privod na stanoviste pre-
voznej meniarne boli napdjané osobit-
nymi vedeniami priamo z rozvodne
Stredoslovenskej energetiky. Bolo to
nevyhodné, pretoze pri vylukovych
pracach a udrzbe transformatorov sme
sa museli spoliechat na zamestnancov
energetiky, aby ndm zaistili pracovis-
ko, vypli odpojovace a skratovali po-
Zadované privody. LenZe SSE ndm po
zrekonstruovani vlastnej rozvodne po-
nikla uz len 2 privodné linky a tento

Ing. Dudan Michalko (vpravo), vedici SMU EE ET Liptovsky Mikulas,

kladie pri manipulacnom termindli fundované otazky odbornikovi na
riadiaci systém, Romanovi Zoldakovi z ECS engineering, s.r.o.
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Ing. Roman Fri¢, koordinator SMS EE ET Liptovsky Mikulas, predvadza
miestne ovladanie novej rozvodne na manipulaénom paneli ochrany.

stav viedol k vybudovaniu novej 22 kV
rozvodne v meniarni, - vysvetfuje Ing.
Roman Fri¢, koordinator SMS EE ET Lip-
tovsky Mikulds, a medzitym sa spolo¢ne
prestivame do priestorov novej 22 kV roz-
vodne, ktord bude napdjat celd techno-
légiu. Stdle vsak nejavi zndmky Zivota,
pretoZze montéri z dodévatelskej firmy
ELZA, a.s., momentdlne zapdjaju kable
smerujlce k trakénym transformdatorom.
- Rozvodna bola dovezena z Nemecka
od firmy Schneider a sklada sa z 11 poli,
ktoré su vyclenené pre privodné kable,
meranie vlastnej a trakénej spotreby,
trak¢éné transformatory, transformato-
ry vlastnej spotreby a prevoznd menia-
refi. VSetky odpojovace st umiestnené
v izolovanych komorach s plynom flu-
oridu sirového. Rozvodiia je vybavena
digitdlnymi ochranami, s ktorymi bude
komunikovat novy riadiaci systém sta-
nice RSS3, - opisu-
je sprdvca takmer
bezudrzbové  za-
riadenie a nésled-
ne smerujeme do
dozorne k manipu-
latnému terminé-
lu. Ten umoziiuje
obsluhu  vSetkych
technologickych
prvkov meniarne.
Jadrom systému je
totiz pocitac, kto-
ry neustdle snima
a archivuje stavy
vypinacov, odpo-
jovacov a dalsich
aktivnych signélov
0 stave agregdtov,
meria  elektrické
veli¢iny a zazna-
menéava vsetky po-
ruchy.

Zamestnanci dodavatela Miroslav Hrusik a Rastislav Ci¢ka pripajaju
privodny kabel k trakénému transformatoru.

Sti¢astou nového systému je aj termi-
nél dialkového riadenia, ktory slizi na
ovladdanie tsekovych odpojovacov, pro-
strednictvom ktorych sa pripdja usmer-
nené napdtie 3 000 voltov k trakénému
vedeniu. Ako sme mali moZnost vidiet,
obsluha dokéze prostrednictvom mysky
a monitora ovlddat celd technolégiu na-
pdjacej stanice. UZ len dodajme, Ze po
napdtovych skiskach je meniarenl od
4. marca opdt v prevadzke.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

Koncovky kablov v rukach Réberta Mikulu

z firmy ELZA, a.s., svedcia o velkosti prudov
vychadzajicich z rozvodne.
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Po trati Hnusta - Tisovec opat jazdia vlaky

MedZ|stan|cny Usek Hnusta - Tisovec
je opat spojazdneny a premavaju

po nom vlaky. Problémy sa v tomto
useku vyskytli uz pred minuloro¢nymi
povodinami, ked'sa tu v roku 2009 poda
zosunula pre mimoriadne nestabilné
podlozZie a ¢ast nasypu bolo potrebné
odtazit a stabilizovat ho mikropilotovou
stenou. Aj koncom vlanajsieho

a zaCiatkom tohto roka pocasie
narobilo dalsie podobne Skody.

o dzaéiatku decembra minulého roka

bola trat nepojazdnd a vlakova do-
prava bola nahradend autobusovou. Po
odstrdneni stromov a krovinatého poras-
tu v mieste zosunu museli pracovnici AO
Zvolen stanovit pri¢inu a rozsah deforma-
cii. Realizované sana¢né prace zahfnali
postupné rozobratie zosunom poskode-
ného zemného telesa v dizke 50 metrov,
zriadenie gravitacnej zataZovacej lavice,
stabilizdciu pdty ndsypu kamennou rov-
naninou z lomového kamerna, dplnd vy-
menu materidlu pri pate ndsypu a v dolnej
¢asti ndsypu, znovuvybudovanie hornej
Casti jadra ndsypu z povodného materi-
dlu. Stcastou sanacnych prédc bolo zria-
denie dvoch prie¢nych odvodiiovacich
rebier, vyplnenych kolajovym $trkom
a vystlanych geotextiliou. Po postupnom
vybudovani nového zemného telesa bolo
zriadené a upravené do predpisaného

Priecne rebrav svahu prispeli k jeho spevneniu. Rekonstrukcné prace boli v rézi

JZ1 Zvolen, SMU

TO Jesenské na poziadavku spravcu OR Kosice, AO Zvolen.

profilu kolajové 16Zko a zmontované ko-
lajové polia. Nasledne bola vykonana
strojnd smerova a vy$kovd tprava kolaje

pre uvedenie do prevddzky. Problemom
museli Zelezni¢iari z UZI Zvolen celif aj
pri tychto pracach. - Naro¢na bola 1den-
tifikacia $mykovej plochy zosunu pre
jej nerovnomerny priebeh v podlozi
a predovsetkym Kklimatické podmien-
ky. Teploty 16 aZ - 18°C a zamfzanie
stavebnych materidlov, hydrauliky na
strojoch, ale aj Tudi dokazali poriadne
zneprijemnit i spomalit postupy prac,

hodnoti Ing. Jdn Zmitko, vedtci SMU TO
Jesenské, zodpovedny za rekonstrukéné
prace na odstavenej trati. Vlaky v tomto
useku jazdia 10-kilometrovou rychlostou
a potrva to pribliZne mesiac, poc¢as kon-

Zriadenie odvodniovacich rebier sa dialo za naroc¢nych klimatickych podmienok.

solidacie ndsypu. Potom sa rychlost zvy-
§i na 30- kilometrovi a opat sa poc¢ka na
konsolidaciu ndsypu. Pri pracach sa robili
a robia e$te mnohé dal$ie opatrenia ako
ochrana pred dal$imi nepriaziiami poca-
sia, nakol'ko préce este neboli definitivne
ukoncené.
Ivana KAPRALIKOVA, foto: STV
a archiv SMU TO Jesenské

Na tratovom useku Jesenské - Tisovec sme
zastihli Ing. Jdna Jurigu, riaditela OR KoSi-
ce. - Som rad, Ze sa kolegom z Uyd podarilo
tento Gsek zrekonstruovat a mohla sa tak
obnovit Zelezni¢na doprava.

Historicka kaplnka na stanici je teréom vandalov

Zelezni¢na zastavka Banska Bystrica mesto ma jednu ojedinelost. Hodnotn(i barokovi kaplnku svatého Jana Nepomuckého
zroku 1760. UZ roky ale zaujme skor jej zdevastovany stav ako historicka hodnota. Poskodzuju ju sprejeri a aj niektori cestujuci.

Z jednu z moZnosti zdchrany pova-
azu U pamiatkari presun kaplnky na
druhd stranu Zeleznice, bliZSie k Hronu.
Sochy ¢i kaplnky svdtca Nepomuckého
sa Casto nachddzaju prave v blizkosti riek
a vodnych tokov. Stvisi to predovsetkym
s legendou o mucenickej smrti Jdna Ne-
pomuckého, podla ktorej zomrel potom,
¢o ho hodili do Vltavy. Kaplnka v8ak pri
stanici nie je ndhodou, podla Bansko-
bystricanov o stavbe ZelezniCnej stanice
v blizkosti kaplnky rozhodli kedysi zdmer-
ne ete za socializmu, aby ju znehodnoti-
li. Co sa v podstate rokmi dari. Rozdiel je
vSak v tom, Ze sti¢asnd spolo¢nost chce pa-
miatku zachovat a jednoznacne ako raritu
ju vnimaji aj cestujdci Zeleznicou. Ved

Hodnotna barokova kaplnka svatého Jana
Nepomuckého z roku 1760 lezi pod Grovrou

nastupistia. Socialisticky rezim ju takymto
sposobom chcel znicit.

niektori ju paradoxne spdjaju skor so sym-
bolom Zeleznic, nie mucenictva. Mesto
ako vlastnik chce zdchranu pamiatky rie-

$it v budtcnosti komplexne. Momentdalne
na to ani nemd vyclenené financie v roz-
pocte. V nasledujtcich rokoch sa ¢€rtd né-
dej vo vyuziti strukturdlnych fondov. Sa-
¢astou interiéru kaplnky by podla pldnov
mohli byt aj lavice ¢i liturgické predmety.
Kaplnka v$ak lezi vyrazne pod troviiou
ndstupista a jej steny zatekaju, takZe vnu-
torné vybavenie by podliehalo devast4cii.
Jdan z Pomuku sa narodil niekedy okolo
roku 1340 v dedine Pomuk. Dria 20. marca
1939 zomrel po¢as mucenia, jeho telo zhodi-
li z dnesného Karlovho mosta do Vitavy. 17.
aprila nasli telo zachytené na pravom bre-
hu Vitavy a pochovali ho v kostole Sv. KriZza
pri kldstore.
lvana KAPRALIKOVA, foto: autorka
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SPRAVODAJSTVO

Od 1. marca mengjlSamostatnychi
zeleznicnych stanic;

Neustaly pokles prepravnych
vykonov, modernizacia trati

a racionalizacia v podobe
znizovania poctu zamestnancov,
v poslednych rokoch najma
odclenovanie ¢innosti posunu

a technickej kancelarie, to VSetko gumr————

vplyva na rusenie samostatnosti EESUEENELEIEEIGINTITLIE

zeleznicnych stanic a funkcie prednostu stanice. Ved dnes je uz normalne, ze viacero
stanic je zlicenych a riadi ich jeden prednosta. Od 1. marca si zamestnanci niekolkych
Zeleznicnych stanic zvykaju na najnovsie organizacné zmeny.

Ruéenie samostatnosti Zelezni¢nych
stanic a s tym spojené zrusenie typo-
vej pozicie ,prednosta Zelezni¢nej stani-
ce“ je dlhodoby proces. Kazdé vacsie zni-
Zenie poctu zamestnancov je impulzom
na pri¢lenenie mensich stanic, zvycajne
k najblizsej vdcsej Zelezni¢nej stanici.
Je predsa neekonomické ponechat v sta-
nici prednostu, ktory riadi len 15 aZ 20
zamestnancov, ak jej riadenie bez prob-
lémov zvlddne ind stanica s adekvatnym
persondlnym vybavenim. Zru$enie sa-
mostatnosti stanice nemd vplyvna vykon
sluzby ani mzdové zaradenie samotnych
zamestnancov. Co sa ale mdZe zmenit, je

kategorizdcia stanice. Je logické, Ze svoju
kategorizaciu nezmeni stanica 1. katego-
rie, aj ked k nej bude pri¢lenenych viace-
ro stanic. Zld¢enim dvoch vaésich stanic
2. alebo 3. kategoérie ale mdZe nastat pri-
pad zaradenia novovzniknutej spolo¢nej
Zeleznicnej stanice do vy3Sej kategorie.
- V obvode OR Trnava bola zru$ena

Doposial kosicka nesamostatna Zeleznicna stanica Kostolany nad
Hornadom patri od 1. marca pod stanicu Kysak. Pri odovzdavani sa
zG¢astnil okrem samotnych prednostov Ing. Petra Tabacka (druhy
sprava) a Mariana Hrica [prvy zlava) aj ndAmestnik riaditela OR Kosi-
ce pre riadenie dopravy Ing. Jozef Horvath (druhy zlava).
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samostatnost troch stanic. Krdlova Le-
hota sa priclenila k Liptovskému Mi-
kuldsu, Kysucké Nové Mesto k Cadci
a Trnovec nad Vahom uz patri Galante, -
vymenuva Ing. Tibor Kucera, ndmestnik
riaditela OR Trnava pre riadenie dopravy.
Aj v obvode OR Kosice doslo k zruseniu
samostatnosti niekolkych stanic. - Tato
zmena nastala v Styroch pripadoch. Di-
viaky boli priradené k Hornej Stubni,
Streda nad Bodrogom k Slovenskému
Novému Mestu, Podbrezova k Banskej
Bystrici a Zlaté Moravce uZ riadi pred-
nosta z Ulan nad Zitavou, - hovori Ing.
Jozef Horvéth, ndmestnik riaditefa OR
Kosice pre riadenie dopravy.Prednosto-
via vymenovanych, od 1. marca uZ nesa-
mostatnych, stanic odisli do pred¢asné-
ho, resp. starobného déchodku alebo boli
preradeni do inych funkcii. V rdmci tejto
reorganizdcie nenastala zmena v katego-
rizdcii stanic. Proces zniZovania poctu
samostatnych stanic stdle nie je ukon-
¢eny a do konca roka
sa dotkne este niekol-
kych dalsich stanic.

Organizacné zmeny
v obvode
Oblastného
riaditelstva KoSice

K Zeleznicnej sta-
nici Banskd Bystrica
boli priradené stanice
Dubovd, Medzibrod,
Podbrezovd a zastav-
ky Brusno kupele,
Lopej, Lucatin, Lubie-
tovd, Nemeckd, Pre-
dajnd, Valaska. K sta-
nici boli priradené aj
zavorarske stanoviste
so zastavkou v Chva-
timechu a ndkladisko
Hronec.

K Zelezni¢nej stanici Horna Stubia
boli priradené stanice Diviaky a Pribov-
ce a taktieZ aj zastdvky Jazernica, KI4s-
tor pod Zmevom Kostany nad Turcom,
Maly Cep¢in a Tur¢ianske Teplice.

K Zelezni¢nej stanici Kysak bola pri-
radend stanica Kostolany nad Hornddom.

K Zelezni¢nej stanici Margecany bola
priradend stanica Gelnica a zastdvky
Gelnica mesto, Gelnica zastdvka, Jaklov-
ce a Zakarovce.

K Zelezni¢nej stanici Slovenské Nové
Mesto boli priradené stanice Streda nad
Bodrogom a Velky Hore$, zdvordrske
stanoviste so zastdvkou Bor$a a hldsnica
Somotor. . _

K Zelezni¢nej stanici Ulany nad Zi-
tavou boli priradené stanice Jelenec,
Mana, Vrdble, Zlat¢ Moravce, Zlaté
Moravce - Prilepy, Zirany a zastavky
Drazovce, Dycka, Kmetovo, Ladice,
Luc¢nica nad Zitavou, Mana zastdvka,
Martinovéd, Michal nad Zitavou, Nova
Ves nad Zitavou, Podhorany pri Lu-
Ziankach, Slazany, Slepcany, Volkov-
ce. K stanici patria aj ndkladiskd Mald
Mana, Topol¢ianky, Zlaté Moravce za-
vody a zadvordrske stanoviste so zastav-
kou Tesdrske Mlynany.

Organizacné zmeny v obvode
Oblastného riaditelstva Trnava

K Zelezni¢nej stanici Cadca boli pri-
radené Zelezni¢né stanice Kysucké Nové
Mesto, Krasno nad Kysucou a zastdvky
Brodno, Dunajov, Ochodnica a Rudina.

K Zelezni¢nej stanici Galanta bola
priradend stanica Trnovec nad Vahom.

K Zelezni¢nej stanici Liptovsky Mi-
kulas boli priradené stanice Krdlova Le-
hota, Vychodné a zastdvka VaZec.

K Zelezni¢nej stanici Nové Zamky
bola priradend stanica TvrdoSovce a za-
stdvka Jatov.

(balky, al)
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Umlcali releovku, zhasli
svetla navestidiel...

Dopravna sluzba ukoncena o 10.25 hod.

Vetou totoznou s podtitulom ukoncil 6. marca svoj vykon
dopravnej sluzby Marian Zongor, posledny vypravca

v dopravnej kancelarii v Kamenici nad Hronom. Stanica
sa stala bezvyznamnou po poklese prepravy tovaru,
minusom bola aj privelka vzdialenost od obce. Svoje
opodstatnenie mala len pri tratovych vylukach, ¢o nebol

dovod na dalSie prevadzkovanie tejto dopravne.

A\ 4
Zelezniéné stanica Kamenica nad Hro-

nom sa nachddzala nedaleko sttoku
Dunaja a Hrona a rozdelovala doleziti
Zelezni¢nud tepnu medzi Stirovom a ma-
darskym Szobom na 2 tratové tseky. Sty-
ri stani¢né Kkolaje boli vyuzZivané najma
v Casoch vel'kého objemu dopravy s Bal-
kdnom. Za poslednych 10 rokov praktic-
ky vlaky prechddzali len po hlavnych
kolajach za nepretrzitého sledovania 14
dopravnych zamestnancov, ktori zaroven
obsluhovali elektromechanické zabezpe-
Covacie zariadenie. Preto sa Coraz Cas-
tejsie klddla otdzka uzatvorenia stanice,
ktord sa zmenila na realitu 6. marca toh-
to roku. Udrzbdri odvetvia OZT uzamkli
vymenovymi zdmkami vyhybky do pria-
meho smeru, oznacili neplatné ndves-
tidla, vypli stani¢né zabezpecovacie za-
riadenie a kontrolné prvky priecestnych
zabezpecovacich zariadeni presunuli
do Sturova. Ukoncila sa aj dalekopisna
komunikdacia so Szobom v slovencine,
riadenie vlakovej dopravy medzi madar-

Navestny majster Jaromir Vicena oznacuje
bielym krizom neplatné navestidla.

Marian Zongor prave ukoncil nielen svoju
dopravnl sluzbu vypravcu Kamenice nad
Hronom, ale aj prevadzku zastaraného dale-
kopisného stroja T100.

skou pohrani¢nou prechodovou stanicou
a Stirovom v 14-kilometrovom useku
je teraz zabezpecené len telefonickym
dorozumievanim v madarskom jazyku
a komunika¢nym systémom ASW PPS.
Na uzamknutych vymendch je trafové

AKTUALITY

Navestni majstri z SMU OZT ZT Nové Zamky
(zlava) Imrich Pathé a Ladislav Merész uzamy-
kaju jazyky vyhybiek vymenovymi zamkami.

Vojtech Kollar, vedci prevadzky SMU 0ZT ZT
Nové Zamky, stlacenim hlavného vypinaca
umlcal reléovku a zhasol svetla navestidiel.

rychlost doCasne zniZend na 40 km/h,

preto sa pldnuje zdmena vyhybiek za ko-

lajové polia. Kedy sa tak stane, ukdze az
¢as.

Martin BALKOVSKY

Foto: autor

Dopravna sluzba v Kamenici nad Hronom uz patri minulosti.
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Osobnostou zeleznicnej
a mestskej kolajovej dopravy
sa stal Ing. Jozef ANTOS

Priestor na odborné, tvorivé a priatelské stretnutie
odbornikov v oblasti pripravy a realizacie rozvojovych
investicii, ale i v oblasti udrzby, rekonstrukcie a prevadzky
Zeleznicnej a mestskej kolajovej dopravy sa podarilo
vytvorit po¢as marcového siedmeho rocnika Fora kolajovej
dopravy. Zeleznice SR a spolo¢nost PSKD - Prevadzka

a stavby kolajovej dopravy usporiadali v dioch 15. - 16.
marca konferenciu s medzinarodnou ucastou - 7. Forum

kolajovej dopravy.

iefom konferencie, ktord sa usku-

to¢nila v Radisson Blu Carlton Hotel
Bratislava, bolo evokovat pocas dvoch
dni $irokd odbornt diskusiu, pripravit
p6du na spoluprdcu odbornikov z uni-
verzit, Stdtnych a verejnych institucii,
vyskumnych dustavov, zo stavebnych
a projektovych spolo¢nosti, z prevadz-
ky, vyroby i udrzby. Témy, akymi sd
modernizacia konvenénych trati, projek-

Prezentaciou o implementacii interopera-
bility v podmienkach ZSR zaujal G¢astnikov
konferencie Ing. Peter Sisolak, riaditel od-
boru stratégie a vonkajsich vztahov GR ZSR.

Sucastou konferencie bol aj prvy rocnik
prestizneho ocenenia Osobnost Zelezni¢nej
a mestskej kolajovej dopravy na Slovensku.
Vedecky vybor vybral z piatich nominantov
Ing. Jozefa Antosa. Ocenenie odovzdali Vla-
dimir Luptak a Slavomir Podmanicky.
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tovanie a budovanie vysokorychlostnych
trati, rozvoj Zelezni¢nej dopravy, intero-
perabilita, bezpe¢nost, ale i mnohé dal-
$ie témy o tuneloch ¢i mostoch, si medzi
odbornikmi so vztahom k Zelezni¢nej
a kolajovej doprave stdle Ziadanymi.
V programe Kkonferencie bola zarade-
né aj exkurzia na stavbu Zelezni¢ného
tunela Turecky vrch, ktory je sucastou
modernizdacie Zelezni¢nej trate v useku
Nové Mesto nad Vdhom - Zlatovce. Jeho
dokoncenie sa predpokladd v méji 2013.
Generdlnym projektantom stavby tu-
nela je spolo¢nost Reming Consult, a.s.
Stcastou konferencie bol aj prvy ro¢-
nik prestiZneho ocenenia Osobnost Ze-
lezni¢nej a mestskej kolajovej dopravy
na Slovensku. Z piatich nominantov bol
vedeckym vyborom konferencie zvole-
ny za vitaza Ing. Jozef Anto$. Cenu mu
odovzdali Ing. Vladimir Cuptdk, gene-
ralny riaditel' ZSR, a Ing. Slavomir Pod-
manicky, generdlny riaditel REMING
CONSULT, a.s.
Dana SCHWARTZOVA,
foto: autorka

Osobnost Zzeleznicnej dopravy a mestskej
kolajovej dopravy na Slovensku na javisku
v pritomnosti moderatorky vecera Very Wis-
terovej uprimne dakuje za ocenenie, s lctou
sa prihovara aj ostatnym nominovanym.

ROZSR

Ing. _Jazef Antos
$& warodil 11. 8. 1947. Je absolventom

Vysoke]j 3koly Jopqu & spojov v Ziline
v odbore prevideka & ekonomika seles-
witnej dopravy. Ako Eerstvg absolvent
2aial svoju Prafesf.awéﬂwu karidrw v roku
1966 v stanici Kapudany pri Prefove ako
vgpravea vlakov. Nesksr pésobil v zeles-
nitngch staniciach Dubnica nad Vi-
hom, Pichov & Zilina. Od roku 1973 pra-
coval v Bratislave ako vlakovy dispecer,
neskér posobil vo funkeii iniinier ze-
Lezniinej dopravy. Od 1. b. 1978 2astéval
funkeiu JaPravwéko némestnika v ze-
Lezniinej stanici Ziling, kde sa v roku
1984 stalprednostom. od aprila 1980 2a-
stéval funkeiv niielbnika Previdzkoviho
oddielu Bratislava, odkial v jebi 1990
odisiel pracovat ako 2éstupea stusby do-
pravy & prepravy wa Previdzkové praco-

visko Bratislava, kde sa v septembri 1993

stal riaditelom.

0d 1. februira 1995 2astival Tng. An-

to3 funkeiv nimestniks 4R 26 pre do-

pravni cestu. Od novembra 1990 pésobil
ako generilny zé.j{'upoa Z$R vo Var$ave.

Po dvojroinom. posobeni v Polsku s vré-

"'Lﬁvaa fu.wku'.& néimestnika Preéwos{'u $RD

v 2iline na Diviziw dopravnej cesty. Od

roku 1999 bol vo funkeii prednostu RD
Trnava, kde po fakmer FL&“'L&L\- rokoch

2aéal Fmaovd’ ako prednosta sekeie ria-

denis dopravy OR Trnava. Od roku 2605

vykondval Tng. Jozef Antos funkeiv né-

mestnika riaditels OR pre riadenie do-
pravy v Trnave. Od 2b. oktsbra 2000 bol
néimestnikom generilneho riaditels 2§R
pre previdzku. Postednim janwirovgm
diom. zavisil Sva}u. 44-roini telezniini

PC«P odchodom do dschodkw.
»—
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Revitalizacia

REVITALIZACIA

zeleznicnych spolocnosti

Dna 16. marca 2011 prijala Vlada SR na svojom rokovani program
~Revitalizacia Zeleznicnych spolocnosti”

Cielom schvaleného programu je zabezpecit stabilitu v Zeleznicnom sektore SR, ¢i

uz po stranke prevadzkovej a technickej, alebo ekonomickej, a to plnenim opatreni
vyplyvajucich zo schvaleného programu pre Zelezni¢né spoloénosti - ZSR, ZSSK a ZSSK
CARGO, ale aj plnenim opatreni zo strany statu, ktoré su programom revitalizacie
definované. Zaroven je cielom programu zachovat rozvojovy potencial zeleznic vSade tam,
kde ma vyuzZitie zeleznicnej dopravy narodohospodarsky vyznam. Pritom navrhované
opatrenia predstavuju najzasadnejsiu reformu zeleznic za posledné obdobie.

Ozdravny plan zeleznic

Zékladny’rm opatrenim programu revitalizdcie je nastave-
ny ozdravny plan slovenskych Zeleznic, ktory aj v stla-
de so schvdlenym uznesenim vlady SR definuje postup, ako
pldn dosiahnut a revitalizovat vyrazne zadlZeny sektor Ze-
lezni¢nej dopravy.

Vychodiskom pre spracovanie programu Revitalizacia Ze-
lezni¢nych spolo¢nosti je snaha nastavit pravidlad pre $tétne
financovanie Zelezni¢ného sektora, eliminovat dispropor-
cie medzi objemom vykonov objedndvanych a uhrddzanych
§tatom, pozdvihnit slovenské Zeleznice z ich sticasného ne-
priaznivého stavu na raciondlne hospodariace $tatne Zelez-
ni¢né subjekty, zabezpecit efektivne nardbanie s finan¢nymi
zdrojmi a dosiahnut tak stabilizované a vyrovnané hospoda-

7 i ti, a teda aj ZSR ako manazéra

veniami definovanymi zako-

nom NR SR ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach v zneni neskorsich
predpisov.

Analyza fungovania zelezni¢nych
spolocnosti

PredloZeniu a schvdleniu programu Revitalizdcia Zelez-
niénych spolo¢nosti predchddzalo spracovanie viacerych
podkladovych materidlov, ktoré mali nastavit novy zdkladny
smer fungovania Zelezni¢ného sektora v SR. Aj z toho dévodu
program revitalizdcie nadvdzuje na materidl Analyza fungova-
nia Zelezni¢nych spolo¢nosti Zeleznice Slovenskej republiky,
Zelezni¢nd spolo¢nost Slovensko, a. s. a Zelezni¢nd spolo¢nost
Cargo Slovakia, a. s.

Predmetny materidl bol prerokovany na zdklade uznese-
nia vlady SR ¢. 805 zo 17. novembra 2010 v silade s ndvrhom
opatreni na zvysenie efektivnosti fungovania verejného sektora
a zlep$enie stavu verejnych financii. V zmysle bodu B.4. uzne-
senia 805/2010 bola stanovend ministrovi DVRR SR tiloha pred-
loZit na rokovanie vlddy SR analyzu fungovania Zelezni¢nych
spoloc¢nosti a definovat ciele vlddy SR v oblasti Zelezni¢nej do-
pravy vratane krokov na ich dosiahnutie. Ndsledne bol materidl
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REVITALIZACIA

k analyze fungovania Zelezni¢nych spolo¢nosti schvédleny dia
19. janudra 2011 uznesenim ¢. 40/2011.

Vyrovnané hospodarenie

Samotny program Revitalizacia Zelezni¢nych spolo¢nostizo-
stladuje priority nastavené v Programovom vyhldseni vlidy SR,
ustanovenia najmad zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach a zdkona
¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drdhach so zdmermi Minister-
stva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR a moZnosta-
mi rozpoctu verejnej spravy (dalej RVS) tak, aby hlavny prinos
programu mali prdve Zelezni¢né spolo¢nosti a aby bolo moZné
plnit zdkonné ustanovenia zabezpecenia vyrovnaného hospo-
darenia. Nastavené opatrenia, ktoré bude potrebné plnit, st na
jednej strane zamerané na zniZovanie ndkladovosti v Zeleznic-
nom sektore a oddlZenie Zelezni¢nych spolo¢nosti, na druhej
strane vSak vytvdrajui potencidl na rozvoj a efektivne prevddz-
kovanie Zelezni¢nej dopravy v Slovenskej republike.

Pri formulovani zdmeru a opatreni programu revitali-
zacie bol vychodiskom stcasny nelichotivy stav vsetkych
LStatnych“ Zelezni¢nych spolo¢nosti. Zelezni¢nd doprava
sa dostala aZ na druhu kolaj a vyrazne sa uprednostnovala
ekologicky menej efektivna cestnd doprava, ¢i uzZ hromadna,
alebo individudlna, osobnd alebo ndkladnd. KedZe zdmerom
EU a aj SR je, aby bola Zelezni¢na doprava chdpand ako nos-
ny, hromadny a ekologicky spdsob dopravy, bolo potrebné
najprv pristupit k analyzovaniu stii¢asného stavu a nastave-
niu systémovych opatreni pre rozvoj Zelezni¢nej dopravy.

Vo vztahu k ZSR je nevyhnutné podotknuiit, Ze financova-
nie Zelezni¢nej infrastruktary je dlhodobo poddimenzované
a $tat si v minulosti objedndval vykony vo vztahu k rozsahu
prevadzkovania Zelezni¢nej infrastruktiry (dalej ZI), ktoré
neuhradzal v plnej miere.

Skuto¢ne vynaloZzend uhrada nédkladov na prevddzku
a tdrzbu ZI nepokryva tplne rozdiel medzi prijmami a ekono-
micky oprdvnenymi nédkladmi (dalej EON) ZSR, ¢o je vyznam-
nou pri¢inou vzrastajicej zadlZenosti manaZzéra infrastruktary.

Préave tieto zavidzky by mal $tat uhradit ZSR v zmysle schva-
leného uznesenia k programu revitalizdcie, nielen za minulé
obdobia, ale zabezpecenim zvys$enia bezného transferu (tihra-
da fixnych EON - v zmysle Zmluvy o prevadzkovani Zeleznic-
nej infrastruktiry) z RVS aj pre budice obdobia. Dévodom
pre navysenie bezného transferu je zabezpecenie zdkonnych
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ustanoven{ a dodrZiavanie principu thrady fixnych EON vlast-
nikom infrastrukttry (Stat) v stilade so zdkonom ¢. 513/2009
Z.z. o0 drdhach. Predmetny zdkon definuje novy model spoplat-
Hovania ZI na baze separdtnych tihrad fixnych a variabilnych
ndkladov. Variabilné ndklady manazéra infrastruktiry (ZSR)
st ndklady, na ktoré sa vztahuje ur¢ovanie tihrad za pouZiva-
nie ZI regula¢nym orgdnom, a st hradené cez poplatok zo stra-
ny Zelezni¢nych podnikov. Prave tento pristup ma zabezpecit,
aby poplatok motivoval Zelezni¢né podniky k intenzivnejSiemu
vyuZivaniu ZI. Na uvedenom principe st nasledne postavené
niektoré z revitaliza¢nych opatreni programu.

Zvysenie vyuzitia Zeleznicnej dopravy

Samotny program revitalizdcie Zeleznic si revitaliza¢nymi
opatreniami kladie za tlohu odstrdnit hlavné pri¢iny nizkeho
vyuZitia Zelezni¢nej dopravy spocivajice v jej vysokej financ-
nej ndro¢nosti, neakceptovatelnej v jej sicasnej trovni pre $tat-
ny rozpocet - vysoky rozsah vykonov objedndvanych, avsak
neuhrddzanych $titom - a v kumulativhom dlhu, tvorenom
$§tadtom uznanymi, ale neuhradenymi pohladdvkami ZSR.

Dalsou pri¢inou nizkeho vyuzitia ZD bola dlhodobo neti-
merne vysokd uroven statom regulovaného poplatku za do-
pravnii cestu, nie prave vyhovujtci stav ZI (spésobeny prave
finanénym poddimenzovanim) a napriklad aj rokmi neriese-
ny stav. V pripade ZSR dovody spoéivali v pridelovani finan¢-
nych prostriedkov na vykupy nehnutelného majetku pre uz
existujice Zelezni¢né trate a objekty, ako aj v nedorieseni
problému zodpovednosti za udrZiavanie pohotovostnych ne-
hodovych pomocnych prostriedkov a pod... Na zdklade uve-
denych skutoénosti boli vytvorené hlavné zdsady programu
revitalizdcie.

*

* *
X4 %

/7
L X4

Stat ako vlastnik

Prvym a zdkladnym strategickym rozhodnutim, od ktoré-
ho sa odvijaju vsetky dalsie rev1ta11zaéne kroky, je deﬁnova-

~

nie vztahu $tatu ako vlastnika
Tento princip vo vztahu k
v platnosti koncepcia uplného vlastnictva infrastruktiry
v rukdch $tatu, spravidla prostrednictvom ZSR.
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Len v pripade tych trati, kde sa preukdZe nedostato¢ny po-
tencidl, tak v oblasti osobnej, ako i ndkladnej Zelezni¢nej do-
pravy, a kde sa nepodari zabezpecit ich dalsie prevddzkovanie
na zdklade ndjomného vztahu (bez zmeny vlastnictva), mozno
uvazovat o ndjme VUC alebo inym subjektom v stilade so zdko-
nom ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach.

Vychédzajuc z hlavnych zdsad programu revitalizécie, boli
opatrenia programu rozdelené na ,okamzité a kratkodobé ra-
cionaliza¢né opatrenia v Zelezni¢nych spolo¢nostiach a opat-
renia $tatu vo vztahu k Zelezni¢énym spolo¢nostiam“ a ,,kon-
cepéné strategické opatrenia pre stabilizdciu Zelezni¢ného
sektora“.

Okamzité opatrenia

Budu spocivat v racionalizdcii vnutornych procesov v Ze-
lezni¢nych spolo¢nostiach, kde je mozZné potencidlne tspory
vydavkov dosahovat v oblasti verejného obstardvania, pre-
hodnotenim existujucich outsourcingov, redukciou osobnych
nékladov, predov$etkym v riadeni a sprave Zelezni¢nych spo-
lo¢nosti a v prevddzkovej sfére, v nadvdznosti na konkrétne ra-
cionaliza¢né opatrenia, ale aj reviziou investi¢nych programov
Zelezni¢nych spolo¢nosti.

V materidli sa prihliada, aby prijaté rieSenia neohrozili
stabilitu Zelezni¢nej dopravy a drdh. V tejto etape opatreni
budi uplatiiované zdsady, Ze redukcia rozsahu Zeleznic-
nej siete bude spocivat v zastaveni prevadzky a ukonceni
udrzby len na tych tratiach, kde je aj bez zloZitych analyz
jasné, Ze ide o spojenia s nulovymi alebo dlhodobo nizky-
mi vykonmi v osobnej i ndkladnej doprave, ktoré zjavne
nemajui rozvojovy potencidl a ktorych zruSenie nenarusi or-
ganicky charakter Zeleznic¢nej siete, pricom redukcia rozsa-
hu poskytovanych dopravnych sluzieb sa v zdsade vykonéa
len v pripadoch nizkeho obsadenia konkrétnych vlakovych
spojeni a iba tam, kde nie je Zelezni¢nd doprava jedinou
alternativou.

OkamZité opatrenia zo strany $titu vo vztahu k Zeleznic-
nym spolo¢nostiam vychddzaji z prisposobenia objemu ob-
jedndvanych vykonov finanénym moZnostiam $titu, z uznania
ého dlhu statu, v stlade s jeho
lizaciou stiboru socidlnych
opatren{ vo vztahu k optimalizacii zamestnanosti v Zeleznic-
nych spolo¢nostiach.

REVITALIZACIA

Koncepcné opatrenia

Okrem okamZitych opatreni definuje program revitalizécie
koncep¢né strategické opatrenia pre stabilizaciu Zelezni¢né-
ho sektora, kde je podstatou a zdkladnym principom stabili-
zdcie Zelezni¢ného sektora v budtcnosti pouZitie vSetkych do-
stupnych motiva¢nych ndstrojov na presun vykonov z cestnej
dopravy na dopravu Zelezni¢nu.

Program revitalizdcie definuje koncep¢né strategické opatre-
nia aj vo vztahu k ZSR st zamerané v prvom rade na zniZovanie
nédkladovosti manazéra infrastruktuiry, napr. pri obstardvani tova-
rov a sluzieb, sluzieb z externého prostredia, a to aj moznostou ich
interného vykondvania, racionalizovanim organizac¢nej struktdry
a optimalizdciou zamestnanosti na ZSR. Zaroveii definuje poten-
cidlne rozvojové opatrenia vo vztahu k optimalizécii ¢innosti VOJ
a poskytovanie ich produktov smerom pre potreby hlavnej ¢in-
nosti, opatrenia vo vztahu k reinzinieringu procesov ITC alebo
potencidlne opatrenia vo vztahu k novému pristupu k ponuke slu-
Zieb posunu a technickej kanceldrie, pripadne realizdcii opatreni
v oblasti riadenia l'udskych zdrojov bez dopadu na zamestnanost.

V pripade Zelezni¢nych trat{ existuje v budtcnosti alterna-
tiva, pri ktorej na zdklade analyzy, porovnania s alternativou
vykonov s inym druhom dopravy, potencidlu a skuto¢ne reali-
zovanych vykonov je mozné pristtpit k prehodnoteniu rozsahu
prevadzkovania ZI za dodrzania podmienok, ktoré program re-
vitalizécie stanovuje. Zaroven vSak program revitalizcie urcu-
je moznosti pre dalsi rozvoj v pripade trati, kde je potencidl na
realizovanie vykonov vo zvy$enom objeme, resp. na pripadné
zvy$ovanie rychlosti a dal$ich parametrov trati, ktoré boli v tie-
ni modernizdacie Zelezni¢ného koridoru zanedbévané.

>

X/ R/
A X4 A X4

R/
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Zvysenie trzieb a cash flow

Vo vztahu k ZSR definuje program revitaliz4cie opatrenia,
ktorych realizacia by mala viest k zvySeniu trzieb a cash flow.
Medzi takéto opatrenia patri otvorenie infrastruktiry ZSR
modernym trakénym vozidldm nevyhnutnou urychlenou vy-
menou kolajovych obvodov 25 Hz za pocitacde naprav. Dal$im
opatrenim je déraznejSie vymahanie nedoplatkov za pouZitie
Z1 v stlade s uzatvorenymi zmluvami o pristupe na Zelezni¢-
nu infrastruktiru s dopravcami, presunutie casti investicii do
modernizdcie jestvujicich Zelezni¢nych stanic, do budovania
novych zelezni¢nych zastdvok a pod.
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Vsetky opatrenia, ktoré program revitalizdcie definuje vo
vztahu k ZSR, st nastavené tak, aby v roku 2013 spolo¢nost
v nadvdznosti na dalSie opatrenia zo strany statu hospoddri-
la vyrovnane.

Ku koncepénym strategickym opatreniam pre stabilizaciu Ze-
lezni¢ného sektora je nevyhnutné priradit aj opatrenia, ktoré je
povinné v zmysle revitalizdcie plnit §tat, ¢i uz ide o opatrenia fi-
nancné, legislativne, alebo organiza¢né. Realizdciou uvedenych
opatreni sa predpokladd ozdravenie Zelezni¢nych spolo¢nosti,
vyrovnanie pohladdvok medzi Zelezni¢nymi spolo¢nostami
a $tdtom a optimalizdcia nastavenia sektora Zelezni¢nej dopravy.

Hlavnym vystupom programu Revitalizdcia Zelezni¢nych
spolo¢nosti vo vztahu k ZSR je prijatie opatreni definovanych
v schvdlenom uzneseni vlddy SR ¢. 188/2011 k programu revi-
talizdcie Zeleznic¢nych spolocnosti.

Na zédklade predmetného uznesenia a vo vztahu k ZSR
ukladd vlada ministrovi DVRR SR zabezpecit vysporiada-
nie majetku potrebného pre ¢innost ZSR este pred kone¢nym
vstupom strategického investora do ZSSK CARGO, vypracovat
legislativny zdmer ndvrhu zdkona, ktory umozni prechod vlast-
nictva pozemkov, na ktorych st postavené stavby Zeleznic, do
majetku v sprave ZSR a predloZif na rokovanie vlady finan¢né
plany vratane investi¢nych planov ZSR.

Zéaroven na zdklade predmetného uznesenia a vo vztahu
k ZSR uklad4 vldda ministrovi DVRR a ministrovi financii fi-
nancéne vyrovnat zostatok nekrytych strat ZSR, ktoré vznikli zo
Zmluvy o prevddzkovani drdh na roky 2004 - 2009, vyrovnat ne-
krytu stratu ZSR vzniknutu pri prevddzkovani drah v roku 2010,
ktord bude urcend Protokolom o vyhodnoteni plnenia Zmluvy
o prevadzkovani drdh za rok 2010 medzi MDVRR SR a ZSR.

K povinnostiam pre oboch uvedenych ministrov dalej
patri tdloha zabezpecit zvys$enie bezného transferu (iihrada
fixnych EON) zo Zmluvy o prevddzkovani Zelezni¢nej infras-
truktdry na roky 2011 - 2013 v roku 2011 o 80 mil. €, v roku
2012 o 110 mil. € a v roku 2013 o 140 mil. € oproti rozpoctu
verejnej spravy na rok 2011.

Dosledné naplnenie navrhovanych rieseni dokdzZe dosiahnut
zelany stav v priebehu troch rokov. Po uzavreti tohto obdobia
budt Zelezni¢né spolo¢nosti pri nastaveni zdkaznickej orientécie
schopné dosahovat vyrovnané hospodarenie. Realizdcia krokov
v oblasti persondlnej politiky, pri zachovani navrhovanych riese-
ni, pritom bude formovat novt kultdru v pristupe voci zamest-
nancom a do budtcnosti zvysi atraktivitu prace na Zelezniciach.

Spracovatel: Odbor 150
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Proces znizovania zamestnanosti

Projekt revitalizdcie Zelezni¢ného sektora zahrnuje
v ramci rieSenia ndkladovych oblasti aj oblast osobnych nd-
kladov, ktord tizko suvisi s rieSenim zamestnanosti. Z tohto
doévodu bude nevyhnutné dosiahnut sporu aj zniZovanim
poctu zamestnancov. Cely proces zniZovania zamestnan-
cov sa zacal uz v decembri 2010 a bude prebiehat v kalen-
darnom roku 2011 a 2012. Rozdiel medzi evidovanym po¢-
tom zamestnancov k 30. 11. 2010 a k 1. 3. 2011 predstavuje
zniZenie poctu o 482 zamestnancov.

Do konca roku 2011 by celkové zniZenie poc¢tu zamest-
nancov malo byt 1700. Vnutorné organizacné jednotky ZSR
v rdmci hromadného preptistania uvoltiuji zamestnancov
podla nastaveného harmonogramu, ktory je pripraveny v su-
lade so Zdkonnikom prace a platnou Kolektivnou zmluvou
7SR, tak, aby doslo k ukon¢eniu pracovného pomeru dohodou
alebo vypovedou po splneni si zdkladnych povinnosti infor-
movania a prerokovania nielen zdstupcov zamestnancov, ale
aj prislusnych tradov préce.

Zamestnanost ovplyvni aj nové
organizacne usporladanle SterCh
najvacsich VOJ

Pripravovand organiza¢nd zmena, tykajica sa usporiada-
nia organiza¢nych zloziek zabezpecujicich riadenie Zelez-
ni¢nej dopravy a idrzbu Zelezni¢nej infrastruktiry, by mala
byt realizovana v najbliz§ich mesiacoch, s tym, Ze samotné
rozhodnutie generédlneho riaditela ZSR o organizac¢nej zmene,
ktorej vysledkom bude nové usporiadanie Styroch najvacsich
VOJ, by malo byt prijaté za¢iatkom mesiaca médj 2011. Nésled-
ne oblastné riaditel'stvd a regiondlne riaditel'stva tudrzby Zelez-
ni¢nej infrastruktary prostrednictvom svojich zamestnancov
na tseku 'udskych zdrojov pripravia podklady nevyhnutné na
dodrzanie ustanoveni § 73 Zdkonnika préce - t. j. hromadné-
ho preptistania. Po prerokovani{ s odborovymi organizdciami
a predloZeni informécie prislusnym tradom prace zac¢ne ply-
nit jednomesacénd lehota, po jej uplynuti moéze zamestnévatel
zacat prvé pohovory. V rdmci pohovorov so zamestnancami
budi navrhnuté skonc¢enia pracovného pomeru dohodou.

Na zdklade vysledkov kolektivneho vyjedndvania bude
zamestnancom, ktori sa rozhodnui skoncit pracovny pomer
dohodou, vyplatené odstupné v zmysle bodu 23 platnej Ko-
lektivnej zmluvy ZSR. V pripade, Ze zamestnanec s takymto
ndvrhom zamestndvatela nebude suhlasit, musi zamestndva-
tel' pristipit ku skonceniu pracovného pomeru vypovedou.
V tomto pripade zamestnancovi bude plyniit vypovednd doba,
vys$ka odstupného vSak bude vyplatend len v rozsahu stanove-
nom Zakonnikom préce.

Spracovatel: Odbor 510
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SPRAVODAJSTVO

Vo Vrutkach o prepustani posunovacov

S nevolou a rozhorcenim prijali zamestnanci

posunu v Zeleznicnej stanici Vrutky spravu o tom, ze

v najblizsich mesiacoch pridu o pracu. Dovodom nie je
prepustanie kvoli medializovanej restrukturalizacii,
ale pre pozastavenie objednavok vykonu posunu zo

strany ZSSK CARGO od tohtoro¢ného maja.

Vrl’ltocki posunovaci zo ZSR a ich ¢in-
nost sa bez objedndvok od néklad-
ného prepravcu stavaji zbytocnymi. Aj
preto sa zaciatkom februdra uskutoc-
nilo stretnutie zamestnancov s mana-
zérmi obidvoch firiem. Stretnutia s 11
posunova¢mi, 5 vedicimi posunu a od-
bordrmi sa za ZSR zucdastnili Ing. Mi-
lan Soldrik, riaditel OR Trnava, ZSSK
CARGO zastupoval Ing. Jozef Virba,
riaditel' iseku prevddzky, prisli aj Mgr.
Franti$ek Petroci za OZZ a personalisti
z0 ZSSK CARGO.

Jozef Virba zamestnancom vysvet-

ste mali prdcu, -

lil, preco objedndvky na ¢innost
posunu musia pozastavit, a vy-
svetlil aj to, Ze toto rozhodnu-
tie je pre nich nevyhnutné a je
sicastou zniZovania nékladov.
Riaditel OR Trnava pritomnym
zdroven objasnil, Ze ddvanie vy-
povedi nie je prijemné ani pre
jednu stranu. - Je ndm to vel'mi
Iito, vieme, Ze mate rodiny, ale
verte, Ze sa snaZime ndjst riesenia, aby
povedal Milan Soldrik,
riaditel OR Trnava. Posunova¢om uz boli
pontikané prdce v externom prostredi

Komunikacia je ddlezita, aj ked'ide o prepistanie a zme-
ny vo firme. Potvrdilo sa to aj na stretnuti zastupcov ZSR
a ZSSK CARGO s vrutockymi posunovacmi.

v regiéne i mimo neho, ktoré sprostred-
kuju Zelezni¢ni personalisti v spolupraci
s Uradom préce Zilina. ) )

lvana KAPRALIKOVA

Unikatna vystava vlacikov
v Nitre

traktivnu a zé-

rovel na Slo-
vensku jedine¢nu
vystavu modelovej
Zeleznice mohli vi-
diet od 20. do 27
februdra navstevni-
ci nitrianskej Galé-
rie Mlyny. Podla jej
manazéra Dezide-
ra Meszédrosa boli
inSpirdciou najma
spomienky na malé
vla¢iky z detskych
Cias, ktoré aj dnes dokdzu zaujat celé rodiny. Na styroch miestach
a celkovej rozlohe 800 metrov stvorcovych bolo poskladanych
viacero kolajisk zo Slovenska aj Madarska, na ktorych jazdili
Zelezni¢né stipravy roznych vel'kosti. Navstevnici sledovali do-
pravu na hlavnych, ale aj vedlajsich, prevazne jednokolajnych,
tratiach, obdivovali nielen tizkorozchodné priemyselné Zelez-
nice, elektrickovu traft, ale dokonca aj pohybujtce sa auticka.
Anal6gové a digitalne systémy riadenia denne obsluhovalo aj
40 Tudi. Obrovsky zdujem o malé vlaciky, ktorych predlohy
ludia  mnohokrét
vidia aj pocas den-
nodenného cesto-
vania do $koly ¢i za-
mestnania, potvrdil
predpoklady mimo-
riadneho tspechu
vystavy.  Vedenie
Galérie Mlyny uz
dnes modZe premys-
lat nad opdtovnym
zorganizovanim tej-
to unikdtnej akcie.

Krase Zzelezni¢cnych modelov neodolali ani
Jozef Valach z Prievidze a Rébert Link z Ko-
sic, aj ked'dnes to veru nie je lacny $pas.

0 Zelezni¢nu prevadzku, takmer na nerozo-
znanie od tej skutocnej, bol velky zaujem.

(balky)
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Druhykrat o zeleznicnych
nehodach na Slovensku

djakZiva maju Zelezni¢né nehody z pochopitelnych pri¢in

status ¢ohosi nechceného a negativneho, ale o to viac pri-
tazlivého pre ,,bombastické“ novindrske reportdZe. O tom, Ze
za pozadim povrchnych senzdcii sa skryvaji najmd osudy fudi,
blizsie hovori uz druhd publikdcia s ndzvom Zelezni¢né neho-
dy na Slovensku od Jozefa Gulika ml. Autor vyrastal priamo na
stanici v Zelezniciarskej rodine a pdsobil aj v naSej redakcii.
Dobre teda vie, Ze Zeleznica nie je systémom ,bez duse”, preto
sa v knihe venuje predovsetkym pribehom ludi a najma faktu,
Ze nikto z nds nie je neomylny. Na 250 strandch opisuje 55 Ze-
lezni¢nych nehdd a mimoriadnosti, dramatickost pribehov do-
kumentuju aj archivne fotografie. Ziskavanie informdcif pripo-
minalo detektivne patranie a za dielom, ktoré vznikalo od roku
2007 kratko po dokonceni prvej knihy, je potrebné vidief najma

mnozstvo hodin

a dnf presedenych
medzi kopami sta- NEHODY, ;
INAYSL'OVENS KU

rych spisov. Naj-
cennejsie st ale
materidly,  ktoré
poskytli  priamo
pozostali, najviac
dotknuti tragédia-
mi, s tizbou, aby
sa aj po desatro-
¢iach na tieto uda-
losti  nezabudlo.
Publikdciu s pri-
behmi, ktoré sa
odohrévali priamo
na kolajniciach,
moZete ziskat
prostrednictvom
e-shopu na inter-
netovej  strdnke

www.vlaky.net.

(balky)
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Z HISTORIE ZELEZNIC

ROZSR

Pociatky vzniku zeleznicnych

Vystavba Zeleznic sa na Uzemi Slovenska zacala pred

viac nez 160 rokmi. Odvtedy sa Zeleznic¢na siet postupne
rozrastala a v sucasnosti ju tvori priblizne 3 600 km trati.
A kazda z nich ma svoju historiu. Malokto si vsak
uvedomuje, ze vznik historie tej-ktorej trate je

spojeny nielen s datumom otvorenia prevadzky Ci jej
prevadzkovanim. Prave naopak, histdria sa zacina pisat uz
od vzniku samotného zameru ¢i myslienky spojit urcené
miesta zeleznicnou tratou. Vtedy prichadzali na svet aj
prvé mapy a plany zakreslujuce zeleznic¢né trate.
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Situacny plan Zeleznicnej stanice Zlatovce v mierke 1:2880 z roku 1867, vypracovany pre potreby

vystavby Povazskej zeleznice.

historickom ponimani preslo vytvé-
ranie Zelezni¢nych mdp a planov roz-
nymi vyvojovymi $tddiami. D6vodom na
zmeny boli najcastej$ie nové poznatky zo
samotnej vystavby Zeleznic, novych kon-
$trukénych rieSeni, vyndlezov, novych
metdd v kartografii, topografii a samozrej-
me meniace sa legislativne normy a zdko-
ny. Dnes sa mdZeme na staré mapy a plany,
ktoré boli zhotovené pre potreby Zeleznic,
pozerat ako na urcity zdroj historického
poznania. Ich precizne ru¢né vyhotovenie
ndm mnohokrdt pribliZuje intravildn ale-
bo extravildn v tom najvernej$om obraze.
Netreba v$ak zabtdat ani na fakt, Ze mapy
a plany vypovedajt aj o ich zhotovitefoch
a samotnych zaddvateloch projektov trati,
ktorymi boli sikromné ¢i $tatne Zeleznic-
né spoloc¢nosti, podniky a mnohé iné or-
ganizdcie.

Mapy boli pre stavbu trati
nevyhnutné...

Z histérie vieme, Ze za vystavbou pr-
vych Zeleznic boli politické, hospodarske,
ale aj vojenské ciele. Samotny vyvoj do-
pravnej politiky v prvej polovici 19. storo-
¢ia v Uhorsku oproti Predlitavsku zaosta-
val. Z1é spojenie, najmd banskych oblasti

ZELEZNICNY SEMAFOR 3/2011

na tizemi Slovenska, s Budapestou prindti-
lo panovnika zacat proces riadenej vystav-
by ciest a Zeleznic. Prvym krokom bolo
vydanie zdkona ¢. XXV/1836. Ten udéaval
13 vyznamnych smerov vedenia cestnej
a Zelezni¢nej siete v Uhorsku. LenZe pretr-
vavajlca z14 finan¢nd situdcia Habsburskej
riSe a slabd technickd zédkladna oddialili
vystavbu dopravnych spojeni. Jej oZivenie
prinieslo aZ rakisko-uhorské vyrovnanie.
Vtedy na podnet Uhorského parlamentu
vypracoval —minister .
Imre Miké ndvrh na ' b
vystavbu uhorskej Ze-
lezni¢nej siete, ktory |* !
bol schvéleny v roku =. = 1'_,
1868. Siet, ktord bola -
budovand sikromny- c

mi konzorciami a §té-
tom, postupne nabera-
la na svojej velkosti.
V takychto podmien-

-.
clisctoli epr

Situaény pozemkovy
plan Zeleznicnej stanice
Chynorany v mierke

1:2880 z 27. jina 1909, L II .—}

zhotoveny pre potreby
miestnej Zeleznice
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kachsa do roku 1918 postavilo takmer 85
percent Zelezni¢nej siete jestvujlcej na
dne$nom tizemi Slovenska.

Pre stavbu tratf a moznosti ich traso-
vania bolo nevyhnutné vypracovat mapy
a plany. Tie boli potrebné ako pre stavite-
Tov, tak aj pre schvalovatelov danych pro-
jektov trati.

Zelezni¢né mapy Cerpali z vojenského
mapovania

Zelezni¢né mapy a plany boli naj¢as-
tejsie zhotovené na zdklade mép z vojen-
ského mapovania. Druhé vojenské ma-
povanie prebiehalo v obdobi rokov 1806
- 1869. Trvalo vsak prili§ dlho. Preto si
museli Zelezni¢ni projektanti v miestach,
kde este neprebehlo, zhotovit svoje vlast-
né mapy. Preto napriklad pred vystavbou
prvej konskej Zeleznice Bratislavsko-tr-
navskou zelezniénou spolo¢nostou bolo
nutné trasu kartograficky spracovat a za-
kreslit. Do takto vypracovanych podkla-
dov mohli projektanti ndsledne zakreslo-
vat pripadné varianty vedenia Zeleznice.
Pri budovani Zelezni¢nej siete na tizemi
Slovenska prevddzali vystavbu jednotli-
vych trati rd6zne spolo¢nosti na zdklade
udelenia $titnej koncesie. Takymito spo-
lo¢nostami boli napriklad Uhorska severo-
z4padnd Zeleznica, Prva uhorsko-hali¢ska
Zeleznica, Pestiansko-lu¢enecko-bansko-
bystrickd Zeleznica, PreSovsko-tarnovska
Zeleznica, PovaZzskd Zeleznica, Gemerské
priemyselné Zeleznice, Uhorské severoza-
padnd Zeleznica, Uhorské Stdtne Zeleznice
MAV, Rakiiska spolo¢nost tatnej Zelezni-
ce StEG, Spolocnost akciondrov Kosicko-
-bohuminskej Zeleznice KBZ a podobne.
Pri miestnych Zelezniciach boli koncesie
vydavané jednotlivym firmam, ktoré dané
trate stavali. Ich ciefom bolo pripojit sa na
existujicu Zelezni¢nu siet, aby sa mohli
rychlejsie dostat na zahrani¢ny trh.

Zmena v budovani Zeleznic nasta-
la vznikom Ceskoslovenskej republiky
a $tatneho podniku CSD. Vystavba novych
trat{ bola zaddvand stikromnym staveb-

,-': : ,f Foclllefsldelt

M

®

&
Lot ST R 1,
. _:| ot : "
B el o ﬂ_i'
-_—\-; — ___:—_-:; < X

"I....—nn. Wit G
o=

:.:'.n :ala.aH;‘ma:',



ROZSR

planov a map

nym spolo¢nostiam na baze vyberovych
konan{ podfa predloZenych pontk. Dany
stav vystavby Zeleznic a s fou spojené
vyhotovenie technickej dokumentécie
pretrvalo az do roku 1948. Vtedy po hro-
madnom zndrodniovan{ zacali zabezpeco-
vat vystavbu a projektovii dokumentaciu
dopravnej infrastruktdary v CSR vyhradne
S$ttne podniky.

Zaciatky vystavby Zeleznic boli spoje-
né aj so vznikom mnohych noriem a pred-
pisov. Pre trasovanie Zeleznic bola panov-
nikom schvdlend jednotnd norma ¢. 8/XVI
z roku 1867. Norma v sebe obsahovala
presne stanovené zdsady pre projektova-
nie Zelezni¢nych trati, ich umelych stavieb
a technické normy vztahujice sa na vsetky
zariadenia sdvisiace so stavbou novej Ze-
leznice zabezpecujtcej verejnd dopravu.

Po raktsko-uhorskom vyrovnani sa
pravne zmeny dotkli aj vystavby Zelez-
nic, ¢o malo za nésledok prijatie zdkona
¢. 4973 Krélovskym uhorskym minister-
stvom verejnych prac a dopravy 20. aprila
1868. Komplexné rieSenie vystavby Ze-
leznic a stanovenie zdkladnych noriem
a predpisov bolo vydané v zdkone ¢. 19
z roku 1879. Zkon jasne stanovoval po-
stup pri predkladani Ziadosti o koncesiu
na vystavbu Zeleznice a taktieZ presne
stanovoval poZadované technické para-
metre predkladanej dokumentdcie. Preto
pri Ziadani o koncesiu na stavbu Zeleznic
bolo nutné predlozit Ministerstvu obcho-
du vypracované projekty zakreslené do
aktudlnych generdlnych mép vojenského
zemepisného tustavu, a to v pozadova-
nych mierkach 1:75000, 1:144000 alebo
1:288000. Medzi dalSie materidly, ktoré
museli byt predloZené na postdenie, pat-
rili topografické mapy v mierke 1:25000
alebo 1:28000, generdlny pozdlzny proﬁl
trate v mierke 1:100000 pre dlzku a v mier-
ke 1:20000 pre vys$ku a §pecidlny pozdizny
profil v mierke 1:10000 pre dizku a 1:1000
pre vysku. Dokumentdcia mala obsahovat
aj vypracované plany prie¢nych profilov
v pocte 1 - 2 na kilometer trate v mierke
1:2000. Pri schvdleni trasy bolo nutné vy-

pracovat aj plan
tzv. deﬁnltlvne] =l
trasy v mierke =2
1:2880 spolu so
situa¢nymi plan-
mi trate a stanic
v mierke 1:5000.

Mapy sa
schvalili az po
ministerskej
pochadzke...

Po schvdle-
ni navrhovanej
trasy sa vykona-
vala politicka po-
chodzka s ucas-
tou predstavitefov ministerstva obchodu,
ministra vojny, prislusnej mestskej spravy,
vsetkych dotknutych strdn a navrhovate-
lov trasy. Presné vedenie Zeleznice bolo
odsthlasené az po prejdeni si celej navr-
hovanej trasy a po vyvlastneni patri¢nych
pozemkov pod budicou Zeleznicou. Né-
sledne bol Ziadatel o koncesiu povinny vy-
pracovat a predloZit pozemKkovy pldn par-
ciel v mierke 1:1000. Forma zakreslovania
Zelezni¢nej trasy v pldnoch a mapéch bola
tieZ stanovend normami. Tie prikazova-
li zakreslovat Zelezni¢nu trat z pdvodnej
dvojitej ¢iary na jednu linku. T4 bola fa-
rebne oznacend ako ZIt4 pri vedeni trate po
rovine, ¢ervend v zdreze, alebo ak je nad
povrchom alebo na ndsype. Jestvujicu
Zeleznicu bolo stanovené zakreslovat Cier-
nou farbou. Takymto stanovenim noriem
a predpisov vznikali prvé Zelezni¢né plany
a mapy. Dané mapy a plany boli zvdc¢sa vy-
hotovované projektovymi kanceldriami na
zédklade poziadavky koncesiondra. Kratko
po zavedeni zdkona ¢. 19 boli pre miestne
Zeleznice a ich vystavbu zdkonom ¢. XXXI
z roku 1880 prijaté normy, ktoré znizili né-
roky na trasovanie Zeleznic, vdaka ¢omu
bolo moZné zniZit aj investicné ndklady
pri samotnej vystavbe. Dany zdkon bol
11. marca 1886 novelizovany pod ndzvom
Zakon o projektovani a stavbe Zeleznic pa-
rou hnanych ¢. 40003-
-1885 zbierky uhorskych
nariadeni ¢. LV/1886.

Pri vystavbe Zelez-
nic po raktsko-uhor-
skom vyrovnani sa
projektovanie Zeleznic
a ich stavieb ustdlilo

v podobe typizovanych
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vzorov. Tym vznikla
pre jednotlivé Zeleznic-
né spolo¢nosti takzvana
Podrobny navrh

premiestnenia
Zeleznicnej stanice

Trencin, zhotoveny

v mierke 1:1000

a schvaleny komisiou
v roku 1938.

Z HISTORIE ZELEZNIC

Podrobny navrh vedenia trate B. Bystrica - Diviaky s odbockou do stani-
ce Horna Stubna, schvaleny 23. januara 1937 a zakresleny do topografickej
mapy v mierke 1:25000.

typizovand dokumentdcia, v praxi pre-
mietnutd vo vystavbe rovnakych mostov,
tunelov, profilov trate, priepustov, rovna-
kych hradiel, stavadiel, architekttry fasad
stanic a podobne. Stanovili sa tym akési
normativy ako pre technickd dokumen-
tdciu, tak aj pre trasovanie a samotnu vy-
stavbu Zeleznice. Findlnym efektom bolo
znizZenie financii vynaloZenych na nové
rieSenie jednotlivych projektov a stavieb.
Ndésledne si kazd4d koncesiondrska spo-
lo¢nost uré¢ila v rdmci moZnej legislativy
vlastné normy a pldny a s nimi aj svoj cha-
rakteristicky Zelezni¢ny sloh.

Dnesné mapy maju digitalne
a satelitné zaznamy

Zasadné zmeny v projektovani Ze-
leznic sa neudiali ani po vzniku Cesko-
slovenskej republiky. Vznikom podniku
CSD sa na zdklade ¢lanku ¢. 11 z 28. 10.
1918 nastavila koreldcia pravnych noriem
z rakusko-uhorskej monarchie, ¢o sa do-
tklo aj projektovania a vystavby Zeleznic
v podobe prebratia spominaného zdkona
¢. 19. V tej dobe bol dany zdkon brany ako
najprepracovanejs$i materidl a jeho akcep-
tovanim bol poloZeny zdkladny kamen
urcujuci zdsady pre projektovanie a vy-
stavbu Zeleznic v novej Ceskoslovenskej
republike. Kone¢nt prdvnu unifikéciu zZe-
lezni¢nych zdkonov a s fou aj stanovenie
predpisov pre vystavbu Zeleznic prinieslo
schvdlenie zdkona ¢. 86/1937 zndmeho
tieZ ako Zdkon o drdhach.

Vyhotovenie Zelezni¢nych pldnov
a mép preslo dlhou cestou naviazanou na
technicky pokrok plynici s dobou, o ¢om
sved¢i aj dneSné spracovanie pldnov a map
pomocou digitdlnych technolégif a satelit-
nych zdberov. Hodnota dodnes uchovanej
dokumentécie z minulosti je v$ak z pohla-
du vypovednej hodnoty vysokd. Okrem
samotnej historickej hodnoty jestvujtce-
ho materidlu ndm moéZe mnohokrat po-
slizit aj ako zdroj informdcif pri pravnych
sporoch ¢i spdtnej lokalizacii hladanych
stavieb a inZinierskych sieti.

Bc. Peter KALLO, foto : MDC
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NA ODBORNU TEMU

JIVP radi

Velakrat sa stretdvame s ludmi,
ktorych ¢innost nie je viditelna, ale
svojim vyznamom je pre bezpeénost
a plynulost prevadzky nenahraditelna.
Predpis ZSR Z3 ich pracovnu ¢innost
pozna pod nazvom kontrolér trate,
ludovo mu hovorime ,,pochddzkar”.
Je pravdou, Ze modernizaciou trati
sa znizuje i poCet prevadzkovych
zamestnancov, ktori tuto ¢innost
vykonavaju, pretozZe technika
zabezpedi zistenie, pripadne
diagnostiku chyb. Ale su situacie,
ked technika ,,nema oéi“, a vtedy
nastupuje clovek.

dto ¢innost, ktori zamestnanec vy-

konéava v prevddzkovom priestore, sa
v zmysle predpisu Bzl ¢l. 157 oznacuje
ako kontrolnd ¢innost. Za kontrolnu ¢in-
nost je povazovand vizudlna kontrolnd
¢innost, nie manudlna: napr. meranie
rozchodu je uz ¢innostou manudlnou
(prevadzkovou), aj keby islo len o kon-
trolné meranie. Ked zamestnanec vy-
kondva napr. pritahovanie kolajnicovej

N

ROZSR

Zmena kontrolnej cinnosti
na cinnost prevadzkovu

Komentar k ¢lankom 157, 176 - 178, 181 predpisu ZSR BZ1
Bezpeénost zamestnancov v podmienkach ZSR

spojky, taktieZ uZ nevykonava kontrolnt
¢innost, ale ide uz o ¢innost prevadzko-
vi.

V momente, ked kontrolér trate ma
moznost pri kontrole vykonat opravu,
pre rozsah ktorej ma k dispozicii ochran-
né pomocky i pracovné ndstroje, jeho
kontrolnd ¢innost sa meni na prevadz-
kovd. V tom okamihu sa stdva osamelym
pracovnikom v PMO a z toho mu vyply-
vaju i povinnosti podla predpisu Bzl ¢l.
176 - 178. Jednou z jeho povinnosti je
nahldsit sa i dopravnému zamestnanco-
vi oprdvnenému riadit dopravu na drdhe
(dalej len dopravny pracovnik) a vyZia-
daf si stihlas na tito pracu. V pripade, Ze
opravu vykondva na trati (vo vzdialenosti
1 000m a viac od miesta vykonu doprav-
ného pracovnika), nemusi sa v zmysle ¢l.
181 predpisu Bzl dostavit k tomuto pra-
covnikovi a odovzdat svoj bezpe¢nostny
stitok. Vtedy zaciatok, prerusenie a ko-

niec price s dopravnym pracovnikom
dohodne vhodnym dorozumievacim pro-
striedkom (napr. rozhlasom, telefénom
alebo rddiostanicou).
Jeho obsah si zapiSe do:
¢ svojho telefénneho z4pisnika doprav-
ny pracovnik,
e zadznamnika BOZP osamely pracov-
nik.

Obidvaja si musia uviest za zdpisom
vzajomne svoje mena.
Dopravny pracovnik, ihned ako povo-
11 prdcu osamelému pracovnikovi, pouZi-
je bezpe¢nostny $titok, ktorym musi byt
jeho pracovisko pre takéto pripady vyba-
vené. Je potrebné zddraznit, Ze je nepri-
pustné, aby bolo vopred vyhotovenych
viac bezpecénostnych S§titkov na meno
niekolkych zamestnancov a uloZenych
na pracovisku dopravného pracovnika.
Ing. Mariana POSEVKOVA
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ZENY na Fleznici

Vsrastajtica potreba CSD nahradit novymi pracovnymi
silami muFov odchddzajticich pracovat do tazk¢ho priemyslu
otvorila dvere moznosti, aby na Zeleznici pracovali aj 7eny.
Spociatku to boli len TahsSic administrativne prace, ale
postupom Casu sa emancipovane plne presadili v Sirokom

spektre Felezniénych profesii.

Nasledujtice opisy 7 pamdtnych knih st autentické, bez zmien

a akychkolvek tipra.

Rimavskd Sobota, 1950

Nabor 7ien k CSD, juil 1950

,Planovity rogoo ZleniCngj dopravy na Slovensku,
vyaduie tis 799Senic poctu pracovnikov, ktory 7 nedostatku
mugskych pracovnych sil budd dopliované Zenami. Preto je
nutné objavovat nové pracoviskd a nové pracovné dkony,
lde by bolo mojné 7amestnvat Jeny. U podniku CSD ako
aj v samotnej vykonnej stuzbe je dost [ahSich pomocnych slu-
ieb, ktoré moju byt pine obsadené jenami.

V rdmgi tohto proého ndboru Fien k CSD 7iskali sme
v tomto ndbore 4 Feny: 2 pre osobnit pokladiiu, jednu pre
ndkladn a jednu pre administrativnu sluzbu. Mnohé 70 Fien
prejavili a ukagali 7vySeny 7aujem o budovanic socialistickej
dopravy.”

Varin, 1950

Vsrastajtica potreba mugov Kk tazkému priemyslu, pri-
niitila i spravu CSD, aby miesta lahsic boly nahradzované
Fenami. Tdto snaha nds priviedla k prijatiu 3 Fien, na miesta
pokladnicné. Prijali sme 3 dievCatd K sluzbe osobnych po-
KladniCick. Proy raz v histrii stanice Varin sa objavili mend
pokladniCick na vyplatnych listindch, si proymi prickop-
nickami Fien v doprave: boly 7aradené ako podruiné osobné
pokladnicky. Zamestnankyniam ide ka3dy po ruke, snagime
sa im spravit stuzbu prijemnou a prajeme im hodne zdaru
v dalSom pdsobeni v CSD."

Michalovce, 1950

JRiaditelstvo KoSickej drahy vydalo rozkaz o nabore
Fenskych pracovnych sil miesto pracovnych sil na miesta
muov, ktorf mali odist do vyroby tazkého priemyslu. Nabor
prevadzal sa hned v proom Stortroku. Polet prilasiviich
Fien bolo 8, Co boli i prijaté. Zelezniénd stanica spinila pred-
pisanii k6tu 100%-ne. Okrem tychto prihlasovali sa i dalsic,

Ktoré boli potom neskorSic prelogené.”

Oravsky Podzamok, 1950

,Nakolko sa robil nabor Fien k doprave, aby sa takto
dokdzalo, 7 Kapitalistické myslenic na prdcu Fien bolo
nespravne, preto Fleznica 7acala prijimat jeny a diiom
1.1X.1950 nastupujti do sluzieb CSD M.K., na 7dcvik do nd-
Kladnej pokladne a M.Z. do osobnej pokladne.

Medzev, 1950

Y rdmci ndboru Fenskych sil pre Jeleznice bola diia 15.9.
prijata pre sluzbu pokladnicky 7amestnankyria R.T., tym sa
stay 7amestnancov stanice 7995l na 10. Po jej 7acviceni md
byt uvolneny do vyrobného priemystu terajsi pokladnik.*

1951

v ramgi naboru Fenskych sil bola dita 12.4. prijatd pre
sluzbu skladnicky A.L., menovand po jednomesacnom zdcvi-
Tl prevzala aj samostatne slugbu, ¢im sa mohol uvolnit ako
prebytocny zamestnanec - skladnik, ktory i tak bol v nemoc-
nom stave.”

19

Blhovee, 1950

Veddci  stanice
BM. mal t{. najvacsi
polet Fenskych pracov-
nych sil na trati Gemer-
ska Horka - Hajndcka.
97 nich boli po skiskach
prelogené do inych stanic
a to jedna ako osobnd
pokladnicka, jedna ako
vypravkyria a ostatné 7a
telegrafisthy.

1955 I ) )
,0d 1. jiina 1955 7ruSend bola jedna pokladnicka pre
vydaj cestovnych listkov! Pokladnitka M.H. bola prelofend
do tironskej Duibravy. Ostala len jedna pokladnicka, Ktora
od vtedy vykondva len denné smeny a to od 7. do 15. hod
a v nedelu md zakonité volno. V Case od 15. hod. do 7. hod.
rano vydava cestouné listky vypravca.”

Strba, 1950

V) 1oku 1950 sa pribrali pro¢ Zenské sily do zacviku pre
sluzbu v osobnej a ndkladnej pokladni, telegrafistky a urna-
listky. Dfia 12.91. 1950 nastdpili 2 Feny. 19. V11950 dalsic
dve. Do konca roku 7lo7ili Komercnu skiisku dve Feny s vy-
bornym vysledkom, 7 Coho 7ostala jedna hned' v Kosiciach
na UPT(utvar prepravnych tarif) ako dradnicka UPT. V roku
1951 md byt potet pracujdicich Fien 79ySeny na 10 a mui
uvolneni preiné sluzby.

Zlaté Moravce, 1952

,V ndbore Zien do dopravy sme pokracovali po cety
1ok agitalnou prdcou prostrednictyom miestnych nd-
rodnych vyborov, vyhlasovanim v miestnych rozhlasoch
a 7iskavanim Zenskych pracovnych sil u referdtov ONV(o-
Kresny ndrodny vybor), &im sme iskali dalSich 5 Fien.
Ztoho bolo pre stuzbu vlak. cestovnd urcené tri Zeny a pre
sluzbu staniéni 2 Jeny.*

PRVE ZENYV DOPRAVE
Navidy zostanti pro¢

Margecany, 1950

,Toho roku sa tic3 7acina uvddzat v 7ivot ndbor Fien do
Feleznicnej sluzby. Proé boli prijaté K cestovnej stube 11. mdja
au3 10. decembra po vykonani skiisky spdsobilosti jedna ces-
tovala ako samostatnd sprievodkyfia osobnych lakov na tra-
ti Margecany - Zvolen a Styri boli na tatranskych elektrickach.

Velkou senzdciou u stanice bola praktickd dopr. skiiska
Vpravkyne H. v mesiaci v marci a to preto, % bola prvou
¥ tiseku trate PleSivec - Lucenec, ktord sa odhodlala na stuj-
bu vypraveu vlakov. SkiiSku slojila s dobrym prospechom
a vyvratila pochybnosti jak u tunajSich zamestnancov, tak
uvlastného miestneho obyvatelstva.

Z ARCHIVU ZSR

Brestovany, 1953

Proé Feny - vpravea viakov

,Diia 6. marca 1953 urobila prakticki dopr. skiisku 1.P.
adiia 3. aprila 1953 T.S., sti to proé Zeny vypravkyne v de-
jindch stanice.”

Orechovd Potdi, 1954
,Do stavu zamestnancov ndm dosla sidrugka H.H., ako
druhd %ena 7dcvikdrka na v¥pravcu viakov.”

Prakovce, 1953

,Diia 7. jina bol od nds prelofeny vypravca B.O.
K %el. stanici MniSek n/H a na jeho miesto bola sem prelofend
vypravkyfia M.K. Bolo to vyznamné tym, % to bola prd
Jenskd vypravkyiia, ktord na tejto trati riadila dopravni
sluzbu.*

Blatnice u $v. Antoninka, 1959

,0d 1.6.1959 nastala 7ména Ve Yedent stanice a to tim,
% ndlelnik odchdsl do diichodu a stanici prebird zastupce
nddelinika, Ktery 3listavd a do Konce roku. Od 1.12. 1959
je ustanovena do funkce ndGelnika stanice soudruzka L.G.,
Kterd piichdzi posledni den v roce.

Pro¢ ocenené dokdzali, 7 Feny nezaostdvajui 7a skiisenejSmi
Kolegami

Blatnice u Sv. Antoninka, 1960

,Cely kolektiv se prihlasil do soutZe o titul Brigada so-
cialistické prdce. V pronim Ctortleti dosahla vpravdi . titulu
Nejlepsi vypravci stanic IV. tFidy, a behem roku byla vyzna-
menand odznakem Nejlepsi pracovnik dopravy.”

Kralovany, 1953

,Privykone stuzby sa 7vlast vyznamenali 7amestnanci
stanice v pripadoch prejdenia viakov pri navesti stoj do sta-
fice, kedy v proom pripade telegrafistka PY. véas upozornila
vypraveu vlakov, e mu vchddza viak, ked' on bol 7amestna-
ny pri telefonoch a na jej upozornenic urobil opatrenic, aby
amestnanci na rudni boli zobudeni a vlak zastaveny. Bolo
im vyslovené pochvalné uznanic pisomne a dany ndvrh na
pefiagitd odmenu.”
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Spravna odpoved
februarovej fotohadanky je:
Medzistani¢ny tisek
zmodernizovanej trate
Ladce - Belusa.

Vitazom sa stal a vecni
cenu ziskava: Jin BEHRO
z Lik. BlahoZeldme!

Ak pozndte spravnu
odpoved na dnesnu
fotohddanku, napiste
ndm ju a zaradime

vés do zZrebovania.

Vitaza odmenime, preto
nezabudnite v odpovedi

uviest svoje meno a adresu

O ZSR

[ERRRRRLRYLL

Vy sa pytate,
my odpovedame

Deje sa na vasom pracovisku
alebo v okoli nieco, na ¢o by
bolo dobré upozornit alebo
poukazat aj prostrednictvom
casopisu Z semafor?

Napiste ngm na adresu
redakcie Z semafor,
Stefanikova 60, Kosice
alebo zavolajte

na tel. €islo 910 - 3203,
alebo

e-mail: zsemaforfdzsr.sk

Kontakty na jednotlivych

| pracoviska. redaktorov najdete v tirdzi.
‘ [ Na otazky, ktoré sme dostali doteraz,
Dnes nasa budeme odpovedat po ziskani véetkych
. otazka znie: potrebnych vyjadreni'v niektorom
Viete, kde je to? z nasledujcich ¢isel.
R | Na anonymné otazky a nezeleznicné
T g témy nebudeme reagovat.
Dakujeme za pochopenie a teSime sa na
- vase namety, tipy ¢i fotografie.
Pomoc: matka gova
AP, NAL, | antimonit | zaklada- |$panielsky] 4 sanoval meno javor cesta tlacova leptavy ost
Nasude hovoriobzalovany: Ea, lapis, | paladia telov &len Sevéenka| (bot.) (latinsky) agﬁg‘xra kameni (nar.)
- Ano, kladal som uprostred | ©sind Rima
dialnice, ale to eSte neznamena,
Ze som bol opity! prebudo-
valo
- Ale ako mi potom vysvetlite, ze
ste sa pokusali... 3.5ast
tajnicky
zvratné ohrani¢end pozivaj
(dokongenie v tajnicke). zameno plocha tekutinu
zn. naraz, Uzemie
abtesly zrazu vCR
zn. druh mindta
Joz'ef | estezo o zazeral | kozmetiky polov. psa (skr.)
Vysoéani (expr.) stotina holandska kolotanie
hektara obj. miera (bas.)
africka Zaci
listnata antilopa nastroj
drevina i i
Ukryt vlastnila
. Karol epidémia )
starorim. (nemec.) (hist.) letecka ako
domaci —Y - spoloénost’ (bas.)
bozik orientalne borina USA g
muZ. meno (kniz.)
vojenska udrZiavanie
vnutri predajiia rovnovahy
(lek.) boh mesta recept
Eridu (skr.)
2.¢ast’ 1.€ast’
tajnicky tajnicky
makky -
tmavoder- obriadila,
veny vycistila
nerast
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SOZSR TVAR 7SR
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Milé kolegyne, kolegovia, nevahajte a prihlaste sa!
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V minulom c¢isle sme zverejnili podmienky a pravidld siitaZe, rovnako aj otdzky, na ktoré ndm posie-
late odpovede spolu s fotografiami. Sme radi, Ze prislo pomerne vela prihldsok, ale aj tipov, ¢o svedc¢t
o0 tom, Ze o sutaz je zdujem. Aj v tomto roku vsetkych siutaZiacich ¢akaju novinky a milé prekvapenia,
o ktorych budeme postupne informovat.

Ak zvazujete svoju ticast v sitaZi a neviete sa rozhodnit, zalistujte si v minulorocnych cislach
Z semaforu, kde sme jednotlivych sitaZiacich predstavovali a priniesli aj fotografie z findle. Mozno
vds ich odvaha, charizma ¢i zdZitky z findle a dal$ich stretnuti, alebo fotografie premien presvedcia.
Alebo vds presvedcia nasSi dnesni kandiddti a nabudiice to bude prdve vasa fotografia,

ktord posmeli dalsich.

] Ak mdte vo svojom pracovnom kolektive kolegyriu - Zenu, kolegu -
muZza, ktort su zaujimavi, sympaticki, mozno aj nie¢im vynimoc-
ni, taki, ktorych by ste radi videli v casopise a predstavili ich aj
ostatnym zZelezniciarom, poslite ndm
svoje tipy do redakcie.

Na veku a funkcii ne-
zdleZi, jedinou pod-
mienkou je byt za-
mestnancom ZSR.

Miroslav SURY

1. Od septembra 1995 pracujem
na Zeleznici. Zaéinal som ako
tratovy robotnik a od roku 1997
som majstrom tratového obvodu
v Stredisku zvrskového materidlu
Sered (UZI Zilina).

2. Riadim sa heslom: ¢o nechces,

_ Darina KLIMOVA
1. Na ZSR pracujem od roku 2006,

aby l'udia robili tebe, nerob ani ty
im!

3. K mojim z4dlubdm patri polovnic-

tvo, hriby, priroda a turistika.

kde som nastupila ako dozorkynia
vyhybiek, neskor ako samostatnd
sprdvna zamestnankyia na SMS

Peter MESTAN

OZT ZT Kosice - Juh, pracovisko
Moldava nad Bodvou, kde pracu-
jemiv sicasnosti.

2. Moje Zivotné krédo je: s ismevom
je Zivot krajsi.

3. Vo volnom ¢ase rada $portujem,
relaxom je pre miia jazda autom.

4. Spoznat novych Iudi a ziskat nové

1. Zelezni¢iarom som od roku 1991
a pracujem ako vypravca v Roz-
nave.

2. Prezit Zivot naplno.

3. Venujem sa rodine, $portujem
a mam rad turistiku.

4. Najviac ma ldkajui nové zdzitky,
zé&bava a priatelstva.

4. Trochu zmeny a vela zdbavy.

Podmienky

AFEr) 5.
Peter MARIENKA
.V ZSR pracujem od roku 1989.
Zacinal som vo funkcii signalis-
tu v ZST Ilava. Neskor som bol
vypravcom, systémovym $pe-
cialistom - konstruktérom GVD.
V stcasnosti pracujem vo funkcii
vediceho referenta $pecialistu
na odbore dopravy GR ZSR.
. Pred nikym sa neponiZuj a nad
nikoho sa nevyvysu;j.
. VoI'ny ¢as trdvim s rodinou. K mo-
jim zdlubdm patri $port (hlavne

skiisenosti.

1.

Monika SUFLIARSKA
Pracujem ako vlakové dispecerka
na ORD Zvolen, predtym som vy-
pravovala vlaky v Krivéani. V ZSR
som od roku 1995.

. Rads$ej budem nendvidend za to,

aka som, neZ milovana za to, akd
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Peter MATONAK

. Zelezni¢iarom som od roku 2009,

ked som nasttipil na ZPOZ, hasi¢-
sky utvar KoS$ice, kde pracujem
ako hasic.

. Rdd pomdZem, kde moZem. A naj-

vdésou odmenou je spokojnost

a pravidla
sutaze!

Tvar ZSR 2011 sa
zacala od 1. marca
a potrva do 1. augusta!

Sutaziaci sa moZu
prihldsit  prostrednic-
tvom redakcie (kon-
takty st v tirdzi). Pod-
mienkou je pracovaf
v ZSR, zaslat fotografiu
a odpovede na tieto
otazky:

1. V akej funkcii

a odkedy pracujete

v ZSR?

. Cim sa v Zivote ria-
dite? Zivotné krédo.

. Co najradsej robite
vo volnom case, aké

futbal), hubdrcenie, pocddvanie ’ tohp, komg som pon}(?hol. ' ) W
dobrej hudby. Rad si pozriem dob- bl oM . - . Mojou najvic¢sou zdlubou je ry- mate zaluby?
ry akény film ¢i komédiu. 3. Venujem sa rodine a velmi rada barcenie, mdm velmi rdd prirodu . Co otakdvate

. Je to pre miia nov4 skisenost. Co
ofakdvam? MoZno odreagovanie
sa od kazdodennych povinnosti
a starost{, nové priatel'stvd.

peciem torty na rozne prilezitosti,
rada lyZujem.

. Nové priatelstvd, stretnutie s pri-

jemnymi ludmi.

e

a zdhradkércenie.

. Clovek by mal skdi$af nepoznané.

No a toto je jedna z veci, ktord
eSte nepozndm.

od svojej ucasti
v sitazi?
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FOTO mesiaca

Zaslite do redakcie svoje fotografie

a starite sa tak autormi obdlky Z semafor.
Dnes sii autormi dvaja nasi kolegovia:
Viera ZIVCICOVA z SMU TO Trenéin,
pracovisko Nemsovd,

a Ivan HUTLAK

z Velkého Slavkova.

fvan HUTLAK
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