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AKTUALITY

Nie je ¢islo ako ¢islo

Zaujal ma ndzor jedného
vedeckého pracovnika, ktory
vysvetloval, ako mu ¢isla
komplikuju prdcu. Nie tie,
ktoré vyjadruji rozmery, ani
tie, ktoré mu urcuji terminy,
tieto ¢isla sii pre jeho prdcu
v poriadku. Najviac mu prekdZajti tie, ktorymi
md vycislit cenu projektu... Aj napriek tomu, Ze
za kazdym vyéislenim vysvetluje, Ze rozvoj nie
sti iba ¢fsla, md s ich chdpanim problémy. Co
je vsak horsie, vicsie problémy s tymito c¢islami
majii ekondmovia, ktor{ sii za financovanie
jeho vedeckej prdce zodpovedni. Zial, ak tieto
Cisla nebudii redlne, nebude projekt, nebude ani
vysledok vedeckej prdce, nebude rozvoj a nebude
treba ani tych, ktort sa zaoberajui iba ¢islami.

Pri tejto diskusii mi napadlo, Ze aj v nasej
firme sa v tomto roku azda najviac rozprdva
o ¢islach. Ci uz sii to ¢isla vyjadrujiice persondl-
ne, organizacné aj iné zmeny, alebo cisla per-
cent, alebo gj ¢isla riadkov v tabulkdch s poctom
prepustenych zamestnancov. Zaujimavé su ¢isla
v podnikatelskom pldne, este zaujimavejsie sii
tie, ktoré vyjadruju dotdcie, poZicky, ale aj tie za
Zelezni¢ni dopravnii cestu.

Vsetky tieto ¢isla vSak iba okrajovo vyjadruji
podstatu Zeleznic, ich doleZitost a vdZnost. Je
mnoZstvo ¢innosti na Zeleznici, bez ktorych
vlaky budii jazdit, aj ked sa zrusia, ich zruse-
nim sa vsak casto zmensia ¢isla ndkladov iba
v danom okamihu. Ak sa vak zamyslime, ako
je tov Zivote, a teda aj na Zeleznici, Ze vetko
je so vsetkym prepojené, tak ciselny tdaj, ktory
vyjadri hodnotu usetrenia za zrusenie ¢innosti,
sa onedlho stdva nepodstatnym, dokonca sa na
podobnii ¢innost vynaloZt casto este omnoho
viac financtii, i ked z iného vreca.
tdvala, tak uz iba jeden postreh. Ten sa tyka
poctu tratt, na ktorych sa md zrusit (kvoli
inym ¢islam) osobnd preprava. Priamo timerne
zruSeniu osobnej dopravy sa v jednej firme, ktord
tito dopravu zabezpecuje, znizia ndklady na jej
prevddzku. Tie sa vSak nezniZia v druhej firme,
aj ked po ,nerentabilnej“ trati nebude jazdit 0so-
bdk. Pravidelnd tidrzba kolaje sa bude musiet aj
tak vykondvat kvoli ndkladnému vliaku alebo as-
portt kvdli tomu, aby kolajnice, ktoré sliZili vyse
160 rokov, neskon¢ili v zberni surovin. Tiez kvoli
Ctslam. Chdpem, Ze na mnohych dotknutych
tratiach boli pocty cestujiicich nizke, ale co keby
sa zvysili ¢isla iné? Napriklad tie, ktoré by ces-
tujiicemu vycislili mnozstvo vyhod, pre ktoré by
mal cestovat vlakom. A nakoniec, ved ani ¢isla,
ktoré by mali prepravcov vrdtit na Zeleznice po
zniZent poplatkov za Zeleznicnii dopravni cestu,
nie st velmi vysoké a zrealizovalo sa to...

Verim, Ze aj napriek vsetkému sa vdm
februdrové ¢islo bude pdcit.

Dana Schwartzové

D
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Obnovenie zavazku ZSR
Europska charta bezpecnosti

Eurdpska charta bezpecnosti cestnej premavky je sucastou
akcného planu bezpecnosti na cestach, ktory v roku 2004
spustila Europska komisia s ambiciéoznym cielom znizenia
poctu smrtelnych nehdd na eurdpskych cestach.

Charta zahffia spolo¢nosti, verejné
orgdny, zdruZenia, S$koly, pois-
tovne, mestd, zvdzy, Gnie a iné subjekty,
ktoré sa svojim ¢lenstvom snaZia o spo-
lo¢ny ciel' - zniZenie nehdd na cestach.
Statistiky Eurépskej komisie ukazuju, ze
Slovensko urobilo v oblasti zniZovania
nehodovosti pozitivne pokroky. PribliZu-
je sa k eurépskemu priemeru, kedZe ne-
hody sme zniZzili o 37 percent. Zeleznice
SR vstupili do charty v roku 2007. Diia
25. janudra generdlny riaditel ZSR Vladi-
mir Cuptdk obnovil svojim podpisom zd-
vdzok ZSR na dalsie tri roky a slavnostne
prebral potvrdzujici dokument od ko-
ordindtorky Martiny Aitken a S$tdtneho
tajomnika MDVaRR SR Jdna Hudackého
(na foto v strede).

ZSR v oblasti bezpe¢nosti na Zeleznici
spolupracuju pri réznych akcidch. S part-

nermi pripravili vychovno-preventivnu
broztiru Bezpec¢nost na Zelezni¢nych
priecestiach Dédvaj pozor, neriskuj!, kto-
rd je uréend pre Siroku verejnost. ZSR si
¢lenom projektu medzindrodnej Zelez-
nicnej tnie UIC v spolupréci s eurépsky-
mi institiciami Medzindrodny deti bez-
pecnosti na Zelezni¢nych priecestiach
- ILCAD. V rdmci celosvetového tyzdia
bezpecnosti prebiehaji na Slovensku
monitorovacie akcie a kontroly dodrZia-
vania bezpe¢nosti na Zelezni¢nych prie-
cestiach. Vysledkom spoluprédce s ¢eskou
statnou inSpekciou bolo inovované DVD
s filmom, ktory zachytdva vybrané neho-
dové udalosti, popisuje mozZné situdcie,
ktoré pri prechddzani cez Zelezni¢né
priecestie moZu vzniknut, a prezentuje
pravidla cestnej premévky.

PS

Revitalizacia Zeleznic je v stadiu priprav

Vypracovanie navrhu programu revitalizacie Zeleznic, ktory ministerstvo
dopravy malo predlozit vlade SR na schvalenie do konca februara, sa oneskori.

ezort dopravy v stcasnosti rokuje o

termine predlZenia spominaného
programu s cielom, aby bol ¢o najlepsi v
prospech ozdravenia Zeleznic. Predlze-
nie pdvodného februarového terminu na
predloZenie revitaliza¢ného programu
Zeleznic vyplyva aj z terminov stretnuti
s odbordrmi, ktoré st napldnované do
konca marca.

Pripraveny materidl by sa tak mal
dostat na rokovanie vlady najskor zaciat-

kom aprila. VSetky tri Zelezni¢né spo-
lo¢nosti pripravuji ozdravné projekty.
Proces preptstania v Zelezni¢nych spo-
lo¢nostiach je podmieneny zmenami vo
veden{ jednotlivych spolo¢nosti. Predo-
vSetkym pre optimalizdciu administra-
tivnych S$truktdar Zelezni¢nych spoloc-
nosti boli definované stropy, o ktorych sa
vedu dialdgy.

(red)
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Nadalej budeme upevnovat

nasu vybornu spolupracu

Prve bilateralne rokovanie

- Som velmi rad, ze dnes moézem
v Bratislave privitat prave Vas...,
- boli prvé slova generalneho
riaditela Vladimira Luptaka, ktory
sa 3. februara stretol v ramci
bilateralnej spoluprace

s generalnym riaditelom Spravy
Zeleznicni a dopravni cesty, s.o.,
Pavlom Habartom a dalSimi
zastupcami vedenia firmy.

iefom pracovného rokovania

bolo nielen upevnenie doterajsej
vybornej vzdjomnej spoluprace, ale
aj vymena skudsenosti a poznatkov
o usporiadani zelezni¢nych systé-
mov na Slovensku a v Ceskej repub-
like. Spolu s ostatnymi manaZzérmi
ZSR spoloéne prerokovali aj témy
z oblasti cezhrani¢nej spoluprdce,
diagnostickych metéd, predpisov,
interoperability a implementécie sys-
tému ERTMS/ETCS (GSM-R) a jeho
efektivitu vo vztahu k potrebnym in-
vesticidm aj v rdmci koridoru E. Ho-
vorilo sa aj o spoluprdaci a spolo¢nej
podpore v medzindrodnych organi-
z4cidch UIC a CER.

Vladimir Luptak, generalny riaditel ZSR (vpravo),
privital v Bratislave Pavla Habartu, generalneho

PS riaditela SZDC.

Budme solidarni! Darujme 2 % zo zaplatenej dane

Opat mame prilezitost darovat sumu vyske 2 % zo zaplatenej dane.
Ak ste sa este doteraz nerozhodli, komu poukazete svoju finan¢nu
Ciastku, mozno vas presvedcia nasledujlce riadky a poukazete ich
neinvesticnému fondu Zelezniciarov SOLIDARITA.

v roku 2010 fond SOLIDARITA
poskytol pomoc 109 Zeleznicia-
rom a ich rodindm v celkovej sume
56 850,00 EUR. Z toho boli 2 podpory
venované pozostalym po zamestnan-
coch, ktori utrpeli smrtelny pracovny
uraz, 30 podpor bolo poskytnutych
pre zamestnancov a ich pozostalych
pri taZivej Zivotnej situdcii, z toho 3
mimoriadne podpory pre 3 nezao-
patrené obojstranné siroty. A nako-
niec 77 podpor ziskali Zelezniciari,
ktorych postihla ni¢ivdA povoden.
Smutnych pribehov je nepochybne
dost. Pritom kolegom v nidzi pomo-
Zeme jednoducho. Vyplnené tlacivo
VYHLASENIE o poukédzani sumy do
vysky 2% zaplatenej dane z prijmov

fyzickej osoby spolo¢ne s tlac¢ivom
POTVRDENIE O ZAPLATENI DANE
z prijmov zo zdvislej ¢innosti, ktoré
na poziadanie vyddva mzdovd uc-
taren, doru¢ime najneskér do 30.
aprila priamo prislusnému danové-
mu udradu podla trvalého bydliska.
Obidve tlacivd taktieZ moZeme za-
sielat do 25. aprila sluzobnou pos-
tou aj na adresu fondu SOLIDARITA.
Poukdzand suma ale nesmie byt niz-
§ia ako 3,32 €.

Pripominame, Ze neinvesti¢ny
fond Zelezniciarov stdle moZeme
podporit aj hodinovou mzdou. Vede-
nie fondu SOLIDARITA vopred daku-
je vSetkym, ktor{ nevdhaju pomoct
svojim kolegom Zelezni¢iarom!

AKTUALITY

'Generalny riaditel ZSR '
:podpredsedom CER

1
1
1
1Valné zhromazdenie Spolocenstva 1
, eurépskych Zeleznicnych :
1 spoloCnosti a infrastruktarnych .
1manazérov (CER) 10. februara I
jednohlasne zvolilo generalneho !
| riaditela ZSR Vladimira Luptaka do |
-funkue podpredsedu Riadiaceho
:V)'Iboru. !
1

iadiaci vybor pracuje na zdkla-,

de ro¢ného planu Spolocenstval
"a pripravuje pravidelné i mimoriadne '
.zasadnutla Valného zhromazdema,.
1 kontroluje a monitoruje jeho ¢innost'
'a nésledne informuje ¢lenov o plnem !
,strateglckych c1elov CER predstavu-
1je v Bruseli hlavny riadiaci orgdn Ze-1
'lezmcnych operétorov a zelezmcne]
1nfrastruktury eurépskych kra]m
|Rokuye predovsetkym v pohtlckych.
1 oblastiach vzfahujicich sa na Zze-!
:leznlcnu dopravu a poskytuje rady
ja odporucanla politickym c1n1telom.
1 v rdmci eurépskych institdcii. Posky-1
:tuje permanentnd platformu pre vy-!
,menu informdcii medzi Zeleznicami,
1a eur6pskymi institiciami. 1
' Medzi hlavné aktivity CER patrl'
Ipodpora rozvoja Zeleznic, klademe
1 dérazu na presun prepravy na ekolo-,
1 gicky prijatelnej$ie dopravné druhy,!
"minimalizdcia externych nékladov'
1 a zlepSovanie hospodarskych vysled-,
1kov Zeleznic, sledovanie otvorenych 1
'otdzok v dopravnom sektore, Siroké'
, spektrum oblasti od sprdvy infras-,
1truktiry cez osobnt a ndkladnu pre-1
! | pravu, vykony vo verejnom zujme, '
soc1a1ny dialég po Zivotné prostredie |
-avyskum

0 ruseni vlakov

| \ Medializované rugenie osobnej
1dopravy na mnohych tratiach
: Zeleznic je tiez v stadiu rokovani.

1
1 Pokial’ ide o plénované rusenie
vlakovych spojov, v sucasnostl'
Ipokracum rokovania so Zastupca—I
, i samosprav ZSSK uZ informovala ,
10 zruSeni vySe 70 spojov na Osmich1
:tratiach a pripravuje aj mnohé dalsie :
, Obmezenia. St vytypované spoje, kde ,
1 budd ¢asové obmedzenia. To zname-
' né, Ze nebudu jazdit kazdy den, aleiba '
cast dni. Spolu by tieto prlpravovane
.zmeny mali priniest Gsporu 1,6 mil.
1vlakokilometrov. Aj tieto opatrenia!
st stcastou pripravovaného revitali-'
| za¢ného programu Zelezni¢ného sek-
1tora. Zoznam zaniknutych spojov by
Imal byt zndmy do konca marca. !

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011
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Modernizacia pokracuje, tvar

Na modernizacii dvojkolajnej Zeleznicnej trate medzi Novym Mestom nad Vahom

a Puchovom pre tratovu rychlost 160 km/h sa v minulom roku intenzivne pracovalo.
Stavba rozsiahleho charakteru je rozdelena do Siestich stavebnych etap. Styri z nich

uz pomaly ziskavaju parametre eurdpskych koridorov, Upravou uz presli viaceré
medzistanicné Useky. Zhotovitelom prvych dvoch etap je Zdruzenie Nové Mesto - Zlatovce
2009, vedené spoloénostou OHL 7S, a.s., 4. a 5. etapu vykonava ZdruZenie ZSR - Belusa,
pod vedenim spolocnosti Strabag, s.r.o., Bratislava. Napriek narocnej vystavbe, mnozstvu
dlhotrvajucich vyluk s jednokolajnou prevadzkou, upravenymi stanicnymi aj tratovymi
zabezpecovacimi zariadeniami zvladli Zelezniciari zlozité situacie profesionalne, bez
zavaznejsich problémov.

0d Nového Mesta nad Vahom po
Trencianske Bohuslavice
1.etapa

ielen tejto etape, ale celej stavbe do-

minuje razenie tunela pod Tureckym
vrchom, o ktorom sme rozsiahlejsie pi-
sali v minuloroé¢nom decembrovom ¢is-
le. V predportdlovych oblastiach tunela
boli vykonané prace na zaloZen{ pevnej
jazdnej drdhy, ale aj na konecnej tpra-
ve Zelezni¢ného spodku a na podstatnej
Casti zvrsku. TaktieZ sa ukoncila prestav-
ba mostu cez rieku Klanec¢nicu, piatich
priepustov a rekonstrukcia Zelezni¢ného
mosta v km 101,633.

Pri severnom portali je uz riecka Bosacka
preklenuta mostnym objektom, realne kon-

tary v podobe podpier ziskava aj budtci cest-
WAELIEYA B

0d Trencianskych Bohuslavic po Zlatovce
2.etapa

minulom roku bol kompletne zrekonstruovany Zelezni¢ny zvrsok
medzi Mel¢icami a Zlatovcami. V takmer 6-kilometrovom tseku
boli zrusené 2 Zelezni¢né priecestia v obci Kostolna-Zariecie a Ada-
movské Kochanovce, vybudovali sa 3 mostné objekty, prestavanych

V stanici Trencianske Bohusla-
vice boli v decembri 2010 odo-
vzdané do predcasného uzivania
2 nové kolaje a cast vybudova-
ného nastupista pri 4. kolaji.

V obci Kostolna-Zariecie vznikol podchod pre cestujlcich

a zastavka s nastupistami a pristreskami.

| bolo 5 priepustov a 2 jestvujliice Zelezni¢né mosty.
Zrusilo sa hradlo Sihot, ktoré nahradilo automatické
hradlo, vybudovand je uz vyhybna Nivy. V roku 2011
bude pokracovat rekons$trukcia stanice Trencianske
Bohuslavice a od 14. marca za¢nti moderniza¢né prace
v trafovom useku medzi Tren¢ianskymi Bohuslavica-
mi a vyhybriou Nivy, pocas ktorych Zelezni¢na stanica
MelCice zanikne a zmenf{ sa na zastavku.
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koridoru na Povazi

0d Trencianskej Teplej po Ilavu
4.etapa

tejto etape sa ako prvd zacala moder-
nizovat Cast trate medzi Trencian-

Priecestie pri obci Priles nahradil podchod pre
pesich. Stopy po pneumatikach ale naznacuju, ze
ho vyuzivaju aj vodici motorovych vozidiel.

s
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skou Teplou a Dubnicou nad Vdhom. Od
22. februdra do 6. jula 2010 boli obno-
vené obe tratové kolaje v dlZzke 3,3 km,
namiesto dvoch duroviiovych priecesti
bol vybudovany podchod pre pesich pri

AKTUALITY

I 4

je zmenena

obci Priles, na kolaudéciu je pripraveny
aj nadjazd pri $tadiéne v Dubnici nad Va-
hom. V blizkosti obydli boli vybudované
aj protihlukové steny.

Aj priecestie pri dubnickom Stadione nahradil
cestny nadjazd. Trat je od zastavaného uUzemia
oddelena protihlukovou stenou.

Zvacsovanie polomeru povodného oblika si vyziadalo aj prestav-
bu nadjazdu Statnej cesty 1. triedy v Tuneziciach. Bliranie mostnej
konstrukcie zacalo eSte v minulom roku, 14. decembra.

0d Ilavy po Belusu
5.etapa

Této stavebnd etapa zacala pisat svoj
pribeh modernizacie od 2. augusta
2010, ked sa medzi Ladcami a BeluSou
zacalo s obnovou tratovych kolaji v pri-
bliznej dlzke 1600 metrov. Stavebné
prace boli ukoncené 2. decembra 2010
a do pred¢asného uZivania bol dany je-
den mostny objekt. Od 4. decembra 2010
zacali pripravné prdce pre modernizciu
tratového tiseku medzi stanicami Ladce
a Ilava. Od 6. decembra 2010 je v TuneZi-
ciach aktivované nové priecestie ako na-
hrada pocas prestavby nadjazdu $tatnej
cesty 1. triedy. Prdce na obnove medzi-
stani¢ného useku zacinaji 21. februdra
a nepretrzita vylukova ¢innost potrva az
do 15. novembra 2011. Od 6. jila sa k tej-
to stavbe priddva aj vymena stani¢nych
kolaji a poklddka novych vyhybiek v Ze-
lezni¢nej stanici Ladce.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

1 |

Na zastavke KoSeca vzniklo nové docasné
nastupiste. Pri povodnom uZ rastd zaklady

budiceho cestného nadjazdu.

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011
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Vitajte v zeleznicnej stanici plnej kontrastov'

Popradskej zeleznicnej stanici sme venovali priestor uz
niekolkokrat. Naposledy zaciatkom minulého roka, ked’
prace na jej rekonstrukcii vrcholili. Rekonstrukcia bola
sucastou planovanej druhej etapy. Po roku vas pozyvame
do popradskej stanice opat. Mame co porovnavat, chvalit,
ale i kritizovat. Ako hovoria domaci zelezniéiari, mame
modernu stanicu s mnozstvom novych prvkoy, ale aj
nedostatkov. Vitajte v stanici plnej kontrastov!

Vynovené skoliace priestory robia ra-
dost popradskym instruktorom, ale
aj ostatnym Zelezniciarom.

Naéimi sprievodcami po zrekonstruo-
vanej stani¢nej budove boli Ing. Ja-
roslav Benko z investorského odboru GR
ZSR a Jan Surmik, ktory zastupoval dodé-
vatela a realizatora prac Texopartner.
Vestibul, ale aj dalSie priestory pred
rokom pripominali stavenisko. Dnes je si-
tudcia tplne ind. Prvi ocividni zmenu si
vS§imnete uz na peréne pred stani¢nou ha-
lou. Nové obloZenie fasddy sa taha aZ po
postu, kde zostalo povodné. Vchadzame
do stani¢ného vestibulu. Oproti minulos-
ti pribudli k doterajsim $tyrom eskaldto-
rom dva nové, ktoré ,,znesui“ cestujicich
z odbavovacej haly na prvy perén. - Bu-
dovu sme dali po dokonceni vsetkych
stavebnych prac do uZivania v oktébri
minulého roka. Po odovzdani neboli
Ziadne nedostatky, ktoré by branili uzi-
vatelovi stavby v jej vyuZiti. Vo vestibu-
le bola namontovand aj absolitna no-
vinka, vodiace listy pre nevidiacich. Ide
o jedine¢ni vec a popradska Zelezni¢na
stanica sa tak moZe v ramci Slovenska
popysit prvenstvom, pretoZe takiito

Novy kamerovy bezpecnostny systém maju
nielen Zeleznicni policajti, ale aj v dopravnej
kancelarii. Sleduje ho i operatorka Miriam
Valencikova.

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011

pomodcku maji za-
tial len v jednom
nakupnom centre
v Bratislave, - hod-
noti stavbu Jan Sur-
mik.

To sa uZ eska-
latormi prestivame
vysSie, do sluzobnych priestorov. VSade
citif novotu. Zasadacka pripravena v kaz-
dom okamihu prijat néavstevnikov, na
drovni st i nové socidlne zariadenia. Pre-
menou presli i $koliace priestory Instititu
vzdelavania a do vynovenych priestorov
sa nastahovala i Zelezni¢nd policia. Tej
pri vykone sluzby vydatne pomdha aj
novy kamerovy systém. Pomocou 32 ka-
mier dohliadajt na bezpecnost.

Opdf sme sa vrdtili do prestupovej
haly TEZ, ktord je presnym opakom
zrekonstruovanych priestorov. - Mame
za sebou dve etapy rekonstrukcie sta-
ni¢nej budovy. Stdle difame, Ze dojde
i k tretej a ZelezniCiari i cestujuici sa
dockaji zmeny aj v tejto casti budovy.
Zmysel prdce je, ked sa dielo dokon¢i, -
hovori s nddejou Ing. Jdn Benko. Porovna-
vame rekonstruované c¢asti s tymi, ktoré
zostdvaju po starom. Kym v dolnej ¢asti
sa vdaka zmene dosiahla stabilna teplota,
na poschodi je zima, staré oknd potrebu-
jui nutne vymenu. Ze rekonstrukcia mno-
hému pomohla, potvrdzuje i fakt, Ze na
stanicu sa vrétili bezdomovci. Ich pritom-
nost vsak sposobuje, Ze cestujici kvoli
smradu a obfaZovaniu ¢akaji na vlaky
v schétranej hale TEZ-ky, kde je zima,
a neprisposobivi obcania si uzivaju teplo
a poriadok novych priestorov. Dopravny
namestnik popradskej Zelezni¢nej stani-
ce Ing. Martin Cech dodédva: - Sme spo-
kojni s tym, Ze sa po rokoch mnohych
slubov podarilo presadit a zrealizovat
asponi cast nevyhnutnych tprav. Je
véak na skodu veci, Ze sa II. etapa re-
konstrukcie napriek svojej ,,nekonec-
nosti“ nevykonala v pldnovanom a pro-
jektovanom rozsahu. Ten totiZ pévodne
pocital aj s rekonstrukciou sluzZobnych

Sucasny obraz vestibulu
popradskej stanice ma
uz moderny vzhlad.

a prevadzkovych priestorov v restaurac-
nej a administrativnej casti. Stanica je
plnd kontrastov. Mame nové kolajisko,
nastupiskd a ¢iasto¢ne obnovent budo-
vu... a vSetky tieto pozitivne veci tplne
neguje katastrofdlny stav prestupovej
haly, ktora s opravenymi ¢astami tvori
jeden nedelitelny prevadzkovy celok.
Hala TEZ je naozaj v zlom stave, ko-
vovéd konstrukcia a podhfady koroduju,
sklenené oplédstenie je netesné, zo vset-
kych stran sem nekontrolovatelne zatekd
a voda po ,naakumulovani“ v tutrobdch
netinavne sprchuje a znehodnocuje vset-
ko, ¢o je pod nou. Nové ndstupiskd, scho-
diska, kolajisko... Popradski Zelezniciari
vsak veria a spoliehaji sa na spravne roz-
hodnutia kompetentnych, dudfaji, Ze sl'u-
bovana III. etapa - rekonstrukcia prestu-
povej haly a ndstupiska TEZ - nezapadne
prachom.
Vladimir SALZER, foto: autor, lvan HUTLAK

Systém vodiacich List pre nevidiacich ma ako
prva na Slovensku popradska stanica.
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,Stavba desatrocia“ v Zohore
sa dopracovala k zaveru

Dockali sa! Celych 9 rokov trpeli
rekonstrukcné prace cestujuci
aj zamestnanci zeleznicnej
stanice Zohor. Kym nasi
predkovia by za takéto obdobie
vystavali kompletnu trat,
miestni Zelezniciari sa velmi
potesili aj splneniu Zelania,
ktoré je pre inych samozrejmost.
Konecne pracuju v standardnych
priestoroch zodpovedajucich
sucasnej dobe.

Vypravca Miroslav Smutek a operatorka Martina Houdekova uz len

spominaju na obdobie, ked pracovaliv Spine a prachu, poprikryvani
foliami.

Genéza strastiplnej rekonstrukcie sta-
rej prijimacej budovy aj budovy za-
bezpecovacieho zariadenia a dopravnej
kanceldrie v Zohore siaha az do roku
2002. Malokto vtedy tusil, ako dlho po-
trva prestavba slabopridovych rozvodov
a ustredného kudrenia. Takmer hned sa
zacali vyndrat problémy s prepldcanim
faktdr a pomalou ¢innostou zhotovitefla.
Po roku 2003, po pozastaveni Vsetkych
stavieb v ZSR, nadlho utichol aj staveb-
ny ruch v Zohore. K Zivotu sa prebral
az v roku 2007, ale do projektovej doku-
mentécie uz boli zapracované dispozi¢né
zmeny sprchdrne a tUpravy v elektrickej
inStal4cii ¢i poZiarnej ochrany. Nedosta-
tok finan¢nych prostriedkov neustale od-
stval dokoncenie rekons$trukcie. Nadej
vznikla po zaradeni stavby do pldanu in-
vesti¢nej vystavby vroku 2010. - Povodna
zmluva o diele z roku 2001 bola rozsire-
na o tri dodatky, ktoré riesili poziadav-
ky sprdvcov a zmeny terminu ukon-
Cenia. V ramci stavby boli nakoniec
vybudované nové toalety pre zamest-
nancov, cestujicich aj WC pre imo-

Po deviatich rokoch je obnova a." =
stani¢nej budovy ukonéena.

' bilnych obcanov. Zre-
konstruovala sa elek-
| troinstaldcia, plynova
\ kotolnia, namontovany
. je ndhradny zdroj ener-
gie s vy$sim vykonom.
Budova md oprave-
na fasidu a plastové
oknd, vymalované su
aj vnitorné priestory.
4 Preberacie konania sa
| uskutocnili v decem-
bri 2010, - sumarizuje
Ing. Milan Zvondr, ve-
ddci Strediska pripravy
a realizdcie Bratislava.
A aky je ndzor domé-
cich Zelezni¢iarov na
priebeh obnovy stanice?
Trpeli, prispdsobili sa
provizérnym podmien-
kam staveniska, no rad-
$ej len mlcia. Ved 9 rokov rekonstrukcie
nepotrebuje Ziadny komentdr. Rovnaké
odpovede by asi zneli v TrebiSove alebo
Rusovciach, kde sa Zelezniciari taktieZ
pohybuji v nevyhovujtcich podmien-
kach podobnych Zohoru.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

AKTUALITY

Kulturu cestovania vylepsil hlasovy a vizu-
alny informacny systém, orientaciu v stanici
ulahcuju aj nové piktogramy.

Chodby, po ktorych sa
dennodenne pohybuji za-
mestnanci stanice,...

...dlhé roky vyzerali

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011
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Namiesto vlakov stoja pri nastupisti stavebne stroje

Bratislavsku hlavnu stanicu opat obsadili stavbari. Kym pred jeden a pol rokom
pracovali na obnove Stvrtého nastupista, teraz, od 5. decembra minulého roku,
vylepsuju stav piateho. Rekonstrukcné prace sa nezaobisli bez obmedzeni

v riadeni Zeleznicnej dopravy, ale vysledkom bude lepsia kultira cestovania.

Na rekonstrukciu 5. nastupista bola schvalena financ-

na Ciastka vo vyske takmer 2,2 miliéna eur.

T k ako po rekonstrukcidch
a 'predchédzajﬁcich Sty-
roch ndstupist, ktoré boli postup-
ne realizované od roku 2000, aj 5.
ndstupiste ziska prestavbou nové
zastreSenie s osvetlenim a bude
pokryté zdmkovou dlazbou s bez-
pec¢nostnou upravou pre nevidia-
cich a slabozrakych. Upravi sa Ze-
... lezni¢ny spodok a zvrsok, trakéné

vedenie, ale aj elektricky ohrev vyhybiek
a rozvody nizkeho napdtia. TaktieZ sa
obnovi kanalizdcia a vodovod, nainstalo-
vané bude vizudlne a hlasové informac-
né zariadenie aj kamerovy systém.

Docasnd absencia dvoch néstupist-
nych hrdn zmenila pripravent technolé-
giu pre novy grafikon vlakovej dopravy
na obdobie 2010/2011. - Vypravcovia
a zamestnanci posunu maju stazenu
prdcu, pretoZe sa skratili intervaly me-
dzi vlakmi na jednotlivych ndstupis-
tiach a je zhor$end moznost operativ-
nej reakcie pri pripadnych meskaniach
vlakov, - vysvetluje Ing. Pavol Orszagh,
prednosta ZST Bratislava hlav-
na stanica. Obmedzenia sa ty-
kaju aj cestujucich. Niektoré
vlaky st odklonené do ZST Bra-
*= tislava Nové Mesto, iné maju
skratené stpravy. Pravidelne
je zmeskanych 9 vlakov o 2 azZ
4 minaty z doévodu vchodov
a odchodov vlakov, a ¢akania
na uvolnenie kolaji pri ndstu-
piStiach. VSetky obmedzenia
budd zrusené aZ po ukonceni
rekonstrukcie a opdtovnom
. sprevadzkovani 5. ndstupis-
% ta, ktoré je napldnované na
19. aprila 2011.

Stavbu, ktora ma byt odovzdana v aprili 2011, realizuje
spolocnost Zeleznicné stavebnictvo Bratislava, a. s.

(balky), foto: autor

Kvalita preverena v praxi

Len malokto sa pri ceste vlakom zamysla nad tym, ako to vlastne funguje, ze
vlaky idu v podstate bez problémov a Ze nehody st takmer neznamym pojmom.
Bezpecna jazda na Zeleznici zavisi od niekolkych faktorov. Okrem zodpovednosti
ludi i od zabezpecovacich zariadeni, vdaka ktorym vlaky bezpecne jazdia. Na
jedno z nich sme sa boli pozriet v Zeleznicnej stanici Kysak. Uz vySe roka ma

v prevadzke nové elektronické stavadlo typu SIMIS-W od firmy Siemens.

Zariadenie je svojim sposobom jedi-
ne¢né. Zaujimavostou je napriklad
to, Ze tento typ sa pouZiva na koridore.
Na vychode Slovenska je jedinym nain-
Stalovanym prave ten v Kysaku. V oko-

V dopravnej kancelarii v Kysaku maju vsetky riadené sme-
ry pod kontrolou. Pomocou ovladacieho panelu da vypravca
prikaz na stavadlo, kde ho riadiace zariadenie vyhodnoti
a postavi vlakovu cestu v pozadovanom smere. Vsetko to vy-
pravcovia vidiav,,priamom prenose”. Na fotografii dispozic-
ny vypravca Miroslav Hricis¢ak a vonkajsi Peter Ceklovsky.
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maju elektronické stavadld typu ESA-11®
od firmy AZD Praha. Dopravny namest-
nik Zelezni¢nej stanice Kysak Ing. Emil
Ki¢ura: - Zariadenie je v prevadzke
od novembra 2009. Sklada sa z dvoch
hlavnych stborov, ovladacieho systému
ILTIS a riadiaceho systému
SIMIS-W. Vypravca na paneli,
ktory sa skladd z dvoch mo-
nitorov, vidi, ¢o sa deje v ko-
lajisku a prilahlych tratovych
tsekoch, pricom obsluhou
systému ILTIS zaddva prika-
zy na stavadlo. To vyhodnoti
zadanu tlohu a zaroven ju aj
zrealizuje, napriklad postavi
vlakovu alebo posunovi ces-
{ tuvpozadovanom smere.

Svoj ndzor ndm povedal
aj hlavny ndvestny majster
SMU OZT ZT KoSice z useku
Kysak Milo$ Dinda: - Cinnost
a schopnosti systému SIMIS
boli dokonale overené vlani
pocas povodni. Prevadzka
SIMIS-u spoédiva v samotnej

Navestny majster Rastislav Sliva a hlavny
navestny majster Milo§ Dinda pri ,srdci”
nového elektronického stani¢ného zabez-
pecovacieho zariadenia typu SIMIS-W firmy
Siemens.

udrzbe a obsluhe stani¢ného zabez-
pecovacieho zariadenia, ktoré su bez-
problémové. Stanicné zabezpecovacie
zariadenie spolupracuje s tratovym
zabezpecovacim zariadenim, kde bola
po prvykrat vykonand uviazka medzi
dvoma systémami, a to univerzalnym
autoblokom a elektronickym stavadlom
SIMIS-W. Vdaka zanieteniu zamestnan-
cov zabezpecovacej techniky a ochote
dodavatel'skych firiem pracuje zariadenie
Ky je moZné konstatovat, Ze novym elek-
tronickym stavadlom sa zvysila efektivi-
ta, komfort obsluhy a tdrzby, ale najma
bezpecnost Zelezni¢nej dopravy.

Vladimir SALZER, foto: autor
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Teoria a prax nehodovych
udalosti na zeleznici

0 bezpecnosti zeleznicnej dopravy, o nehodovych udalostiach
na Zeleznici, ale aj o dalsich zaujimavych témach z oblasti

bezpecnosti sa diskutovalo na pode kosickej Vysokej skoly e T A e
bezpecnostného manazeérstva vo stvrtok 17. februara. Konali [l A asdiutaenl

nic, ale aj Studenti Vysokej Skoly bezpecnost-

sa tu odborny seminar a sucinnostné cvicenie na tému Teoria IESERGEESESENSEEIEE
a prax riesenia nehodovej udalosti na Zeleznici. Tedriu sa vyborne podarilo spojit s praxou,
pri ktorej boli v hlavnej Ulohe Zelezni¢ni hasici.

Zlava: pomoci svojmu kolegovi, ktory sa pri zdsa-
Ing. Jaromir Jezny, hu poranil. Najvd¢$im prekvapenim bola
g?’s‘e\;\jg‘%zg:i < ukdzka ¢innosti pdsového robota pri loka-
Be Viliam Sar. lizovani a ;ne_ékodﬁovani nebezpecénych
profesor, Ing. Imrich latok unikajticich z ndkladnych voziiov.
Dufinec, CSc., Tento mobilny miniteleoperdtor z dielne
prorektor ZTS VVU Kosice je schopny monitorovat
pre vzdelavanie priestor okolo seba a obrazovy a hlasovy
a vonkajsie vztahy signdl prendsa na dialku k operatorovi.
Zsri"gi;’e'?;;'gzad" Detekénym systémom analyzuje priestor
Magr. Ludvik Posolda. kontaminovany nebezpeénymi latkami,

kde by nemohol ist ¢lovek. Robot mani-
pulaénym ramenom prinesie vzorky che-
mikalii, ale moZe sa vybavit aj vodnym

delom.
dvod protipoZiarnej ochrany Zeleznic,  strafiovani poruchy, ktord sposobila tinik Na vyhodnoteni semindra padli na ad-
konkrétne koSicky hasi¢sky ttvar, nebezpecnej latky z cisterny. Na$i hasi-  resukoSickych hasi¢ov pochvalné slovd od
predviedol praktickd ukdzku zo svojej  ¢i ukdzali svoju profesionalitu nielen pri  zuéastnenych. Riaditel ZPOZ Ing. Ludvik
¢innosti. Jeho ¢lenovia zasahovali pri od-  haseni poZiaru, ale aj pri poddvani prvej  Posolda okrem iného povedal: - Som rad,
Ze som sa mohol zucastnit tejto praktic-
kej ukazky vasej Cinnosti, a hodnotim
dnes$ny semindr, najma tuto prakticku
ukazku, velmi profesiondlne, a ich ak-
térov radim medzi elitu zachranarov, -
povedal na zaver akcie riaditel ZPOZ. Ze-
lezni¢ni hasi¢i eSte odprezentovali svoju
publikdciu pod ndzvom Rocenka 2010.
- Rocenka je publikaciou, v ktorej prina-
same mnoZstvo zaujimavych fotografii
a sprav z nasej ¢innosti, ktoré sa udeji
pocas celého roka. Tato, za rok 2010, je
uz tretou v poradi a verim, Ze aj na tejto
ceste prezentdcie svojich vykonov bude-
me pokracovat, - povedal Bc. Viliam Str.
(sch), foto: Vladimir SALZER

Prakticka ukazka Zeleznicnych hasic¢ov g T < Velki pozgrnost’ putal maly robot - tzv.
pri zachranovani osob i majetku . » prieskumnik.
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0 zeleznicnej zabezpecovacej
a oznamovace] technike medzmarodne

Zaciatkom februara sa vo Vyhniach nedaleko Zarnovice
zislo asi 200 ucastnikov na 7. rocniku odbornej
medzinarodnej konferencie Zeleznicnej oznamovacej

a zabezpecovacej techniky spolocnosti Betamont.

S garanciou ZSR, Zilinskej univerzity v Ziline a MDVRR sa
diskutovalo na rozne témy, ktoré sa tykali teoretickych
poznatkov a vyskumov univerzitnej obce. U¢astnici
nezabudli ani na praktické skusenosti z prevadzky
Zelezni¢nej oznamovace] a zabezpecovacej techniky.
Konferencie sa zucastnilo priblizne 40 spolocnosti a okrem
Slovakov prisli svoje skusenosti predviest aj ucastnici

z Rakuska, Bieloruska a Nemecka.

ostladenie mobilnej a tratovej casti

ETCS v prevddzke ZSR - to bola téma,
ktord za Zeleznice odprezentoval Ing.
Bohuslav Dohnalik, manazér OZT z od-
boru infrastrukttry GR ZSR. O systéme
ETCS, ktory zjednodusi a skompletizuje
jazdu vlaku, sme vds informovali este
v minuloro¢nom aprilovom ¢isle. Spo-
minali sme skusobné jazdy
za pomoci tohto eurépskeho
systému zabezpecenia jazdy
vlaku, ktory by v konec-
nom doésledku priviedol vlak
na 160-kilometrovud rychlost
a rusnovodi¢ by mal nielen
absolttny prehlad o trati, ale
vlak by v nidzovej situdcii
mohol aj sdm zastavit. A to
vSetko vdaka systému, ktory
prostrednictvom  eurobaliz
prendsa informdcie a prika-
zy z tratovej ¢asti priamo do
hnacieho vozidla, kde sa tieto
prikazy a informadcie zobra-
ZUji na monitore mobilnej
casti ETCS. Rusnovodi¢ je
teda mobilnou ¢astou aj kon-
trolovany, ¢i dodrZiava prika- &=
zy - dovolend rychlost jazdy #§
a podobne. A prave o prob- |
lematike mobilnej a trato-
vej Casti a ich zostladeni sa
Ucastnici konferencie dozve-
deli viac z prednésky. - Prob-
lém zostladenia mobilnej
a tratovej Casti je problém
jednotného sposobu vyhod-
nocovania prijatych infor-
mdcii hnacimi vozidlami
roznych vyrobcov, aj ked
tratovu ¢ast moéZu projekto-
vat a instalovat tieZ niekol-
ki vyrobcovia, - informoval
v uvode svojho prispevku
Ing. Dohnalik. - V roku 2010

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011

instalovala firma Thales mobilnu ¢ast
ETCS na hnacie vozidla ZSSK radu 350.
Pri skusobnych jazdach sa vaésie prob-
l1émy nevyskytli, skiiSobné jazdy vsak
boli zamerané predov$etkym na zosu-
ladenie mobilnej casti ETCS s paramet-
rami hnacieho vozidla - predovsetkym
na brzdné krivky. VaZne funk¢éné prob-

Podla ETCS moze byt poloha antény na
vozidle najviac 12,5 metra od prvej osi
podvozku. Eurobaliza musi byt umiest-
nena minimalne 14 metrov pred izolo-
vanym stykom pri navestidle, inac by pri
vstupe za navestidlo stihla mobilna cast
ETCS nacitat navest zakazujucu jazdu.

lémy boli zistené aZ v prevadzke. Do-
chddzalo k tomu, Ze pri prechodovych
vlakovych cestdch boli vlaky zastavo-
vané pri odchodovych navestidlach,
v niektorych pripadoch doslo aj k nu-
dzovému brzdeniu po vchode na sta-
ni¢nu Kkolaj, - uviedol v prednéske.
Autor prezentdcie informoval aj
o tom, Ze pocas urcitej doby
u nds jazdili na spominanej
trati upravené hnacie vozidla
s vypnutou mobilnou ¢astou
ETCS. Pricina bola identifi-
kovand az po skuskach na
simuldtore firmy Thales. Spo-
¢ivala v tom, Ze obidve firmy
mali rézny pristup k takzva-
nej repozi¢nej informdcii.
Dnes st mobilnou ¢astou vy-
bavené 4 hnacie vozidla ZSSK
radu 350. St nasadzované na
# IC vlaky a vdaka mobilnej
 Casti ETCS znacky Siemens
moézZu jazdit v Useku Svaty
Jur - Nové Mesto nad Vdhom
* rychlostou 160 km.
Nielen o ETCS, ale aj
o mnoZstve dal$ich zaujima-
vych tém sa diskutovalo po-
3 Cas troch konferen¢nych dni.
Vyhodné rieSenia prie-
cesti na vedlajSich cestéch,
komunikdtor GSM, zabez-
pecCovacie zariadenia versus
Tudsky Ccinitel, ale aj rozne
dalgie témy odzneli v prezen-
tdcidch ucastnikov tejto pre-
stiznej akcie, kde md kazdy
zdujemca moznost prezen-
tovat svoje novinky, ndpady
“= a rie$enia pred celou odbor-
nou verejnostou z oblasti
OZT.
lvana KAPRALIKOVA
Foto: balky

10



ROZSR

NA NAVSTEVE

Spravne zosuladenie vyluk ovplyvnuje plnenie GVD

Takmer kazdému narocnejSiemu zasahu do zeleznicnej infrastruktiry predchadza naplanovanie a priprava samotnej
vyluky. Takéto vyluky sa koordinuju na oddeleniach riadenia dopravy. V. minulom roku ich o poznanie viac, oproti ostatnym
kolegom v Trnave, Zvolene a KoSiciach, registrovali na ORD Zilina. PoZiadavky na beznu ddrzbu museli zosuladit

s dlhotrvajucimi nepretrzitymi vylukami sdvisiacimi s troma najsledovanejsimi stavbami v sieti ZSR - zriadovacou stanicou
Zilina-Teplicka a modernizaciou koridorov na Povazi aj Kysuciach.

bvod ORD Zilina je

$pecificky. - Hrani-
¢ime so vSetkymi tro-
mi ostatnymi obvodmi
ORD a taktiez aj so Ze-
leznicnymi  spravami
Ceskej republiky a Pol-
ska. Fenoménom je tieZ
uzlovd stanica Zilina,
v ktorej st okrem tran-
zitnych rychlikov medzi
Bratislavou a KoSicami
takmer vsetky vlaky vy-
chddzajice alebo kon-
¢iace. Neskorsi prichod
hociktorého vlaku osob-
nej dopravy sa prendsa
na dalsie viaceré pripoje
do minimadlne troch roz-
nych smerov, - pribliZuje
svoj obvod Ing. Jan Kova-
¢ik, vedici ORD Zilina.
Preto je mimoriadne do-
lezité, aby obmedzenia
na trati v podobe vyluk
mali ¢o najmens$i dopad na meSkania
vlakov. To uz je ale napliou prace ve-
ddcej referentky dopravy a zaroven ,vy-
lukdrky“ Ing. Gabriely KeltoSovej. Musi
vhodne a v predstihu zostladit poZado-
vané vyluky: - UZ v polovici mesiaca
pripravujeme plan vyluk na dalsi me-
siac podla poziadaviek spravcov Zelez-
ni¢nej infrastruktury. Ak niektoré vy-
luky vzdjomne koliduji, upravime ich
terminy. Podla zauZivanych pravidiel
by sa na takzvanom vylukovom rame-
ne mala konat v ur¢itom case len jedna
vyluka. Jej zaciatok sa obvykle pldnuje
po prechode a ukoncuje sa pred pricho-
dom vlakov osobnej dopravy. Idedlna je

Ulohou timu ORD Zilina je zostladenie pozadovanych vyluk v mesaénom
plane tak, aby mali ¢o najmensi vplyv na plynulost Zeleznicnej dopravy
a meskania vlakov.

N

Na tyzdennych vylukovych poradach si Ing. Jan Kovacik, vedtci ORD Zilina [vpravo),
avedla sediaca Ing. Gabriela Kelto3ov4, ,vylukarka“ ORD Zilina, vypocuju k naplano-
vanym vylukam pripomienky a stanoviska technickych zloziek ZSR.

kumulovana vyluka, v ktorej sa ststre-
di viac ddrZbarskych zloZiek. V piatok
sa ich snaZime obmedzovat, doprava
pred vikendom je predsa len intenziv-
nejsia. - Aj ked s napldnované vyluky
celoplos$ne schvdlené odborom dopravy
GR ZSR, na tyzdnovych vylukovych pora-
ddach sa e$te upravuju terminy a dopliiaji
informdcie. - Predkladaju sa stanoviska
vSetkych vykonnych zloZiek, ktoré sa
budi podielat na vylukdch konanych
o 2 tyZdne neskor. Zelezni¢na prevadz-
ka je vsak Zivy proces, operativne ria-
deny, preto sa najmd na odstranenie
havarijnych stavov povoluju vyluky aj
dodato¢ne, zo diia na den, - pripomi-

na Gabriela KeltoSova.
Odsthlasené a povolené
vyluky aj s obmedzenim
dopravy sa prostrednic-
tvom internetu a PIS-u
dostdvaji nielen k do-
pravcom a cestujucim,
ale st nevyhnutné najma
pre spravne rozhodnutia
vlakovych  dispecerov.
Pomocou vlakového dis-
pecerského systému sle-
dujt jazdu vlakov, urcuja
ich vzdjomné kriZovanie
sa a usmernuju vyprav-
cov s ¢o najmensim dopa-
dom na meskanie vlakov
a plnenie grafikonu vla-
kovej dopravy. UZ v mi-
nulom roku im okrem
beZnej tdrzbdrskej ¢in-
nosti stazovali riadenie
dopravy aj nepretrzité
dlhotrvajtce vyluky kvo-
li trom najsledovanej$im
stavbdm a podobny stav sa ocakdva aj
v roku 2011: - Dokon¢uje sa moderni-
zacia koridoru na Kysuciach, ktora sa
dostala do zaveretnej etapy. Naopak,
Zilina-Teplicka, Kktora pre vystavbu
kolajiska na ,zelenej like“ nebola pre
nas doteraz zaujimava, si uz bude vyza-
dovat vyluky na vloZenie vyhybiek do
prevddzkovanych kolaji, ipravu traké-
ného vedenia a oZivenie zabezpecova-
cieho zariadenia. A naro¢na vylukova
¢innost nds ¢aka uz od 21. februdra na
Povazi pri modernizacii dalsich dvoch
tratovych dsekov, - ukon¢il Jan Kovacik
ndas rozhovor.

Martin BALKOVSKY, foto: autor

Ing. Monika Albertova, referentka dopravy, analyzuje jazdu vlakov v su-

vislosti s plnenim GVD a sleduje pracu vlakovych dispecerov, konkrétne
Lubomira Skoknu (v strede). Tla¢iva, zmenové plany a pomdcky pre dis-

pecerov zabezpecuje pripravar Ing. Peter P$enica (vpravo).

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011
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Snehove zabrany, pluhy, frezy pomahali

V januarovom cisle sme sa venovali tym zariadeniam na boj so snehom, s ktorymi sa na
Zeleznici uz bezne nestretneme a mozeme ich vidiet skor na dobovych fotografiach alebo
v zeleznicnych muzeach. V prevadzke ich postupne nahradili vykonnejsie a modernejsie
snehové pluhy a snehové frézy, navyse k nim pribudli aj odpratavacie supravy a Specialne

prudové rozmrazovace.
st | 1 e s g

nehové pluhy vyrobené zo starych

tendrov alebo pluhy Riga boli pri od-
pratdvani snehu postupne nahradené
zariadeniami novsej konstrukcie, najma
typom LPO 411S polskej vyroby a domé-
cimi KSP, ktoré vyrdbal zdvod MTH Ko-
Sice.

Pluhy KSP st dvojndpravové a na jed-
nom ¢ele maju pevnu $ipovi obojstrannd
radlicu. T4 umoznuje odstratiovat sneh
do vy$ky 1,5m a $irky 3m. Spolu s boc¢-
nymi kridlami sa zdber moze rozsirit az
na 5m. Pluh je vybaveny aj mensou priec-
nou radlicou, ktord je schopnd odstrario-
vat sneh v priestore medzi Kolajnicami
do hlbky 50mm pod temenom kolajnice.
Vsetky pracovné orgdny st ovlddané hyd-
raulicky z kabiny umiestnenej za ¢elnou
radlicou. V zadnej ¢asti pluhu sa naché-
dza strojovila s agregdtom, ktory pohdna
hydraulické cerpadld. KedZe pluh ma
radlicu len na jednom cele, je vo svojom
tazisku vybaveny otdcacim zariadenim.
V pripade potreby tak moZe byt na vol-
nom priestranstve oto¢eny o 180 stupriov,

Shehori p‘ﬁéza ASF 70  jo v Sicasnasts jeden

z /(y'/ez'/(g/@'?'oé mechaniznov na odstrarovanie sneku,
- ~

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011

aby mohol pra-
covat v opacnom
smere. Pri préaci
ho pred sebou
tla¢i motorovy ru-
Sen.

Polské pluhy

Polské  plu-
hy LPO 4115 su
konsStruované
ako §tvorndpra-
vové - rdm pluhu
spoc¢iva na dvoch
dvojnépravovych
podvozkoch. Pra-
covnymi orgdnmi
pluhu st dva pdry celnych radlic, Styri
boc¢né kridla - vZdy dve na kaZzdej stra-
ne, podrezédvacie noZe a pomocné radli-
ce. Celné radlice sa moZu otacat, vdaka
¢omu moZe pluh odhadzovat sneh bud
na jednu, alebo na obidve strany kolaje.
Pomocou bo¢nych kridiel sa zdber plu-
hu pohybuje v rozmedzi 1,56 - 3,08 m od
osi kolaje. Vrstva snehu, ktori mozZno
odstraniovat, moze mat az 1,5m. Pod-
rezdvacie noZe a malé pomocné radlice
umiestnené pod ¢elnymi radlicami doka-
Zu odstrdnit aj sneh medzi kolajnicovy-
mi pdsmi do hlbky 50mm pod temenom
kolajnice. Pracovné orgdny st ovlddané
hydraulicky z dvoch celnych riadiacich
stanovist. Medzi nimi sa nachddza maly
priestor sliZiaci ako zdzemie pre obslu-
hu a strojoviia s dieselagregdtom a dvomi
elektromotormi pohdnajtcimi hydraulic-
ké ¢erpadla. KedZe pluh musi byt pri pra-
ci tla¢eny rusniom, ma na obidvoch ¢eldch
narézacie a tahadlové tstrojenstvo, ktoré
sa podla potreby moze vyklopit dohora
a schovat za ¢elné radlice.

V stcasnosti sa na Slovensku pouzi-
vaju polské pluhy LPO 411S, pluhy KSP
st v prevddzke uz len v Ceskej republi-
ke. Okrem nich sa pouZzivaju este pluhy
pripevnené na Celdch rustov. UmoZiujt
odstratiovanie mensich vrstiev snehu do
vysky 50cm. Takto vybavené rusne spd-
sobuji mierne komplikacie v prevadzke,
pretoZe radlica zabera Cast priestoru me-
dzi vozidlami, ktory vyuZivaji posuno-
vaci pri spdjani a rozvesovani vozidiel.

Pluhy nahradili snehové frézy

Tam, kde si so snehovou nddielkou
nevedeli poradit snehové pluhy, prisli na
rad snehové frézy. Oproti minulosti vSak
na pohon pracovnych orgédnov nepouZi-
vali parné stroje, ale spalovacie motory
a elektromotory. Prvym takymto zariade-
nim bol dvojrotorovy snehomet dovezeny
v 60. rokoch 20. storocia z vtedajsieho So-
vietskeho zvazu. Tvoril ho rotorovy poda-
va¢, odrezny ndz, bo¢né kridla, predny
$tit a rotaény vrhac¢ snehu. Podava¢ odo-
beral sneh spred snehometu a postival ho
k vrhacu snehu, pricom predny $tit zabra-
tloval, aby sa sneh od podévaca lietal spat
pred stroj. Pridanim vymetacich kief na
podava¢ umoZiioval snehomet aj istenie
vyhybiek. Sneh medzi kolajnicami od-
strafioval odrezny noz, a to az do hlbky
50mm. Bo¢né kridla slizili na rozsirenie
zéberu snehometu. V8etok odobraty sneh
odhadzoval vrha¢ mimo trate do vzdiale-
nosti az 50m. Snehomet dokdzal za hodi-
nu odstrdnit az 6 000 m® snehu. Mal v§ak
dve velké nevyhody. Nemal vlastny hnaci
agregat, a preto potreboval pri préci jeden
az dva rusne - zdroj elektrickej energie
na pohon pracovného tstrojenstva a na
pohyb. Prekracoval tieZ gabarity CSD,
preto bolo jeho pouZitie obmedzené. Na-

Poktad na radlien amiestneni na zaduom

ety f/‘ézy ASF 70
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pri odstranovani snehu z kolajnic (2.¢ast)

priek tomu sa dozil aj prelomu tisicroci,
dnes vsak uz fyzicky neexistuje.

Suje utlaceny sneh.
Sti¢astou zakladné-
ho stroja je aj elek-
trocentrdla, ktord

Z&'z%w{/r/ stryy sipra
1@ odstrasoranie snehu FSE
Autor: A(/, Poter Bado

Moderné frézy

V stcasnosti su najrozsirenejsie sne-
hové frézy KSF 70, ktoré sa vyrdbali od
70. Tokov 20. storocia. St koncipované
ako nadstavba na motorovom voziku
MUV 69. Pracovnym orgdnom, ktory je
namontovany na prednej strane vozika,
st dva $pirdlové noZe na rezanie sne-
hu a dva ventildtory odhadzujice sneh
mimo trat a na zadnej strane $ipovd rad-
lica pre odhfiianie snehu do vys$ky 40 cm.
Na pohon pracovnych orgdnov sliZia dva
motory Tatra uloZené na plosine vozika,
pohon vozika je zabezpeceny jeho vlast-
nym motorom. Téato fréza dokdze za ho-
dinu odstrdnit az 3 000 ton snehu, ktory
moZe dosahovat vysku az 1,2m.

Modernej$ou frézou je typ SFB 3000,
resp. Delta 175SK. Je to tieZ nadstavba,
avsak na va¢som motorovom voziku MV
80 Delta. Pracovny orgdn tvoria dva $tvor-
listové ventilatory s predsunutymi odre-
z4vacimi nozmi, ktoré zdroven odhadzu-
ji sneh mimo trate. Obidva ventildtory st
nezéavisle na sebe zvislo aj prie¢ne posuv-
né, takZe umoznuji odpratdvanie snehu
do vysky 4,5m a 3m od osi kolaje. Na
druhom cCele vozika je jednoducha sipova
radlica, umoznujica odpratdvat mensie
vrstvy snehu. KedZe hlavny pracovny
organ - fréza - je len na jednej strane, vo-
zidlo je vybavené otd¢acim zariadenim.

PSE

V boji so snehom moZno pouZit aj
stpravu na odstratiovanie snehu PSE.
Ta sa skladd zo zdkladného stroja, jed-
ného alebo viacerych vloZenych voziov
a z koncového vozila. Zdkladny stroj je
vybaveny kefovym bubnovym podéva-
¢om, boénymi kridlami, bo¢nymi rotac-
nymi kefami, rozryvacom a pdsovym do-
pravnikom. Kefovy podavac v Cele stroja
nahffia sneh na pasovy dopravnik. Bo¢né
kridla zhfiiajad sneh do kolaje ku kefové-
mu podédvacu. Bo¢né rotacné kefy presu-
vaju sneh z medzikolajového priestoru
medzi Kkolajnice. Rozryva¢ zase rozru-

vyrdba energiu pre
pohon pracovnych
orgdnov celej stipra-
vy. VloZeny vozen
sliZi na ukladanie
materidlu alebo na
jeho prestivanie do
dalsieho vloZeného
vozna, pripadne do
koncového voziia.
Preto dno tloZné-
ho priestoru vozia
je pozdlzne Sikmé
a tvori ho pdsovy
dopravnik. Koncovy
vozen sliZi tieZ na
ukladanie materidlu, ale aj na vyklada-
nie materidlu z celej sipravy mimo trate
do vzdialenosti 5,1 metra od osi kolaje.
Tvori ho zdsobnik so zhruba polovi¢nym
objemom, vykladaci pdsovy dopravnik
a riadiaca kabina. KedZe je stprava so-
vietskeho povodu, si jednotlivé vozne
pospdjané automatickymi spriahadlami,
na koncoch je vSak klasickd skrutkovka
a ndrazniky. VloZené a koncovy vozeri sa
vsak CastejSie ako na odpratdvanie snehu
pouzivaji na odvoz odpadu od cisticiek
Strkového 16zka.

Rozmrazovace

Problematickymi miestami Zeleznic-
nej siete v zime boli vyhybky. Sneh a lad
znemoznoval ich spravnu funkciu, preto
im bolo potrebné venovat v zime zvyse-
nui pozornost. Prvé mechaniza¢né pros-
triedky v tejto oblasti prisli aZ na prelome
50. a 60. rokov 20. storocia. V tom obdobi
letectvo zacalo vyradzovat prvé pradové
lietadld a prdve ich motory sa stali z4k-
ladom pre novi mechanizdciu odstra-
flovania snehu - pridové rozmrazovace.
Princip ich fungovania je zaloZeny na
vyuziti rychlosti a teploty vyfukovych
plynov pridového motora. Motor zo zru-
$eného lietadla sa umiestiioval bud pria-
mo na motorovy rusen (najcastejsie radu

S
Motor 20 &ﬁ%aéfgy Mg 75
/o&/a’z‘x/ 14 Zobozniei ako pridovy

POZNIQZOVAC,

T 211.0 a 1), alebo na samostatny vozen,
pripadne privesny tratovy vozik. Nevy-
hodou tohto rie$enia bola velka spotreba
paliva (niekolko sto litrov za hodinu),
velky hluk, opdtovné zamfzanie vody
z rtoztopeného snehu, poskodzovanie
okolitych predmetov a stavieb odlietaju-
cim $trkom a prepalovanie kablov v ko-
laji. V sti¢asnosti sa na Slovensku naché-
dza niekol'ko pridovych rozmrazovacov
typu PR M-701 ako nadstavby na prives-
nych vozikoch.

Vybornym pomocnikom pri odstratio-
vani snehu a ladu z vyhybiek je ohrev vy-
men. Je to zariadenie, ktoré roztdpa sneh
a lad vo vyhybkach, najmd v oblasti jazy-
kov a zaveru. Pouziva sa bud elektricky
ohrev pomocou odporovych tyci, alebo
plynovy ohrev s hordkmi. Na spadovis-
kach s rozvodmi stla¢eného vzduchu sa
zas pouziva vyfukovanie snehu.

Na tratiach s rozchodom 1 000mm vo
Vysokych Tatrdch, kde je bohatd snehové
nadielka beznou stcastou zimy, slizia
na odstraniovanie snehu pluhy umiest-
nené na rusnoch radu 706.9 (kedysi TU
46.0) alebo dve snehové frézy - jedna na
tratiach TEZ, jedna na ozubnicovej Zelez-
nici. Takisto je vo viacerych staniciach vo
vyhybkd4ch nainstalovany ohrev vymen.

Ing. Michal TUNEGA, foto: archiv MDC
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NA ODBORNU TEMU

UIVP radi

Vazeni citatelia,

prihovdrame savadm v case, ked’
ZSR prechadza organizacnymi,
personalnymi zmenami a tieZ nastali
zmeny aj v predpisovej oblasti. Jednou
dolezitou zmenou je skoncenie
platnosti Ok 2. 0d 1. januara vstupil
do platnosti novy predpis ZSRZ 3 -
Odborna sposobilost na ZSR. Tento
predpis patri do skupiny zakladnych
nariadeni, a ako uz jeho nazov
napoveda, zaobera sa podmienkami
ziskania a udrzovania odbornej
sposobilosti.

edZe musi $pecifikovat a riesit kon-

krétne podmienky stanovené zdkon-
mi, izko vychddza zo zdkona 513/2009
Z.z., 514/2009 Z.z., vyhlasky 205/2010,
245/2010, 350/2010, 351/2010...

Predpis Z 3 stanovuje:

- podmienky ziskania, udrZiavania,
overovania a odnatia osvedcenia
o odbornej sposobilosti, sposobilosti
z BOZP, sposobilosti z UTZ a ostat-
nych druhov sp6sobilosti,

- zoznam pracovnych ¢innosti vyZadu-
jucich odbornt spdsobilost,

- kvalifika¢né predpoklady na urcentd
odbornu spdsobilost,

- rozsah a obsah zamerania odbornej
pripravy,

- rozsah potrebnych odbornych vedo-
mosti na pracovné ¢innosti zabezpe-
Cujtce prevadzkovanie drahy a pre-
vadzkovanie dopravy na drahe,

- spdsob overovania odbornej spdsobi-
losti.

V tomto prispevku ndm nejde o cel-
kové vysvetlovanie predpisu, ale len
o nahliadnutie a pripomenutie si nie-
ktorych dolezitych zmien. KedZe ide
o zmeny doleZzité a rozsiahle, v jednom
¢lanku by ich ani nebolo mozné vysvet-
lit. Preto sa budeme zaoberaf najma pod-

obr. 2

ROZSR

Novy predpis Z 3 nahradil doterajsiu Ok2
Komentar k zmene predpisu ZSR Z 3

Zamestmanec nesmie 2a Hadnych okolnosti vanipit do
prevadzkového prieston. Jeho éinnost’ je napr.
v budove, v kancelarii a pod.

mienkami ziskania a udrZania odbornej
spoOsobilosti.

V spoOsobilosti BOZP nastala zmena
v rozsahu znalosti a rozdeleni na pra-
covné c¢innosti mimo prevddzkového
priestoru, ktoré za Ziadnych okolnosti
nevsttpia do prevddzkovych priestorov
(obr.1), a ¢innosti mimo prevadzkové-
ho priestoru, ale len s oprdvnenim na
prechddzanie cez prevadzkovy priestor,
pripadne priestor mozného ohrozenia,
pripadne pobyt v prevddzkovom priesto-
re pod dozorom zodpovedného zamest-
nanca (obr.2). Tretiu skupinu tvoria
zamestnanci s oprdvnenim na ¢innosti
v prevadzkovom priestore. Tu chceme
pripomenit, Ze doteraz platné rozsahy
BOZP pokryvaji nové rozdelenie (obr.3).

Pri odbornej spdsobilosti je doleZité
si uvedomit skuto¢nost, Ze ak sa zamest-
nanec nezutcastni $kolenia v stanovenom
rozsahu, tak straca odbornt sposobilost.
Z&kon nepripista moZnost vynechat
Skolenie ani v pripade PN. Po strate od-
bornosti je mozné obnovit OS opatov-
nym presktSanim aZ po predpisanej od-
bornej priprave.

Uvedieme si jeden prakticky priklad

obr.3

2. skupina

3. skupina

BPC

BPO, BPD, BPI,
BPR. BPV, BPK

Zamestnanec ma opravnenie cez
prevadzkovy priestor len prechadzat’

Zamestnanec ma opravnenie na
vykonavanie éinnosti v prev, priestore

Mesmie vykonavat’
pravadzkovd éinnost’

Len pod dozorom méze vykonavat’

ginnost' v pravadzkovom priestars
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Mimo
prevadzkovy
priestor

£

s vymyslenou osobou (pozrite aj §32
zdkona 513/2009 Z.z.): ,Zamestnanec
Jozef MIKO md platnu OS do 23. 2. 2011.
Prihldska na POS bola zasland na insti-
tiit vzdeldvania 6. 12. 2010. Institiit vzde-
ldvania pozve pdna Mika na periodicki
skusku 28. 1. 2011 s ddtumom skusky
21. 2. 2011 (¢o je dva dni pred skoncenim
platnosti OS). Vsetko sa realizuje dostatoc-
nevcas tak, aby sa mohol uvedeny zamest-
nanec skiisky pldnovane zii¢astnit. Pdnovi
Mikovi vsak 20. 2. 2011 nastane prekdzka
v prdci - oSetruje choré dieta. Do prdce
moZe nastiipit az 28. 2. 2011. Medzitym
mu prepadla odbornost, lebo jej platnost
bola, ako sme si uviedli, do 23. 2. 2011.
Pdn Miko musi najprv absolvovat interak-
tivnu pripravu v rozsahu 14 hodin (pozri
¢L.56 predpisu ZSR Z3) a po uvedenej pri-
prave moZze byt znova pozvany na POS.
Do tispesného vykonania POS a znovuna-
dobudnutia odbornej skiisky nesmie vy-
kondvat predchddzajiicu ¢innost.”

Z dovodu moZnosti zachovania si od-
bornosti UIVP realizuje ndhradné $ko-
lenia v niektorom zo svojich $koliacich
stredisk v rdmci Slovenska v mesiacoch
jun a december. Tdto poslednd moz-
nost je pre tych zamestnancov, ktorf sa
nemohli z nejakého zdvazného ddvodu
(dlhodobd nemoc, materskd dovolenka,
rodicovskd dovolenka, o$etrovanie ¢lena
rodiny a iné) ztcastnit $kolenia v $kolia-
com stredisku vregiéne, pripadne vinom
$koliacom stredisku.

Dalsim dolezitym bodom, ktory zvy-
Suje naroky na pripravu a zodpovednost
zamestnancov, je fakt, Ze po netspechu
na skiiske moze zamestnanec absolvovat
opravnui skasku aZ po piatich pracov-
nych drioch.

Odporticame vam preStudovat si
predpis a stotoZnit sa s jeho ustanovenia-
mi. V pripade, Ze by sme na nejasnosti
a otdzky, ktoré ndm budd adresované,
nevedeli odpovedat, obrdtime sa na ges-
torsky dtvar O 510 a poziadame o vysvet-
lenie. }

Bc. Pavol SUCHON
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Nedisciplinovani cestujuci

Pri prepisovani pamdtnych knih sa nasi kolegovia ,archivari* dogvedia

0 v3cliCom, Co sa v minulosti na Fleznici stalo. Sme radi, % prostrednictvom
Zelezniéného semaforu to sprostredkujil aj nasim Citatelom. Mnohé pribehy sii
saujimave, nicktoré neuveritelné, Casto i smutné. Z nicktorych sa da aj Cerpat
a poucit. Tie dneSné opisy sil alarmujtice... tak¢, ktoré sa nemuseli stat!

Opisy st autenticke, bez zmien a akychkolvek upray.

Vychodnd, 1938

,Diia 25. mdja 1938 Slo nickolko sto robotnikov
7 Madarska do préce do Nemecka 9l. 417 v zakrytych nd-
Kladnych voziioch. Podas 7drania tohto vlaku vo Strbe sa
od vlaku vzdialil jeden robotnik. Po odchodu viaku jak uj
vlak bol v dost velkom pohybu, pribehol 3pdt a naskoil,
ovsem nestacil dplne naskocit a zostal dolnou Ciastkou
tela vyset 7 voza. V takomto stave vlickol ho viak 417 a3 do
L.S9.Mikuldsa, pricom po ceste pomaly 7 neho odtrhdvali
Kisky dolnych koncatin rdzne Zelezniiné 7ariadenia po trati
leiace. Do L.Sv. Mikulasa dogiel iplne bez ndh.*

MarkuSovce, 1944

,Dila 28. aprila 1944 v 4.00 hod pri zastavovani vla-
Ku 601 pri 9hybni Vitkovee 9yskocil von oknom zdchodu
jedného vozfia a poranil sa robotnik (cigan) L.H. 7 Olcnavy.
Menovany cestoval bez listka a skryval sa preto na zacho-
de. Pri otvdran{ sa dvier 7dchodu, v domnienke % ticto
otvdra revizor vlaku (podla viastného udania) vyskocil
von oknom."

Turany, 1986

,Dila 12.12.1986 bola vlakom 53121 7razend nezndma
osoba, chlap. Avizovani boli VB, 00Z, zachrannd slujba
a nddelnik stanice. Mttvola sa nenasla. Rusfiovodic tordil,
7 popri proej kolaji iSicl chlap, Ktory sa silne tackal a ked
ho mifial, zacitil silny ndraz na ruSefi. Chlap sa nenaicl.
Podla vypovede rusiiovodica musel byt silne porezany
ajostal v kolesdch vlaku.”

Zlaté Moravce, 1952

,Diia 3. VII. doslo na vchodovom 7ahlavi stanovista
{. 1 7a prevadzaného posunu v Case 15.25 K usmrteniu 0so-
by - muja, vo veku 53 rokov, ktoré si privodil, iduc na bi-
cykli dole Stat. cestou smerom do ZI. Moraviec, vlastnou ne-
opatrnostou ndrazom do uzatvorenych %l. cest. 7dvor a bol
preneseny sotrvacnostou do odrazenej motorovej siipravy,
pod Ktorou pddom na kolajiste skonal, na mieste.”

Chynorany, 1957

,Dia 21.X11.1957 v 18. hod 23 min. bol vlakom 339
na zhlavi Zabokreky nad Nitrou usmrteny na micste obcan
C.R. robotnik 7 obce Nadlice. Horespomenuty 55. roény

tobotnik cestoval vlakom 2512 9 podnapilom stave do
Chynorian, vo viaku zdriemnul a pri odchode sa zobudil,
vyskocil 7 idiceho viaku 2512 priamo pod vlak 339.

Spisské Vlachy, 1943

,Dfia 13. augusta 1943 bol vlak 608 po vypraveni
zastaveny, lebo naskakoval do neho cestujtici, Kktory bol
v Krompachoch zisteny, kde aj zaplatil 7a 7astavenic vlaku.”

Rujomberok, 1943

,Dila 22. janudra 1943 v km 1.1 na trati Rufomberok
- Korytnica kupele bol tazko zraneny A.0. 7 Troch Sliacov,
nakladnym vlakom ¢. 5789. Zraneny podla udania svedka
S.M. 7 Lipt. Slicov, na prechode podliezol popod vozei tam
stojaci a prave Ked' bol aj s bicyklom pod voziiom, dal sa
vlak do pohybu. Smrtelné zranenic mu zapricinil bicykel,
7 ktorého kormidlo vrazilo mu do dutiny brusnej. Zranenic
si spdsobil sam, nakol'ko svedok S.M. ¢te pred podlicza-
nim varoval ho. Zraneny po dovezeni do nemocnice zrane-
niu podlahnul.“

Bratislava Raca, 1933

,Pri odjazdu viaku 5014 istil vypravii viaku je na
predposlednom voge le3 na streche jeden vojak. Vypravei
ihned' 7astavil vlak. Zistil, % je to mtvy vojak. O pripa-
du ihned hldseno miestnej Cetnickej stanice, Zel lekarovi
a dopr. okr. velitel'stvo v Bratislave. Métvola bola s pomo-
cou viakového persondlu 7o strechy odstrdnend do Cakdrne
111, triedy.

Dla Setrenia Cetnictva sa zistilo sa, 7¢ sa jednd o vojina
del. pl. 153 v Bratislave J.P. Menovany cestoval bez jazden-
Ky, aby nebol sprievodcom pristihnuty, po odjazde vlaku
7 Bratislavy hl. n. skryval sa na streche vozfia. U hradla ¢.
2 bol vojak dla istenych stop 7achyceni drotovodom od-
diclového ndvestidla ¢. 2 a mr3teny hlavou o strechu a na
mieste bol usmrteny.

Bratislava hlavnd stanica, 1943

,Diia 3.11. osobny vlak 316 nemohol 7astavit na
Cervenom moste, lebo Fiaci mest. Skoly, K., R.K. vetci
7 Lamaca, od samopase, zatvorili Kohut pricbeinej brzdy
medzi slufobnym voziiom a proym osobnym vogiiom, takze
priebeznd brzda neticinkovala. Na spdde pouZitim rucnych
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bi3d mohol byt viak 7astaveny a3 pri vchodovom ndvestidle
do stanice Bratislava hl. n. Tam 7avada odstrdnend a vlak
vosiel do stanice. Na Stastic oddicl od ktorého viak vbehol
bol volny. Na vinnikov bolo urobené trestné ondmenie.”

Devinska Nova Ves, 1943

,Diia 30. janudra utrpel traz 1.5., robotnik bytom
v Plaveckom Sv. Mikuldsi, cestujuici viakom 312 do Brati-
slavy. Vlak bol preplneny. S. stdl vo vozni pri dverdch, Ktoré
sa behom jazdy otvorili a on sa dostal na ploSinu. Odtialto,
silnym vetrom priveeté dvere srazili ho na zem, 9 km 7.1, me-
dsi Zohorom a Dev. Jagerom. Prot pomoc poskytol mu %l.
rajonny lekdr v Devinskej Novej Vsi, naco ho dal odviezt do
Statnej nemocnice.”

Bytca, 1963

,Dfia 15.3.1963 v 19.54 hod. bol zrazeny a usmrteny
pri vchodovom ndvestidle 7st Bytca do 7st Dolny HriCov,
Popper Lothar, ktory cestoval viakom MOS 1945 70 Ziliny.
Viak 1945 zastal pri vchodovom ndvestidle pre prechod
vlaku ER 44 stanicou. Grdf - barén Popper Lothar mys-
liac, 7e je uz v stanici Bytca vystapil do prvej kolaje, kde ho
prechddzajuici TR 44 zrazil a na mieste usmrtil. Mal slome-
nti pravi ruku a hibkd trind ranu na hlave. Gréf - bardn
Popper Lothar bol poslednym majitelom zamku v Bytci.”

Hurbanovo, 1990

,Dfia 10.9.1990 bol usmrteny clektrickym pridom
trolejového vedenia p. MV. Bol zamestnancom JRD Du-
lovee. K tmrtiu doslo pri svojvolnom vystiipent na strechu
Feleznicného voziia, ktory stdl na Kolaji €. 3.

Galanta, 1966

,Musime sa zmienit aj o veciach neprijemnych ktoré sa
vyskytli na nasej leznicnej stanici. Bolo to diia 25. marca
1966 v miestnej FelezniCnej reStaurdcie posedovali obania
cigdnskeho pdvodu. Ked' tu zacali prevddsat neporiadok
Clen ozbrojencj ochrany bol volany na pomoc Vedenim
reStaurdcie. Tento vSak bol hned' napadnuty tymito ob-
Canmi cigdnskeho povodu. Samozrejme, prihliadnuc na
to, 7 sa jednalo o naseho Clena rodiny 7o Feleznice nasi
pracovnici v sluzbe na Feleznicnej stanici mu isli pomdct.
Samogrejme, 7 ked' je Clovek v podnapilom stave ako tomu
bolo, 7¢ obCania ciganskeho pdvodu boli tic nastala vel-
Kk bitka. Tu ohroyili aj naSich posunovaov. Ked' tomuto
viak nemohlo sa zabrénit bolo privolané SNB 7 Galanty.
tined' 70 7aciatku si ani toto nevedelo poradit a7 po dihsom
napdadani. Medsi tym v3ak obCania ciganskeho pdvodu sa
rozutekali. Niektord 7 nich v3ak boli 7adr7ani a odvezeni na
SNB kde bola s nimi prevedend Setriaca vazba.”

Kezmarok, 1985
,Koniec septembra sme 791ddli 7a pomoci pristusnikov
ZNB aZOOZ pri nastupe mladych chlapcoy na vojenskti 7a-
Kladni sluzbu. Spdsobili vsak, najma vo vyhybni Spisskd
Beld znatné Skody na zariadeni stanice. Vypravkyni V. pri
vyprave viaku v tejto vyhybne prazdna flasa 7 viaku tesne
minula hlavu a rozbila sklo na vchode budovy.”
Dvaip
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Novy system identifikacie zeleznicnych
priecesti zvysi bezpecnost

Ceska Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) prisla s napadom jednotnej identifikacie
Zeleznicnych priecesti. Jednou z ich hlavnych priorit je zvySovanie bezpecnosti na
Zeleznicnych priecestiach, v dosledku coho bol navrhnuty aj systém Cislovania priecesti

v Ceskej republike, ktory umoziiuje ich jednotnu, jednoducht a jednoznaént identifikaciu.
Zavedenim tohto systému s jeho napojenim na Integrovany zachranny systém su v pripade
potreby (nehody alebo prekazky na priecesti) vytvorené podmienky na v€asné zastavenie
prevadzky v danom useku, ¢im sa predide tragédii.

ystém je na ceskych tratiach v pre-

véadzke od 1. augusta 2009. Hned po-
Cas prvého dila spustenia jednotnej iden-
tifikacie dokdzal svoju opodstatnenost
a ucinnost pri nehode osobného auta na
prlecestl Systém je jednotny pre Zelez-
ni¢né priecestia, ktore sa nachddzaji na
tratiach celo$tatnych a na tratiach regio-
nalnych vo vlastnictve $tdtu, na tratiach
regiondlnych, nevlastnenych Statom,
a na vleckdch. Priecestia na vleckach
v uzavretych aredloch nie sd ¢islované.
Rovnako nie st ¢islované priecestia v Ze-
lezni¢nych staniciach, ktoré nie s ozna-
¢ené vystraznym kriZom.

Cislovanie priecesti

Kazdé Zelezni¢né priecestie na ce-
lostatnych tratiach, ako aj na tratiach
regiondlnych, ktoré sd vo vlastnictve
$tatu, ma pridelené svoje jedine¢né ¢islo.
Tvar ¢isla je v pripade priecestia na trati
vo vlastnictve $tatu v podobe P1, P2... azZ
P9000. V pripade Zelezni¢ného prieces-
tia na regiondlnej trati, ktord nie je vo
vlastnictve $tdtu, md priradené cislo tvar
P9001 az P9999. Zelezni¢né priecestie na
vleCke ma oznacenie v tvare P10000 az
P99999, teda patmiestne ¢islo.

Kazdé ¢islo je jedine¢né a nezameni-
tel'né. Cislo je napisané ¢iernym pismom
na bielej samolepiacej reflexnej folii,
ktord sa nachddza na priecestiach za-
bezpecenych vystraznym kriZom alebo

mechanickym priecestnym zabezpeco-
vacim zariadenim na zadnej strane ra-
mena kazdého vystrazného kriza.

Na priecestiach zabezpeCenych prie-
cestnym zabezpecovacim zariadenim sve-
telnym bez z4vor alebo so zdvorami je né-
lepka umiestnend na zadnej strane svetelnej
skrine, a to na v$etkych vystraznikoch.

Takto vyzeraju nalepky jednotného systému
identifikacie Zelezni¢nych priecesti.

Za evidenciu zodpovedaju Zeleznice

Za centralnu evidenciu pozadovanych
informdcii o priecestiach zodpovedd
SZDC. Za zabezped&enie samolepiacich f6-
lif v predpisanom tvare a farebnom preve-
deni zodpovedaju jednotlivi vlastnici tra-
ti, ktori taktieZ zodpovedaju za nalepenie
¢isla na predpisané miesto a za kontrolu
spravnosti osadenia ¢i pripadné obnovo-
vanie a dopliiovanie samolepiacich folif
s pridelenymi ¢islami. Ti st zodpoved
ni aj za spravnost tdajov a ich v€asnu
aktualizéciu podla pokynov SZDC.

Orgamzaton konferenu

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011

15. - 16 3. 2011 BRATISLAVA

Postup pri vzniku potreby zastavenia

Zeleznicnej prevadzky na priecesti

1. Osoba, ktord zisti na Zelezniénom
priecesti neStandardny stav, napr.
nehodu alebo uviaznuté auto na prie-
cesti, zavolanim na linku 112 ozndmi
zisteny stav.

2. Operdtor zichranného systému
usmern{ volajiceho, aby mu ozndmil
¢islo priecestia, na ktorom sa naché-
dza.

3. Zastupca integrovaného zédchranné-
ho systému zavold podla databazy
konkrétneho vypravcu, resp. dispe-
¢era a ozndmi mu poziadavku na za-
stavenie Zelezni¢nej prevadzky.

4. Vypravca (dispecer) identifikuje
podla databdzy konkrétne priecestie
a tratovy udsek a vykond potrebné
opatrenia.

Systém identifikacie priecesti
v podmienkach ZSR

Na zaklade dobrych skisenosti a po-
zitivneho ohlasu v Cechdch, ZSR taktieZ
uvazuju o zavedeni tohto systému jed-
notnej identifikacie priecesti. Odbor in-
frastruktury GR ZSR intenzivne pracuje
na priprave projektu, jeho realiz4cia sa
predpokladé este v priebehu roka 2011.
Termin vS$ak zavisi od rokovani s prislus-
nymi orgdnmi $tatnej sprdvy a od tech-
nickych a finanénych moZznosti 7SR.

Zdroj: SZDC, 0430, Dah

01
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Zeleznice SlovenskeJ repubhky, Bratlslava
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Filmova hviezda ponuka aj dalsie namety

Ano, ano reé je o naozajstnej hviezde filmového platna. Nema sice idealne miery 90-60-90 a neda
sa s nou ani ,,pokecat™, ale v nasich slovenskych snimkach a dokonca aj v jednej americkej
zaziarila rovnako, ako jej ludské kolegyne. No a kedZe sme Zelezniciarsky casopis, o0 kom inom by
sme mohli hovorit, ako o Zeleznici. Tentoraz je v hlavnej ulohe Zeleznicna trat. Ta v Harmaneckej
doline sa objavila v Jakubiskovej Tisicrocnej vcele aj vo filme Den, ktory neumiera, a americkom
Peacemakerovi. A je neustalym zdrojom inspiracie aj na natocenie dalsieho filmu.

Prednosta stanice v Ulanke Ivan Ja-
novec, pod ktorého spadajui aj stani-
ce Kostiviarska, Harmanecka jaskyiia,
Cremosné, Hldsnica a Dolny Harmanec,
si za 15 rokov prednostovania pamaita
viac neZ dost. Padnutt lavinu a nésledne
vykolajeny vlak, medvede, srny na trati,
ale aj strach vypravcov Harmaneckej jas-
kyne pri navstevach medvedov. - Vtedy
mi povedala vypravkyna, Ze nejde von
ani ndhodou, Ze sa boji, - s ismevom,
ale aj s re$pektom sumarizuje z4zitky
vypravcov v deti, ked do blizkosti stanice
ucupenej v hordch prisiel medved. Krasa
tychto hor totiZ 1dka nielen turistov, ale je
zdrukou, Ze tu stretnete aj vSelijaku zver.
A nielen zver. - Aj tu v blizkosti stani-
ce sa pohyboval ¢lovek, ktory nedaleko
v jednom dome spachal trestny ¢in. Ale
to sme sa dozvedeli, az ked ho chytila
policia, - spomina prednosta Janovec.
Z kroniky stanice sme sa dozvedeli aj to,
Ze priblizne pred dvomi rokmi sa v bliz-
kosti trate objavoval vlk, ktorého neskor
zrazil iddci vlak. Ale to ani zdaleka nie
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je vSetko. Priblizne pred rokom a pol na-
behol vlak na stddo oviec, ktoré sa pasli
bez bacu pred tunelom medzi stanicami
Kostiviarska a Ulanka. Zahynulo tam 54
oviec a niekol'ko koz.

Krdsa mensich stanic je v ich nostal-
gickosti az rodinného pokoja, pre ktory
sme sa zo stanice v Ulanke nevedeli od-
trhnit ani my. Cestujtci tu skor vystipi
ako nastupi. V blizkosti stanice Zije len
zopdr rodin. Turisti si ale tdto lokalitu
nevedia vynachvdlit. Pracovat na malej
stanici vSak zdaleka nie je vZdy také bez-
problémové, ako by sa zdalo. Prave stani-
ca v Ulanke a Harmanci je ski$and najmd
v zime. Aj v roku 2005 medzi Cremo3$nym
a Harmaneckou jaskymou spadla na trat
lavina, ndsledkom ¢oho sa vykolajil vlak
a len tesne minul portél tunela. Doprava
bola obnovend aZ po 7 hodinach. O rok
neskor v Ulanke po 20-hodinovom sne-
Zeni do spadnutej laviny tiezZ vrazil vlak
a doprava bola obnovenéd az po 11 hodi-
nach. Chlapi doteraz spominaji, ako sa
v obrovskom snehu natrdpili, kym vlak

Prednosta stanice Ivan
Janovec, vypravca
Peter Lisko a vyhybkar Jan
Lakomcik pred ,svojou”
. stanicou

Stanica ma kroniku aj
staré fotografie, ktoré
vyvolavaju v cloveku prijem-
nu nostalgiu z davnych cias.

Ziadna fotomontaz, aj
takto vyzera zima v sta-
nici Harmanecka jaskyna.

Stanica Harmanecka

jaskyna a legendarnych
120 centimetrov snehu na
vypravnej budove

Takmer bezny obraz - sr-

na v okoli trate zachytena
fotoobjektivom kontrolora
trate

Medved nechal v ko-
lajisku po sebe takuto
spravu.

Bohuzial, aj takéto

nehody sa stavaju pri
staniciach v horskych oblas-
tiach.

A toto sposobilo intenziv-
ne snezenie. Vykolajeny
vlak.

dostali opdf na kolaje. Toto isté sneZenie
sposobilo, Ze v Harmanci bolo na streche
vypravnej budovy aZz 120 centimetrov
snehu. A to uZz, veru, nie je mdlo. Zima
byvala v tychto dolindch naozaj tuhd.
V pamdtnej knihe stanice z roku 1961 sa
pise, Ze vo februdri toho roku boli mrazy
minus 18 aZ 24 stuptiov Celzia a zima tr-
vala aZ do 22. aprila. Zelezni¢nd stanica
Ulanka ma 6 vypravcov a 6 vyhybkarov
aj so strieda¢mi. VSetkych zamestnan-
cov je spolu s prilahlymi stanicami 38.
Kazdy z nich ma nejaké nevsedné zazit-
ky a spomienky, viac ¢i menej okorenené
prave okolitou prirodou, do ktorej si sta-
nicky zasadené. Aj preto si niekedy préa-
ca na tychto staniciach vyzZaduje nielen
velki zodpovednost, ale predovsetkym
oddanost praci, ktord nevyplyva vzdy len
z povinnosti. A prave z takychto situdcii
vznikaju aj pribehy, ktoré pise sdm Zivot,
bez prikraslenia a fikcie autora. MoZno aj
Jakubisko by sa ¢udoval.
lvana KAPRALIKOVA,
Foto: autorka a archiv ZST Ulanka

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011
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Lanovkou k najvacsiemu alpskemu ladovcu

ste 9-kilometrovy najvac¢si rakuasky
alpsky ladovec Pasterze, tiahnu-
ci sa z najvyssieho vrchu Rakuska -
Grossglockner (3 798 m.n.m.) v centre
ndrodného parku Hohe Tauern, obdi-
voval uz cisar Franti$ek Jozef I. s man-
Zelkou Sisi. Od roku 1963 je prirodné
krasa dosiahnutelnd aj pre odporcov hor-
skej turistiky. Z vyhliadkového miesta
k okraju fadovca premdvajui 2 kabinky
pozemnej lanovky s kapacitou 32 osdb,
prekondvajiice 144-metrovy vyskovy roz-
diel. Odvtedy sa vplyvom klimatickych
zmien pévodnd ladova plocha s rozlohou
30 stvorcovych kilometrov scvrkla na
polovicu. Dnes musia turisti eSte prejst
zo spodného stanovista lanovky takmer
300-metrovu trasu po tibo¢i svahu, aby si
zblizka vychutnali ladovd krasu. Chod-
nik je lemovany tabufami s rokmi, ktoré
uddvaji miesta, kam siahal okraj neusté-
le ustupujiceho Tadovca. Odtekajtca
voda, ale aj trhliny v ladovom masive

Globalne oteplovanie zapricinuje neustaly ustup
ladovca. Tabula informujica, kam siahal okraj
ladovca v roku 2005, je toho smutnym dokazom.

smutne nasvedcuju, Ze o par desatro¢i uz
asi najmohutnejsi alpsky fadovec nebude
mozné obdivovat.

Cast cesty k ladovcu sa méZu turisti pohodl-

ne zviezt v dvoch cervenych kabinkach po-

(balky) : .
zemnej lanovky, vybudovanej v roku 1963.

Foto: autor

Po Katarine prichadza
suprava push - pull

P prvom poschodovom vlaku - Katarine, ktory Zelezni¢- i
°na spolo¢nost Slovensko, a.s., uz prevadzku;e na praV1-
delnych spojoch, sa na slovenskt premiéru pripravuje aj nova ! X
poschodové ]ednotka systému push - pull (tlacit - tahat). Prva
z desiatich stprav od ¢eského vyrobcu Skoda Vagonka, a.s., so 1
sidlom v Ostrave sa uz podrobuje testom na skiSobnom okru-
hu v éeskych Cerheniciach.

Je zloZend z riadiaceho vozia, dvoch vlozenych VOZIIOV|
a upraveného hnacieho vozidla radu 263, ktoré stpravu pod-!
la smeru jazdy tlac¢i alebo tahd. Do konca roka 2011 by mal:
vyrobca dodat 2 stpravy, ktoré ZSSK pldnuje nasadit na pre-,
% pravnych ramendch z Bratislavy do Novych Zdmkov, Kitov

a Leopoldova.

V Banskej Bystrici horel rusen

oniec janudra priniesol banskobys-

trickym Zeleznifiarom i cestujicim
vlakom mierny $ok. V stanici Banské
Bystrica - mesto zacal v rannych hodi-
nach horiet rusenl. Nastastie sa vSak ni-
komu ni¢ nestalo a zhruba patdesiatka
cestujdcich vysttapila z vlaku. Ohrozeny
bol len rusnovodi¢, no ten si nastastie
dym vcas v§imol, vlak okamZite zastavil
a z ru$iia vystupil. Hasi¢i plamene uhasi-

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2011

li do pol hodiny a na zlikvidovanie ohia
pouzili praskovy hasiaci pristroj. Vodu
pouzili len obmedzene kvdli trolejovému
vedeniu. Ohen sa vznietil z roztrhnutej
palivovej trubky, ktord praskla pri roz-
jazde a zacala striekat na generdtor. Vlak
smeroval z Banskej Bystrice do Zvolena.
|vana KAPRALIKOVA

Iba pohotovym zasahom zelez-
nic¢nych hasicov sa predislo vac-
Sim Skodam. Kvoli trolejovému
vedeniu hasici pouzili praskovy
hasiaci pristroj.

1
(balky), foto: Peter MELICHER !
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Fasiangy, ako sa patri
v poradi uZz pdtndstom repre-

Na zentacnom plese firmy Wagon
Slovakia Kosice, a.s., sa 11. februdra za-
bavali nielen obchodni partneri hlav-
ného organizdtora, ale predovsetkym
Zelezniciari. V $tyle tisic a jednej noci si
mali moZnost uzit fa§iangy naplno. Do
tanca hrala skupina Halogen, av$ak td na
javisku striedali vzacni hostia. Chlapci
zo skupiny No name svojimi skladbami
nielen vyborne zabdvali spolo¢nost, ale
vzdali aj hold praci zamestnancom WGS.
Stewardke spoloCnosti - Zuzane, ktorad
ich Casto sprevddza na ceste 16Zkovymi
vozniami do Prahy, venovali aj niekolko
skladieb. Peter Nagy zase svojim vystu-
penim pripomenul, Ze s nim sa nestarne
a Nora Mojsejova ukdzala svoju médnu
tvorbu, ktort predviedli krasne modelky.
Uz tradi¢ne vecer moderoval RiSo Hergot,
ktory v ivode prenechal slovo generdlne-

mu riaditelovi spolo¢nosti a predsedovi
predstavenstva JUDr. Igorovi Capovi.
Ten okrem privitania a sldvnostného pri-
hovoru pripomenul, Ze firma vlani osla-
vila uz svoje 15. vyrocie.

V rdmci bohatého programu vystupil
aj skvely tane¢nik a showman Miguel

Mostari plesali

Faéiangovﬁ sezénu si po-
riadne uZili aj koSicki

tdrskom plese. Na jeho pri-
prave sa podielali clenov1a
' ZV 0ZZ v spolupréci s hos-
podarskym vedenim MO
Kosice. Ako jedna velkd
rodina sa streth 29. janudra
zamestnanci a ich rodmm
prislusnici spolu s dal$imi
Zelezni¢iarmi.

Ples otvorila predsednic-
ka ZV OZZ Slavka Petren-
¢dkovd a uvodného slova
sa ujal aj riaditel MO Kosice Ing. Jdn Seman, ktory v mene organizatorov pozdravil
vSetkych plesajticich hosti. Bohaty kulttirny program, sti¢astou ktorého bol folklérny
stibor SEDLICAN, vytvoril vybornt atmosféru. Veselé pesnic¢ky, ale aj radost z tombo-
lovych darcekov sprevddzali hosti aj pri ich odchode nadrdnom.

Hlavni akteri stolnotenlsoveho stretnutia
\" Podhajskej B

Zelezmclarl vedia nielen pra-
covat, ale aj sa dobre zabdvat
a Sportovat. O éportovom duchu }
svedci aj v poradi uz treti ro¢nik #
stolnotenlsoveho turnaja medzi
Zelezni¢nou stanicou Ulany nad
Zitavou a ORD Zvolen, ktory zor- |
ganizovali 21. janudra clenovia
Z0 0ZZ.

Ndaro¢né éportové podujatie, |
ktoré riadil vypravca Miroslav
Augustin, prinieslo zaujimavé
vysledky Na prvom mieste sa umiestnil vypravca z nesamostatnej Zelezni¢nej sta-
nice Hul Jozef Abrhan, druhy bol vlakovy dispecer Maridn Konopka a tretie miesto
patrilo vypravcovi z UTan nad Zitavou Branislavovi Ra¢ekovi. Darilo sa aj zdstupcovi
z ORD Zvolen Stefanovi Sajbenovi, ktory je uz na dochodku, no ziskal iba povestni
zemiakovi medailu. Po turnaji si vSetci posedeli a pochutnali na kapustnici, ktord
navaril organizator podujatia Miroslav Palkovi¢, dozorca vyhybiek z Podhéjske;.

Vladimir CERVENAK, foto: autor
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Quezada, ktory plesajtcich spolu so svo-

jimi tane¢nikmi naucil zdkladné kroky

salsy. V §tyle salsy, ale aj v tempe Petra

Stasdka sa plesajuci zabdvali do skorych
rannych hodin.

(sch)

Foto: WGS

Takto sme zachytili rodinu AntoSovcov po na-
rodeni trojciat pred rokom...

TrOJcata oslavili
-svo;e prvé vyrocie |

M o0Zno si spominate na ¢ldnok o troj- !
Catach, ktoré pribudli do rodmyI
1 nasho kolegu Igndca Antosa, tratového 1
'stro nika na mechaniza¢no- doprav—
nom stredisku v TrebiSove.
iy Dila 20. janudra minulého roka sa.
1narodili jeho manZelke Maérii tri nad-1
:herné detl Teodor, Tadeé$ a Sarlotka. ' |
, Zaciatkom mesiaca sme dostali do re-,
1 dakcie obdlku, ktord skryvala milé pre-
'kvapeme Fotografie malych AntoS$ov-!
cov po roku. UZ to, veruy, nie st babatka
v perinkdch, ale ako vidiet z fotografie, \
l rasti do krdsy a verime, Ze aj rodicom l
pre radost.

Vladimir SALZER, foto: autor a arch|v.

...a takto vyzeraja
trojcata dnes.
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RELAX SOZSR

Foto: Martin BALKOVSKY

HERRERRRLL

Vy sa pytate,
my odpovedame

Deje sa na vasom pracovisku
alebo v okoli nieco, na co by
bolo dobré upozornit alebo
poukazat aj prostrednictvom
casopisu Z semafor?

NapiSte ngm na adresu
redakcie Z semafor,
Stefanikova 60, Kosice
alebo zavolajte

na tel. ¢islo 910 - 3203,
alebo

e-mail: zsemaforfdzsr.sk

Kontakty na jednotlivych
redaktorov najdete v tirdzi.

Na otazky, ktoré sme dostali doteraz,
budeme odpovedat po ziskani vSetkjch
potrebnych vyjadrent v niektorom

| Pokra¢ujeme v nadej obltibenej rubrike - fotohddanka, kde aj vy mozete 2 nasledujicichriisek

prispievat svojimi fotografiami. e § , . . Na anonymné atazky a nezeleznicné

Ak poznate spravnu odpoved na dnesnt fotohddanku, napiste ndm ju témy nebudeme reagovat.

a zaradime v4s do Zrebovania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite Dakujeme za pochopenie a tedime sa na
| v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska. vade namety, tipy ¢i fotografie.

Dnes na%a otazka znie: Viete, kde je to?

% . . | Pomoc: Pomoc: )
Do obchodu so Sportovymi Amasa, savae] znoj rimskych | vyhovel ELAL, | pefiazna | horana | filmovy | kritizoval | voivodca
potrebami pride zakaznik a avot:),Ri:)s, 999 [poziadavke Iga,'lzarisl, sustava Kréte | mimozem.| (expr.) Dka'r\a/ilcala
. . . rus rak, ny|
pyta si spacak do dvoch eur.
Predava¢ sazamysliahovori: | .. rozsah
- Takze hovorite spacak do | iistina Gilsky
dvoch eur ... no keby vam tenista
neprekazalo, zev ...
1.¢ast’
tajnicky
L. L starojapon. Ciara na &in. démon
(dokoncenie v tajnicke). boh zeme ihrisku sucha
MOL orient.rozp. "
Ceska hrdina Alan
J zdruzenie danska ?ZUSII(W ogyvaktel
ozef podnikov | zavora po¢.miera parnokop. aska
Vysocanil “cyon ) MPZ let.spolog. Gnosca
Islandu Izraela Heleny
starogréc. druh
RGZI0 krajina antilopy
trhlina vo vlast-
v obraze nom byte
. bodal prezent ’ ..
Sarha slovo tcty | tazil
(zastar.) mena bezkmen. v Azii (bas.)
Macaa drevina
mesto v riadidla
o Rumunsku (nar.)
S stotina predlozka
hektéra (poza)
2.¢ast’
tajnicky
hfafgi';h zvagsoval
kariet sa
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ROZSR

Vyhlasujeme
7. rocnik stitaZe
.

TVARZSR
2011

Milé kolegyne, kolegovia,
nevdhajte a prihldste sa!

V' minulom cisle sme vyhldsili siedmy
rocnik nasej obliibenej siitaze. V tomto roku

v3etkijch stitaZiacich cakajii novinky a milé

prekvapenia, o ktortch budeme pisat v dalsich
Cislach casopisu.

Ak zvaZujete svoju ticast v sitazZi a nevie-
te sa rozhodniit, zalistujte si v minulorocnijch
Cislach Z semaforu, kde sme jednotlivijch si-
taZiacich predstavovali a priniesli aj fotografie
7 findle. MozZno vds ich odvaha, charizma Ci
2dZitky z findle a dalSich stretnuti alebo foto-
grafie premien presvedcia.

Ak mdte vo svojom pracoviom kolektive
kolegyiiu — Zenu, kolegu — muZa, ktori si
zaujimavi, sympaticki, moZno aj niecim vijni-
mocni, takf, ktorjch by ste radi videli v caso-
pise a predstavili ich aj ostatnym Zeleznicia-
rom, poslite ndm svoje tipy do redakcie. Na
veku a funkcii nezdleZi, jedinou podmienkou
je byt zamestnancom ZSR. Do siitaze sa ne-
mozu prihldsit vitazi a finalisti doterajSich roc-
nikov, ktori sa uZ zicastnili findloveho pobytu
v Strecne.

Podmienky a pravidla sitaze!

* Tvar ZSR 2011 bude trvat od 1. mar-
ca do 1. augusta!

SiitaZiaci sa mozu prihldsit prostrednictvom
redakcie (kontakty si v tirdZi). Podmienkou je
pracovat v ZSR, zaslat fotografiu a odpovede na
tieto otdzky:

.V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?

. Cim sa v Zivote riadite? Zivotné krédo.

. Co najradSej robite vo volnom case, aké
madte zdluby?

. Co oCakdvate od svojej iicasti v sitazi?

23
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Doterajsi vitazi boli aj tvarami naSich obalok
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Zaslite do redakcie svoje fotografie a staiite sa tak

°
FO TO me SlaC a autormi obdlky Z semafor.
Dnes je autorom nds kolega Ivan HUTLAK, vypravca,
ktory je pravidelne nasim ,,doddvatelom” krdsnych
zdberov.
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Vlaky
vypravuje vo Velkom Slavkove,
a Ze mu fotoapardt prirdstol k srdcu i oku, o tom svedc¢ia aj dnesné
fotografie spod konciarov Vysokych Tatier. Okamihy, ktoré sa podarilo autorovi zachytit,

sii krdsne a zaujimavé aj preto, Ze v krdtkom ¢asovom obdobi zachytil vichricu na Zeleznici
a roztdpajiici sa sneh v blizkosti Zeleznicnej trate.




