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AKTUALITY
Cakéa nés naroéné obdobie

Vdzené ddmy, vdzeni pdni, mili kolegovia!

S prichodom nového roku 2011 mi dovolte popriat vam vsetko
najlepsie, hlavne vela zdravia, Stastia, 1ispechov a spokojnosti,
tak v rodinnom kruhu, ako aj v prdci a medzi spolupracovnikmi.
Aby ste mali vela sil, trpezlivosti a aj motivdcie v kazdodennom
Zivote, aby vam nechybalo odhodlanie, ale aj radost a pohoda.

Novy rok 2011, to ste asi pocitili vsetci od prvych dni, zacal
dost hekticky a v rovnakom duchu bude este nejaky ¢as aj po-
kracovat. Mojou prvoradou tlohou je spolu s kolegami z ma-
naZzmentu zabezpecit plynuly chod firmy, bezpecni, a pokial
mozno, bezproblémovii kaZdodennii prevddzku nasSich trati.
Ruka v ruke s riou ide aj stratégia firmy a ciele, ktoré suvisia
s modernizdciou trati a zvysenim prestiZe Zelezni¢nej dopravy
v rdmci Slovenska a Eurdpy.

NajdoleZitejSou prioritou pre fungovanie ZSR je v tejto chvili
zdsadné zvySenie efektivity firmy. Musime dokladne zvdZit a po-
tom prijat systematické kroky, ktoré prinest vyraznii usporu nd-
kladov a vyrovnané hospoddrenie nasej spoloc¢nosti v priebehu
dvoch rokov.

Jedine pri preukdzatelne efektivnom manaZovani, sprdve
a tudrzbe Zeleznic ndm $tdt moZe zvysit dotdciu zo sticasnych 119
miliénov eur na potrebnych 260 miliénov eur rocne.

Urcite aj k vdm prenikli rozne informdcie ohladne prepusta-
nia, zmeny organizacnej Struktiry ZSR ¢i dopadov, ktorym md
ZSR ¢elit v najblizSom obdobi. Otdzky a odpovede tykajiice sa
tychto tém vds z pochopitelnych dovodov zaujimajii asi najviac.
0Od mojho ndstupu do funkcie sa snazim presadit také systémové

Vyznam a perspektivu
zeleznicneho uzla posilnime

Jan Figel, 1. podpredseda vlady SR a minister dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja, sa pria-
mo v teréne oboznamil s pracoviskami Zelezni¢ného uzla v Ciernej nad Tisou. Minister v Zelezni-
ciarskom pracovnom odeve (druhy zlava).
Foto: Dana SCHWARTZOVA
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kroky, aby sme dlhodobo stabilizo-
vali firmu. Tie zacinaji a koncia
na kvalitnych ludoch a financi-
dch. Ekonomickd efektivita ZSR po
strdnke nasich ndkladov je limitu-
jucim faktorom pre vsetky dalSie
kroky. Vsetky tri Zelezni¢né spoloc-
nosti v spoluprdci s ministerstvom
dopravy, vystavby a regiondlneho
rozvoja, ako aj v spoluprdci s mi-
nisterstvom financit pripravuji
proces revitalizdcie, ktory zacal
hned po vymene manazmentov
v tychto spolo¢nostiach.

Rozumné prehodnotenie a tispora ndkladov je, aj stdle zo-
stdva, prvoradou poZiadavkou na kazdom pracovisku. Po roko-
vaniach na vsetkych tirovniach, vrdtane odbordrov, a prebieha-
jicich analyzach bude jasné, ako na tom sme a aké opatrenia
budeme musiet prijat. Otdzka zniZovania osobnych ndkladov
bude obzvldst citlivo zvazovand, ale povaZujem ju za nevyhnut-
nu. Zdlezi na kazdom z nds, ako sa s tlohou zniZenia ndkla-
dov a prosperity vyrovndme. Analyzu fungovania Zeleznicnych
spoloc¢nosti prerokovala vldda SR a ndsledne jej bude predloZeny
ndvrh revitalizacného projektu. O vysledkoch vds, samozrejme,
budeme informovat aj prostrednictvom casopisu. Prajem vdm
vela tispechov do dalsich dni.

Vladimir Cuptdk,
generalny riaditel' ZSR

Perspektiva Zelezni¢ného nakladného
prekladiska v Ciernej nad Tisou by sa
nemala oslabovat, ale prave naopak
posilnovat. - Chcem, aby Cierna nad
Tisou nebola mentalne na dalekom
vychode, ale aby bola stcastou
intenzivnejSej eurdpskej spoluprace,
ako aj slovenskych modernizacnych
zamerov,- povedal Jan Figel, 1.
podpredseda vlady SR a minister
dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja v piatok 21. januara pocas
svojej navstevy v Ciernej nad Tisou.
A4
Zeleznién;’f uzol na ukrajinskej hranici

je vyznamom velky, v poslednych ro-
koch sa mu v8ak nevenovala dostato¢na
pozornost. Aj to boli dovody ministerskej
ndvstevy. Jan Figel sa v spolo¢nosti ge-
nerdlnych riaditefov vSetkych troch Zze-
lezni¢nych spolo¢nosti priamo na mieste
obozndmil s jednotlivymi pracoviskami
ZSR i ZSSK CARGO v Ciernej nad Tisou.
Domdci Zelezniciari okrem zaujimavej
prezentdcie o pracoviskdch aj priamo
v teréne ukézali niektoré ¢innosti spo-
jené s ndkladnou prepravou i riadenim
Zelezni¢nej dopravy v tejto pohrani¢nej
stanici. Komplexnd modernizécia Ze-
lezni¢ného uzla, najmd vzhladom na
funkciu preklddkovej stanice na hranici
s Ukrajinou, je nutnd kvoli nevyhovu-
jucemu technickému stavu niektorych
objektov. Minister prislibil pomoc pri
rieSeni tychto problémov.

(sch)
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AKTUALITY

Vzacna navsteva na vychodnej hranici

Pro'ekt Sirokorozchodnej trate moze byt
za istych okolnosti ekonormcky prinos-
ny a raciondlny pre investicie, uviedol v pia-
|t0k v Ciernej nad Tisou prvy podpredseda
Vlady a minister dopravy Jan Figel. - Siroko-
I  tozchodn4 trat je na Slovensku realita a vel-
' Hll dolezita stcast celkového hospoddrskeho
| a regiondlneho rozvoja, nielen na vychode,
| ale na celom Slovensku,- povedal minister.

A'ked’ sa v poslednom obdobi vela ho-
vor{ o Ciernej nad Tisou, najméd kvoli
projektom predlzema Sirokorozchodnej
trate (SRT), vyznamovo dodleZitému Ze-
lezni¢nému uzlu preklddkovej stanice sa
dostava len malo pozornosti vzhladom na
investicie potrebné na jej dalsi technicky
rozvoj. V piatok 21. janudra v popoludiiaj-

.V popoludnajsich hodinach privitali Jana Figela na
zeleznicnej stanici generalni riaditelia troch Zelez-
nicnych spolocnosti, ako aj dalsi Zeleznicni manazéri.
Ministrovej navsteve, rovnako ako vedeniu ISR, sa
potesili aj Ing. Jan Juriga, riaditel OR Kosice (vlavo),
a prednosta stanice Ing. Peter Majer (v strede).

. 0 sposobe riadenia dopravy v pohranicnom zelezni¢-
nom uzle informoval riaditel OR KoSice nielen minis-
tra, ale aj dalsich vzacnych hosti. Zlava: Jan Juriga,
Peter Molda, riaditel Useku generalneho riaditela,
Jozef Beli, predseda SR ZSR, Vladimir Luptak, gene-
ralny riaditel ZSR.

3. Vriadiacej vezi, v dopravnej kancelarii, bolo o 16-tej

PrediZi sa Sirokorozchodna trat?

Z hladiska bududcnosti Sirokorozchod-
nej trate a jej predlZenia potrebujeme este
findlne vyhodnotenie predbeznej Stidie
realizovatelnosti, ktord bola vypracovana
a pripravend v decembri 2010. Na zédklade
jej zhodnotenia sa rozhodne o dalsich kro-
koch. Minister dopravy to povedal v reakcii
na vyjadrenie prezidenta ruskych Zeleznic
Vladimira Jakunina, ktory sa mu podako-

$ich hodinéch vsak upttala tato pohranic-
nd stanica pozornost najvyssich rezort-
nych predstavitefov Slovenska. Jan Figel, 1.
podpredseda vlddy SR a minister dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja, sa v sprie-
vode generalnych riaditelov troch Zelezni¢-
nych spolo¢nosti obozndmil s pracoviska-
mi a situdciou na ukrajinskej hranici.

hodine naozaj rusno. Nastastie nie kvoli problémom
v doprave - riadiace pracovisko navstivili hostia.

. Generalneho riaditela ZSR Vladimira Luptaka [vlavo)
zaujimal aj aktualny grafikon vlakovej dopravy. Jan
Juriga vysvetluje jednotlivé polohy vlakov.

.V stanicnej kronike sa docitate o historii tejto zelez-
ni¢nej stanice, domaci vsak ocakavaju, Ze po navsteve
riadiacich manazérov firmy sa zacne pisat vela pozitiv-
neho aj o blizkej buddcnosti.

. Aeste spolocné foto pred stani¢nou budovou.

Dana SCHWARTZOVA
Foto: autorka

val za podporu rev1tahzac1e Sirokorozchod- |
nej trate a zameru jej predizenia az do Vied- |
ne. Rusky prez1dent Zeleznic prlpomenul I
Ze §tddia realizovatelnosti konstatovala, Ze !
ide o ekonomicky vyhodny a realizovatelny :
projekt. Zdoraznil aj to, Ze zdmer vybudo- 1
vat Sirokorozchodnt trat nie je len sloven-
skym ¢i ruskym, ale medzmarodnyrn pro- .
jektom, na ktorom mé zdujem aj Ukraji ina!
a Rakdsko. |
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Zeleznicna dopravna cesta je vdaka

]

zmene poplatkov atraktivnejsia

Slovenska Zeleznicna siet sa stala od 1. januara atraktivnejSou najma pre nakladnych
dopravcov. Dovodom je zmena poplatku za pouzitie Zeleznic¢nej dopravnej cesty. Viac sa
docitate v nasledujucich riadkoch, ktoré pripravili zamestnanci Odboru obchodu GR ZSR.

ynosy z poplatku za pouZzitie Ze-

lezni¢nej infrastruktiry v osobnej
a ndkladnej doprave st jednym z kIu-
¢ovych prijmov ZSR. Na zdklade z4dko-
na ¢. 513/2009 o drdhach sa stat zavia-
zal uhrddzat fixnd cast ekonomicky
opravnenych nédkladov, ktoré je potreb-
né vynalozif v stvislosti s prevadzko-
vanim Zelezni¢nej infrastruktiry v SR.
Variabilné ¢ast ndkladov bude hradené
dopravcami v osobnej a ndkladnej do-
prave, priCom pomer fixnych a variabil-
nych nédkladov je cca 75 k 25. Pre ZSR

4 -

ety '"'--m;mrﬂ'fm-nj&ff
s Lne ".' _: 2y

L
o

to znamend tplne novy pohlad na ich
hlavny prijem financif.

Doterajsi poplatok za Zelezni¢nt do-
pravnu cestu (ZDC) bol v podstate ne-
zmeneny od jeho vzniku v roku 1999.
K ¢iastoc¢nej iprave doslo 1. maja 2003,
ked vstupil do G¢innosti Vymer MF SR
¢. R-3/2003, s tym Ze principidlne fun-
goval ako globdlna cena za ZDC, kde
boli v cene zahrnuté vSetky sluzby ZSR
na dréhe.

Pripravou podkladov novej ceny sa
zaoberala pracovnd skupina zo z4stup-

cov ekonomickych a prevddzkovych
odborov GR ZSR. Vysledkom préce
komisie bol ndvrh poplatkov za ZDC,
vypracovany na zdklade regula¢ného
rdmca URZD. L

Dna 2. decembra 2010 vydal URZD
Vynos ¢. 3/2010, ktory urcuje maxi-
madlne poplatky za ZDC, resp. urenie
Uhrady za pristup k Zelezni¢nej infras-
truktire. Vynosom sa meni{ doterajsi
poplatok za pouZzitie dopravnej cesty
a urCuju sa nové maximadlne thrady
za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire
v rozsahu minimdlneho pristupového
balika a tratového pristupu k servis-
nym zariadeniam. Vynos zniZuje ihra-
dy v osobnej doprave priblizne o 10
percent a v ndkladnej doprave pribliz-
ne o 50 percent. Tento vynos nemeni
vysku cestovného pri vlakoch osobnej
dopravy.

Této skutoCnost vyrazne meni po-
stavenie ZSR ako manaZéra infrastruk-
tiry na eurépskom Zelezni¢nom trhu,
ako aj vo vztahu k inym druhom dopra-
vy, predovsetkym voci cestnej doprave.
Zelezni¢nd siet SR sa tymto stava atrak-
tivnou pre dopravcov najmd v ndklad-
nej doprave a konkurencieschopnou
voci zahrani¢nym Zelezni¢nym sietam,
a to predovsetkym pre tranzit v smero-
van{ sever - juh a vychod - zdpad.

Co to znamena pre ZSR?

Ocakédvané vynosy za thrady za
pristup k Zelezni¢nej infraStrukture
(resp. poplatky za ZDC) odhadujeme
v roku 2011 na drovni cca 96 mil. eur
z osobnej a ndkladnej dopravy (v po-
mere cca 49 mil. eur osobnd a cca 47

Porovnavanie vysky poplatku pri vybranom vlaku osobnej dopravy do 31. decembra 2010 a od 1. januara 2011

Druh vlaku rychlik
Kategoria trate 1.

Typ trate elektrifikovana
Vzdialenost [km] 203,425

Typ HDV elektrické

Napr. Bratislava hl.st. - Zilina

450,00

400,00 - & <&
350,00
300,00
250,00
200,00
150,00
100,00
50,00
0,00

250 300 350 400 450 500

cena [EUR]

hmotnost vlaku [t]

== Cena za poutitie ZDC (EUR bez DPH)
do 31.12.2010

= Cena za poutitie ZDC (EUR bez DPH)
od1.1.2011

550 600 650

Hmotnost viaku [t]: 300 350 400 450 500 550 600
Cena za pouzitie ZDC [EUR bez DPH) do 31. 12. 2010: 381,37 389,03 396,69 404,35 412,01 419,67 427,33
Cena za pouzitie ZDC (EUR bez DPH) od 1. 1. 2011: 305,01 320,99 336,96 352,94 368,92 384,90 400,88
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Porovnavanie vysky poplatku pri vybranom vlaku nakladnej dopravy do 31. decembra 2010 a od 1. januara 2011

Druh vlaku nakladny expres
Kategoria trate 1.

Typ trate elektrifikovana
Vzdialenost [km] 198,984

Typ HDV elektrické

Napr. Bratislava vychod - Zilina zr.st.

2400,00
2200,00
2000,00
1800,00
1600,00
1400,00
1200,00
1000,00

cena [EUR]
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0,00

hmotnost viaku [t]

e

800,00
600,00

300 500 700 900 1100 1300 1500 1700

=& Cena za pouitie ZDC (EUR bez DPH)
do 31.12.2010

=8 Cena za poutitie ZDC (EUR bez DPH)
0d1.1.2011

1900 2100 2300 2500 2700

Hmotnost vlaku [t]: 500 700 900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 2300 2500
Cena za pouzitie ZDC

(EUR bez DPH) do 31. 12. 2010: 2017,81 | 2048,89 | 2079,98 | 2111,06 | 214215 | 2173,24 | 2204,32 | 2235,41 | 2266,49 | 2297,58 | 2328,66
Cena za pouzitie ZDC

(EUR bez DPH) od 1. 1. 2011: 464,12 | 526,64 | 58916 | 651,68 | 714,20 |[776,73 |839,25 |901,77 |964,29 | 1026,81 | 1089,33

mil. eur ndkladnd doprava). O¢akdvany
vypadok pre ZSR na trovni cca 80 mil.
eur na ro¢nej bdze znamend dodato¢nu
poziadavku smerom k $tatu na thradu
objednanych vykonov v zmysle zmlu-
vy o prevadzkovani Zelezni¢nej infras-
truktary.

Najvd¢sou zmenou vypoctu po-
platkov za ZDC je okrem zniZenia
ceny pre dopravcov najmd prechod
z globdlnej ceny na cenu viaczlozko-
va. Zjednodusene sa da povedat, Ze
od 1. janudra 2011 dopravca zaplati
len za skuto¢ne odobrané sluzby. Od-
vratenou stranou rozloZenia vypoc-
tov na drobné je zas fakt, Ze vypocet
je dost zlozity vzhladom na viazanost
kategorizdacie trati.

Na odbore 450 sme preto naprogra-
movali jednoduchd ,cenovu kalku-

lacku“. Kalkulacka sldzZi na rychly
a orientacny vypocet poplatkov. Od
21. decembra 2010 je tento ndstroj
zverejneny aj na internetovej stranke
ZSR, v c¢asti o vnitrostitnej cene za
ZDC.

Odbor obchodu ocakdva v zé-
vislosti od zniZenej ceny za pristup
k Zelezni¢nej infraStruktire oZivenie
hlavne tranzitnej nédkladnej dopra-
vy. Samozrejme, Ze potrva urcity cas,
kym prepravny trh na uvedeni zmenu
zareaguje.

Novy systém spoplatfmvania Z1do-
pravcom umoziuje:
reahzovanle vlakov S nizsou brutto
ako na vlkm),
- moznost zavedenia pravidelného

a pevne stanoveného GVD (dopad
na pldnovanie a moznost zlep$enia
zdkaznickeho servisu pre konec-
nych zdkaznikov),

- moZznost realizovaf viac technolo-
gickych jazd a prdzdnych behov
(ndkladovy pohlad),

- moznost vyuzitia dlhych tranzitov
medzi dvoma PPS v SR (napr. Cadca
§t. hr. - Cierna nad Tisou $§t. hr.),

- moznost objednat si doplnkové
sluzby len v rozsahu, v akom potre-
bujem (posun a zriadovanie vlakov,
technick4 kanceldria),

- preferovanie elektrickych rusnov vo
vozbe vlakov na elektrifikovanych
tratiach.

Odbor obchodu GR ZSR

ZELEZNICNE PREUKAZY
si uz mozete prolongovat

Kazdy, kto pri cestovani vlakom vyuZiva zelezni¢ny preukaz (rezijku), nemal by
zabudnut na jeho prolongaciu na rok 2011. Tato mozZnost ma od 18. januara do
31. marcav pokladniciach iKVC po predloZeni Zeleznicného preukazu a uhradeni

prislusnej sumy cestovného.

amestnanci ZSR a ich rodinn{ pris-

lu$nici zaplatia za 2. voziovdi trie-
du cenu 27 €. Takud istd sumu, ale za
l.voziiovu triedu zaplatia aj drzitelia
Janskeho alebo Knazovického plakety,
ostatni za 1. triedu zaplatia 40 €. Ak
mate dieta $tudujtce na vysokej $kole,
nezabudnite predlozZif potvrdenie o po-
kra¢ovani jeho Stuadia v letnom semes-
tri. Musite tak urobit do konca prolon-
gacného obdobia. Dovtedy sa vyddvaju
aj voIné cestovné listky do 1. voziiovej
triedy po nepretrZitom odpracovani 20
rokov na Zeleznici. Pokial systém iKVC
nedovoli vykonat pokladnikovi pro-
longéaciu, tito skuto¢nost ohldste pri-

slusnému eviden¢nému ttvaru. Ak sa
rozhodnete Zelezni¢ny preukaz nepro-
longovat, odovzdajte ho do dschovy do
31. marca, kde moze byt najviac 2 roky.
O dodato¢nt prolongdciu moze drzitel
preukazu poziadat aj v priebehu roka
na predpisanom tla¢ive a po uhrade
spisného vo vyske 1,65 €.

Preukazy opraviiuju drzitelov na
bezplatnd prepravu osobnymi vlakmi,
bez priplatku EC a IC nielen na tratiach
ZSR, ale aj Ceskych drdh. Bezplatny
vSak nie je vydaj miesteniek, 16Zkového
alebo lezadlového listka.

(red)
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,Vzduchy” nasiaknuté hnilobou
hrozia nebezpecenstvom

Tato zima je mimoriadne vrtkava. Uz nas potesila
bohatou snehovou nadielkou, ktora sa stratila
pocas rapidneho odmaku. Pdda je dlhodobo
rozmocena a najma v zalesnenych hornatych
oblastiach Zeleznicu obcas ohrozi vyvrateny
strom. No nielen tie dokazu zastavit dopravu. Do
priechodného prierezu trati v okoli Kremnickych
vrchov sa vo vianoCnej atmosfére pocas troch dni
dvakrat nahli aj stipy nadzemného vedenia.

Niektoré trate aj dnes pripominaji
pohlady na dobové Zelezni¢né fo-
tografie z polovice minulého storocia.
Nostalgiu totiZ stdle vytvdraju stlpy nad-
zemného vedenia s previsnutymi drotmi
- slangovo nazyvané ,vzduchy® - tiahnu-
ce sa pozdlz kolaje. Veru, aj v roku 2011,
v c¢ase najmodernej$ich prenosovych
technoldgii, sa na Zeleznici stdle prena-
$aju dolezité informdcie o pohybe a za-
bezpecéeni chodu vlakov po archaickych
vedeniach. Podla Zelezni¢ného predpisu
sa sice stavaju docasne, len na niekol'ko
rokov, lenZe tie v okoli Hornej Stubne sli-
Zia uz viac ako 50 rokov.

- Drviva vdc¢sina stlpov je v havarij-
nom stave. Su sprachnivené, od zeme
napadnuté hnilobou a c¢astokrat ich vo
zvislej polohe drzia len samotné droty.
Izolatory by sa mali pravidelne distit
kvoli zamedzeniu presluchov na tele-
féonnych linkach, ale kto uZ bude na
takéto stlpy liezt. To je Zivotu nebez-
pecné, takze udrzba vicsinou spociva
uZ len vo vizudlnej kontrole drevenych
podpier a ich pripadnom zabezpeceni
proti padu, - opisuje Pavel Barcik, vedtci
SMU OZT OT Zvolen. Vo svojom obvode
udrziava az 242km vzdu$nych vedeni.
Podobné problémy vSak maju aj dalsie
strediskd udrzby OZT, pretoZe na Slo-
vensku je vySe 840km trat{ s kritickymi

Jedna z moznosti nahrady nadzemného ve-

denia je kabel upevneny k pate kolajnice.
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nadzemnymi linkami. A aZ 90 percent
portich sposobuji poveternostné vplyvy.
Padajuci strom niekedy strhne so sebou
aj oslabeny stlp a jeho vymena stoji stov-
ky eur. Udrzba takychto vedeni je financ-
ne ndro¢nd, lenze telefonické spojenie
medzi stanicami musi byt zachované.
A to eSte musime priratat aj ndklady na
pravidelné vyvetvovanie - odstratiova-
nie bujnej vegetdcie vo vzdusnej trase.
Napriek nelichotivému stavu ,,vzduchov*®
odbornici z odvetvia OZT neodporicaja
ich komplexné rekonstrukcie. Neboli by
ekonomicky efektivne a odhliadnuc od
najidedlnejsieho, no najdrahsieho varian-
tu uloZenia kdbla v zemi,
pontikaji pre ZSR aj lacnej-
Sie ,docasné” rieSenia. Ne-
priklanaja sa ani k ndhrade
z4avesnymi kdblami. Tie ne-
rie$ia existenciu samotnych
drevenych stlpov, ktoré st
najvacsim nebezpecen-
stvom pre jazdu drahovych
vozidiel. Na tratiach so
zjednodusenou dopravou
je ucelné spojenie pros-
trednictvom  mobilnych &
telefénov. Samozrejme za i%
predpokladu, Ze v danej lo- =+
kalite je dostato¢ny signal
prislusného operdtora mo-
bilnej siete. Takyto sp6sob
komunikacie je uZ dnes
zavedeny napriklad medzi
TrebiSovom a Vranovom
nad Toplou, Moldavou nad
Bodvou a Medzevom, Prie-
vidzou a Nitrianskym Prav-
nom ¢i Salou a Nededom.
Ak je vSak potrebné prend-
$at aj informdcie o stavoch
zabezpecovacich zariadent,
preferuje sa kdbel upevneny
k péte kolajnice. Jeho nevy-
hodou je lahky pristup pre
dlhoprstych. O jeho pripad-
nej kradezi sa ale vie okam-

- Takéto drevené stipy napadnu-
té hnilobou este donedavna stali
popri trati, - ukazuje v Kremnici
miestny navestny majster SMU
OZT OT Zvolen Jozef Luptak.

Zite, pretoZe v dopravnych kanceldriach
st vyvedené kontroly celistvosti kébla.
Takéto kdble uz tspe$ne nahradili nad-
zemné vedenie v niektorych tratovych
usekoch medzi Gelnicou a Cervenou Ska-
lou alebo medzi Kremnicou a Kremnic-
kymi Batiami. Nielen teoretické vypocty,
ale uz aj beZznd prevddzka potvrdila, Ze
oba varianty st ekonomicky vyhodnej-
$ie ako udrzba zastaranych nadzemnych
vedeni a pre ZSR by priniesli nemalé fi-
nancné uspory. )
Martin BALKOVSKY

Foto: autor, archiv odvetvia 0ZT

Zabery sved&iace o tom, Ze ,vzduchy” v sieti ZSR st uZ naozaj
v Ubohom stave
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Tridsattri kontajnerovych vagonov z Trebisova uz v Rusku

V piatok 21. januara na pode
terminalu kombinovanej dopravy

v Dobrej pri Ciernej nad Tisou boli
slavnostne odovzdané spolocnosti
Transkontajner nové vagony, ktoré
vyrobila Tatravagonka, a.s. Ide o
vysledok rusko-slovenskej spoluprace
v podobe prvého uceleného vlaku

- 33 kontajnerovych, 90 stopovych
vagonov . Slavnostné odovzdavanie sa
uskutocnilo za ucasti 1. podpredsedu
vlady a ministra dopravy SR Jana
Figela, prezidenta ruskych Zeleznic
Vladimira Jakunina a predsedu
predstavenstva Tatravagonky Alexeja
Beljajeva.

P ztejto prilezitosti sa podpisala
rlzmluva medzi spolo¢nostou

00O Integrirovannaya Vagonostroitel-
naya Kompaniya a Tatravagénkou, a.s.,
o nadobudnuti 50-percentného balika
akcii spolo¢nosti OAO Transportnoje
Mashinostroenie - Transmash, Engels.
Zmluvné strany vyjadrili touto doho-
dou spoloény zdmer vyuZzif vyrobné ka-
pacity Transportnoje Mashinostroenie
pre produkciu novej generécie plosi-
novych vagénov so zlep$enymi jazd-
nymi vlastnostami, ktoré budu urce-

Slavnostného odovzdavania no-
vych slovenskych vagonov pre
Rusko sa v Dobrej zucastnili aj
(zlava): Pavel Kravec, generalny
riaditel ZSSK, Jozef Beli$, pred-
seda Spravnej rady ZSR, Vladi-
mir Luptak, generalny riaditel
SR, a Peter Molda, rladltelUse-
ku generalneho riaditela ZSR.

né pre trh s rozchodom kolaji 1 520
milimetrov.

Zacatie vyrobnych prac umoznilo zis-
kanie certifikdtu spolo¢nostou Tatrava-
gonka v aprili 2010, ktory potvrdil tech-
nické a aZitkové parametre. Tento vagon
umozni ndrast prepravnej hmotnosti pri
dizke vlaku 1 000 m o cca 800 ton a jeho
vyroba prebieha v prevddzkarni Trebl-
Sov, ktord disponuje $irokorozchodnou
tratou. Kontraktaény objem je zatial 300
vagoénov. Spolo¢nost Tatravagénka, a.s.,
vyvija v stcasnosti dal$ie prototypy va-
gonov a podvozkov pre potreby ruskych
Zeleznic.

Foto: Dana SCHWARTZOVA

Pre potreby ruskych Zeleznic vyrobila slovenska
spolocnost Tatravagonka, a.s., vo svojom trebi-
Sovskom zavode 33 kontajnerovych vagonov.

Novy sukromny dopravca na slovenskych tratiach

Sukromny vlakovy dopravca RegioJet zacne v marci 2012 prevadzkovat pravidelnu linku na juhu Slovenska na trase

Bratislava - Dunajska Streda - Komarno.

ymto krokom by sa mala zatraktivnit

tato trat a najviac by tak mali ziskat
cestujuci, kedZe sa skrati dizka cestova-
nia z jednej hodiny na 43 mintt. Zaroven
by malo byt lacnejsie samotné cestovné
pre zdkaznikov a vozne komfortnejsie,
napriklad aj s moZnostou prihlasit sa
na internet. Celkovo by mala spolo¢nost
prepravit ro¢ne 1,9 miliéna cestujtcich.

Pdjde o pravidelnt linku, ktord bude
premavat v hodinovych intervaloch kaz-

dy den a v $pickdch pracovnych dni kaz-
dych 30 mintt. Poc¢as $picky md linka
kapacitu 300 cestujacich. Cesta medzi
Dunajskou Stredou a Bratislavou by tak
mala byt denne odlah¢end o 1 500 4ut.
Nové spojenie by malo priniest aj nové
pracovné miesta a spolo¢nost sltbila
zamestnat aj slovenskych Zelezniciarov,
ktori na tejto trati pracujd. Na tratovom
tseku Zelezni¢nd stanica Bratislava
Nové Mesto - ZST Komarno, ktorého cel-

kova dizka je 97,277 km, je vybudované
dispecerské stavadlo AZD, ESA 11 - ZSR,
ktoré umoznuje zabezpecenie chodu vla-
kov obsluhou z jedného miesta pre viac
dopravni a medzistani¢nych tsekov.
Spolo¢nost RegioJet je dcérou ceskej
firmy Student Agency. T4 patri k najvac-
$im dopravcom na Slovensku v oblasti
dialkovej a medzindrodnej autobusovej
prepravy.
(red)
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Zelenu dostalo odstranovanie nasledkov zaplav

Voda, povoden, zaplavy - tak tieto tri slova sa urcite najcastejsie sklonovali v roku 2010.
Mokry prirodny zivel, ktory v lete zasiahol celé Slovensko, spominali pri hodnoteni
predchadzajuceho roka aj odvetvovi prednostovia spravcovskych a udrzbarskych sekcii.
Mnohé planované rekonstrukcie ostali len na papieri, prednost dostalo odstranovanie
nasledkov zaplav a obnova znicenej Zzeleznicnej infrastruktury.

Likvidovali laviny, sneh a najma
nasledky velkej vody

Minuloro¢né zdplavy pripravili najma
pre Zelezni¢iarov z vychodu Slovenska
technicky ndro¢né cinnosti. Po zosu-
voch svahu a odplaveni ndsypového te-
lesa sa opravovali trate pri Kostolanoch
nad Hornddom a ObiSovciach, vrasky
na tvari sposobil aj strhnuty most ponad
rieku Horndd v Spi$skych Vlachoch. Ha-
varijny stav priepustu a zemného telesa
bol aj medzi TrebiSovom a Slivnikom.
- V8etko sa to dialo na ukor investicif
do naplanovanych stavieb, napriklad
rekonstrukcie Kolaji Sirokorozchod-
nej trate. Podarilo sa zmodernizovat
priestory ustredného stavadla v Cier-
nej nad Tisou, na financie stile ¢aka
rozostavand stani¢na budova v Trebi-
Sove a havarijny stav budovy mame aj
v Matovciach na normadle, - hovori Ing.
Miroslav Kocdk, prednosta sekcie ZTS OR
Kosice. No nielen po zaplavach obnovo-
vali zamestnanci tratovej udrzby posko-
dent Zelezni¢nu infrastruktdaru. UZ v ja-
nudri sa popasovali so zosuvom svahu
medzi Hnuistou a Tisovcom. - Napriek
rozsiahlej ¢innosti po povodniach sa
podarilo splnit aj naplanované opravy.
Vymenenych bolo 35km kolajnic, 8 500
podvalov, 462 vyhybkdm sme opravili
geometricku polohu, zrealizovali 5 167

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2011

zvarov. Obnovili sme tiez 46 priecesti,
vykonali opravu kolaje v Presove, me-
dzi Lovinobariou a Krivariom, upravili
zhlavie v Dolnom Harmanci. Zasieto-
vanim sme stabilizovali svah skalného
zdrezu na trati Nové Mesto nad Vahom -
Vrbovce, - sumarizuje Ing. Milan Mitter,

Rekonstrukcia vyhybiek
v Komjaticiach.

prednosta sekcie ZTS RR UZI Zvolen. Ing.
Pavol Hrdina, prednosta sekcie ZTS RR
UZI Zilina, zasa spéja zaciatok roka 2010
s likvidaciu snehovej kalamity v juZznych
oblastiach Slovenska, na Zdhori aj Pova-
Z{, ale aj s odstratiovanim lavin na Ora-
ve. — Pocas roka sme zrekonstruovali
stani¢né kolaje v Dunajskej Strede a vy-
hybky v Rajci, Komjaticiach a Medzib-
rodi, naro¢nd bola aj obnova priecestia
v Turzovke. Najviac sme sa ale natrapili
v auguste, pocas zéplav na Hornej Nitre,
ked zahynul aj nas kolega. - Voda tam
svojou silou ochromila prevddzku medzi
Prievidzou a Hornou Stubiiou. Odplavila
podvalové podlozia, spdsobila deforma-
cie svahov zemnych ndsypov a zosuvy
zemného telesa. - Podmyté zemné nasy-
py boli aj na dalsich tratovych tdsekoch
OR Trnava. Z rekonstrukénych prac
mozno spomentt prace na_rozvodoch
vody v Novych Zamkoch a Stirove, ale
tieZ rekonstrukciu ndstupista v Ber-
noldkove. Nedokoncend ostala sandcia
svahu zemného telesa od Cadce po $tat-
nu hranicu, - zhodnotil predchddzajuci
rok Bc. Pavol Pokryvka, prednosta sekcie
ZTS OR Trnava. Najsledovanej$imi stav-
bami st vSak stdle modernizdcie trati na
Kysuciach a Povazi a budovanie zriadova-
cej stanice v Zilinskej Teplicke.

Nové riadiace systémy, ale aj
osvetlenia stanic

Napriek tomu, Ze pldnovand rekon-
strukcia kolaje sa nezrealizovala, na
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a obnova znicenej zeleznicnej infrastruktury

sirokorozchodnej trati predsa len nieco
vynovili. Na mnohych tsekoch SRT boli
vymenené izoldtory v objeme miliéna
eur. - Zo stavieb mozno spomenﬁt’ aj
tdpravu miestneho riadiaceho systému
v meniarni v KoSiciach aj Margecanoch.
Povodne sposobili aj ndm rozsiahle sko-
dy. Voda odplavila trakéni podperu pri
Kostolanoch nad Hornddom, zosuv pody
poskodil trolej v Malej Lodine, mnohé
meniarne boli zatopené. V Tatrach zasa
poskodzovali vedenie padajice stromy,
- tvrdi Ing. Jozef Pikor, prednosta sekcie
EE OR Kosice. Ing. Miroslav Sporinsky,
prednosta sekcie EE OR Trnava, okrem
zrealizovanych stavieb spomenul aj jed-
nu vyznamnua udalost: - Po meraniach
a skuskach na koridore uz jazdia vlaky
od Bratislavy - Race po Nové Mesto nad
Vdhom rychlostou 160 km/h. Vyme-
nili sme tiez dozité prvky v napajacej
stanici v Tren¢ianskej Teplej, ale aj na
trakénom vedeni medzi bratislavskou
hlavnou stanicou a Bratislavou - Vino-
hradmi. - TaktieZ bola zrekons$truova-
nd 22 kV linka v Liptovskom Mikulasi
a vybudované filtra¢no-kompenzac¢né
zariadenie v napdjacej stanici Galanta.
O dal8ich obnovéch zariadeni_odvetvia
EE sa zmienuje aj Ing. Ivan Durkovic,
prednosta sekcie EE UZI Zilina. - V Rajci,
Tvrdosine, alebo aj Varine sme opravo-
vali a vymienali osvetlovacie stoZiare,
nové vonkajsie svietidld si namonto-
vané v Devinskej Novej Vsi, Vajnoroch,
Zohore, Zemianskych Kostolanoch a na
niektorych zastdvkach. Skorodované
trakéné podpery sme menili v use-
ku Cadca - Mosty u Jablunkova. - Za
zmienku stojf aj modernizdcia riadiaceho
systému v zilinskej spinacej stanici a od-
stranovanie zdvaznych portch na trakc-
nom vedeni, najmd v bratislavskom uzle.
Od svojich kolegov sa my3lienkami neli-
8il ani Ing Jan Duris, prednosta sekcie
EE UZI Zvolen. Vyzdvihol operativne za-

Spevnovanie
svahu pri
Cachticiach.

bezpecovanie ¢innosti suivisiace s plynu-
lostou dopravy pocas zdplav pri podmyti
a padoch trakénych stoZiarov. - Okrem
toho sme opravili osvetlenie v NiZnej
Mysli, Mlynkoch alebo Helcmanov-
ciach, v doésledku zlého izola¢éného sta-
vu sme vymenili 6 kV vedenie v Popra-
de ¢i zrekonstruovali 22 KV pripojku do
vyhybne Horndd. A v useku Sut - Ziar
nad Hronom uz tieZ vlaky jazdia pod
zreKkonstruovanym trakénym vedenim.

Menili sa navestidla, vystrazniky
i vedenia

Tisicky hodin odpracovali pri odstra-
fovani nésledkov povodni aj zamest-
nanci udrZby odvetvia OZT. Pracna bola
oprava 50-ro¢ného kabla medzi KoSica-
mi a Kysakom, v Piali sa po zosuve pddy
premiestiiovala predzvest. - Nahradili
sme staré rotacné menice pre zabezpe-
¢ovacie zariadenia v Kalnej nad Hro-
nom, RoZnave a vo vyhybni Slatinka.
Vymenené boli vystrazniky na niekol-
kych priecestiach, v Krasnej nad Hor-
nddom alebo Kapusanoch pri Presove
zasa staré navestidld sovietskeho typu.
Nadzemné vedenie medzi Dobsinskou
Tadovou jaskytiou a Mlynkami nahra-
dil kabel polozZeny k pite kolajnice, -
vypichuje najvyznamnejsie ¢innosti Ing.
LCubomir Kasiar, prednosta sekcie OZT
RR UZI Zvolen. Aktivni boli aj Zilinsk{
udrzbari, ved vo svojom obvode vyme-
nili 38 névestidiel, drétovody v JelSov-
ciach, Chynoranoch a BoSanoch, ale aj
reléové skrine medzi Krdlovou Lehotou
a Liptovskym Mikuld$om. - Vzdu$né ve-
denia sme nahradili zdvesnymi kabla-
mi na Kysuciach, v iseku Topol¢any -
Bosany, ale aj na trati Mnichova Lehota
- Banovce nad Bebravou. VaZne poru-
chy sme zaznamenali na stani¢nom
zariadeni v Cadci. Po burkach ostavali
v poruche desiatky snimacov osi, - vy-
mendva Ing. Anton DaniSek, prednosta

sekcie OZT RR UZI Zilina. Spravcov vSak
rok 2010 nepotes$il. MnoZstvo zariadeni
je uZ po dobe Zivotnosti, komplexnych
rekonstrukcii ale bolo poskromne. -
Zvysovali sme kapacitu optickej trasy
na Zitnom ostrove, optokabel bol zabu-
dovany aj pod Tatrami. Medzi Suranmi
a Velkymi Bielicami sme nahradili me-
chanické zavory svetelnym priecestim.
Vymenili sa indukéné snimace v stani-
ci Bratislava vychod a batérie pre ozna-
movacie a zabezpecovacie zariadenia.
Ale informacny systém Pragotron v Zi-
line funguje uz len v obmedzenom re-
Zime, - zhodnotil rok 2010 Ing. Miroslav
Duda, prednosta sekcie OZT OR Trnava.
Napdjacie batérie a zdroje nepretrZitého
napdjania menili aj na vychode krajiny.
- Pre nedostatok finanénych prostried-
kov ostali v havarijnom stave kolajové
brzdy na spadoviskich SRT v Ciernej
nad Tisou a ndkladnej stanici v Ko-
siciach. Neriesila sa ani nahrada pre-
nosového systému medzi PreSovom
a Plavéom. Zrekonstruovalo sa len
dialkové zabezpecovacie zariadenie
vyhybne Tunel, - skonstatoval Ing. Pa-
vel Jakubis$in, prednosta sekcie OZT OR
Kosice.

Prednostov sekcii trdpil aj fakt, Ze
v mnohych pripadoch bolo najkompli-
kovanejsou etapou realizicie stavby
zdlhavé obstardvanie materidlu a slu-
Zieb cez Centrum logistiky a obstara-
vania. Prave z tohto dovodu sa niektoré
stavby ani nerealizovali. Daku;u vSak
vietkym zamestnancom ZSR, ktori
v roku 2010 pristupovali zodpovedne
k plneniu svojich povinnosti, svoju
pracu vykondvali kvalitne a prispievali
tak k spolahlivosti a bezpecnosti Ze-
lezni¢nej dopravy.

Martin BALKOVSKY
Foto: archiv redakcie

Vymena navestldlelv Krasnej nad Hof'riadom ke
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V minulom roku sme
odstranili 245 lomov kolajnic

Kazdé rocné obdobie je svojim spésobom Specifické.

V ostatnych diioch sa média a verejnost zaujimali

o informacie zaoberajuce sa problematikou lomu kolajnic
nielen u nds, ale aj v susednych krajinach. Ako je to s touto
poruchou na slovenskych Zelezni¢nych tratiach, ¢i su

lomy kolajnic beznou zalezitostou, Ci je ich vela a ¢o sposobuju, sme sa rozpravali
s prednostami sekcii Zelezni¢nych trati a stavieb v Kosiciach a Trnave.

NA OBJASNENIE: lom kolajnice je porucha sivislosti materidlu v celom profi-
le kolajnice a vyrazne ohrozuje bezpecnost dopravy. Dochddza k nemu najmd pri
bezstykovej kolaji vplyvom vniitorného pnutia materidlu, ked dosiahne a prekroci
medze pevnosti. K lomom kolajnic dochddza pod vplyvom poveternostnych podmie-
nok pri minusovych teplotdch, najmd pri velkych zmendch teplot, ¢asto v sucinnosti

s dynamickymi silami.

- Pri analyze ddajov z hldseni o lo-
moch sme za uplynuly rok zaznamenali,
Ze v nasom obvode doslo k 119 lomom
kolajnic, z ktorych 42 malo vplyv na do-
pravu. Atrakény obvod v Novych Zam-
koch evidoval 19 lomov, bratislavsky 23
lomov a najmene;j - 19 lomov - evidovali
v trnavskom AQO. Atrakény obvod Tren-
¢in riesil 19 a zilinsky 47 lomov. Lomy
kolajnic v mieste zvarov boli v 50 pripa-
doch. Ide najma o zvary z obdobia rokov
1980 az 2000, kde sa tento stav pripisuje
tnave materidlu a zastaranej technold-
gii zhotovovania zvarov. Pri hodnoteni
trafovych tisekov podla poctu vyskytu
lomov moZno povedat, Ze lomy sa vysky-
tuji v celom obvode OR Trnava, praktic-
ky od Petrzalky po Liptovsky Mikulds.
Hlavnou pri¢inou lomov je tinava mate-
ridlu a vplyv nizkych teplét, ktoré sposo-
buja krehkost ocele, - pribliZil ndm stav
za trnavské OR prednosta sekcie Zeleznic-
nych trati a stavieb Bc. Pavol Pokryvka.

Analyzu vzniku a vyskytu lomov v ob-
vode posobnosti Oblastného riaditelstva
Kosice ndm poskytol prednosta sekcie Ze-
lezni¢nych trati a stavieb OR KoSice Ing.

v, srdcovke”, akovidiet
Z0 zaberuz Trr@ld‘a.
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Miroslav Kocdk: - Za rok 2010 eviduje-
me spolu 126 lomov kolajnic, z ktorych
81 malo vplyv na Zelezni¢ni dopravu.
Atrakény obvod Trebisov evidoval 30 lo-
mov, Spisskd Nova Ves 19 lomov, Kosice
zaznamenali 33 lomov. Zvolen eviduje
42 lomov a Banska Bystrica 2. Lomy ko-
Tajnic vznikli v prevaZnej miere v mieste
zvarov. Ide o zvary z obdobia spred 30
a 20 rokov, ked bola v porovnani so su-
¢asnostou zastarand technoligia zhoto-
vovania zvarov, a okrem toho sa zly stav
pripisuje aj inave materidlu.

Pri¢inou lomov mimo oblasti zvarov,
¢o predstavuje priblizne 43 percent, je
Unava materidlu vekom kolajnic a vy-
skytom defektoskopickych chyb kolajnic
a vyhybiek. Vplyv na vyskyt lomov ko-
lajnic ma aj geometrickd poloha kolaje.
Napriklad vyskové chyby méZu spdsobit
vznik lomov nevyhovujicim prenosom
dynamickych Gc¢inkov jazdy vlakov do
Zelezni¢ného zvrsku a nésledne spodku.
Lomy kolajnic a vyhybkovych stciastok,
ktoré vznikaja vplyvom teploty a vel-
kych teplotnych zmien, majd pri¢inu
v krehkosti ocelového materidlu kolajni-

Tento lom kolajnice

ROZSR

Den pred Mikulasom doslo na tratovej kolaji
medzi Zelezni¢nymi stanicami Podhajska
a Hulv km 29 314 k takému lomu kolaje.

ce, pri¢om tdto je ovplyvnend hlavne pre-
vadzkovym zataZenim, vekom kolajnice,
obsahom takych chemickych latok v oce-
li, ktoré svojim obsahom nemenia $truk-
taru ocele, ale spdsobujui krehkost ma-
teridlu. Pri¢iny zvySeného poctu lomov
v urcitych tratovych dsekoch jednoznac-
ne poukazujd na prvotnd, najhlavnejsiu,
pri¢inu v namadhani ocelového materidlu
kolajnic a vyhybkovych stciastok pre-
vaddzkovym zataZenim. Najvacsi pocet
lomov sa vyskytuje v tratovych tsekoch,
kde nebola vykonana obnova kolaje a ani
sivisld vymena kolajnic v poslednych
dvadsiatich rokoch.

Lom kolajnice moZe za urcitych okol-
nosti sposobit i vdZznu dopravnd nehodu,
preto je kazdy zisteny pripad nehodovou
udalostou. Pri zisteni lomu na danu kolaj
nesmie byt vypraveny vlak. Vypravca upo-
vedomi ndvestného majstra, ktory situdciu
preveri na mieste a pri oprdvnenom a po-
tvrdenom zisteni lomu poZiada vypravcu
0 vyrozumenie pracoviska udrzby alebo
pohotovostné pracovisko, ktoré odstrani
zistenud poruchu. Cas na odstrdnenie zavisi
od rozsahu a vzdialenosti, spravidla vSak
trva priblizne jednu hodinu. Nésledkom
toho moZe dojst z prevddzkovych dovodov
aj k meskaniu vlakov, jeho v€asné zistenie
i odstrdnenie je viak velmi doleZité a pre
bezpecnost prevadzky nevyhnutné.

Vladimir SALZER
Foto: OR Trnava, OR KoSice,

ot i .;1‘:.

L]

zaznamenaliv km 236,318 .
na Useku Vychodna - Kralova ~" ¥

Lehota.
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Vystavba R1 dala zabrat aj zelezniciarom

Vystavba rychlostnej cesty R1 v Banskej
Bystrici stala nielen stavbarov, ale aj
Zeleznicné zlozky vela sil, discipliny

a odbornych znalosti. V dvoch vylukach sa
museli zelezniciari popasovat s nejednym
problémom, kym mohli Uspesne spustit
a spojazdnit trat po vystavbe dvoch

mostnych objektov.

Al

Prof. Ing. Josef Vican, CSc., ukazuje sondu,
pomocou ktorej sa zachytava prehyb mosta.
A by sme chceli rekapitulovat, musi-

me najskor uzavriet jednu kapito-
lu - v tomto pripade dobudovanie most-
nych objektov medzi stanicami Banska
Bystrica a Kostiviarska, v kilometri 3,262
a v km 3,691. Price na budovani mostov,
vratane trate, mala na starosti koSickd
firma D&D. Kym stavbari pracovali na
budovani mostov, pracovnici Atrakéného
obvodu Banskd Bystrica zabezpecovali
tkony suvisiace s ich sprevddzkovanim.

Sti¢astou stavby bolo aj zriadenie nového
Zelezni¢ného telesa s povodnym Zeleznic-

Ing. FrantiSek Bahleda zo iilinskej univer-
zity pri zaznamenavani signalu zachyteného

sondou

N

L A

Zatazovacia skuska sa robila pomocou

zatazovacieho vlaku, ktory vazi 120 ton.

nym zvr$kom nad budovanymi mostnymi
objektmi a prilahlych tsekov. Zac¢iatkom
decembra bola na mostnom objekte v km
3,262 vykonand zataZovacia skuska, ktoru
zrealizovali odbornici zo Zilinskej uni-
verzity. Testovali prehyb mosta pomocou
zatazovacieho vlaku zloZeného z kola-
jového Zeriava, ktory vdZzi priblizne 120
ton. - Sondy zaznamenavaji v réznych
¢asovych intervaloch pritomnost tazké-
ho stroja na moste. Signdly sa prendsa-
jui do pocitaca, ktory jednotlivé merania
vyhodnocuje, - povedal Ing. Frantisek
Bahleda zo spominanej univerzity. Zata-
Zovacia skiska sa robila len na jednom
moste, pretoZe natom druhom, vkm 3, 691,
je vysoky ndsyp a z hladiska noriem tam
takato skiska nemusi byt vykonand. Da-
lej pracovnici AO SMS v Banske] Bystrici
v spolupréci s VVUZ cely tsek od jedného
mosta po druhy, o je pribliZne 600 met-
rov, premerali elektronickym pojazdnym
zariadenim KRAB a vyhodnotili para-
metre i kvalitu geometrickej polohy kola-
je. Zaroven skontrolovali ostatné stcasti
Zelezni¢ného telesa. Po dspesne vykona-
nych kontrolnych meraniach a skiskach
bola nepretrzitd vyluka ukoncend a vlaky
zacali jazdit cez tento tsek obmedzenou
rychlostou. Momentélne je to 50 km/h
a na maximadlnu tratovd rychlost 75 km/h
by mali prejst po konsoliddcii a skonéen{
zimného obdobia, pravdepodobne kon-
com aprila.

Nie vZdy to ale islo tak dobre a rychlo,
ako sa o tom piSe. Prvé prace z nasej stra-
ny kvoli vystavbe R1 v tomto tseku zacali
uZ v decembri v roku 2009, ked sa robili
pripravné prace a preklddka trds vysokého
napdtia (VN a VVN). - Nasou tilohou bolo
dohliadat na bezpec¢nost zamestnancov
zhotovitela R1 pri tychto pracach. Praco-
vali sme a robili dohlad aj v obrovskom
mraze, ¢o nebolo vZdy jednoduché, -
sumarizuje Bohuslav Oborcok, tsekovy
sprdvca SMS ZTS Banska Bystrica. Ten z4a-
rovenl doddva, Ze prace boli tazké aj preto,
Ze ich pracovnici vykondvali pocas riadnej
vlakovej prevadzky, resp. vo vlakovych
prestavkach, takZe doslednost a presné
nacasovanie boli nevyhnutnostou. Uzko
spolupracovali aj so zamestnancami Ze-
lezni¢nej stanice v Banskej Bystrici. Do
terénu pravidelne chodili kontroléri trate

na mimoriadne pochddzky. DalSou eta-
pou pred samotnym budovanim mostov
boli price spojené s monitorovanim a ne-
vyhnutnymi opravami banskobystrického
tunela pri Kostiviarskej, kedZe trasa budu-
cej R1 vedie ponad tunel. V marci a aprili
sa v no¢nych vylukéach zabudoval v tuneli
systém, ktory monitoruje pohyby v kon-
Strukcii tunela. Zamestnanci AO sa na
tychto vylukach ztcéastniovali osobne, boli
na ich zaciatkoch aj ukonéeniach, a preto
Casto v praci ostdvali aj do neskorych noc¢-
nych hodin. - Pri zemnych pracach ob-
rovského rozsahu na R1 sa zmenil nielen
terén v okoli Zelezni¢nej trate, ale aj hyd-
rologické podmienky. Nase odvodrova-
cie priekopy a priepusty boli zrazu plné
vody, bahna, kamenia a malych ¢iastoc-
nych zosuvov, - informoval Ing. Daniel
Andras, odvetvovy sprdvca AO Banskéa
Bystrica. KedZe sa priebehu vylukovych
préc prisposobovala aj Zelezni¢na doprava
v okoli stavby, o vyjadrenie sme poZiadali
aj prednostku Zelezni¢nej stanice v Ban-
skej Bystrici Ing. Jarmilu Kornietovu:
- Nepretrzitd vyluka si vyZadovala zvy-
sené naroky na vykon dopravnej sluzby
a bezpecnost Zelezni¢nej dopravy v na-
$ej stanici, ako aj v jej pridelenych ne-
samostatnych Zelezni¢nych staniciach
Vlkanova, Radvan a Slovenska Lupca.
Preto by som chcela predovsetkym vy-
zdvihnit bezchybnid pracu a podako-
vat vypravcom i zamestnancom posunu
v ZST Banska Bystrica, ako aj vSetkym
zamestnancom a ich nadriadenym.

lvana KAPRALIKOVA, foto: autorka a AO BB

Na tomto mieste este v lete nebolo takmer
nic. Dnes je doprava opat v prevadzke aj spo-

Llu s dvomi novymi zelezni¢nymi mostami.

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2011
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ROZSR

Snehove zabrany, pluhy, frezy pomahali

Zaviate trate, vyhybky ¢i zamrzanie rusnov a ich suciastok, to su javy, s ktorymi Zeleznica
bojuje uz od svojho vzniku. Pre Zelezni¢nych inZinierov to bola dalsia z vyziev - premoct
prirodu a poradit si so snehom a mrazom. Moznosti, ako si so snehom na Zeleznici
poradit, postupne priniesli viaceré studie a napady.

Jednym z prvych opatreni proti zave-
jom bolo rozmiestiiovanie a stavanie
snehovych zdbran. Kazdy rok na jesen sa
rozmiestiiovali tam, kde bola vdaka cha-
rakteru okolitého terénu zvySend moz-
nost vzniku zédvejov. Ich rozostavenie
v$ak bolo ndro¢né na ¢as a nie vzdy bolo
mozné zabezpecit nimi dlhsie tiseky tra-
te. Preto sa boj so snehom ststredil na
priame odstratiovanie snehu z trate po-
mocou pluhov. Prvotnym rieSenim bolo
montovanie pluhov - radlic - na ¢eld par-
nych rusiiov, ktoré boli takto schopné od-
hinat sneh do vysky az 50 cm nad hlavou
kolajnice. Ru$ne s namontovanou radli-
cou sluzili aj na prerdZanie snehovych
jazykov, ktoré sa tvorili pri veternom
pocasi. Vtedy bolo potrebné takto vyba-
vené rusne pravidelne posielat na trat,
aby stihali prerdZat zaviate miesta. Ked
sa nepodarilo prerazit tvoriaci sa zavej
vcas, ruseni bud v zaveji uviazol, alebo sa
v lepSom pripade vrétil do vychodiskovej
stanice a trat ostala nezjazdnd. V rovna-
kom obdobi sa zacal pouzivat aj menej
obvykly sposob odstrariovania snehu po-
mocou pluhov, a to pluhy tahané korimi.

MARINOV pluh
Dalsim z rieSeni v oblasti odstrario-
vania snehu z trate bol patent inzinie-

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2011

Typicky obraz zo
Zeleznice v zime.

Parny rusen
s namontovanou

radlicou

ra Marina uverejneny v roku 1889. Ten
prisiel s ndvrthom samostatného pluhu
osadeného na rdme s dvomi ndpravami.
Marinov pluh bol tladeny alebo taha-
ny a jeho prednd pohyblivé radlica ve-
dela odhfnat sneh do vysky 1 040mm
nad hlavou kolajnice pri rychlosti
15-25 km/h Novinkou Marinovho plu-
hu boli dve ru¢ne nastavovatelné bo¢né
kridla, ktoré vedeli odhrntt sneh pri ma-
ximalnom roztvoren{ v Sirke 5,5 metra.
Celkovd hmotnost bola 6,5 tony. Pluhy
tejto konStrukcie sa pouzivali v Raktsku,
najmd na alpskych tratiach. Ani tento
patent vSak neuspokojil potreby zimnej
prevadzky.

Vyvoj a $tidie pluhov ku koncu 19.
storo¢ia nadalej pokracovali, a to nie-
len v Rakusko-Uhorsku, ale aj v Nor-
sku ¢i v Amerike. Koncepcia pluhu na
samostatnom tlacenom rdme sa nadalej
rozvijala. Konstrukéné nédpady jednot-
livych inzinierov vychddzali z radlice
v tvare $ipa umiestneného na pojazde
s roznym usporiadanim ndprav. Na na-
$ich Zelezniciach sa pouZzivali Sipové
pluhy, ktoré vznikli Gpravou starsich,
najcastejsie trojndpravovych, tendrov.
Radlica na pluhu bola jednostrannd ale-
bo obojstrannd. Pluh s jednostrannou
radlicou sa pouZival najmid na dvojko-
Pluh Riga

Jeden zo zachovanych
sneznych pluhov v zbierkach
Muzejno-dokumentacného
centra

lajnych tratiach, pretoZe sneh odhfiial
len na jednu stranu, mimo trate, a nie aj
na vedlajsiu kolaj. Pluhy s obojstrannou
radlicou sa naopak pouzivali na jedno-
kolajnych tratiach. Pred nasadenim do
prevadzky sa musel do pluhov dosadit
balast, obvykle $trk, aby sa zvysila ich
hmotnost. Cahky pluh by sa totiZ mohol
na utlacenom snehu nadvihniit a vyko-
Iajit. Sipovy pluh tlaceny rusiiom vedel
pri rychlosti 10 az 30 km/h odhfiat
sneh do vysky 2 m.

KLIMA

Dalsim z vyvojovych krokov bol pluh
typu Klima pochddzajtci z druhej po-
lovice 20. rokov 20. storo¢ia. Podstatou
konstrukcie bola pneumaticky ovlddana
Celné prestavitelnd radlica a bo¢né krid-
la. Celna radlica mohla byt upravena tak,
aby rozhfniala sneh jednostranne alebo
obojstranne. Spolu s boénymi kridla-
mi bola $irka zdberu pluhu 4,1 m. Pluh
umozioval pri rychlosti 10-15 km/h od-
strafiovat vrstvu snehu vysokd 2,5 m.
Spociatku sa pluh Klima dosadzoval na
¢eld parnych rusiov, pricom ovladanie
bolo umiestnené na stanovisti rusnovo-
dica. Neskor sa dosadzovalo samostatné
stanovisko obsluhy priamo za radlicou.
Pluhy sa tieZ dosadzovali na upravené
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pri odstranovani snehu z kolajnic

rusiiové tendre, ktoré pri praci pred se-
bou tlac¢il rusen. Obsluhu tvorili dvaja
pracovnici, priCom jeden ovlddal ¢elnu
radlicu a bo¢né kridla a druhy mal na
starosti dorozumievanie sa s rusnovodi-
¢om.

RIGA

Pocas druhej svetovej vojny vznikol
na tUzemi Sovietskeho zvdzu sneZny
pluh typu Riga, z ktorého sa k ndm do-
stalo niekol'ko kusov. Jeho zaklad tvoril
pojazd dvojndpravového voziia. Na tento
pojazd boli osadené z kaZdej strany po-
hyblivé radlice, na jednej obojstrannd, na
opacnej strane jednostrannd. Pluh mal aj
boc¢né kridla, ktoré sa vedeli roztiahnut
do $irky 2,6 m od osi kolaje. Obsluhu
tvorili dvaja pracovnici a jeho pracovné
rychlost pri tlaceni sa pohybovala v roz-
medzi 10 az 30 km/h. Vaha pluhu bola
pribliZne 17 t.

Prevddzka na horskych tratiach si
v8ak vyZadovala odstraniovat ovela viac
snehu a tu uz nepomohli ani tie najvac-
Sie snezné pluhy. Bolo potrebné vyrobit
stroj, ktory by vedel prerazit snehovy
z4vej vysoky aj 3 metre a neobmedzene
dlhy. RieSenim tohto problému sa zaca-
la v Nemecku zaoberat firma Gorlitz. T4
zverejnila v roku 1891 svoj patent snez-
nej frézy.

Snezné frézy

Konstrukcia frézy vychadzala z troj-
napravového pojazdu, na ktorom bola
umiestnend strojovila s parnymi stro-
jom ovlddanym reguldtorom. Parnym
strojom bola pomocou hriadela, vede-
ného v loziskdch, pohdnand rotujica
vrtula. T4 bola svojim tvarom prispdso-
bend na frézovanie snehu do vy$ky 3 m
pri rychlosti 15 km/h. Obsluhu frézy
tvoril jeden strojnik, ktory ovladal re-
guldtor a komunikoval s ru$tiovodi¢om,
a druhy ¢len posadky sledoval trat pred
sebou a ovlddal bo¢né kridla a smerové
klapky pre odhadzovanie odfrézova-
ného snehu. V roku 1896 firma Gorlitz
predviedla novy typ sneznej frézy, ktord
bola postavena uz na $tvorndpravovom
pojazde. Zmena sa tykala aj frézovacie-
ho kolesa, kde sa zmenil tvar lopatiek.
Obidva typy fréz boli konstruované ako
tla¢ené. Ich nevyhodou bol fakt, Ze pri
praci bolo k fréze potrebné pripojit vZdy
dva rusne. Jeden plnil dlohu zdroja
pary pre potrebu parného stroja frézo-
vacieho mechanizmu a druhy zabez-

pecoval pohyb celej stipravy. Ich nasa-
denie bolo potrebné najmd na alpskych
tratiach.

SNEHOMET

Medzi posledné vyrdbané typy par-
nych fréz patri parny snehomet Hen-
schel pouZivany aj u nds. Tento typ
bol vyrdbany na zédklade netspechu
nemeckej armddy Wermacht v Rusku
pocas zimy 1941/42. Frézy sa zacali
pre nemecké vojsko vyrdbat vo fabrike
Henschel & Sohn v meste Kassel. Ich
vyroba trvala do roku 1944 a predsta-
vuje posledny ¢ldnok vyvojového radu
parnych snehovych fréz systému Leslie.
Konstrukéne fréza Henschel vyché-
dzala z rdmu umiestneného na dvojici
trojndpravovych podvozkov. Na fiom sa
nachddza strojovila uz so samostatnym
parnym kotlom a prevodovkou na na-
hon frézovacieho kolesa. Zasoba uhlia
a vody bola umiestnend v tendri pripo-
jenom Kk fréze. Snehomet Henschel vedel
odstranit sneh vo vy$ke 5 m pri pracov-
nej rychlosti 45 km/h. Koleso frézy dosa-
hovalo pri praci 150 - 180 otac¢ok za mi-
nutu. Vdha samotného snehometu bola
pribliZne 68 t a vyzbrojeny tender vé4zil
60 t. Prepravnd rychlost bola 70 km/h.
Aj ked mal snehomet moZnost naklé-
pania lopatiek na frézovacom kolese,
nezabrédnilo to zandsaniu frézovacieho
kolesa snehom a tym aj ¢astému preru-
$ovaniu préce, ¢o bolo jeho nevyhodou.

Dnes sa tieto typy pluhov a fréz uz
nepouzivaji, niekolko predstavitelov
je vSak zachovanych v zbierkach MDC.

Vykres sneznej frézy
vyrobee firmou Gorlitz

Zachovany snehomet Hen-
schel kratko po zrestaurovani
Foto: Ing. Ladislav JAMBOR

Prvy z nich je jednostranny $ipovy pluh
SP 113 postaveny na trojosovom pojazde
tendra rakuskej konstrukcie. Jeho vznik
sa datuje priblizne do obdobia 40. ro-
kov 20. storocia. Sluzbu v CSD skon¢il
v 70. rokoch a jeho poslednym posobis-
kom boli Vrutky. V stéasnosti je vysta-
vovany v Mizeu dopravy Bratislava.
Podobny pluh, taktieZ prestavany z ten-
dra raktskej konstrukcie, je obojstran-
ny snezny pluh SP 116. Vyrobeny bol
pravdepodobne kratko pred druhou sv.
vojnou. Pluh bol deponovany do konca
svojej sluzby v rusilovom depe Poprad.
Celkovo bolo pre potreby CSD vyrobe-
nych 11 kusov tychto pluhov, z toho 6
sa nachddzalo na Slovensku. Dalsim je
obojstranny pluh SP 112. Tento typ pluhu
bol postaveny z konstrukcie nemecké-
ho trojosového tendra pribliZne niekedy
medzi druhou sv. vojnou a rokom 1954.
Slizil do 70. rokov 20. storocia a jeho po-
sobiskom boli Kralovany a Trstena.

Do dne$nych dni sa tieZ podari-
lo zachovat jeden snehomet Henshel
SM 03. Vyrobeny bol v roku 1943 a doslu-
Zil v rustiovom depe Olomouc. Odtial ho
v roku 1984 ziskalo Muzejno-dokumen-
tatné centrum. V roku 2005 bol vzorne
zreStaurovany firmou OKV Vrutky. Dnes
si ho moZu zdujemcovia prezriet v Zelez-
ni¢nom muzeu Bratislava vychod. V su-
Casnosti pouzivaju Zelezniciari v boji so
snehovou nddielkou novsie a vykonnej-
Sie zariadenia, ale o tych si nie¢o povie-
me az nabudtce.

Bc. Peter KALLO
Foto: archiv MDC

13

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2011



NA ODBORNU TEMU

VP radi

v novembrovom c¢isle sme zverej-
nili prva c¢ast k odbornej spdso-
bilosti v elektrotechnike na drahach,
v ktorej sme sa venovali postupu zis-
kania odbornej sposobilosti u novo-
prijatych zamestnancov a predlZeniu
odbornej spoOsobilosti zamestnanca,
ktory ziskal kvalifikdciu podla (uz
zru$enej) tpravy FMD 19022/78 (da-
lej len tdprava). Dnes si vysvetlime
dalsie zmeny.

Podstatné zmeny v tejto oblasti.
Zmeny:

a) DIlzka platnosti skuisky. Z troch ro-
kov podTa tipravy na pat rokov pod-
a novej vyhlasky.

b) Rozdielny postup pri odbornej
skiiske (prvykrat - ziskanie) a pri
periodickej odbornej sktske (opa-
tovne - overenie):

ROZSR

Odborna sposobilost v elektrotechnike
na drahach po novom (2. ¢ast)

Komentar k vyhlaske MDPaT 205/2010 Z. z. o urcenych technickych zariadeniach
a urcenych cinnostiach a c¢innostiach na urcenych technickych zariadeniach

V ZSR by mal vykondvat rovnaki ¢in-
nost na rovnakom type tistredne. Ako
postupovat, ak chceme, aby tiito ¢in-
nost (napriklad tudrzbu) mohol vyko-
ndvat samostatne?

Postup:

1. Poslat zamestnanca na vstupné
Skolenie BOZP, v ramci ktorého zis-
ka kvalifikdciu § 23 osoba poucena.

2. Prihlésit zamestnanca na odbor-
na pripravu a odbornu skisku pre
kvalifikdciu § 24 elektrotechnik,
kde sa prax nevyZzaduje.

- Odborna priprava.
- Odborné skuska.

3. V zmysle § 32 odseku 8 vyhldsky
pisomne poziadat URZD alebo
poverené vzdeldvacie zariade-
nie (UIVP) o uznanie odbornej
praxe.

Pisomna Ziadost na overenie musi obsahovat:

al | prihlaska - Udaje o zamestnancovi

prihlaska - Gdaje o zamestnancovi

b) | dokladovanie vzdelania

nevyzaduje sa

c) | dokladovanie praxe

dokladovanie praxe

d) | vypis z registra trestov

nevyzaduje sa

e] | doklad o vstupnej odbornej priprave

nevyzaduje sa

f) | dokladovanie zdravotnej spésobilosti

dokladovanie zdravotnej sposobilosti

c¢) Pokuty - riesi § 108 a 109 Zikona
513/2009 Z.z. o drdhach. Ak bude
zamestnanec vykondvat urcené
¢innosti bez odbornej spdsobilosti:
- povazuje sa to podla § 108 odse-
ku d) za priestupok, za ktory hrozi
zamestnancovi pokuta v blokovom
konani do 100 €, inak do 1 000 €.
To plati aj v pripade, ak nemé pri
kontrole doklady pri sebe,
- podla § 109 odsek 1 pismena c)
hrozi prevddzkovatelovi drahy po-
kuta od 1 000 € do 15 000 €.

d) Uzndvanie odbornej praxe iného
druhu alebo napdtia - riesi § 32
odsek 7 a 8 vyhlasky.

Priklad ¢. 1
Novoprijaty zamestnanec md prax
20 rokov na automatickej telefonnej

listredni v externej firme zaoberajii-
cej sa telekomunikacnymi sluzbami.

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2011

4. Po uznani praxe prihldsit zamest-
nanca na odbornd pripravu a od-
bornt skisku pre kvalifikaciu § 25
samostatny elektrotechnik, kde sa
uZz prax vyzaduje.

- Odborna priprava.
- Odborna skuska.

Priklad ¢. 2

Zamestnanec pracoval 10 rokov
ako elektromontér silnopriidovych
zariadeni v niektorej organizacnej
zlozke ZSR. Md odbornii sposobi-
lost podla vyhldsky § 25 samostat-
ny elektrotechnik na zariadenia E 1
a E 9. Z dbévodu zruSenia jeho miesta
bol preradeny na cdinnost ndvestné-
ho majstra OZT. Ako postupovat, ak
chceme, aby tito c¢innost (napriklad
tudrzbu) mohol vykondvat samostat-
ne, alebo dokonca, aby takiito ¢innost
riadil?

Postup:

1. Zamestnanec méa kvalifikaciu
a prax pre § 25 samostatny elektro-
technik, ale potrebuje kvalifikdciu
pre iny druh zariadenia, konkrétne
E 7 (vid priloha 1 ¢ast 5 vyhlasky).

2. Prihlasit zamestnanca na odbor-
nd pripravu a odbornu skisku pre
kvalifikdciu § 24 elektrotechnik
pre zariadenia E 7, kde sa prax ne-
vyZzaduje.

- Odborna priprava.
- Odborna skiiska.

3. V zmysle § 32 odseku 7 vyhlasky
mu moZeme uznat polovicu odbor-
nej praxe vykonavanej na predcha-
dzajicom zariadeni, ak za posled-
né tri roky vykondval aspon jeden
rok prax na zariadeni E 7. Po roku
praxe prihldsit zamestnanca na od-
bornt pripravu a odbornt skisku
pre kvalifikdciu § 25 samostatny
elektrotechnik alebo 26 elektro-
technik na riadenie ¢innosti alebo
na riadenie prevddzky, kde sa uz
prax vyzaduje.

- Odborna priprava.
- Odborna skuska.

e) Opravnenie na vzdeldvanie a ove-
rovanie odbornej sposobilosti
v minulosti stacilo, aby organi-
zédcia splnila podmienky tpravy,
menovala komisiu a odskusala za-
mestnancov. Nemusela mat Ziadne
poverenie na vykondvanie skusok.
Dnes toto riesi § 18 odsek 2 zdkona
513/2009 Z. z. o drdhach takto:

* Qverovanie odbornej sposobilosti
na vykondvanie c¢innosti na urcenych
technickych zariadeniach vykondva
bezpecnostny orgdn alebo nim povere-
nd prdvnickd osoba.

Z toho vyplyva, Ze vzdeldvat (vy-
kondvat odbornd pripravu) a skusat
nemoze organizdcia bez poverenia od
bezpecnostného orgdnu (podla § 103
a § 112 zdkona - URZD).

Zaver

Priblizili sme si iba niektoré hlavné
oblasti odbornej spdsobilosti v elek-
trotechnike na drdhach, ktorym je
potrebné venovat zvy$enu pozornost,
aby sme dodrzali zmenenu legislati-
vu. Difam, Ze tieto informécie k tomu
prispeju. ’

Jan SLOVAK
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Sneh, 7aveje a vichrice vedels

potrapit modra arn

1adu

Aj v tomto roku budeme prinaSat materialy 7 archivu ZSR, ktoré pre vés pripravuji
samestnanci Odboru krizového riadenia a ochrany, 7 oddelenia spravy registrattiry

a archivu. Pri svojej prdci a pri opisoch pamdtnych knih Zeleznicnych stanic sa Casto
dostanii k 7aujimavym historickym zdpisom. Budeme sa snait nicktoré 7 nich priniest aj
vam. A rovnako, ako v roku 2010 v duchu - Kto nepoznd svoju minulost, nezaslii si ani
budticnost- budeme prindSat autentick¢ opisy, ktoré sti bez zmien a akychkolvek tiprav.
Tentora; sa pozrieme na vyGiiianic prirodnych Fivlov, ktoré vedia riadne potrdpit ludstvo.
Ani Felezniciari nie su vynimkou. Niclen voda, ale aj sneh a mragy Ci silny vietor u3 narobili

na seleznici poriadnu Sarapatu.

VySnd Radvari, 1964

,Diia 7. 11. 1964 7acalo silné snefenie, ktoré prestalo a3
10.11.1964, Kde napadlo snehu a7 na 130cm. Tento sneh sa
odprataval brigddnikmi, ktori prichddzali 7 okolitych obc,
Ktori odhddzali a vyvdzali sneh.

Diia 9.11. 1964 bola takd silnd fujavica, % viak 704
9930 hod., 7afiikalo na 7astavke Sukov. Jedna Cast viaku,
predna bola vytiahnutd s pomocnym rusiiom do Medzilabo-
riec a druhd, 7adnd Cast do VySnej Radvane. Doprava stdla
pre snehovd kalamitu asi 8 hod.

AlekSince, 1952

Vzhladom na snehové zaveje v dobe 16.11.1952 a7 do
18.11.1952 - 2- hod. bola doprava ohrozend, ba tipine 7a-
stavend na obidva smery. V tiseku AlekSince - Risfiovce bol
7aviaty osobny vlak, ¢o dalo vela prace a mnoho Casu nez sa
uvolnil a bol stiahnuty do stanice. Niekolko sto cestujiicim
bola v stanici poskytnuta tepld strava. O uvolnenic kolaji
¥ stanici a na trati sa 7asldzila 9 hojnom pote 7ostavend
brigada 7 radov obanov, ba boli napomocni i v poskytova-
ni pristreSia a obCerstvenia uviaznutym cestujiicim. Stdtne
majetky AlekSince poskytli tic na pomoc cestujiicim asi 200
litrov mlicka.”

Pri odstrariovani snchu pomahali aj tradnici

V) pamdtnej knihe Spravy bratislavskej drahy sa piSe -

,Diia 10. februdra 1956 7acali mimoriadne silné mrazy
a snehovd fujavica, ktord vyvrcholila v nedelu 12. februdra
1936. 9 tento defi boli osobitnymi poslami vyzvany vetci 7a-
mestnanci byvajtici pod hlavnou stanicou, aby sa neodklad-
e jicastnili odpratdvania snehu na hlavnom nddr. a hlavne
vychodnom nddraZi v Bratislave.

Polntic od pondelka 13. februdra 1956 boli 70 7amest-
nancov apardtu SD utvorené snehové brigady v potte asi 100
samestnancoy denne, Ktor sa zucastiiovali odpratdvania
snehu hlavne na vychodnom nddrafi.

Sneh zastavuje dopravu a je pricinou nehdd

Zlaté Moravce, 1940

VKrutej 7ime a zavejoch stala sa nehoda dila 14. februdra
t.r. pri GymeSi narazenim pomocn¢ho rusiia na zaviaty osobny
vlak 415 v km 12 pred stanicou GymeS. Vlak odiSicl 70 Zlatych
Moraviec smeskany v 14 h a v 7aveji 7ostal stat. Vypraveny
pomocny ruseit v3ak tic3 zaviazol v km 10 a nemohol ani 7pat.
Druhy pomocny rusefi vypraveny v 21.25 hod. dostal sa a3
K proému vyprostil ho a vrdtil sa s nim o 4.20h0d. do Zlatych
Moraviec. Potom boly 7ase dva pomocné rusne vypravent, kto-
1¢ pochddzkar v Ladiciach 7astavil a po dohode s technickym
tiradnikom pokraovaly v ceste k zaviatemu viaku, ktory bol
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3amostom asi na 200 m. Pri moste mali 7astavit, aviak v silnej
fujavice nezbadali most a ruSne naragily na stojaci viak nieo
pred 6.hod. .....

Poskadené vozne boli boly odstrdnené pomocnym vla-
Kom 70 Zvolena, ktory 70 Zlatych Moraviec odiSiel 12.50 hod.
Trat bola uvolnend a viak 420 u mohol so spozdenim odist.*

Cifer, 1940

,Rok 1940 7aina sa tuhymi mrazmi, 7atiatkom februdra
Vyskytujit sa snehové 7aveje. Dia 13.2. v 9.43 preSiel posledny
vlak ¢. 803. Ostatné vlaky sil postupne odvoldvané. V 15.26
hod osobnd a ndkladna doprava na trati Pezinok - Leopol-
dov sa 7astavuje. Snchové pluhy a robot pracue. Je snaha eSte
rychlovlak ¢. 96 prebit dvejami. No nepodarilo sa. Do Ciferu
priiel v 13. hod. ale dalej uz nemohol byt wypraveny. Rychlik
je preplneny cestujiicima. Na odstrafiovani snehu sa pracuje
V0 dne v noci 350 robotnikov a neskorSie ¢Ste 70 polskych
Fajatoov. Cestujtici 7 rychlovl. ostavajii netrpezlivi a pocituj
hlad. Prinesen¢ pecivo minic sa uchvatkom, nepostacuje. Za-
mestnanci byvajeici na stanici ochotne davajti 70 svojich zdsob.
V noci 70 dita 14/15 somrel vo Vaku jeden cestujtici. Teproe
15ho prestava vichrica a rychloviak odchddza pod cislom 186
V1340 hod. a 7ahajuje sa premavka.”

Bdnovce nad Ondavou,1987

,Diia 11. janudra 1987 7ima vabec nezartuje a v odpo-
tudiiajSich hodindch 7atina silnd fujavica, na trati sa ukla-
dajui velké snehové 7aveje, viaky meskaid a to tak, % viak

Z ARCHIVU ZSR

0s 8614, ktory md odchod P stanice 0 18,00 hod. odiSicl
02140 hod. Dalswvlaky majti tak isto troj a7 Stvor hodinové
meSkanic. Fujavica vyCifia, ndkladné vlaky vobec nechodia.
Pracovnici, ktorf nastupili sluzbu 0 6,15 hod. dfia 11.1.1987
slizia dalej, nakol'ko im pre snehovi kalamitu neprisla vy-
mena ani sami sa nemju dostat spdt domov, nakol'ko au-
tobusovd doprava je 7astavend tiplne a viakovd tak isto je
takmer 7astavend. Stanica je tiplne 7aviatd na stanicnych ko-
lajach sti dvoj a3 troj metrové 7aveje... Nadelnik stanice denne
dochddza do roboty 7 obce Kacanov pesi, ktord je vzdialend
od stanice 10 km... KoneCne vietor uticha a na odpratdvanic
sti dodané 2 frézy a 1 snchomet. Pracovnici nepretrite sluili
24 a3 32 hodin, nakol'ko sa nemohli dostat domov a taktic}
neprisla im Fiadna vymena.

Sneh neberic ohlad na nikoho. Kolaje 7avee,
aj ked’ cestuiti Clenovia vlady. S imunitou alcbo
bez nej, vietci musia hodiny Cakat, kym bude
trat opdt sprejazdnend.

Devinska Novd Ves, 1947

JFebrudr 1947 spsobil velké tazhosti zamestnancom
stanice. Snehovd fujavica zapriCinila dve doprané nehody
v Bratislave hlav. nddr. a vyKolajenic ruSiia na vymendch
¥ Lamadi. Poslednd nehoda 7avinila 7astavenie dopravy na
trati Bratislava - Kiity od 6,30 hod do 15.00 hod. ¥ 10,27
hod. doSiel rychlik R 107 Prahy. Tymto rychlikom sa priviezli
tie medzi inymi tief predseda shoru poverenikov dr. tusdk,
generdl FerienCik, prezidialny 3¢f dr. Chalupa, dopravny S¢f
hl. in3p. Cicel a 7dstupcovia ministerstva dopravy. Tito, ked
im bolo Cakanic vo viaku pridih¢ dosli do dopravnej kan-
celéiri informovat sa, ako by sa mohli najrychlejSic dostat
do Bratislavy. Cestujtici uf od rdna otdzkami rozculovali p.
prednostu a 7amestnancov. Pan prednosta rozileny a do-
pravnymi tazkostami 7aujaty neprivital lddnych Ginitelov
tak, ako sa patri. Vabec sa o nich nepostaral a nechalich bez
povsimnutia sediet v dopravnej kanceldrii. Toto jednanic vy-
tkol p. prednostovi p. predseda sboru poverentkov dr. Husdk
a prezididing $¢f dr. Chalupa. Pdn prednosta sa omluvil. Me-
novany situdciu pochopili a omluvu prijali.“

Nasledkom tuhych mrazov a snehu dochddzalo
aj k tomu najhorSiemu. K timrtiam.

Kegmarok, 1983

,Dfia 22/23. 2. 9 noci bol silny mrds a vietor. U vcho-
dového ndvestidla od Huncoviec zamrzol cigdn 7 tuncoviec.
Pri tratovom okrsku zamrol obcan K. 7 Wychodngj, ktory
mal vypit¢, byvaly vypravca v Kejmarku, Ktory pre pousitic
a stdle pouzivanic alkoholu bol od CSD prepusteny v roku
1965."

Secovce, 1940

,Dfia 29.11.1940 boly viakom 6410 usmrteni na trati
Vranov nad Toplou - TrebiSov v m 2 robotnici odboru pre
udrziavanie trati 9 Humennom. Menovani robotnici ili
7 prdce po trati domov, ponevdC ale srichové zdveje navialy
tol'ko snehu pozdfs trati, % ked spozorovah vlak v 7drezu
nemohli sa vlaku vyhniit, lebo snehové miry im v tom pre-
kazaly.

Vel problémy spdsoboval aj silny victor.

Jablonov nad Turflou, 1984

,Diia 10.2.1984 sluzbukonajiici zamestnanci prezili
noc, na ktori sa tak fahko nezabuda. Vichricou bola 7de-
molovand asi polovica prijimacej budovy, 7demolované
osobné auta obcanov ktor{ Cakali na vlak. Tu treba po-
snamenat mend 7amestnancov, ktorf statocne Celili Fivelnej
pohrome a sabezpecili i ked' 7a nemogného dorozumicvania
chody vlakov.
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Medzi novozvolenymi

Volby do organov samospravy obci, ktoré sa uskutocnili v novembri 2010, priniesli

v niektorych obciach a mestach nové tvare v politike. Bokom od politického diania
neostavaju ani zelezniciari. Kandidovali za poslancov aj starostov. Predstavime vam tych
uspesnych, ktorym dali ich spoluobcania najviac hlasov a doveru. ZloZzenim slubu otvorili
tak svoje stvorrocné obdobie na najvyssich postoch v obciach.

Byvaly starosta obce Rakovo Jan Franek odovzdava insignie obce novozvolenému starostovi Pat-

rikovi Antalovi, vypravcovi zo stanice Diviaky.

Vypravca starostom v Rakove
Novozvolenym starostom v obci Ra-
kovo je nas kolega Patrik Antal, vypravca
zo Zelezni¢nej stanice Diviaky. MoZno
vam je to meno uZ zndme, a ak nie, tak
fotografia vdm iste napovie, Ze Patrik
bol jednym z finalistov sttaze Tvdr ZSR
v roku 2008. Po sé¢itani volebnych listkov
vysoko ,,predbehol” svoju protikandidét-
ku, ked' zo 155 odovzdanych volebnych
listkov bolo na 124 jeho meno. A aky je
Patrikov vztah k politike? - V politike
posobim pribliZne od roku 1994. Viac,
ako o parlamentnd, som sa zaujimal
o komundlnu. Tieto volby boli_moje
prvé, v ktorych som kandidoval. Daku-
jem za doveru a vynasnaZim sa svojich
spoluobyvatelov nesklamat. V planoch
do budicnosti je snaha, aby obec dalej
napredovala a rozvijala sa po vsetkych
strankach. Co sa tyka funkcie starostu,
chcel by som ju skumulovat so Zelezni-
¢iarskym povolanim, ak sa to bude dat
psychicky ¢i fyzicky zvladnut,- povedal
nam starosta obce Rakovo Patrik Antal.

Vypravoval vlaky a je starostom
v Slanskej Hute

V Zelezni¢nej stanici Slovenské Nové
Mesto uZ osemnadsty rok pracuje vypravca
Daniel Stancik. V komundlnej politike nie
je novacikom, uz v minulom volebnom
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obdobi kandidoval a tispes$ne pdsobil ako
starosta na polovi¢ny Uvdzok
v obci Slanskd Huta. I ked je
obec mald a zo 164 oprdvne-
nych voli¢ov sa volieb zucast-
nilo 93, z platnych 92 hlasov
ziskal 74. Od decembra 2010
uz funkciu starostu vykona-
va na plny dvdzok. - Tak, ako
v roku 2006, aj teraz je mojim
prvoradym cielom povzniest
obec Slanska Huta na este
vysSiu droven. V predché-
dzajicom volebnom obdobi
sa nam podarilo zrealizovat
viacero vyznamnych pro-
jektov. Prestavbu priestorov
byvalej zdkladnej S$koly na
kultirne stredisko s rekon-
strukciou kuchyne a socidl-
nych zariadeni. Od jdla 2010
prebieha vystavba 6smich
obecnych ndjomnych bytov.
Tito jar zaciname s vystav-
bou cyklotrasy. Tento projekt,
s celkovymi investicnymi nad- |
kladmi cca 1 milién eur, bol

aspes$ny v ramci cezhrani¢nej
spoluprace s Madarskom. Za-
¢iatkom tohto roka je napla-
novana vystavba multifunk¢-
ného $portoviska a planuje sa

dalsia vystavba obecnych ndjomnych
bytov. Obec ma vypracované projekty
z viacerych odvetvi, s ktorymi sa bude
uchddzat o finanéné prostriedky z fon-
dov EU,- hodnoti a pldnuje starosta Da-
niel Stancik.

V Tomasovciach je starostom
prednosta stanice

Novym starostom obce TomdéS$ovce
sa stal prednosta Zelezni¢nej stanice
Filakovo Jdn Micuda. Na Zeleznici pra-
cuje od oktébra 1990 a presiel roznymi
funkciami. Od signalistu, vypravcu, in-
Ziniera Zelezni¢nej dopravy, dopravné-
ho ndmestnika az po prednostovanie vo
Filakove. Skiiseny Zelezniciar ani v po-
litike nepatri k novd¢ikom. Prvykrat bol
zvoleny za poslanca obecného zastupi-
tel'stva eSte v roku 1988. ,Poslancoval” aj
v rokoch 2006 az 2010 a po poslednych
vol'bach ho 551 hlasov (z 797) dostalo do
vedenia obce. - Je to moje prvé volebné
obdobie vo funkcii starostu. Mojou sna-
hou je byt dobrym a zodpovednym sta-
rostom a aj v tazkych ¢asoch chcem ¢o
najlepsie vykondvat svoju funkciu a ne-
sklamat' déveru svojich voli¢ov a obca-

V Slanskej Hute bude druhé volebné obdobie starostom

Daniel Stancik, vypravca zo Slovenského Nového Mesta.
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Prednosta Zeleznic¢nej stanice Filakovo Jan Micuda vymenil ria-
denie stanice za starostovsku stolicku v Tomasovciach.

nov Tomds$oviec. Pomocnikom alebo
poradcom mi bude ,,Desatoro dobrého
starostu“ z Obcianskej nauky a vyuky
pre mestianske skoly z roku 1936.

Hodiny s logom ZSR v starostovej
kancelarii

Od augusta 1999 je Zelezni¢iarom aj
Ing. Vladimir Saxa, veduci autodopravy
na Oblastnom riaditelstve v_Kosiciach.
Zacinal ako vodohospoddr v Ciernej nad
Tisou, pracoval ako ,, budovar a tratovak*”
aj pri meracom vlaku GPK. V politike po-
sobi od roku 1998, ked sa stal poslancom
miestneho zastupitelstva v KoSiciach,
v mestskej ¢asti Nad Jazerom. V novem-
brovych volbach kandidoval za starostu
mestskej Casti Kosice - Krdsna nad Hor-
nddom ako jeden zo Siestich kandidétov.
Podarilo sa mu ziskat déveru volicov
880 hlasmi z 1 658 zucastnenych voli-
¢ov. - Vysledok volieb je pre mna vel-
mi zavizujici. Preto sa budem snazit
volicov nesklamat a urobit ¢o najviac
pre nasu mestsku cast aj za sucasnych
finanénych podmienok. Je potrebné
dokon¢it rozbehnuté projekty ako ka-
nalizdcia a dobudovanie komunitného
parku. Mojim planom je podporovat
¢innost réznych cielovych skupin ako
mlddeZnicke $portové a kultirne akti-
vity, nasu divadelnd skupinu Krasodi-
va, folklérnu skupinu Krasnanka, ale aj
¢innost seniorov. Pri preberani funkcie
starostu som si uvedomil, a tym sa aj
riadim, Ze tdto funkcia nie je doZivot-
na. Neviem, ¢o prinesie budicnost, ale
pre istotu v mojej kanceldrii visia hodi-
ny s logom ZSR, ktoré odmeriavaju cas
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mojho ndvratu na Zelez-
nicu,- hovori Ing. Vladi-
mir Saxa.

Z posunovaca
vypravca, z vypravcu
starosta Koniaroviec

Na Zeleznici zacinal
pred 18 rokmi ako po-
sunova¢ v Zelezni¢nej
stanici Topol¢any, po
uspesne vykonanom
kurze a autorizovani sa
stal vypravcom v stanici
Koniarovce, kde praco-
val do poslednych vo-
lieb. Miroslav Konstiak,
o ktorom je re¢, nie je
v komundlnej politike
novacikom. V roku 2006
kandidoval v Koniarov-
ciach za poslanca a po
Styroch rokoch skusil
kandidovat za starostu.
VolI'by v obci, ktord ma
626 obyvatelov, vyhral.
Hlasovania sa ztcastnilo
359 voli¢ov a doveru mu
vyslovilo 182 Tudi. Jeho
traja ,superi skonc¢ili daleko za nim.
A aké su plany nového starostu?

-V obci nutne potrebujeme dokon-
¢it kanalizdciu a vodovod, ndsledne na
to dobudovat cesty a chodniky, ktoré su
v dezoldtnom stave. Mdme tu krdsny
kostol, pri ktorom chcem zriadit park
na ucely oddychovej zony. KedZe som
aktivne hraval futbal, pokial to zdra-
vie dovolilo, venujem sa jeho podpore.
Pozornost zameriame v obci i na kul-
tarny Zivot, napriklad organizovanim

v
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starostami su aj zelezniciari

- —

folklornych vystipeni ndsho velmi

tuspesného spevackeho stiboru Konia-

rov¢anka. Je toho vela, ¢o by som chcel
spravit, no v§etko sa odvija od financii.

Budem sa snazit dokazat, Ze doveru,

ktord mi spoluobcania dali, neskla-

mem, a po $tyroch rokoch budem méct
smelo povedat, Ze pre obec som aj ¢osi
urobil,- prezrddza svoje plany Miroslav

Konstiak.

Vo volbach do orgdnov samospravy
obci kandidovali a boli tispes$ni aj dalsi
nasi kolegovia - Zelezniciari. St to: _

* Lubomir Jelinek, vypravca zo ZST
Bratislava Petrzalka, starosta obce
Vystuk

* Vladimir Fabo, strojnik MDS Nové
Zamky, opdt zvoleny starosta obce
Hrubornovo (od roku 2003)

* Milan Dihenes$c¢ik, majster TO Kosi-
ce, opdt starosta Slanského Nového
Mesta (od roku 1994)

* Gabriel Klarik, majster TO Kosice,
opdt zvoleny starosta obce Krasno-
horskd D1h4 Liika (od roku 2003)

* Lubomir Fifik, zdmoc¢nik kolajovych
vozidiel TO Margecany, druhé funk¢-
né obdobie ako primdtor Spisskych
Vlachov

* Jan Téglds, manaZér energetiky, pra-
covisko Nové Zamky, starosta obce
Strekov

Vsetkym nasim kolegom, dnes sta-
rostom obci a mestskych casti, Zelame
vela sil na zvladnutie naro¢nych tloh
a vela spravnych rozhodnuti pri riadeni
obci.

Vladimir SALZER
Foto: Ing. Marian Themar a archiv

KoSicka mestska cast Krasna nad Hornadom ma nového starostu - Ing. Vladimira Saxu, vediceho

autodopravy z OR Kosice. Objektiv fotografa ho zastihol pri starostovskom slube.
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Prva trat do Presova - odbocka
Kosicko-bohuminskej zeleznice

delenie koncesie pre KoSicko-bo-

huminsku spolo¢nost KBZ na traf
z Ko$ic do Bohumina s odbockou do
Pre$ova bolo po niekolko ro¢nych prie-
tahoch schvdlené 26. 6. 1866. Trat mala
byt jednokolajnd s drevenymi mostami
a s odbockou ObiSovce - PreSov. Dila
1. 9. 1870 bol uvedeny do prevddzky tisek
trate Kosice - Kysak - Presov.

Pri tejto prileZitosti zamestnanci Ze-
lezni¢nych stanic Kysak a PreSov spolu
s vedenim OR KoSice a zdstupcami Klu-
bu priatefov Zeleznic vychodného Slo-
venska odhalili koncom roka na budo-
véach Zelezni¢nych stanic Kysak a PreSov
pamadtné tabule, ktoré pripominaji prvé
dni Zelezni¢nej prevddzky na tratiach
Kosice - Kysak - Pre$ov, PreSov - Plavec,

ROZSR

Nocny pochod

4 a I
noénym pochodom, ,

Netradlcne

oslavovali viano¢né sviatky nasit
: kolegovia z Kysaku. |
| Diia 25. decembra 2010 sa uskuto¢-
1nil 2. roénik viano¢ného granadlrske |
ho pochodu. Na tomto no¢nom pocho- !
' de sa zti¢astnili aj pracovnici SMU 7T | !
, KOSICE, pracov1sko Kysak, v zlozem.
1 navestni majstri: FrantiSek Lorko, Ras-1
'tlslav Sliva, navestny dozorca Martm'
| Viléko a pracovnik sekcie OZT Ing.
|Vlad1rn1r Sliva. Celkovo sa na tomto
I pochode zucastnilo 22 ucastnikov.!
:Startovalo sa pred polnocou v Kave—I
, anoch. Trasa viedla okolo tdtulku na,
1 Hre$nej cez Krafovu studniu, Vysok;’rl
:Vrch Prielohy ku kysackej horéci, kde
1 sme dorazili 0 4.20 hod. V horérni pri,
1 praskajicom dreve v krbe ¢akalo malé

I pohostenie a zhodnotenie akcie, z kto- :

Presov - Bardejov.
Foto: Dana SCHWARTZOVA

Aj v Kysaku bude pamatna tabula pripominat : rej mali radost nielen organizatori.
spojenie trate KoSice - Kysak - PresSov.

Na foto zlava: Ing. Peter Tabacko, prednosta

kysackej stanice, Ing. Jan Juriga a Ing. Jozef

Horvath.

Nielen prvy vlak na tratidlhej 45km Presov - Bar-
dejov (11.12.1893), ale aj pripomenutie uvedenia
Zeleznicnej prevadzky na trati Presov - Plave¢
(1893) a samozrejme 140. vyrocie trati Presov -
Kosice bude symbolizovat pamatna tabula vo ves-
== tibule presovskej stanice. Koncom roka 2010 ju
£ odhalil Ing. Jan Juriga, riaditel OR KosSice (v stre-

- de). Vlavo Ing. Jozef Horvath, namestnik riaditela
=== ORKaosice preriadenie dopravy a vpravo prednos-
B ta presovskej stanice Ing. Miroslav Cislikovsky.

'Tancom a spevom koncili uplynuly rok'

dver roka ma mnoho poddb. So starym rokom sa lucili aj ze-
lezniciari zo Zelezni¢nej stanice Kozarovce a prldelenychu
ldopravnl Velké Kozmdlovce a Hronské Klacany, ku ktorym !
sa pridali zamestnanci OTV Kozarovce a odboréri zo ZO OZZ :
\ Kozérovce. Po oficidlnej ¢asti, v ktorej zhodnotili uplynuly rok
12010 a schvalili rozpocet a plan ¢innosti na rok 2011, sa v ne- 1
, dalekom motoreste pri stanici rozprudila Zivd zdbava. Nikto |
, sa nedal zahanbit, a tak to na tane¢nom parkete priam vrelo. ,
1 DIhé kold s kratkymi prestévkami nedali moznost oddycho-1
:vat az sa priblizila polnoc. A i ked bol den pred Silvestrom, |
, pohdrom Sampanského si pripili na tspesny novy rok.
1 L.ubomir BENCAT, foto: autorn

0d modernych po ludovky, skratka na vSehochut skladieb, si zatanco-
vali zamestnanci stanice v Kozarovciach na spolo¢nom predsilvestrov-
skom stretnuti.

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2011

'Zatmelo saiv Ulanoch nad Z|tavou
Zamatok roka + ————

priniesol via- ‘ f i
tcero udalosti, E
(ktoré stoja za |

.zdokumento-
1vanie. K jednej = b
"atraktivnej, kto- 1
, T4 bolo mozZné 119
1 pozorovat aj na

"tdzemi Sloven-

: ska, patrilo ¢ias-

1to¢né zatmenie

1Slnka. I ked

| v mnohych ¢as-

) tiach J2ViN))/ Al Ked sa Mesiac presunie medzi Slnko a Zem

1 Zakryli vyhlad [ zakryje slnecny kotd¢, dochadza k zatmeniu.
na tento tikaz K.ed" ide len o Eia’sto(:né zatmenie, zo Slnka vi-

| mraky, predsa diet len jeho cast v podobe kosacika.

1sa ho podarilo 1
'vidiet a zachytit objektivom fotoapardtu. Zaujimavé ZalberyI
; ndm poslal prednosta Zelezni¢nej stanice Ulany nad Zitavou ,
1 Vladimir Cervendk, ktory tuto udalost okomentoval takto: -1
' Vedeli sme, Ze toto ¢iasto¢né zatmenie Slnka by malo byt!
, viditeIné i u nds, preto sme pozerali na oblohu, ¢i ho zba- |
1 ddme. Kolega, dozorca vyhybiek Jaroslav Kmeto, dal zrazu
I ,echo“... No a vysledok vidiet na fotografii. - !
X Ze ste ho nestihli alebo nevideli pre hmlu? Tak Vam posu—
1 vame informdciu, Ze nasledujtice ¢iasto¢né zatmenie Slnka, ,
! pozorovatelne na Slovensku, bude 20. marca 2015. !
Vladimir SALZER, foto: Vladimir CERVENAK !
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Betlehemskeé svetlo nad Tatrami

Putovné svetlo, zapalené priamo v Betleheme, zvyraziuje
pocit Vianoc pri podavani z ruky do ruky. A privynasani na
najvyssie polozené miesto kazdy zaziva vynimocny pocit.

Uz po sedemnastykrat zasvietilo Betlehemské svetlo

pokoja navstevnikom Lomnického stitu, ako aj stalej sluzbe
zamestnancov Tatranskych lanovych drah a Observatoria SAV.

ko rokov zacinaja
Vianoce, - prezradi-
la Anka. - Je to pek-
nd udalost, spojend
s esSte krajSou sym-
bolikou, - vyjadril
aj generdlny riaditel
ZSSK Pavel Kravec,
ktory sa predvianoc-

N najvyssie obyvané miesto na Slo-
avensku, do vysky 2 632 metrov
nad morom, ho pred Vianocami vyniesli
skauti z Podtatranskej skautskej oblasti
v sprievode Zelezniciarov. Zelezni¢nou
skautkou je aj Mgr. Anna Lorencikova
z popradskej Zelezni¢nej stanice, kto-
rd sa tejto akcie zucastiiuje pravidelne.
-V nasej rodine touto akciou uz niekol-
celym Styvenshon z ikl ngjstarsej shauthy
o Podbatranshon regine Fuisky Uherovey.

BPredvinnoiney akore S zézfast/(//gj
% z'&/foa,

el Kravee ¢ man

(tive) Mor.

~ . . ~’ df’ @
Arka Loreniiord a /y&’tmx’/ Popra

shaut Jilias

ity (89).

nej akcie ztcast-
nil. - Vynesenie
»svetla lasky*,
ktora nds ma
sprevadzat na-
$im Zivotom, na
najvyssie mies-
to v krajine, do-
stupné aj pre
obycajného c¢lo-
veka, z ktorého
dovidiet aZ do
susednych Kkra-
jin, je velkym
zazitkom. Skau-
ti vsetkych ve-
kovych skupin
cely rok pracuji

na tom, aby sa niektori z nich za dobré
skutky mohli zicastnit tejto nevéednej
akcie. Vladne tu nezabudnutel'né atmo-
sféra pokoja a nadsenia. Tam hore mate
pocit, Ze svet mozno zhora oziarit tak,
aby laska, dobro a pokoj boli trvalou
sticastou jeho existencie. Moje podako-
vanie patri nielen riaditelovi TLD Ing.
Dusanovi Slavkovskému, ale aj Ing. La-
dislavovi Olexovi zo ZSSK za organiza-
ciu podujatia, rovnako aj rusnovodico-
vi ZSSK z RD Poprad Janovi Skokanovi,
ktory uz dlhé roky vedie jednu skaut-
sk skupinu a tak sa podiela na vycho-
ve nasej mladeZe, - dodal Pavel Kravec.

Vladimir SALZER
Foto: Mgr. Anna LORENCIKOVA

Stretnutie
s ceskymi
kolegami

U sytradiénym sa
ZStéva koncoro¢-
né stretnutie vedenia
Zeleznicnej stanice
v Kitoch s kolegami
z CD zo Zelezni¢nej
stanice Bfeclav. Obidve
pohrani¢né prechodo-
vé stanice maji roky
dlhodobti a vynikajicu
spoluprdcu este z cias
spolo¢ného S$tatu. Na
tohtoro¢nom stretnuti,
ktoré sa uskutocnilo
tesne pred viano¢nymi
sviatkami, sa na do-
movskej pdde v Brecla-
vi nielen hodnotila

doteraj$ia ¢innost stanic, ale bola to zdroven prileZitost poda-
kovat sa za spoluprdcu uz byvalej vedticej pracoviska Cargo
CD v Katoch Zdenke Schmuckovej. NajbliZsie stretnutie maji
napldnované Zelezniciari presne o rok, tentoraz na pode Zelez-

nic¢nej stanice Kuty.

19

b

[

Peter RAJCAK, foto : autor

Zeleznitiari ZSR a CD pri vzajomnom stretnuti. Stvrty sprava je pred-
nosta Zelezni¢nej stanice Kity Ing. Peter Rajcak, po jeho pravej strane
kolega, uzlovy prednosta Zeleznicnej stanice Breclav Miroslav Sindler

so svojimi zastupcami z oboch stanic. Na fotografii vpravo vidime Zden-
ku Schmuckovd, veducu pracoviska Cargo CD v Kutoch, s ktorou sa
vedenie oboch stanic rozlucilo a podakovalo za jej dlhoro¢nl pracu na
Zeleznici pri odchode do dochodku.

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2011
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Vyhlasujeme 5.~
7. rocnik sitaZze ‘2011

Este nevybledli fantastické spomienky finalistov sitaze Tvdr ZSR 2010 a Z semafor opdt poniika moZnost ziicastnit sa dalSieho
rocnika obliibenej siitaZe. Findle 6. rocnika sa nieslo v znamenti tanecnijch krokov, ale aj adrenalinovo-Sportovijch disciplin v tile
televiznej siitaZe Boyard. Podstatné vsak bolo, Ze sa v Strecne stretlo 20 odvdZnych Zien a muZov zo ZelezniCiarskej brandZe. KaZdy
s inou povahou a funkciou, z roznych pracovisk, z roznych kiitov Slovenska, ale vsetci so spolocnijm menovatelom — Zeleznica.

Opit nds ubezpecili, Ze siitaZ md svoj zmysel pre ludf, ktori sa dokdZu uvolnit a oslobodit od kaZdodennej reality. Presvedcilo nds
aj niekolko postrehov a ohlasov, ktoré sme dostali do redakcie, v ktorijch ste ndm pisali svoje pocity a ndzory. Nadobudnuté poznatky

a skiisenosti ndm jednoducho nedovolia prerusit tradiciu a nepokracovat v dalSom rocniku.
Vyhlasujeme teda siedmy rocnik siitaZze Tvdr ZSR 2011!

Milé kolegyne, kolegovia, Zelezniciari, nevdhajte a prihldste sa!

Ak uvaZujete o svojej tcasti v sitazi a neviete sa rozhodniit, prelistujte si minulorocné cisla Z semaforu. Predstavovali sme
jednotlivijch stitaZiacich, zverejnili ich fotografie vo findlovej premene vizdaZe. MoZno vds ich odvaha a prerozpravané zdZitky z findle
a dalsich stretnuti presvedcia.

Ak madte vo svojom pracovnom kolektive kolegyiiu alebo kolegu, ktori sii sympaticki, zaujimavi, moZno niecim viynimocni, takf,
ktorijch by ste radi videli v casopise a predstavili ich aj ostatnjm Zelezniciarom, poslite ndm svoje tipy do redakcie. Na veku a funkcii
nezdlezi, jedinou podmienkou je byt zamestnancom ZSR. PodrobnejSie informdcie budii v nasledujiicom ¢isle Z semaforu.

Prihldste sa do siitaZe a utvrdte aj nds v redakcii a na odbore komunikdcie o spravnosti ndsho kroku — opdt nieco urobit pre vds
— Zelezniciarov. ZasliZite si to!

Pomoc: o e Pomoc:
akad, SCEIny riedny z§pak9— drancuje, | Avalon, |pseudonym| natom | stvorsek | . .o meno
- Ten mdj len chrape a kasle, - | Anet, ksatumpber?a kérovec ;e:st?) rabuje Mors, | Schopfera] mieste (typ.) Sevéenka
. elemi opir, tcha
hovori suseda susede. i
. pisomné
. B . cerncl)(ch osvedceniel
- Tak ho posli k lekarovi. Z(:;tsay) sicilska
. sopka
- Tu lekar nepoméze. Mg ...
2.cast
tajnicky
podmienk. tiez argon
(dokonéenie v tajnicke). spojka (Eimstisy) )
typ rus. nahle typ auta
lietadiel ochabnutie Toyota
. | obyvatel | adato anglicke kridlo
Jozef tr‘?‘p!Cka starovekej grofstvo (odb.)
Vysogani| 24Vic@ I mogulskej | citoslovce e odi
rige povzdychu uréena (expr.)
pohorie druh
vystredny v Barme obilniny
Uces starorimska upir v rus.
boh. smrti bajkach
africky pritok Amateur
vézenie Stat Volgy citoslovce | Athletic
(slang.) veza v &in. blanokridly| nazerania J Assotiation
Jarchitekture| hmyz (skr.)
hmotnost. prat. kosik
kod jednotka (nar.)
Egypta L filmovy
prebyvaj mimozem.
1.¢ast’
tajnicky
Homérov
epos stara
o Tréji Zena
(Iliada)
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7. FORUM KOLAJOVEJ DOPRAVY BlahoFelame
Medzinarodna konferencia i i e i sinone K into diom st \

1 aj 31. janudr, ked sa nds spolupracovnik

1

1

1

1

1

. L ! Viliam SENICKY -~ !

Po roku bude 15. a 16. marec 2011 opat patrit vSetkym :dozwa 60 rokov. i
tym ktori fandia Zeleznici a mestskej kol'ajovej doprave 1 Mily Vilko, povieme Tt to skrdtka, coZe je to Sestdesiatka. P H
Py v , . ' 'Len pdr rockov, pridu dalsie, tie Ti prajeme este krajsie. Nech 4 Es !
Odbqrmk?m a nads_encom- I§torych tento’oqbor zaujima, 1 mds stastné kroky, by si v zdravi prezil dihé roky. Nech case |
ktori chcu o nom diskutovat, prezentovat vysledky svojej ! zazvonia perlivym mokom na ceste do dalsich rokov. ) !
préace. Tym, ktori sa venuju vyvoju, vyskumu, vyrobe, i To Ti pri prilezitosti Zivotného jubilea praje kolektiv ..k !
projektovaniu a realizacii stavieb, ich financovaniu  Mostného obvodu Bratislave. |~ .- - !

a samotnému prevadzkovaniu tohto druhu dopravy.
1 Vyznamné Zivotné jubileum, 50 rokov, oslavil ' 'Po 43 odpracovanych rokoch |

poradi 7. ro¢nik tejto prestiZznej medzinérodnej konferencie ! 7 janudra zamocnlk kolajovych konstrukeii z : ; vradoch Zeleznic odiSiel 13. !

sa bude konat opit v Radisson SAS Carlton Hotel v Bratisla- | ?IMLIJ TO Margecany, pracoviska Mnisek nad ! : ]a;uaralna starobnﬁf dochodok !
P ‘ - D . . . nilcom, 1 1 D43 spolupracovni 1

ve pod zastitou Je;na Figela, pr.ve}}o podpredsedu vlddy a mi : Jozef KRALIK. ! 1 Stefan PTACEK. :
nistra dgprayy, VYStaVb){ a regiondlneho rozvoja S_R’ rekt_orkY ! Mily Jozef, prisla chvila, ten krdsny okamih, ! ! Na Zeleznicu nastupil !
Zilinskej univerzity v Ziline a rektorov Slovenskej technickej 1 ked sidvis svoje krdsne pitdesiatiny. Tak ! 1vroku 1968 ako sprievodea 1
univerzity v Bratislave a Technlcke] univerzity v Kosiciach. -rychlo plynie rieka Zivota, roky presli, preleteli. ' :ndkladn)ich vlakov, '
Spoluorganizétorom konferencie budud po prvykrét aj Zeleznice 1 Svoje najkrajsie si prezil spolu s nami. 1 1 posunovat, robotntk '
Slovenskej republiky spolu s inicidtorom akcie - s neziskovou ! Povolanie Ta obralo o vela volnych chvil, ale : 'y doprave. Za dlhorocni :
i i

1 1

1 1

1 1

1 1

1 1

1 1

1 1

1 1

1 1

1
s e s g s . o ' bralo Tt kné chvil Zeld
organizdciou Spolo¢nostou PSKD - prevddzka a stavby kolajo- . ’Tlf‘;drrilzaasfazflansgsl?;;ggﬁ prfz fa’:lif)s[

vej dOPra‘{Y' TOhtOTO/éHY program konferencie je v jej drUth defl | Nech case zazvonia perlivym mokom na cestu
obohateny o odbornu exkurziu na stavbu - Modernizacia Zelez- ! do dalsich rokov. Nech Ta sprevddza dobrd

! prdcu mu patri uprimné

1 podakovanie a do dalsieho
: Zivota mu Zeldme vela

| zdravia, $tastia a rodinnej

ni¢nej trate v iseku Nové Mesto nad Vahom - Ptichov, do tunela ' ndlada, zo srdca Ti Zeld modrd armdda. ! pohody.
Turecky vrch, ktory sa stavia na slovenskych Zelezniciach ako : ZV 0ZZ a kolektiv SMU TO Margecany, SMS ! ! Vedenie ZST Piichov
prvy po dlhych desatro¢iach. 1 ZTS Gelnica ! 1aspolupracovnici !

Férum kolajovej dopravy je podujatie, ktoré uz niekol'ko ro-
kov robi vysoko pozitivnu osvetu Zelezni¢nej doprave a mest-
skej kolajovej doprave, ktorych obrovské prednosti oproti inym
druhom dopravy st stdle malo zndme a v spolo¢nosti malo
preferované. Vo vac¢sine $tatov Eurépskej tnie su si toho uz
davno vedomi. A Férum kolajovej dopravy je aj o tom, aby si
to plne a ¢o najskor uvedomili vSetci zodpovedni aj u néds na
Slovensku.

Dlhodobo nevyvazZeny pomer dotdcii $tatu v neprospech
rozvoja Zelezni¢nej dopravy oproti cestnej doprave zatial sice
(nastastie) vyrazne nenarusil chod tohto druhu dopravy, kva-
lita, komfort, oblibenost a konkurencieschopnost Kkolajovej
dopravy sa vSak postva stdle niZsie, a to vSetko v rozpore so
schvalenou Dopravnou politikou $tatu a Eurépskej tnie. Na-
priek tomu vSetkému sliZzi ku cti spravcovi Zelezni¢nej doprav-
nej cesty, Ze k priprave svojich projektov pristupuje nanajvys
zodpovedne a snazi sa neporusit ndrodné a eurépske pravidld
anormy a vytvdra tak pozitivne podmienky pre spolufinanco-
vanie z fondov EU.

15 16 3. 2011 BRATISLAVA

1. FORUM KOLAJOVE! IlIIPIHWY

Orgamzaton konferencie: Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
' a Spolo¢nost PSKD - Prevadzka a stavby kolajovej dopravy

9 m‘ormame 0 pmdUJan najdete na www.reming.sk/7fkd/

Zelezni¢ny Mesacnik pre zamestnancov Zeleznic SR. Vydava Generdlne riaditelstvo Zeleznic SR « Séfredaktorka: Ing. Dana SCHWARTZOVA (zel. tel. 910/3203, e-mail:
Sem afor schwartzova.dana@zsr.sk) ¢ Adresa redakcie: Kosice, 040 01, Stefanikova 60, fax: 055/2293205, email: zsemafor@zsr.sk, http://www.zsr.sk// ’Redaktori: aktudlne
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Blahozelame

1 Po vySe 42 rokoch nepretrZitej
l prace v radoch Zeleznic
' 1 odigiel 1] janudra na zaslizeny
H odpocmok nas kolega
! Zoltan GALLA.
1 K Zelezniciam nastuipil v roku
1 1968 k OZD Nové Zdmky, kde
1 pracoval az do konca svojej
1 kariéry vo funkcii ndvestného
1 dozorcu. Za jeho obetavi pracu
1 mu v mene celého kolektivu srde¢ne dakujeme
la Zeldme vela zdravia, $tastia, rodinnej pohody
1 a Zivotného optimizmu do dalSich rokov Zivota.
. Kolektw SMU ZT Nové Zdmky a ZV OZZ

' Po 36 rokoch nepretrzitej

i sluzby na Zeleznici odisiel

' 1. janudra na zaslizeny

1 odpoéinok nas dlhoro¢ny

! kolega

! Jozef ZLKOVAN.

| K Zelezniciam nastiipil v roku
1 1974 k OZD Nové Zdmky,

' kde pracoval az do konca

- svojej kariéry ako mechanik spojovych vedent. Za

1 jeho dlhoro¢nit obetavii prdcu mu v mene celého

! kolekttvu srdecne dakujeme a Zeldme vela zdravia,
l Stastia, rodinnej pohody a Zivotného optimizmu do
1 dalsich rokov Zivota.

! Kolektiv SMU SO Nové Zdmky a ZV OZZ

' Koncom minulého roka odigiel do pred¢asného !
l starobného dochodku nés kolega 1
1 Vojtech BORI, H
| ktory na Zeleznici pracoval od roku 1983 na SMS ZTS!
l Stitrovo ako tratovy robotnik, neskor ako kontroldr - 1
' pOChodzkar Za jeho vykonani svedomitii prdcu mu H
| stdecne dakujeme a prajeme v dal$om Zivote pevné |
1 zdravie, Stastie a pohodu !
! Kolektiv SMS-ZTS Stiirovo 1

1 Posledny minuloroény

! decembrovy deti bol aj

1 poslednym pracovnym diiom
1 nasho priatela a kolegu,

! prednostu zo Zeleznicnej

1 stanice Trnovec nad Vahom,

1 Tibora SEVCIKA.

1 Mily Tibor, dakujeme Ti za

! Tvoju dlhoro¢ni svedomiti

1 prdcu na Zeleznici, ktorej si

1 bol verny cely pracovny Zivot, ¢ uz ako vypravea,

! alebo ako prednosta stanice. Nezabudni sa venovat
1 ani svojej velkej ldske futbalu, kde si zndmy aj ako
1 vynikajtici rozhodca. Do dalsich rokov Ti Zeldme

1 vela zdravia a pohody.

! Kamardti, priatelia a spolupracovnici

/ 1 Poslednym minuloroénym
i decembrovym dniom odisiel
' 1 do starobného dochodku
| vypravca zo Zeleznitnej
- stanice Devinska Novd Ves
1 Mikul4as MADARIC.
! Zeldme mu vsetko najlepsie,
: este vela rokov pevného
' zdravia, $tastia a rodinnd
1 pohodu. Zdroveri mu dakujeme
l za dlhoroéni prdcu na Zeleznici.
] \ Prednosta stanice, ZV OZZ a spolupracovnici

i 1 Posledny janudrovy den

l odchéddza do dochodku

1 Karol MACHACEK,

1 kontrolny dispecer ORD

: Trnava a vykonny prezident

1 Futbalového klubu Slovenskych
| Zelezniciarov pri OR Trnava. -
1 Do dalsich rokov mu prajeme o M
! vela zdravia a optimizmu.

! Pracovnici ORD Trnava a ¢lenovia FK SZ

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2011

Pl‘lSlel (as, aby oddych zvitazil ,

l nad pracou. V uplynulych !
' 1 dioch ukongil po 44 rokoch |
1 odpracovanych v zeleznlcne] ,
! doprave pracovny pomer nds !
H dlhoro¢ny spolupracovnik |
1 Vojtech SVANTNER. .
: Medzi Zelezniciarov !
' vstiipil v roku 1966 do CSD 1
1 Oznamovacia a zabezpecovacia ,
i
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' distancia vo Zvolene. Presiel viacerymi funkciami,

. naposledy bol vediicim SMS zabezpecovace] techniky
1 pri AO Zvolen. Za vsetky roky prdce odovzddval

| svoje bohaté pracovné a ludské skiisenosti mlads$im
- spolupracovnikom, za ¢o mu patri nase uznanie

1 a podakovanie. Do dalsich rokov Ti, nds Béla,

| prajeme vela zdravia a ¢asu pre vniicatd, ako aj

- ostatni rodinu.

! 1 Kolektiv spolupracovnikov z odvetvia OZT

' Do starobného dochodku odisla 31. novembra nasa |
- spolupracovnicka 1
1 Eva NAGYOVA. i
1 Na Zeleznici pracovala od roku 1966 ako referent MTZ.
l Evicka, touto cestou Ti za tvoju obetavii pracu 1
\ dakujeme a do dalsich rokov Zivota prajeme pevné |
| zdravie, $tastie, rodinnii pohodu. ,
' Vedenie zeleznicnej stanice Bratislava vychod !
- a spolupracovnici 1

' Okruhle vyroéle oslavila 19.
]anuara nasa byvald kolegyiia

1 Danka MELISOVA.

1 Nech je Tvoj Zivot ako

! matematika, ktord ndsobt

1 radost, umoctiuje ldsku,

1 odmocriuje nendvist a vsetko

1 dobré dokopy spocita. Vela

1 zdravia Danuska!

! Kolegovla z AO Trnava

1 Krdsne Zivotné jubileum, 50 rokov, oslavuje .
! vjanudri nas kolega !
- Jan SZILVASI. I
1 Dobré vinko, pekné dary, nech sa Ti vzdy dobré dari. |
| Dnes mds, Janko, pdtdesiat, nesnaz sa ich naspat |
! vziat. Zeldme Ti zdravia, $tastia dost i tispechov !
1 pre radost. Nech ¢ase zazvonia perlivym mokom na
| cestu do dalsich rokov. Nech Ta sprevddza dobrd .
! ndlada, zo srdca Ti Zeld modrd armdda. A na tui !
- Tvoju 50-ku, nech si kazdy uhne a td koncatina, 1
\ nech Ti dobre tuhne. i
| Kolektiv zamestnancov AO Trebisov odvetvia EE |

1

1 Okrtihlych 50 rokov sa 13. janudra doZil nd$ kolega |
- Pavol JASO. 1
\ Pevné zdravie, vela ldsky, spokojnost a pohod, H
1 $tastny Zivot bez starosti a vZdy dobrii ndladu. .
1 Kolegovia z AO Trnava !

' Do pred¢asného dochodku
l odisiel koncom minulého roka
1 dozorca vyhybiek
! Jozef HORNACEK,
: ktory nastiipil na Zeleznicu
1 v roku 1978 ako zdmocnik.
1 Neskor pracoval ako
i ! vozmajster, posunova¢
. a signalista.
1 Krovnakému terminu odisiel aj jeho kolega
! Maridn ONDREJKO,
i ktory nastiipil na Zeleznicu
1 vroku 1971 ako signalista.
| Pracoval aj ako vozmajster,
1 posunovac.
' Zeldme im vsetko najlepsie,
| este vela rokov pevného
' zdravia, $tastia a rodinnej
' pohody Zdrovert im dakujeme
| za dlhoro¢nit prdcu na
! Zeleznict.
- Prednosta stanice, ZV OZZ a spolupracovnici

alE

ROZSR

v 1 Poslednym decembrovym dilom ukonc¢ili svoje ,
i posobenle v ZSR zamestnanci ZST Humenné, !
| v¥pravea zo Zelezni¢nej stanice Udavské 1
! Stefan DZUGAN, !
- po 40 nepretrzne odpracovanych rokoch a 1
1 Jozef SVEHLA, ,
! robotnlk v doprave, po odpracovani 22 rokov. !
i Nasim kolegom, odchddzajiicim do zasliZeného 1
1 dochodku, dakujeme za stato¢nii prdcu a prajeme, |
: aby doma oddychovali este vela rokov, teSiac sa !
1 pevnému zdraviu. |
! Kolekttv zamestnancov ZST Humenné H

' Prisiel ¢as, ked ]edna ,
: z najvacsich opdr !
1 a podporovatelov kultdry vo |
| Zvolene a primerane tomu :
! ina Slovensku odchddza na !
1 zasliZeny odpocinok. Vedtci 1
1 Domu kultury ZSR vo Zvolene .
- Marian KOLOSTA, !
- ktory bol dlhé roky 1
| pracovnikom v odbore ,

i ! kultiiry a podporoval verejné dianie vo Zvolene, !
' je od zaciatku roka na zaslizenom dochodku. 1
1 I ked 0 Maridnovi pmvom ludia hovoria, Ze je ako |
' vino, ¢tm je starst, tym je lepst, prisiel Cas, ked !
:
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' pomyselne Zezlo must odovzdat druhému. Tazko
1 dnes hodnotit, ¢i v nasledovnikovi ndjde takého,
! ako bol on. Doslova fanatika, pre ktorého jeho prdca
- nie je zamestnanim, ale konickom a ldskou. Domdci
| ho poznajti ako netinavného orgamzatara kultury,
| diskdZokeja, spevdka, herca, reZiséra ¢i moderdtora.
i A pritom este stthal aktfvne viest Klub Zelezni¢nych
: cestovatelov pri DK ZSR. I touto cestou sa mu chceme
podakouat za jeho doterajsiu prdcu, za vsetko to,
l Co pre zeleznice a kultiiru urobil. V dalsom Zivote
. Ti, mily Maridn, pra]eme pohodu a neutichajiice
| zanietenie pre vsetko, ¢o robis.
: Kamardti, priatelia, spolupracovnici

' Po 42 rokoch nepretrzite
: odpracovanych na Zeleznici
' odisiel koncom minulého roka
' 1 do zasluzeného dochodku nés
1 kolega a priatel
' Julius SPISAK.
i Presiel viacerymi funkciami, od
1 vypraveu, vlakového dispecera
1 po kontrolného dispecera pri o
1 odchode do dochodku. Za roky poctivej prdce mu
- dakujeme a prajeme vsetko dobré do dalSieho Zivota.
' | Kamardti a spolupracovnici z Useku riadenia
1 dopravy OR Kofice
I

' Krésne Zivotné Jublleum 50

i rokov, osldvi 21. janudra nd$

1 kolega zo Zelezni¢nej stanice

1 Nitra

l Pavol PAVLATOVSKY.

! Rok k roku pozvolna sa radi,

1 do strdnok Zivota zas nové

i ! riadky piSe, na pocest toho, kto |
. dnes sviatok sldvi, zdvihni sa

\ k pripitku case.

! Pevné zdravie, $tastie, ldsku, spokojnost do dalsich
- rokov Ti praje

' 1 kolektiv spolupracovnikov ZST Nitra.

S hlbokym smutkom sme

prijali 21. decembra sprévu,

Ze nds vo veku 52 rokov

navzdy opustil nas kolega

a priatel

Anton UVACEK,

ktory naposledy pracoval

ako odborny technicky

zamestnanec AO Trnava.

Kto ste ho poznali, venujte mu tichi spomienku.
Cest jeho pamiatke!

Smiitiaca rodina, kolegovia, priatelia
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ChynoranyS¥lrencins 110
T Ad Bodvou S orianadaskal (MAV), 115
flrnavat=iSered{(parna! trakma)

Malé Straciny, ogradszak (MAV) 60
Luceneclpolytarnoc (MAV) 115
Nitra - Topol cany 130
Cata=Sahy ‘ 125
Bénovce nad Ondavou Vo;any 920
Slovenské Nm'/e Mesto Mlskolc (MAV) 140
Devinska Nova Ves Skalica na Slovensku 120
Devinske Jazero - Stupava S 1205 Tt
Hronska Dublgava Lev1ce I. 115 f
Piestany - Vrbové | ¥ *_:.,-;(."-—:105 it
Trebatice - Rakoyice_ , . : '
Trnava - Seréd; (konska ak
Surany - Ivanka prl Nitr
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: Stary Smokovec = Lomnlca
19 12. hr. ‘Lucenec - Hallc pl‘l
_(20' 12. # Handlova - Horna Stubnal

25, 12! o Michalany - Humenna
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