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AKTUALITY

Najhorsie leto

v‘ﬁ Lt
o
Leto je vo svojom k. ;,

findle. Vicsina letnych g
dovoleniek sa kondi za- .
Giatkom Skolského roka. |
Nielen deti hodnotia
prdzdninovy ¢as, ale aj pre mnohych za-
mestnanych je koniec leta ¢asom bilanco-
vania. Aj pri snahe o najvdcsi optimizmus
a pozitivne myslenie by bolo nefér nezhod-
notit toto leto ako jedno z najhorsich nie-
len pre Zeleznice.

Voda napdchala tolko zla, Ze ani ti
najstarsi Zelezniciari si nepamdtajii, Ze by
povodne doteraz narobili tolko problémov.
Skody, ktoré sposobila voda na majetku,
sti obrovské, avsak ako mdlo znamenajii
pri porovnant so stratou zivota. O ten pri-
Siel nds kolega Stanislav, ktory ho pri od-
strariovani ndsledkov zdplav stratil. Zvita-
zil prud rieky Handlovka...

A prdve tiito smutnu sprdvu spomenul
ako prvu aj minister dopravy post a teleko-
munikdcii SR Jdn Figel na tlacovej konfe-
rencii v KoSiciach. Prejavil tiprimnii [iitost
a sustrast rodine pozostalého Zelezniciara.
Zdroveri vSak minister hovoril o potrebe
investicit do Zelezni¢nej dopravy, aby in-
frastruktiira nemusela riesit iba havarijné
stavy, ale aby rekonstrukciami a moderni-
zdciou neustdle zvySovala svoju funkcénost
a bezpecnost.

Cakd nds dalsie obdobie plné prdce,
a tak aj napriek vsetkému, co sa stalo,
musime ist dalej. Tento september bude
nielen pre $koldkov, ale i pre Zelezni¢iarov
ndrocnym mesiacom. Pokracovat sa bude
v odstrariovani $kod po zdplavdch a mo-
dernizdcia tieZ naberd na obrdtkach. Sep-
tember je vsak aj mesiacom, kedy oslavuji
Zelezniciari svoj sviatok. Celoslovenské
oslavy Dria Zelezniciarov budi aj tento rok
spolocné pre vsetky tri Zeleznicné spoloc-
nosti a konajui sa v piatok 17. septembra
v Dome umenia v KoSiciach.

Verime, Ze najhorsie leto mdme za se-
bou, a tak do nového obdobia vykrocme
tou sprdvnou nohou, aby bolo lepsie. A ke-
dZe zelezniciari su silni, pracoviti a v taz-
kyich chvilach sa vedia zomkniit, pomdhat
si a konat pre dobro veci, na najhorsie
leto musia rychlo zabudniif a dalej krdcat
vpred.

D
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Modernizacia zeleznic
bude pokracovat

- Modernizacia zelezni¢nych trati bude pokracovat,- povedal
Jan Figel, minister dopravy, post a telekomunikacii SR
v pondelok 16. augusta na tlacovej konferencii v Kosiciach.

Ked’ie Slovensko leZi v strede Eurépy
a susedime s dal${mi krajinami, musi
byt Zelezni¢nd aj cestnd infrastrukttra
prepojend a kompatibilnd, pretoZe sme
sicastou eurokoridorov. Ciefom rezortu
je, aby sme mali atraktivne, slusné eurép-
ske prostredie aj na Zelezniciach. Minis-
ter hovoril aj o prehodnocovani doteraj-
$ich projektov a finan¢nych prostriedkov
vynaloZenych na Zeleznice. Poznamenal
vSak a ubezpecil, ze tlohou tejto realo-
kacie je nasmerovat viac prostriedkov
tam, kde to Slovensko najviac potrebuje.
Minister dopravy spomenul aj Opera¢ny
program doprava (OPD), kde bolo za se-

dem rokov vyuzitych iba 11,5 percenta
prostriedkov. - KedZe je projekt vo svo-
jom polcase, je to velmi nizke percento
vyuZitia, - povedal minister. Ubezpecil
tieZ, Ze rezort bude pod jeho vedenim aj
v tomto smere postupovat efektivnejsie.
Spomenul aj projekt na modernizdaciu vla-
kovych vozidiel odstihlaseny eurépskou
komisiou a informoval, Ze do roku 2013
by tplne nové vlaky mali tvorit $tvrtinu
celkového poctu. Budu to vlakové stpra-
vy ur¢ené predovsetkym na regiondlnu
Zelezni¢nud dopravu.

Dana SCHWARTZOVA, foto: autorka

Jan Figal

Minister dopravy Jan Figel na tlacovej konferencii s primatorom mesta Kosice FrantiSkom Kna-
pikom informoval novinarov o projektoch v cestnej i Zeleznicnej doprave v metropole vychodu

ivjeho okoli.

Posledné zbohom Stanislav...

Ticho. Neprijemné ticho, ktoré prerusoval len smutny ndrek a vzlyky
najblizsich pribuznych, ktorf sa prisli navzdy rozltcit so svojim
najdrah$im, Stanislavom Stru¢kom. E$te pred par hodinami bol s nami.
Tesil sa z rodiny, z prdce, ktord mal nesmierne rdd, tesil sa zo Zivota.
Stacilo v8ak tak mélo a dnes uz je tam, odkial niet ndvratu. I ked srdce
krvéca a fyzicky uz nie je medzi nami, predsa je stéle tu. A navzdy ostane.
V spomienkach rodiny ako nenahraditelny ¢lovek, v spomienkach kolegov

ako vynikajuci a obetavy spolupracovnik, ochotny vZdy pomoct a poradit.
Taky bol aj zaver jeho Zivota, ktory sa skon¢il 15. augusta pri vykone sluzby, v snahe pomadct,
zachrénit.

Stanislav STRUCKA

sa narodil 17. marca 1958 v Partizdnskom. Na Zeleznicu nastupil v roku 1989 ako tratovy robotnik
na tratmajstrovsky okrsok Vel'ké Bielice. Po organizacnych zmendch presiel pod Tratovy obvod
Topol¢any. Tu posobil az do svojej ndhlej a necakanej smrti ako zdmocnik kolajovych konstrukcit.
Zavrela sa poslednd kapitola v knihe Zivota ndsho kolegu Stanislava. Rozlii¢ila sa s nim rodina,
kolegovia a priatelia, v mene celej Zelezniciarskej rodiny na Slovensku vedenie ZSR i zdstupcovia

ministra dopravy.

Kto ste ho poznali, venujte mu tichii spomienku.

Budes$ ndm chybat!
Cest Tvojej pamiatke!




Nesputana voda opat

\' 4 A4

vycinala aj na zeleznici

Po majovo - junovych katastrofalnych zaplavach sa nad nasou krajinou opat zatiahlo
nebo a nesputana voda znova ukazala svoju nicivu silu. Dve bleskové povodne, ktoré 15.
a 16. augusta vycinali na hornej Nitre a v oblasti Turca, zanechali spust aj na zeleznicnej
infrastrukture. Velka voda niekde priniesla nanosy blata, inde brala strkoveé lozko, co je
vsak najsmutnejsie, zobrala aj zivot nasmu kolegovi Stanislavovi Struckovi.

Prirodny besniaci Zivel prekvapil
obyvatelov Handlovej a Prievidze
15. augusta, v nedefu predpolud-
nim. PrietrZ mracien rychlo zdvihla
hladinu inak pokojnej a plytkej rie-
ky Handlovka. Rozliata voda spo-
sobila obrovské materidlne $kody
a neobisla ani Zeleznicu. Zosunuty
svah v km 11, 200 prerusil o 10.30
hod. Zelezni¢ni dopravu medzi
Prievidzou a Handlovou, cestnd
dopravu pred Prievidzou odkla-
ali policajti. Napriek tomu sa do
; ,vojnovej zony*“, plnej bezradnych
- \ Tudi, dostal Bc. Milan Kubicek, né-

ot % | mestnik riaditela pre infrastruk-

Y % Z . .

Foto: SMU ZTS TO Topolany, tiru z OR 'Trnava. - Skontrolovali

sme hladinu vody pod mostom

Premena , hisenkovej drahy“ na opit zjazd- na trati smerujicej z Topol¢ian
nu trat' sa medzi Handlovou a Prievidzou ne- do Prievidze a potom sme sa
zaobide bez strojnych mechanizmov. v motorovom voziku vydali na

trat do Handlovej. Viezli sme
sa len chvilu, cestu ndm za-
hatali spadnuté stromy. Dalej
sme uz krdcali pesi, vyhybajic
sa vyvratom a podmytym tse-
kom trate. V stanici Chrenovec
voda zaplavila asi 300 metrov
kolajiska. - Odtial sa autom od-
viezol do Handlovej, aby z moto-
rového vozika zmapoval trat az
do Hornej Stubne. Aj tu bola do-
prava prerusend pre zosuv sva-
Kgl’ajov_y ro§t ostal vo vzduchu, Zelezni¢ny hu pri portali Bralského tunela.
nasyp si odniesla drava Handlovka. Zeleznidiari ihned zacali s od-
strattiovanim $kdd. V pondelok
16. augusta sa priamo na mies-
te katastrofy stretli Ing. Dusan
Sef¢ik, ndmestnik generdlneho
riaditela pre ekonomiku, Ing.
Milan Soldrik, riaditel OR Tr-
nava, a Ing. Lubomir Tkéc, ria-
ditel RR UZI Zilina, s dalsimi

zain.tEI‘ESOV?ln}/’mi Za.mevsmar}— Voda stekajiica zo staveni
cami, aby diskutovali o ¢o naj- severného obchvat‘zle;!ls'(a
Na trati Handlova - Prievidza sme zastihli rychlejsich a najicinnejsich priBanskej Bystrici.

(zlava) Petra Lauka, vediceho SMU ZTS TO opatreniach sprevddzkovanie

Topol¢any, Ing. Pavla Hrdinu, prednostu trate. - Komisia skonstatova- Foto: Ing. Viadimir DLHOPOLEC
sekcie ZTS UZI, a Frantiska Horvata zo Ze- la, Ze pred zac¢atim prevadz-

lezni¢ného stavitelstva v Bratislave. Ky je nutné vykonat opravné
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AKTUALITY SOZSR

Pri Martine hrozilo poskodenie Zelezni¢ného nasypu rozvodnenym Jordanom,
pritokom Turca. Foto: Ing. Milan ALBERT

Hrozilo presakovanie
a poskodenie nasypu,
Zelezni¢na prevadzka
bola obnovena nasle-
P " " " > dujtice rano, - opisuje
Podmyta trat na zastavke Turcek. Foto: Marian GAJDOS situdciu Ing. Jan Lon-
da, vedtci AO Zilina.

prace. Silny prid Handlovky, ale aj jej
pritoky na piatich miestach podmy-
li trat medzi Handlovou a Prievidzou.
Voda vyplavila strkové 16zko, vaZne na- Vlaky zniZovali rychlost aj me-
rusila i Zelezni¢ny spodok. Na mnohych  dzi Hornou Stubiiou a Kremnicou,
miestach je trat poskodend zosuvom na zastdvke Turéek, pretoZe voda tu
pody, - sumarizuje Ing. Milan Soldrik, tiezZ podmyla trat. V pondelok bola
riaditel OR Trnava. - Trat je potrebné Zelezni¢nd prevddzka prerusend
ocistit od ndnosov bahna a kondrov, na  aj medzi stanicou Cremosné a od-
dvoch tdsekoch sa musi kompletne obno- boc¢kou Dolnd Stubila. - Na traf
vit pribliZzne 200 metrov Zeleznicného v obojstrannom zireze sa zosunul
zvrsku aj spodku, nanovo sa musi ulo- svah, navyse kolaj podmyla voda.
Zit kolaj. V Chrenovci je potrebné okrem  Dopravu obnovili zamestnanci RR
vycistenia kolajiska i stanice obnovit aj UZI Zvolen v spoluprici s doda-
funkénost priepustu v km 9,81. Nas§im  vatelom stavby rychlostnej cesty
Iudom pomdhaju aj externé firmy so R3 realizujicim obchvat Hornej
strojnym vybavenim, - informoval Ing.  Stubne. Podmytie trate stviselo
Lubomir Kapusta, ndmestnik riaditela RR  prave s jej vystavbou, - vysvetlu-
UZI Zilina. Na $tvrty deni od privalovej je uz Ing. Helena Budzovd, vedtca
vody sa zistilo, Ze svah sa pohol aj vkm  AO Banskd Bystrica. Aj medzi Ban-
10,920 a doslo k asi 60- centimetrovému  skou Bystricou a Salkovou kompli-
smerovému posunutiu kolaje a jej pribliz-  kovala jazdu vlakov vystavba dal-
ne polmetrovému vySkovému prepadu. S$ej cesty R1, konkrétne budovanie
V §tadiu rieSenia je preto aj sposob sand-  severného obchvatu Banskej Bys-
cie zosunutého svahu. trice. Doslo k zdvihnutiu hladiny
vodného toku, ktory ohrozoval
Zelezniénd prevadzku vymytim
PrietrZe mracien vSak pdchali $kody kridel na moste a podmytim tra-
aj v inych lokalitdch. Pohromu na rieke te. Aj tu sa musela zaviest pomala
Turiec predznamenalo nedelnajsie za- rychlost 10 km/h.
plavenie vyhybiek v staniciach Pribov- Napriek tomu, Ze na opatov-
ce a Diviaky. V pondelok uz velkd voda nom sprejazdneni rbéznych re-
medzi tymito stanicami na viacerych  giondlnych trati sa podielalo via-
miestach ohrozovala mostné objekty, na  cero udrzbarskych zloZiek ZSR
ktorych bola tratova rychlost obmedzend zo zvolenského aj Zilinského RR

na 10 km/h. Vecer po pol deviatej bola  UZI, predsa len ich zdobi spolo¢- Dopravu medzi Eremozny
preventivne preruSend doprava medzi nd Crta. VSetkym ZelezniCiarom a Dolnou Stubfioy kompuﬁoyv?[a
Martinom a Vritkami. - VybreZila sa aj  dotknutych obvodov patri vel'kd voda zo stavby obchvaty
riecka Jorddn, pritok Turca. Privalovd vdaka za odhodlanie, ochotu Hornej Stubne.

voda nedokdzala pretiect popod Zelez- a drinu v boji s nésledkami zé-
niény mostik pri martinskej mestskej plav.
Casti Priekopa a hladala si ind cestu. (balky, sch]
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AKTUALITY

V jilovom ¢isle Z semaforu sme
priniesli informdciu o zosuvoch na tra-
ti Zlaté Moravce - Luzianky. Ako sme
uviedli, ndsledky janovych vydatnych
dazdov boli s nasadenim tratovikov
z Levic, pod technickym dozorom SMS
ZTS Ulany nad Zitavou, provizérny-
mi, takmer mesiac trvajicimi pracami,
v maximdlnej miere odstrdnené a trat
bola zabezpecend tak, aby vlaky mohli
prechddzat obmedzenou rychlostou
10 km/h.

KedZe prace by mali v budticnosti po-
kracovat aj realizdciou odborného geolo-
gického prieskumu a vypracovanim pro-
jektu na zabezpecenie trate voci zosuvom,
bolo otdzkou casu, ¢o s tymto tisekom
urobi dal$ia vlna nepriaznivého pocasia.
Ako sme sa dozvedeli z AO Zvolen, staéila
jedna extrémna lokélna burka, po ktorej
bolo pri mimoriadnej prehliadke zistené,
7e v km 10,620 - 10,655 doslo k novému
zosuvu cca 3m pod predchddzajticou pro-
vizérnou sandciou. Traf je tak opdtovne
od 30. jala 2010 vylicend z prevadzky.

Potvrdil sa predpoklad, Ze je potreb-
ny odborny geologicky prieskum celého

nasypu a jeho podloZia, tce-
lom md byt zistenie hydro-
geologickych podmienok, kto-
ré nepriaznivo ovplyviuja sta-
bilitu ndsypu. Nakolko vsak
na tejto trati nejde len o toto
jedno miesto, ale o viac ako
10-kilometrovy Ttsek, termin
obnovenia trate je vzhladom na
finan¢nd ndrocnost tychto prac
zatial neisty.
CE)
Foto: AO Zvolen

AK by ti, ¢o riadili Zelez-
niéni dopravu na vychode
Slovenska, zavahali a nevyda-
li jasné prikazy, mohlo v uto-
rok 17. 8. po 6smej hodine

dojst k tragédii. Keby rychlik
z Kosic smerujtci do Bratisla-
vy nezastal v Richnave pred
ndnosmi hliny, kamerov a ko-
narov, hrozilo by mu vykola-
jenie.

V Richnave, na hlavnej trati
Kosice - Bratislava, sa po dazdoch opat zo-
sunula pdda a sposobila v tratovom tiseku
Margecany - Krompachy vdZne problémy
na kolajniciach. Iba stopercentnd spolu-
praca dispecerov a vypravcov na spomi-
nanej trati zabrdnila ne$tastiu, pretoZe
vlak zastal aZ po vypnuti napétia v troleji.

Na fotografii sme zachytili Viliama Mizisina (vpravo), ve-
diceho SMU ZTS TO Margecany, a Jaroslava Potocného
(vlavo), veduceho prevadzky, pri koordinovani prac od-
stranovania nanosov paody, konarov, bahna po zosuve paody
v Richnave na trati Margecany - Krompachy.

Foto: Ing. Marian MILCAK

Ostal stat iba niekol'’ko metrov pred kopou
hliny. Tratovdci z Margecian a Spisskej
Novej Vsi pocas dila odstrarniovali ndnosy
hliny a blata, aby tak sprejazdnili obidve
tratové kolaje. Napoludnie sprevddzkova-
li kolaj ¢islo dva a podvecer bola zjazdna
uz aj kolaj jedna.

Iba niekolko metrov zachranilo rychlik z Kosic do Bratislavy pred vykolajenim.

Foto: Miroslava BRUTOVSKA

Kontrolny dispecer Dusan Tokaly a vlakovy dispecer Andrej Kmet mali v utorok 17. 8. 2010 plné
ruky prace. Sustavné vyzvananie telefonov a riesenie skomplikovanej vlakovej dopravy po zosu-
ve pody v Richnave im narobili poriadne starosti. Situaciu vsak zvladli velmi dobre a pohotovym
rozhodnutim zabranili najhorsiemu.

Foto: Vladimir SALZER
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SPRAVODAJSTVO

Jednou ranoujviac much...

..aj tak by sa dalo definovat pocinanie levickych tratovakov
v nedavnych dioch. Zelezni¢né priecestie medzi Kalnou

nad Hronom a Lokom preslo v juli velkou opravou.

Pocas desiatich dni tu zamestnanci SMU ZTS TO Levice
zdemontovali a vymenili stard gumo-kovovu priecestnu
konstrukciu za novd s celogumovym povrchom typu STRAIL.

- Na bezpec¢né vykonanie véetky’fch
prac bolo potrebné zabezpecit sicasne
niekol'ko zalezitosti,- zacal s vysvetlo—
vanim priebehu prac vedtici SMU ZTS TO
Levice Ing. Dusan Inger. - Okrem iného
i dplnd uzavierku ététnej cesty L triedy
¢. 51 nepretrZite pocas desiatich dni. Po
rozobrati starej priecestnej konstrukcie
podla stanoveného harmonogramu bol
nésledne odstrdneny stary kolajovy rost,
vybagrované Strkové 16Zko a pripravené

ZELEZNICNY SEMAFOR 8/2010

Sucastou vymeny kolajnic
bolo aj osadzovanie spojok
na kolajnicovy styk.

miesto na uloZenie novej konstrukcie.
- Prace sa vykondvali podla harmono-
gramu rozkazu o vyluke. Na tiseku trate
Levice - Lok bola osobnd doprava nahra-
dend autobusovou dopravou. Vzhladom
na dlzku vylukovych ¢asov sme pocas
trvania tejto vyluky vykonavall okrem
opravy priecestia aj sdvisli vymenu
kolajnic v dizke 500 m na tseku Levice
- Kalna nad Hronom. V oboch medzista-
ni¢nych tdsekoch sme zdroven odstra-

ROZSR

Zamestnanci SMU ZTS TO Levice pri montazi
nového kolajového rostu priecesti.

A takto vyzera Zeleznicné priecestie po odo-
vzdani do prevadzky.

novali defektoskoplcke chyby Kkolajnic
zvaranim, dopliali $trkové 16zko s na-
slednou tpravou do predpisaného profi-
lu a strojne odstranovali porast, aby sme
¢o najefektivnejsie vyuzili vyluku,- do-
dal Ing. DuSan Inger. V sti¢asnosti je prie-
cestie dané do uZivania a niekolkodnova
cestnd obchddzka je uz minulostou, ¢o
te$i nielen motoristov, ale i Zelezniciarov.
Vladimir SALZER

Foto: autor a Ing. Dusan INGER
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SPRAVODAJSTVO

Nove provizorium odolalo tarche z zerlavu

Aktivity suvisiace s modernizaciu koridorovej trate

vidiet uz aj na dalsom tratovom useku - medzi
stanicami Ladce a Belusa. V staniciach sa upravuju
zabezpecovacie zariadenia, na trati sa zacalo

s demolaciou niektorych objektov. Pri Ladcoch je uz
zlikvidovany ocelovy most s priamym pripevnenim
kolaje, ktory bratislavski mostari nahradili mostnym
provizdriom novej konstrukcie.

N prefabrikované opory zabudované
av 2. tratovej kolaji dosadla 4. au-
gusta jedna z troch novych konstrukeif,
ktoré vyrobil Mostny obvod Bratislava.
- Posledné moderné komorové provizo-
rid boli vyrobené okolo roku 1973 pre
zataZenie vlakom ,,C“. Nové 15-metrové
provizérium ma silnejsiu konstrukciu
pre maximélnu rychlost 50 km/h a spl-
fa normovu poziadavku zatazitelnosti
vlakom UIC-71. Tento normativny mo-
del udédva idedlne hodnoty rovnomerne
zat’aienej mostnej konétrukcie, s kto-
rymi sa porovnavaji redlne namerané
udaje. Pouzivanie provizdria odsthlasil
odbor 1nfrastruktury GR ZSR s pod-
mienkou, aby sa pri prvom osadeni vy-
konala zataZovacia skuska, - vysvetluje
Stanislav Beno, vedtci oddelenia pripra-

Ing. FrantiSek Bahleda zo iilinskej univer-
zity pozorne sleduje klesanie betonovych
opor, podla predpokladov je vsetko v tole-

vy MO Bratislava. Skusky sa chopili od-
bornici zo Stavebnej fakulty Zilinskej

Hotovo! -Nové mostné provizorium je uloze-
né na pozadovanom mieste, pripravené na
staticku zatazZovaciu skisku, - mysli si ve-
ddci prac Ing.Jan Sladek (prvy zlava), vedci
prevadzky SMU MO Zilina.

univerzity. Okolo provizéria rozmiestnili
snimace na meranie statickej Ginosnos-
ti a priehybu, ako zataZovacie bremeno
poslizil 120-tonovy kolajovy Zeriav EDK
750. Pol hodiny musela odolavat ocelova
konstrukcia tarche stroja, aby sa ziskali
prvé vysledky. Tie nakoniec splnili oca-
kdvania. Namerany priehyb kons$truk-
cie zodpovedal numerickému modelu
a mostné provizérium splitia podmienky
bezpecnej Zelezni¢nej prevadzky.

(balky), foto: autor

Teplo ani mnozstvo neodradilo tratovakov
od vymeny podvalov pod Tatrami

Sucasnu udrzbu trati sice ulahcuju
pracovné stroje, no tratovaci sa aj
tak musia spoliehat najma na vlastnu
silu. Inak to nebolo ani v jalovych
horucavach pri zastavke Strba pocas
suvislej vymeny tisicky podvalov.
Cistenie Strkového lozka vsak uz
vykonal stroj.

Catu pod vedenim majstra trati Mariana Matraya (vpravo)
sme uz nezastihli pri vymene podvalov, ale pri odsuvani beto-
novych panelov, aby umoznili prechod strojnej cisticky popri
nastupisti na zastavke Strba.

bltk pri zastavke Strba zaZil rozsiah-
lejsiu rekonstrukciu este v roku 1990.
Odvtedy drevené podvaly napadla hnilo-
ba, oslabilo sa prichytenie upeviiovadiel,
¢o spdsobovalo zmenu rozchodu kolaje
a obmedzenie tratovej rychlosti. Navy-
e, Srdmy tu zanechal aj rusen rychlika,
ktory sa v poviano¢nom c¢ase minulého
roka v tomto tseku vykolajil
kvoli technickej poruche
podvozku. Na opravu kola-
jového 16zka boli zamest-
nanc1 SMU ZTS TO Splsska
Nova Ves pripraveni uz za-
¢iatkom juna, vyluku vsak
stopli zédplavy a k pldnova-
nej vymene podvalov sa vra-
tili az 6. jula. Dazdovi vodu
medzitym vystriedalo pra-
#'| Ziace slnko a na rozpdélenej
‘! Streke pracovalo takmer 50

= Tudi. - Postupne, podval za
e podvalom, za 6 dni vyme-
= nili ru¢ne az tisic podvalov.
Strkové 16zko 670-metrové-
ho tseku ndsledne precis-
tila strojnd cisticka, ktorda
zaroven znizila aj nivele-
tu Kolaje. Po konsoliddcii
a viacndsobnom podbiti

Tratovi robotnici, zlava Jan Soltis, Albin Ko-
ky, Pavol Erdziak, upravuju pred podbitim
kolaje strkové l6Zko.

kolaje uz tadial vlaky premava]u trato-
vou rychlostou, - opisuje Ing. Miroslav
Pitonidk, veduci prevadzky SMU ZTS TO
Spisskad Nova Ves, podla ktorého by sa na
tomto obliku s malym polomerom mala
o rok zriadit bezstykova kolaj. Nezaobi-
de sa to vSak bez pouzitia kolajovych ko-
tiev, ktoré zabrdnia vyboceniu kolaje. Ci
sa to stane realitou, ukaze az cas.

(balky), foto: autor
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AKTUALITY

Polnocne rendezvous
s geodetmi v tuneli

Mnohi z nas uz o polnoci oddychuju v risi snov, no
prave v tom ¢ase pri portali Tahanovského tunela
zacina pracovna Sichta zamestnancom vrutockého
pracoviska Strediska Zelezni¢nej geodézie. Co mdzu
sledovat pocas tmavej noci v ¢ierno-ciernom tuneli?
Vo svetle ldmp sa na kolaji objavuje zvlastny vozik
so skenerom, vdaka ktorému presne diagnostikuju

priechodnost tunela.

Ing. Lubomirom Urbanikom, vedu-
cim oddelenia mapovania SZG, a jeho
kolegami sa stretdvame v netradi¢nom
¢ase na ponurom mieste. Geodetom v$ak
strach nenahdna a na préve vylicenej 1.
tratovej kolaji Sikovne skladaji meracsky
vozik pre skener . - KontinudIne diagnos-
tikuje tunelovi rdru a stav obmurovky
tunela, ktoré nemozno zistit obrysni-
cou, - predstavuje Ing. Urbanik systém
GRP 5000. Veru, tuneldri postvanim
obrysnice zistia len priechodny prierez,
vzdialenosti od obmurovky zistuji len
pri uréenych tunelovych pdsoch. My po
kalibrécii pristroja, nastaveni stanic¢enia

Ing. Janka Kubernatova
kontroluje prenos dat zo
skenera do integrovaného
pocitaca systéemu GRP 5000.

ROZSR

Zamestnanci vrutockého pracoviska SZ6, zlava Ing.
Janka Kubernatova, Peter Chabrecek, Ing. Lubomir

Urbanik pripravuju na meranie vozik so skenerom.

a naklonu kolaje vchddzame do tunelo-
vej riry. - Vozik postivame konstantnou
rychlostou, hlava skenera s 310-stuptio-
vym zornym polom a s 50-timi otacka-
mi za sekundu skenuje merany usek po
$pirdlach. Cim pomalsie kracame, tym
je Spirdla hustejSia a meranie kvalitnej-
Sie. Zistime nielen vy¢nelky ¢i trhliny
v obmurovke, ale zdokumentujeme aj
mokré miesta v tuneli. Skener zachyti aj
kvapku vody, letiacu muchu ¢i netopie-
1a, - prezrddza Ing. Urbanik. Po¢as mera-
nia sa teda drzime neustdle za skenerom,
aby sme neskreslili parametre tunela.
V polno¢nom c¢ase je intenzita dopravy
slabd, takZe kontinuitu mera-
nia nepreru$i ani Ziadny vlak
prechddzajuci po susednej ko-
Iaji. Na konci tunela sd uz hod-
noty uloZené v integrovanom
pocitaci, so skenerom sa teda
vraciame naspdt. Prechadzku
tunelom si esSte raz zopakuje-
me, tentoraz po druhej kolaji
arendezvous s geodetmi kon¢i.
Po analyze vSetkych ziskanych
udajov softvér vykresli priecne
profily tunela v TubovoInych
stani¢eniach a mapu priechod-
nosti s farebnym rozliSenim
vzdialenosti stien tunela od
obrysu vlaku. Skener sa vSak

Vysledkom merani je okrem vykresleného
priecneho rezu tunela aj mapa priechodnosti

s farebnou $kalou vzdialenosti.

Zoskenovani tratovi robotnici ukryti vo vy-

klenku tunela.

moZe vyuZif aj na iné merania, napriklad
na zobrazenie hrdn ndstupist ¢i objektov
situovanych v blizkosti Zelezni¢nej trate.

(balky), foto: autor

Anna FARKASOVA
samostatna spravna
zamestnankyna, ZST
Banska Bystrica

Aj tento rok som bola
na dovolenke v Chorvat-
sku na Makarskej ri-
viére. Aj ked je to uz po
stvrtykrat, vZdy ma vie nadchnuf krdsna
priroda, nddherné kamienkové pldZe,
¢isté more. Tento rok sa mi zdalo, Ze pri
Jadrane pribudli nudisti.
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Ing. Michal KOLLAR
namestnik KRaO, ZST
Banska Bystrica

Tohtoroénd  letntd
dovolenku som stravil
v Turecku, v letovisku
Side, v ktorom sa dé _
vynikajico oddychnut. -
Pobyt sme si sprijemnili raftingom a jed-
nodiiovym vyletom na zndme travertino-
vé jazierka Pamukkale. Je to zaujimava
krajina, kde sa dd vela spozndvat i rela-
xovat pri mori.

Martin KASSA
majster SMU ZTS TO
Zvolen

Asi kazdy spravny
Zelezniciar pldnuje ces-
tu na dovolenku vla-
kom. V mojom pripade
to ostalo momentdlne
len pri planovani. V minulom roku sa
nam narodil Kubko, takZe sme sa z neho
tesili vSetci doma, a tohto roku, vzhla-
dom na jeho vek, mdme rovnakd dovo-
lenku. No buddci rok to uz bude o inom.
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AKTUALITY

Hladali kablovu trasu, nasli medveda

Viac ako 15 rokov lezali ladom plastové ochranné rurky na
optické kable spajajuce Poprad s Kralovou Lehotou. Zda
sa vsak, Ze vplyvom neustaleho rozmachu optickych sieti
a zvysujucich sa poziadaviek na kvalitu prenosovych ciest
budu koneéne plnit svoje poslanie. Kabelari z RR UZI Zilina
uz do nich zafukuju optokable.

perspektivou neskorsieho vyuzitia sa

vroku 1993 pocas pokladky metalické-
ho kdbla medzi Popradom a Krélovou Le-
hotou prikladali do vykopanej kynety aj
dve ochranné rirky urcéené na optokable.
O nekvalitnom prevedeni tychto prvych
chréni¢iek v sieti ZSR sa teraz presved¢ili
kabelari z RR UZI Zilina. Na 23-kilomet-
rovom tseku medzi Strbou a Krélovou Le-
hotou sa v ostatnych mesiacoch natrapili
pri zafukovani 24-vldknovych optokab-
lov. - Videdlnom pripade by na trase sta-

Na jednej strane optokabel tlaci do chranic-
ky zafukovacka, na druhej strane mu taha-
nim zo Sachty pomahaju Juraj Danovsky, Jo-
zef Hnilicky, Viliam Hancik (zlava), navestni
majstri z SMU OZT KT Zilina.

Katarina KRUPCOVA
technicka SMS ZTS
Sprava budov Zilina
Mojou  obltibenou
destindciou je Bul-
harsko, nevynechala
som ho ani tento rok.
S osvedéenou skupinou
Tudi sme vyse 26 hodin cestovali 16Zko-
vym voziiom aZ do Burgasu, odkial sme
sa presunuli do Pomoria. Romantické
z4Zitky striedala akénost aj zdbava. Ces-
tou spat sme meskali 14 hodin, pretoZe aj
Bulharom btrky zaplavuju trate.

¢ilo odkryt iba kablové $achty vzdialené
od seba 4 kilometre. Prid vzduchu zo
zafukovacieho pristroja prenesie kabel
aj do takejto vzdialenosti. Pri obhliadke
trasy a ndslednej kalibracii vSak bolo
zistené, Ze rurky nie si na mnohych
miestach pospdjané, spojKky netesnia
a chranicky su zatecené. Neostavalo ni¢
iné, len v kamenistej pode kopat desiat-
ky montaznych jdm a postupne odstra-
niovat poruchy, - hodnoti nelichotivy stav
Stefan Bar¢ik, vedtci SMU OZT KT Zili-
na. Veru, muZom v montérkach nebolo ¢o
zdvidiet. V hornatom teréne kopali ¢asto-
krat do metrovej hibky, kazdd chvilu
krompéce nardzali na kamene, lopotenie
sa s balvanmi by dalo zabrat aj trénované-
mu svalnadcovi. Na kdbeldrov vsak ¢ihalo
aj potencidlne nebezpecenstvo z hustého
lesa. - Pri Vychodnej sa kdblova trasa
odklana od Zelezni¢nej trate do lesa. Pri

Jozef CHUDY
vodic kolajovych
vozidiel .
SMU ZTS MDS Zilina

So spolupracovnikmi
som dovolenkoval v gréc-
kom letovisku Nei Pori.
Vyuzili sme ponuku ZSZ
a do Thessalonik sme cestovali vlakom, da-
lej nds viezol bus. Strasti z cesty, ktord vda-
ka 15-hodinovému mes$kaniu trvala takmer
2 dni, vynahradilo vyborné pocasie a tistre-
tovy pristup domdcich. Nestrajkovali, po-
chopili, Ze Ziji najmd z cestovného ruchu.

Jediny zafukovaci pristroj v ZSR, prideleny
SMU OZT KT Nové Zamky, obsluhuje navest-
ny majster Tibor Szabé (vpravo), za nim mu
asistuje kolega Jozef Csatay, vlavo sleduje

pracu veduci prevadzky Martin Stubendek,
vSetci z novozamockého pracoviska. Kabel
pripravuje aj Jozef Befo (druhy zlava) z SMU
OZT KT Zilina.

jej hladani sa chlapi pohybovali po les-
nej cesticke, no onedlho zistili,
Ze tam nie st sami. Oproti nim
kracal medved. MuZi nemali
o riskantné stretnutie s chlpa-
¢om zaujem a radsej zutekali
do 4ut, - opisuje zdzitok vedtci
= Zilinskych kabeldrov. Veri, Ze pri
ndslednom zvdrani c1astkovych
dlzok optokablov ich uZ maco
#= neprekvapi.

(balky), foto: autor

i Vstrede stojaci Branislav Dubovsky
i lokalizuje miesto poruchy chranic-
ky pomocou hladacky kablov, ked-
ze plastové rurky su ulozené vedla
metalického kabla. Zlava ho sledu-
je Jozef Hnilicky s kosackou, sprava
Marian Zubaj, vSetci navestni maj-

stri SMU 0ZT KT Zilina.

Jozef BEDNAR
vypravca, ZST Gan

Vzdy, ked je moz-
nost, uprednostniujem
pri ceste na dovolenku
Zeleznicu. Tohto roku
v jali sme zatial boli len
VPrlev1d21aBOJn1c1ach (e A
kde sme si prezreli zdimok a ZOO V au-
guste pldnujeme niekol'kodriovy vylet do
Rima, obzriet si svetozndme pamiatky.
Samozrejme, Ze sa budeme prepravovat
vyluéne vlakom.
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NA ODBORNU TEMU

VP radi

Predpis ZSR Z 17 (D 17) Nehody a mimoriadne udalosti vo svojom ¢lanku 47 popisuje
nehodu ,, Zrazka vlaku” ako naraz vlaku na dalsi vlak, naraz vlaku na Zelezniéné vozidlo
alebo naraz zelezni¢ného vozidla na vlak, resp. naraz vlaku do pevnych objektov na
Zeleznicnej drahe za podmienky, ze doslo pri nich minimalne k vacsej Skode.

v ¢lanku 32 toho istého predpisu sa
okrem iného uvddza kategorizovanie
nehod s tym, Ze incidenty sa kategorizu-
ju podla prvotnej pri¢iny. Ak pri inciden-
te vznikne ndsledok, ohlasuje sa a kate-
gorizuje sa podla nésledkov ako vdZna,
resp. mensia nehoda.

Zrazky vlaku sa bez ohladu na na-
sledky kategorizuju vZdy ako zrdzky.

Tolko tedria a teraz moZnd prax.

Do nemenovanej Zelezni¢nej stanice
vchadzal osobny vlak, ktory mal v tejto
stanici ur¢eny pravidelny vchod na obsa-
dent kolaj (obr. 1). Vodi¢ovi tohto vlaku
sa ale podarilo s tymto vchddzajicim vla-
kom zastavit tak, Ze sa dotkol prednymi

ROZSR

Zrazka vlaku

Komentar k ¢lanku 32 a 47 predpisu ZSR Z 17 (D 17)
Nehody a mimoriadne udalosti

ndraznikmi vla- Os 6618 ZSSK

ku stojaceho na ] 2 | 3 5 [ 7
stani¢nej Kkolaji, 5

teda doslo k fy"  gregmgia | B 4] se| 1]1800
zickému kontak- LUBRORE. ... oo seeeeessnr s | B@ | 2] 1819

tu, ale vzhladom S o 345| + 37 = 28 min
na to, Ze islo zo =

strany  vodica
vchéddzajiceho
vlaku o tcel, ne-
doslo k Ziadnej
$kode (obr. 2).

Otdzka: Je vysledok tejto dopravnej
situdcie povaZovany za nehodu ,,Zrdzka
vlaku“ alebo nie?

Po odbor-
nych kon-
zultédcidch

Os 6618 ZSSK
3 3

[ 7 s  garantom

17 51 redpisu
18 00 ZSR Z 17 (D
17)  Nehody

59 1
1819

Spolu ... | 24]

+ 371 = 28 min a mimoriad-

ne udalosti
mozno Kkon-
Statovat, Ze

popisana
dopravnd si-

@ = pravidelny vehod na obsadent kolaj

Dotimistis nbrasnk oy

tudcia nebude povaZovand za ,Zrdzku
vlaku®, pretoZe pre tito kategériu su za-
definované podmienky ¢ldnkom 47 - t.j.
musi vzniknit $koda minimdlne 2 660 €.
Cldnok 32 uvedeného predpisu nepojed-
ndva o ndsledkoch, ale o kategorizdcii
nehdd, preto ak pri zrdZke doéjde napri-
klad k poZiaru drdhového vozidla, tak to
nebude nehoda ,,PoZiar Zelezni¢ného vo-
zidla“ (aj ked ndsledky budu vacsie), ale
zrazka. Ak pri zrdZzke dojde k usmrteniu
osoby, potom tdto situdcia taktieZ nebu-
de kategorizovana ako nehoda A5 ,Uraz
osoby spdsobeny pohybom Zelezni¢ného
vozidla®“, ale ako nehoda ,,Zrdzka vlaku*.

Bc. Emil CHLEBNICAN

SIP Strecno poskytuje okrem
regeneracnych pobytov pre
Zelezniciarov aj priestory na
pracovné porady. Tuto moZnost
vyuzili aj inZinieri a Specialisti zo
Siestich pobociek Zelezni¢nych
telekomunikacii, aby zhodnotili

a navzajom sa detailnejéie
oboznamili, ¢o sa za ostatné mesiace
podarilo implementovat v oblasti
elektronickych komunikacnych sieti.

Veduc1 oddeleni Useku prevadzky
elektronickych komunika¢nych sieti
prezentovali riadiacim zamestnancom
pobociek novinky, ktoré sa investi¢ny-
mi akciami v ostatnych mesiacoch odo-
vzdali do prevadzky. Stanislav Hasicek,
veduci oddelenia hlasovej sluzby, spo-
menul vyskladnenie digitdlnych tGstredni
z nerealizovanej stavby MOTIS 2 a ich
montdZ v Pie§fanoch, Novom Meste nad
Védhom a SpiSskej Novej Vsi, ktoré roz-
$irili prevddzkovanui skupinu tstredni
Alcatel. Vrétil sa aj k vyrieSeniu havarij-
ného stavu kos$ickej tstredne, kde redlne
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hrozilo prerusenie spojenia 1 600 uziva-
telom a dal$im 500 telefénnym tcastni-
kom z okolitych dstredni. V tomto roku
sa uZ menila Ustredna v Nitre, najnovsie
sa dockali zmeny aj zdkaznici pripojeni
v Seredi a Leopoldove. Vedtca oddelenia
transportnej siete Ing. Samar Paulickd sa
vo svojom prispevku venovala transport-
nej sieti pre hlasové a datové sluzby. Jej
prevaddzka je zdlohovand pripadnym pre-
smerovanim v KriZovanoch a Leme$a-
noch na prenajaté optické vldkna od Slo-
venskej elektrizacnej prenosovej sistavy,
ktoré ZSR vyuZiva aj na pripojenie nedo-

stupnej Zilinskej oblasti. RozSirovanie
transportnej siete je velmi z4vislé od vy-
stavby optickej siete ZSR. Nové optokable
v lokalite Dunajska Streda, Komdarno ale-
bo Poprad umozZnia zru$enie prendjmov
od externych operatorov a usetria ZSR ne-
malé financie. Ivan Svitler, vedtici oddele-
nia datovej sluzby, sa venoval napojeniu
severnej vetvy datovej siete na existujucu
siet, pribliZil realizdciu jednotlivych lo-
kalit a doplilanie technolégie v expono-
vanych lokalitdch. Vyhodou détovej siete
je aj nadstavba v podobe virtudlnych sieti
pontikanych zdkaznifkom, ktori pracuja
oddelene a navzdjom sa neovplyviiuju.
Pri obmedzenom pocte optickych vldkien
sa vo vytazenych lokalitdch prenosové
kapacita zvys$uje nasadzovanim novych
prenosovych WDM systémov s vlnovo
delenym multiplexom V nich st jednot-
livé prenosove kanaly od seba oddelené
a Vy81ela ti sa v roznej vinovej dizke. Roz-
Sirovanie WDM systémov si sice vyZaduje
financ¢né prostriedky, no zaroven zarucu-
je aj dalsi rozvoj Zeleznic.

(balky)
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Nadelnika odvolali 7a 7vesenic
Cervene] hviezdy 70 stanice

Deii 21. august 1968 bol neoCakavanym zlomom vo vy9oji celej spolocnosti a nebolo
lahké saujat k tomu jasné stanovisko. Svedcia o tom aj dobové 7dpisy 7 pamdtnych knih.
ESte aj dnes stui vela Felezniciarov, ktori zajili august 1968, jeho hodnotenie v obdobi

Jnormalizacie”, ako aj jeho sucasné hodnotenic.

Zverejnend texty sti autentickymi opismi 7 pamdtnych knih, bez akychkolvek tiprav a zmien.

Vychodnd, 1968

Y noci 7 20. na 21. 8 1968 dosli do nasej republiky
vojskd VarSavskej dohody. Vzhladom na rdzne nespravne
informdcic zdelovacimi prostriedkami, som zaujal vyckd-
vacie stanovisko vzhladom na dojasnenic tejto udalosti.
Ked'%e som sam dosiel k uzdveru, 7 tieto sprdvy sii neopod-
statnend, viedol som svoj prideleny persondl k pracovnej
discipline, ¢o sa mi aj podarilo.”

Zemianske Kostolany

,V 10ci 7 20. na 21. augusta dolo k obsadeniu nasho
Statu cudsimi vojskami VarSavskej zmluvy. Tdto skutocnost
spdsobila jednak v doprave, jednak vo verejnom a i politic-
Kkom Fivote mnoho nedostatko a Skod.”

Zlaté Moravce

LJAugustové udalosti 7asiahli oblast Zlaté. Moravce
tym, Je do mesta diia 21.8. 1968 vstupili madarské vojen-
ské jecnothy. Tieto sa ubytovali v blizkosti obce Hostovee na
okraji lesa. Odkial viackrdt denne dochddzala motorizova-
nd hliadka. Oblast Zlatych Moraviec opustili 10. septembra
1968. Pocas ich pobytu nedoslo K Fiadnemu nedorozume-
niu, ba ani vytrinostiam. Obyvatelstvo jak mesta, tak
i blizkeho okolia ako aj pracovnici Fel. stanice Zlat¢ Moravce
7achovali Klud a rozvahu. lohy sa pinili podla pokynov
legélnej Ceskoslovenskej viddy a Uv KSC.*

Zohor

LZamestnanci 7l. stanice aj po prichode vojsk Cer-
venej armdady sa zachovali rozvdgne a aj ked' by sa dalo
predpokladat zniZenic discipliny, nestalo sa tak u nasich
samestnancov. Prave naopak. Disciplina sa upevnila. 7a-
mestnanci vykondvali presne a bez reptania. Pri odchode
vojsk 7 nasej oblasti, zamestnanci vynaloili vela usilia, aby
boli transporty, ktor¢ nakladali v Zohore v(as a spravne
pristavené. Rychlost, s Ktorou boli transporty pristavené
prekvapila aj najvyssich déstojnikov CA a ties vyslovili svoje
uznanie a obdiv.*

Tesarske Miyiany

,Dfia 21.8.1968 0 3.40 hod. uskutolnil sa v tunajej
obci vpad vojsk Varsavskej zmluvy a na tizemic CSSR.

Obyvatelia boli velmi prekvapeni avsak zachovali Ktud
a rozvahu. Tento Cin ani najmenej nikto neocakdval, nerobil
vojskam Fiadnu protiveri a preto pocas celého pobytu tychto
vojsk nedoslo k Fiadnym incidentom medzi vojskom a civil-
nym obyvatelstvom.”

Tomasovce

,Dila 21.8. 1968 0 3.00 hod. rano bol vypravcom D.S.
budeny ndc. stanice M.M. na zdklade 7prdvy prev. dispe-
Cera, Fe cudsie vojskd piatich Stdtov varSavskej zmluvy od
23.00 hod vstupujti a obsadzujii nasu vlast. Zprdva, ktord
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sa hiboko dotkla kajdého 7amestnanca stanice. Neuveritel-
né, nakol'ko nikto nemohol predpokladat, 3¢ Staty, ktoré
mali byt podla slov najlepSimi priatetmi ndsho ludu , prisli
Kk ndm na tankoch, obrnenych vozidldch s delami a lietadla-
mi v nodnej dobe, ked' nds ud spokojne spal a ked' k také-
mu sdsahu nikto neFiadal.

Zadali sa tym Cinom mnofit Skody na hodnotdch
Stdtu, padli proé obete, nastal velky smitok nasich brat-
skych narodov, Cechov a Slovékov. Narody tejto vlasti sa
somkli v jeden celok, Co nemd obdoby v dejindch ludstva.
Vyvesili obrazy svojich milovanych vodcov, prezidenta
republiky arm. generdla Ludvika Svobodu, vedticeho ta-
jomnika UV KSC s. Alexandra Dubeka. Statne zdstavy
v celej vlasti boli vyvesené na pol Frd' na znak smiitku.
Nadeje nasho Tudu na volnejsi, demokraticky socializmus
7acali byt ohrogent.

Vietcia zamestnandi tejto stanice i pridelenej vyhybne
Podrecany v potte 31, 7aujali k udalosti jednotny postoj
tak, ako v3etkych 14 milidnov ludi nasej vlasti. Nikto sa
nepostavil kladne K tejto smutnej udalosti pre nasu viast.

Topolcany

NV noci 720/21.8.1968 obsadili vojskd VarSavskej
smiuvy naSu republiku. NS okres i nase mesto bolo obsa-
dené madarskymi vojskami. Spontanny nesihlas s obsade-
nim vyjadrili obyvatelia mesta pomalovanim stien domov
a ciest roznymi heslami, zameranymi proti vstupu spomen-
tych vojsk. V neistom a nervéznom prostredi pracovali v3ak
nasi amestnanci o to uvedomelejSic a nezapriCinili Fiadnu
nehodu ani smétok.”

Vel'ké Levare

v notnych hodindch nasu republiku obsadili vojska
Varsavskej zmluvy. Obmedzend bola i Zeleznicna dopravy.
Pri tychto augustovych udalostiach prichddza o Fivot nie-
Kol'ko mladych Tudi naSej vlasti. Nasu republiku v tejto
dobe opiista mnoho nadanych fudi a odchddzaijii do cudsi-
ny. Obcania nasej republiky sii 7a lddu L. Svobodu.”

Velky Hores

,Dfia 21. augusta 1968 doslo k obsadeniu nasej vlasti
armddami paktu VarSavskej zmluvy a to SSSR, MDR, NDR,
Polska a Bulharska. Tdto udalost 7anechala stopy aj v na-
S¢j praci. 1 ked' nedoslo k Fiadnym zavadam, predsa celd
préca nasej stanice ako aj 3ivot v Ceskoslovensku bola ohro-
mend a vznikli znacné finaniné Skody v celej republike. Tieto
udalosti vyviedli nds 7 konceptu nasej prace i fivota. Nasa
stanica ako aj nasa obec sice okupovand nebola avsak 1.
septembra asi 40 vojakov Ruskej armddy obsadilo aj naSu
stanicu. Pri augustovych udalostiach doslo aj k poskodeniu
nasej budovy a to ndsilnym odstranenim ndpisov a hesiel
ako aj hviezd, Co bolo nariadené rozborovym rozkazom. Iste
to 7apdsobilo aj na mordlku, disciplinu pracujticich a bolo
to na nds vietkych dostat sa do budovatel'skej prdce zpat
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vetkych 7amestnancov ako aj obcanoy. Augustové udalosti
ostanti ndm navidy v pamdti.*

Trnovec nad Vahom

LV oci diia 21.8.1968 boli sme zobudeni do stufby
a obozndmeni sme boli, 7 do nasej viasti vstripili okupacné
armddy VarSavskej smluvy, aby pod kepienkom potlacenia
Kontrarevoliicie okupovali nasu vlast. Pocas noci celd do-
prava ochromela a ofakdvali sme dalSic udalosti. Prikazy
7 vrchnosti neprichddzali a tak sme sa riadili rozhlasom,
Ktory v tychto ruSnych Casoch o7aj tiprimne nds informo-
val a viedol cely ndrod. Odstranené boli informacné tabule
a sledovali sme dalsi vyvin udalosti, ktor¢ sa bohuZial’ a3
do Konca roku nezmenili. Prakticky sme oCakdvali, jak tomu
Kkajdy hovoril normalizdciu. Doposial sme sa neznormali-
zovali. Toto bol v tomto roku jak po strdnke Zeleznicnej tak
po stranke osobnej aj politickej najtazsi bod ndsho Fivota.
Zamestnanci celej stanice tieto udalosti velmi tazko sndsali
aso slzamiv odiach.”

Humenné

,Naveky ndm ostanc v pamdti 21. august 1968. Toh-
to dfia v noci vstupili na naSe tizemic vojska piatich Stdtov
Warsavskej zmluvy a obsadili celé dzemic CSSR. Odviesli do
Moskvy poprednych politickych i Statnych Cinitelov na Cele
50 5. Dubdekom a s. Cernikom. Vraj je u nds Kontrarevolii-
cia. Nastalo u nds bezvlddic a jedinym reprezentantom ostal
iba prezident republiky s. Svoboda.

V tom Case bol do Prahy svolany XIV. sjazd KSC. Konal
sa v ilegalite a bol 79oleny novy UV KSC, ktory sa ujal vede-
nia strany, ovsem ilegdlne.

Medzitym prezident republiky pogiadal veducich Cini-
telov KSSS o jednanic. Uskutocnilo sa v Moskve 7a pritom-
nosti nasich Cinitelov, ktorf boli odvezeni do Moskvy. Bola
prijatd Moskovskd dohoda, ktord nebola tiplne 79erejnend
a vrdtili sa domov vSetci politici i Stdtnici, ktorf boli inter-
novani v Moskye.

V Case od 26.-28.8.1968 konal sa slovensky sjazd KSS
na ktorom sa zucastnil i nacelnik stanice. Sjazd bol najprv
v Dimitrovke ilegdlne, ale od 27.8.1968 u sa konal v PKO
v Bratislave legdlne. Sjazd prebichal v biirlivom prostredi
a icastnil sa na fiom i s. dr. Husdk, ktory prisiel taktic?
7 Moskvy. Sjazd prijal 7dvainé uznesenia na normalizaciu
pomeroy u nds a bol voleny nowy UV KSS. XIV. sjazd bol de
facto prehldseny 7a neplatny, lebo na flom nebola zastuipe-
nd slovenskd reprezentdcia. Md byt svolany novy XIV. sjazd
a termin bude urceny dodatocne.

Nase mesto bolo obsadené vojskami SSSR. Okrem mes-
ta bola obsadend i naSa stanica, avsak vojska SSSR sa do
vykonu nasej sluzby nemiceSali. NaSi pracovnici sa zachovali
velmi dobre. Pracovali bez zavad, avsak 7ivo sa zaujimali
0 Vyvoj politickej situdcie, ktort sme im denne vysvetlovali
aviedli ich k 7achovaniu pokoja, o sa ndm podarilo.

Vldda podpisala zmluvu o docasnom umiestnent vojsk
SSSR na naSom tizemi a Cast vojsk WarSavskej zmluvy sa
vrdtila 7pat do svojich krajin.«

TrebiSov, 1970

,Na zéKlade uznesenia pléna UV KSC v jarnych mesia-
coch sa prevadzali sa pohovory s Clenmi strany vzhladom
naudalostivr. 1968 pre ocistu strany, pricom aj v 7st. Trebi-
Sov doslo v nickolkych pripadoch k vylaceniu clenov 7 Clen-
stva v strane a to: $.0., B.0.,F:M. a nddelnik stanice P.J.,
Ktory aktivne sa 7ticastnil v auguste 1963 akcii pri pisani
hesiel protisovietsky zameranych a nabadal aj inych zamest-
nancov k tomu, pri ¢om dal sobrat aj hviezdu nad vchodom
do dopravnej kanceldrie. Pre trito Cinnost bol pozbaveny aj
funkcie ndelnika stanice a prelogeny k inej stanici na niSiu
funkciu.*
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Vyvoj pravnej upravy a organizacnej struktury

V ¢ase vzniku CSR v roku 1918 sa na Gzemi Slovenska nachadzali popri prevladajucich
statnych Zelezniciach i viaceré sikromné zelezni¢né podniky (najma Kosicko-bohuminska
draha a takmer pat desiatok miestnych Zeleznic s verejnou prevadzkou). SiGkromné
Zeleznice na Slovensku vznikali na zaklade koncesného zakona [t. j. nariadenia
Rakuskeho ministerstva pre obchod, Zivnosti a verejné stavby zo dna 14. 9. 1854

¢.238r. z.), ktory v § 8 stanovil, Ze po uplynuti doby privilégia prechadza vlastnictvo

k Zeleznici samotnej, k pode a stavbam, ktoré k nej nalezia ihned podla zakona bezplatne
a priamo na stat v stave schopnom pouzivania.

dokoncenie z minulého ¢isla

Slovenské Zeleznice

Nézov drah Slovenského statu ,,Slo-
venské Zeleznice“ bol ustanoveny vy-
nosom ¢. j. 12.289-1/3-1939 Ministerstva
dopravy a verejnych préac
z 22.3.1939.

K zdsadnejsej reforme
spravy Slovenskych Ze-
leznic do$lo vlddnym na-
riadenim 35/1940 Sl. z. zo
14. 2. 1940 o zruseni riadi-
telstva slovenskych Zelez-
nic, s tym, Ze jeho pdsobnost
prechddza na MDVP. Tym
bolo usporiadanie Zeleznic
vojnovej Slovenskej republiky
dokoncené.

V dosledku udalosti druhej
svetovej vojny bol vykonany
tieZ rozhodny krok v pripa-
de usporiadania zdleZitosti
tzemne beznéddejne rozdrobe-
nej, avsak stdle eSte privatnej
Kosicko-bohuminskej Zelezni-
ce (KBZ). Stalo sa tak dohodou
medzi Slovenskou republikou,
Nemeckou riSou a Madarskym
krafovstvom uzavretou dila
15. 11. 1940 v Berline. Akt bol

Casthn &

e Vad

zverejneny Vyhldskou ministra i

zahrani¢nych veci ¢. 187 Sl. z. zo
diia 25. 8. 1941. Podla dohovoru
kapitédlova tcast byvalej CSR pre-
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nariadenie ¢. 3 povstaleckej Slovenskej
narodnej rady (SNR) z 1. 9. 1944, ktoré
v § 1 zriaduje o. i. aj Poverenictvo SNR
pre dopravu a verejné prace. Tato skutoc-
nost bola potvrdend nariadenim
pred -
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69,625% na Slovensku republiku | .

a 5,375% na Madarské kralovstvo.
Touto dohodou preslo na zucast-
nené Staty vlastnictvo pozemkov
a zariadeni KBZ leziacich na tizemi
$tatu, ako i s tym suvisiace prava
a tarchy. Podla zdkona ¢. 52 z 13. 5.
1943 o postdtneni tuzemského use-
ku KBZ a o likvid4cii i¢astinnej spo-
lo¢nosti ,,KoSicko-bohuminska dra-
ha“ priznala sa vysledkom dohovoru
vnutrostatna Gc¢innost. KBZ podla tohto
zakona bolo treba povaZovat za zaniknu-
t bez likvidécie diiom 20. 8. 1941.

Poverenictvo SNR pre Zeleznice
Zarodkom povojnového usporiadania

slovenskej Zelezni¢nej spravy sa stalo eSte

pocas Slovenského ndrodného povstania
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sednictva SNR zo dna
21. 2. 1945 o zriadeni ustrednych tra-
dov, uverejnenym v Sbierke nariaden{
SNR 1/1945 zo diia 10. 3. 1945, ktoré pre
tento rezort nakritko stanovilo ndzov
~Poverenictvo SNR pre Zeleznice®, av-
$ak uZ nariadenim predsednictva SNR
zo dfla 7. 4. 1945 o zriadeni dstrednych
tradov (Sbierka nariadeni SNR 4/1945
zo diia 12. 4. 1945, ¢. 27) sa vratilo k po-

Ceskualovenské

enn BEw finl

aha, Makinml @ § “. -

vodnému oznaceniu. Nariadenim SNR
zo dnia 3. 7. 1945 €. 13 o zriadeni riadi-
tel'stiev Statnych Zeleznic boli ustanove-
né riaditel'stva v Bratislave a v Ko$iciach,
ktoré podliehali Poverenictvu
SNR pre dopravu a verejné prace.
Vyhldskou Poverenictva SNR pre
dopravu a verejné prace zo dna
16. 7. 1945 boli prechodne vyme-
dzené ich obvody (Uradny list
SNR 1945, ¢. predpisu 144).
Vplyv slovenského Poverenic-
tva SNR pre dopravu a verejné
prace na slovenské Zelezni¢né
zdlezitosti vSak nemal mat dlhé
. trvanie. Ustavnym dekrétom
e prezidenta republiky zo dna
o 2. 4. 1945 o novej organizacii
vlady a ministerstiev (Sbirka
zdkont a natizeni statu ¢esko-
slovenského1/1945z4.4.1945,
¢. 1) bolo zriadené o. i. aj mi-
nisterstvo dopravy CSR. Jeho
autorita v oblasti spravy slo-
venskych Zelezni¢nych za-
lezitosti od toho okamihu
stdle narastala (hoci tstav-
- ny zdkon ¢. 47, zmoctujuci
0 s vladu CSR upravovat svojim
nariadenim po6sobnost mi-
nisterstiev, poverenictiev aj
i) inych orgdnov $tatnej spra-
2 ki vy, zriadovat a rusit ich bol
prijaty aZ dila 18. 5. 1950).

Ceskoslovenské
B Zeleznice, narodny
: podnik

I podmiatis, 2 48 Na prdvne postavenie

Zeleznic mal zdsadnejsi
vplyv az zdkon zo dna
22.12. 1948 ¢. 311 o né-
rodnych dopravnych
podnikoch. Na jeho z4-
klade bol zriadeny podnik ,Ceskoslo-
venské Zeleznice, narodny podnik“ so
sidlom v Prahe (tento ndzov bol neskor
zakonom ¢. 148 z 25. 10. 1950 zmeneny
na ,Ceskoslovenské $tatne Zeleznice, n.
p.“). Do tohto podniku boli zaclenené
aj vSetky nestdtne Zeleznice pre verej-
nld dopravu, kedZe tieto boli predmet-
nou pradvnou normou zndrodnené. AZ
tymto nariadenim bol zru$eny zdkon
¢. 16 1. z. zo dnia 19. 1. 1896 o zriadeni

12
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ceskoslovenskych zeleznic 1918 - 1993 (2. zst

Ministerstva Zeleznic a o vydani nového
organiza¢ného $tatttu pre Stdtnu Zelez-
ni¢nu spravuy, zdkon zo dila 13. 5. 1943 ¢.
52 Sl. z. o postatneni tuzemského tseku
KBZ a o likvid4cii G¢. spol. Kosicko-bo-
huminska dréha, ako aj nariadenie SNR
z 3. 7. 1945 €. 72 o zriadeni riaditelstiev
statnych Zeleznic Bratislava a KoSice.

Ndsledne bol vlddnym nariadenim
¢. 123 zo dna 10. 5. 1949 Sb. z. vydany
organiza¢ny Statit novozriadeného do-
pravného podniku. Jeho tstrednd sprava
ndlezala dstrednému riaditel'stvu v Pra-
he. Zaujimavostou bolo ustanovenie, Ze
sprava podniku v oblasti Slovenska, po-
kial nebude vykondvand priamo tustred-
nym riaditelstvom, néleZi oblastnému
riaditel'stvu v Bratislave. Spravu malo
viest menom Ustrednej podnikovej spra-
vy poverenictvo, a to az na dalSie podla
dovtedajsich kompetenénych predpisov.
Kosické riaditel'stvo sa stalo podriadenou
expozitdrou_bratislavského Oblastného
riaditefstva CSD, n. p.  _

Prdvna subjektivita CSD, n. p. vSak
netrvala dlho. UZ roku 1952 uzrelo svetlo
sveta vladne nariadenie ¢. 33 Sb. z. zo dila
29. 7. o zriadeni Ministerstva Zeleznic
a o reorganizdcii Zeleznic. Ceskosloven-
ské $tatne Zeleznice sa tymto nariadenim
zrus$ili bez likvidacie, nimi spravovany

ného ministerstva (ktoré
véak malo takisto vel-
mi kratky Zivot, pretoZe

Shierka

Slovenskej ndrodnej rady

nariadeni

bolo vlddnym nariadenim
¢. 77 Sb. z. z 11. 9. 1953

ML Al
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opdtovne zlicené s Mi-
nisterstvom  dopravy).

STTTE | R P—

Pre dobovi realitu je

zaiste signifikantnym
ustanovenie nariadenia,
podla ktorého z majetku
spravovaného minister-
stvom nemozno Ziadat
ani dosiahnut uspokoje-
nie pohladédvok proti $té-
tu. Nariadenie nadobudlo
ucinnost dina 1. 8. 1952.
Prevddzkovd sprdva Ze-
leznic bola v tomto ob-
dobi (ku diiu 29. 9. 1952)
zdsadne zmenend - bolo
vytvorenych 6 samostat-
nych drdh, hospodéria-
cich podrla rozpoctu (tzv.
chozrascotu).

Bratislavska draha
a Kosicka draha,
Vychodna draha

Na Slovensku tak
vznikla Bratislavskd dra-
ha a Kog$ickd drdha. Toto

Marindenle Slavenshe| mirndnej rady

zo dbiin 1. seplambra 1944
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fungovalo az do 1. 5.
1963, ked ho vystrie-
dala nové organizdcia
riadenia prevddzkovej
prace so 4 sprdvami
drdh (na Slovensku
Vychodnd drdha) a im
podriadenymi  pre-
vadzkovymi oddielmi
(na Slovensku PO Bra-
tislava, Zvolen a Kosi-
ce).

V  obdobi rokov
1963 - 1988 sa so Ze-
leznicami na Sloven-
sku v podstate ni¢ za-
sadnejsieho nedialo,
s vynimkou mensich
dUprav obvodu Vy-
chodnej drdhy v do-
sledku  federdlneho
usporiadania $tatu
podla tstavného za-
kona z 27. 10. 1968 ¢
143 Zb. z. Pomerne

I Shgemciar Wbernalme. wnb |ylieilungs
arunbfike
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L. Vigibocns shsady o preveall &
roadylemi

¢asto sa vSak menila
pOsobnost  minister-
stva  zodpovedného
za dopravu - v roku
- Jorin 1960 sa zliucilo s Mi-
bk nisterstvom spojov do
redla hapitaluy Ministerstva dopravy
80,823 maon a spojov  (101/1960
Zb. z.), v roku 1963
bola z neho vyclenend

Ustredna sprava spojov (3/1963 Zb. z.),
v roku 1968 vzniklo nakritko MDPT
SSR (51/1968 Zb. z.), v roku 1970 boli
vSak zriadené Federdlne ministerstvo
dopravy a Federdlne ministerstvo spojov
(38/1970 Zb. z.), ktoré sa v roku 1988
(8/1988 Zb. z.) zlucili do jedného Fede-
rdlneho ministerstva dopravy a spojov,
aby sa v roku 1990 opidtovne rozdelili
(13/1990 Zb. z.).

Ceskoslovenské statne drahy
K oddeleniu $tdtnej a podnikovej
sprévy statnych Zeleznic doslo napokon
az zédkonom z 21. 6. 1989 ¢. 68 o orgam-
z4cii Ceskoslovenské $titne drdhy, $. o.
Zakon upravil vznik, postavenie, prav-
ne pomery, ¢innost, vnutorné élengnie
a hospoddrenie Stdtnej organizacie Ces-
koslovenské stétne drahy V nej sply-
nuli dovtedajsie vyrobno- hospodarske
jednotky CSD Zelezni¢né priemyslové
opravdrstvo, Jeddlne a 16zkové vozne,
Vyskumny ustav Zeleznic, CSD - Spré-
va domového majetku v Prahe a Mecha-
nizdcia tratového hospoddrstva Praha
a Vrutky. Tato organizdcia napokon
vytrvala aZ do rozdelenia republiky
1. 1. 1993 (s drobnou upravou v podobe
pomlc¢ky v slove ,,Cesko-slovenské®, do-
sledkom zdkona o zmene ndzvu Stitu
~Ceskoslovenskd socialistickd repub-
lika“ na ,Cesko-slovenskd federativna
republika“ 81/1990 Zb. z.).
Ing. Jifi KUBACEK, CSc.
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Zosuv pody ohrozil prevadzku i v Piali

Neprijemnosti kvoli
zosuvu pody museli
okamzite riesit
zaciatkom juna aj

na Useku medzi
Zelezni¢nou stanicou
Besa a vyhybnou Pial.

onkrétne i$lo o de-

montdZz opakovacej
svetelnej predzvesti
OPrS vchodového né-
vestidla vyhybne Pial.
Dosledkom toho boli
obmedzené funkcie
kmeniovej  predzvesti
a vzhlfadom na nedo-
stato¢nu viditeI'nost
vchodového ndvestidla
bola prechodne upra-
vend tratovd rychlost
na 30 km/h. Tento stav
spOsoboval problémy rusnovodiCom pri
jazde vlakov, pretoZe ide o tsek s naj-
vy$$§im bodom stipania. KedZe s opra-
vou zosuvu sa v tomto roku nepocita,
jedinym rieSenim bolo premiestnenie
predzvesti o par metrov dalej od zosuvu.

Zosuv pody ohrozil bezpecnost prevadzky i na useku medzi stani-

cou Besa a vyhybnou Pial.

V sutcasnosti je uz opakovacia predzvest
aktivovand, ¢im je zabezpecend ¢innost
vSetkych ndvestidiel a zruSené aj obme-
dzenie tratovej rychlosti.

Anton ANDRASEK, foto: autor

Zvolenska osobna stanica si pripomina
15. vyrocie elektrifikacie

ked sa nam elektrifikovand osobnd Zelezni¢nd stanica vo Zvolene zda samozrej-

mostou a mysleli by sme si, Ze je to tak od nepamati, pravdou je, Ze prvy elektricky
vlak do Zvolena pri8iel 29. augusta 1995 zo smeru od Hronskej Dibravy.

Skor, ako doslo k tejto vyznamnej udalosti, v jini toho istého roka aktivovali na

osobnej  stani-
ci nové reléové
stani¢né zabez-
pecovacie zaria-
denie typu AZD
71 a v prilahlych
medzistanic-
nych  tdsekoch
nové tratové
a priecestné za-
bezpecovacie
zariadenie.

(al)

Osobna Zeleznic-
na stanica vo Zvo-
lene si 29. augus-
ta pripomina 15.

vyrocie prichodu
prvého elektric-

kého vlaku do
stanice.

Medzmarodne o verejnej osobnej doprave

:Vere]né osobnd doprava (VOD) za-
ujima vyznamné miesto pri za-
:bezpeéovani ekonomickych a spolo-
1 ¢enskych aktivit I'udskej spolo¢nosti.
lJe' funkénost a kvalita zdvisi najmd
od jej organizécie, technického za-
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bezpecenia, financovania a prislus-
nej legislativy. A préve tieto charak-
teristické znaky budd nosnou témou
medzindrodnej konferencie VEREJ-
NA OSOBNA DOPRAVA 2010. Pocas
dvoch dni, 7. a 8. septembra, poskyt-

ROZSR

'Nove ramena
'pustaju vlaky do
' Komjatic

1 ~

1 Stanice v sieti ZSR, do ktorych

! VJazdy vlakov strazia historické
dVOJramenne mechanické navestidla,

. mozete spocitat na prstoch jednej

:ruky

! Medzi ne patri aj stanica Komjati-!
! ce, kde ako sa zd4, zastarané me- :
, chaniky nehodlaji ustipit svetelnym ,
1navestidldim a navy$e budi funkéné
:eéte niekolko rokov. Postarali sa o to:
, drzbéri servisu a oprdv odvetvia OZT
1z Novych Zdmkov, ktorf 16. jula vyme-
1 nili opotrebovant vrchnu ¢ast vchodo-!

Veho navestidla od Surian. - Naprlek:
.0dp0]en1u a opdtovnému zapojeniu
1 drotovodov a elektrického osvetlenia !
' nebola samotna vymena zvrsku kom- '
,plikované. Ovela ndrocnejsia bola,
|pr1pravna faza v dielni. Na renovo-
! vane] casti museli zamo¢nici uprav1t !

, mechanické Casti, vysastruzit nove:
.osky, opravit vybité loziskd, obnovit
lcerveno-blely ndter, - vysvetlil Mi-!
| ' chal Volansky, technolég SMU OZT SO :
, Nové Zamky. Svoju Sikovnost a zruc-,
1 nost potvrdili zémoénici aj pri obnove
! dalsieho zvrsku mechanického néves-:
:tidla, ktory vymenili o 13 dni neskor, ,
1 tentoraz na vchode v Komdrne. 1
1 (balky) !
| Foto: Be. Jozef GULIK |

ne hotel Bonbén v Bratislave priestor!
na vzjomné stretnutia, vymenu sku-
senosti, prezentdciu a prednééky pre:
odbornikov $tdtnej sprdvy a samo-!
sprdv, vysokych 8Kkol, vyskumnych:
Gstavov a vyznamnych firiem zaobe-,
rajicich sa problematikou suv131acoul

s VOD.
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Opotrebované priecestie vV Hronseku
a vo Zvolene je uz mmulostou

Betonové panely, ktoré boli sucastou zastaranej
konstrukcie v kolaji na priecesti v Hronseku, su uz
minulostou. V predoslych dnoch totiz priecestie medzi
Zeleznicnymi stanicami Sliac kupele a Vlkanova v kilometri
9, 751 podstupilo rozsiahlu opravu.

- Priecestie bolo znic¢ené, opotrebo-
vané a zastarané. Betonové panely sa pri
prechode ndkladnych dut dvihali a hrozi-
lo, Ze sa dostanti na kolajnice. Ohrozovali
tym bezpecénost Zelezni¢nej prevadzky, -
informoval nds Vladimir Bulla, veduci
prevadzky SMU ZTS TO Zvolen. Este pred
vylukou sa rozbrusil asfalt na takd Sirku,

dostalo'celko

podobu P!re s

je bezpecnej"

aby pracovnici SMU ZTS TO Zvolen mohli
vytrhnat kolajové pole. Usek opravovah pri-
blizne v dizke 6 metrov a na $irku prleces—
tia bol aj vybagrovany. Sicastou prac bola
okrem iného aj vymena 13 kusov drevenych
podvalov vytrhnutého kolajového pola, vy-
bagrovanie Strkového 16Zka, jeho zhutnenie
a v neposlednom rade oprava geometric-

o, metrl 1 475 sa opravovalo kvoli
b velkej opotrebovanostl asfaltu

"alm

kej polohy kolaje, ¢o je podbitie podvalov
a presné umiestnenie kolaje strojnou pod-
bijackou. Tratovd rychlost na tomto dseku
priecestia bola jeden tyzden po précach
30 km/h. Aj ked bol tsek opravy povalcova-
ny, tazké vlaky ho po prechode este zatlaca-
li. Po tyZdni teda museli tento prechod pod-
bit strojnou podbija¢kou a trafové rychlost
sa potom vratila na pévodnych 100 km/h.
Priecestie vo Zvolene v kilometri 1,475 sa
tieZ opravovalo kvdli velkej opotrebovanos-
ti asfaltu, problém bol aj so vzdjomnou vys-
kovou polohou a rozchodom kolajnic. Prace
mali podobny charakter ako tie v Hronse-
ku, rozdiel bol len v tom, Ze sa asfaltovalo
celé priecestie. Obidve priecestia opravovali
pocas vyluk s prestupmi a cestujici tak boli
v urcitom ¢ase odkdzan{ na ndhradnd au-
tobusovd dopravu. Vo Zvolene by v tychto
dnoch mala pribudnit na tomto priecesti aj
hrubd gumend podloZka CEPAG. Obnovena
by mala byt aj prahova vpust, ktord sliZi na
odvodnenie cestnej komunikécie a Zelez-
ni¢ného priecestia.
lvana KAPRALIKOVA
Foto: Vladimir BULLA

Romantika v banskostiavnickej stanici

Zelezni¢né stanice slizia nielen ¢akajucim cestujlicim, ale stale viac sa stavaju
kultdrnymi stankami aj pre ostatnych. O najngvsie prekvapenie sa vSak postarali
niektori milovnici literatdry v stanici Banska Stiavnica. Priamo na perone sa totiz
literatary chtivym zaujemcom citalo z knih.

rdmci projektu Visegrad Visibility na
krytom peréne ¢itali zo svojej tvor-
by Jana Jurdnova a Martin M. Simecka.
Okrem dobrych knih bola k dispozicii aj

llllllllll:ﬂllllllll

dobré kdva, chladené napoje a prijemnéa
atmosféra industridlneho charakteru.
Presne tak totiz definovalo celu akciu
obcianske zdruzenie Stokovec, ktoré ak-

|- ¥

ciu organizovalo a pozndme ho aj z oZi-
venia Trate mladdeZe. Okrem duchovné-
ho rozmeru poskytol perén svoj priestor
aj nezvycajnym ranajkdm, ktoré pod
ndzvom Ramajky s Ancou absolvovali
niektori zdujemcovia. Ved posudte sami.
Prostrednictvom fotografii vdm priné-
Same asporn maly kiisok zo spominanej
atmosféry.
lvana KAPRALIKOVA
Foto: 0Z Stokovec

ZELEZNICNY SEMAFOR 8/2010
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Po kolajniciach cez Sibir, s cinskym vlakovym

v centre Pekingu.
Zakdzané mesto

je krdsnym spo-

! o
Nas cestovatelia po Zakmer 10 009 )
vo \Zw@z dorazili do Pekingdt- Z/gva» Lgde\/:i
5 Kost'ov) Mi/vos" Stieranka, Milan Pivka
¥ a Lubomir Adamov.

Po 10 000 km vo vlaku konecne
PEKING!

Nadrdnom sme konecne vyrazili z Er-
lianu a do Pekingu sme prisli o 14.04 h
miestneho c¢asu, pricom sme mali za
sebou uz bezméla 10 000km vo vlaku.
V Pekingu nds privitalo krdsne, i ked
veterné pocasie. Zaistili sme si hotovost
a pekné ubytovanie. Po vytiiZenej sprche
sme sa vybrali obzriet si Peking. Ldkali
nds miesta, kde sa konala olympidda. Na
druhy den sme vstali velmi skoro, lebo
na pldne bol Velky ¢insky muir, ako aj Za-
kdzané mesto. Cinsky mur je vzdialeny
priblizne 60km od Pekingu, ¢o si vyZa-
duje pouzitie urcitého druhu dopravy.
Cestovali sme autobusom a metrom, tre-
ba si dat pozor na miestnych podnikav-
cov, ktori vdim budu ntikat svoje sluzby,
no v kone¢nom dosledku zaplatite nepo-
rovnatelne viac. Celkovo je v Cine velmi
lacnd doprava, listok na autobus nés Sty-
roch vysiel priblizne 4 eurd. K Velkému
¢inskemu muru sme dorazili okolo 9-tej,
cesta trvala asi hodinu. UZ cestou sme
videli, ako sa tiahne po vrcholcoch hoér
opevnenie, ktoré ndm vyrdzalo svojou
velkostou dych. Je priam neskuto¢né,
¢o dokaze clovek vytvorit. Po zaktpeni
vstupného (20 eur) si moZete vychutnat
nielen pohfad na samotny mr, ale aj na
prostredie okolo neho. Preverili sme si aj
fyzickd zdatnost po niekol'kych diioch
sedenia vo vlaku, lebo okolité hory, na
ktorych je mur postaveny, st velmi cle-
nité, takZe raz stipate do ostrého kopca
a potom zase klesdte dole. Po priblizne
2-3 hodindch stravenych na Cinskom
mure sme sa vratili do Pekingu, kde nds
eSte Cakala prehliadka Zakdzaného mes-
ta spolu s Ndmestim nebeského pokoja.
Museli sme eSte z4jst aj na Zelezni¢ni
stanicu a dopredu si kipit cestovné list-
ky z Pekingu do Guangshou. Tu sme
zazili aj prvé komplikdcie. Lozka, ktoré
sme si chceli ktipit (cesta trva 23 hodin),
az na posledné tri, boli vypredané a vol-
né miesta boli len v 2. triede. Rozhodli
sme sa, Ze sa rozdelime. Cubo s MiloSom
isli do l6Zkového vozna a ja s Milanom
do klasického. A uz s listkami sme sa vy-
brali do Zakdzaného mesta. Je situované
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jenim klasickej
¢inskej architek-
tiry s tou mo-
dernou. Je to ob-
rovsky komplex
budov, nddvori,
chramov, vsetko
naokolo tu dycha
pravou c¢inskou
kultirou. Vecer
sme eSte stravili
v tradicnej c¢in-
skej reStauracii
a pri cinskom
jedle sme sa po-
pasovali s palickami. Na druhy deri sme
odisli na hlavnu stanicu, kde nds prekva-
pilo velké mnoZstvo cestujtcich. Cakali
v hale na vlak do Guangshou ako my. Po
otvoreni dveri nastal obrovsky chaos,
Iudia sa tlacili jeden cez druhého, do-
slova utekali. Najprv sme nevedeli, ¢o to
véetko znamend, preco sa tak pondhla-
ju. Stiprava bola poskladand z 20 voziiov
- vyssie triedy, spacie a na konci vozne
2. triedy. Rozdelili sme sa a mna a Mi-
lana cakala eSte dlhd cesta s batohom
na koniec stpravy. Pocitali sme s tym,
Ze to nebude ni¢ vynimoc¢né (mali sme
predsa cestovné listky do 2. triedy), ale
prekvapilo nds, ked nds hned po nastu-
peni ovanul tazky vzduch. Vo vozni sa
tesnalo mnozstvo ludi, samozrejme, my
sme mali miesta isté. Ale zistili sme, Ze
Cinania predavaju bezne aj listky na sta-
tie. Bolo pre mma nepochopitelné, ako
chc vydrzat stat pocas takej dlhej cesty.
AKk sa niekto ¢o i len na chvilku vzdialil,
bolo tu zvykom hned zaujat jeho miesto.
Skiste si to predstavit: ked som chcel ist
na zéachod, najprv som sa musel predrat
ulickou plnou Tudf a potom si odstaf
vrade priblizne 20 mintt. Eurépania tam
boli zjavne atrakciou. AK totiZ turisti po
Cine cestujt, zvycajne davaju prednost
vyssej kvalite, kedZe cestovné je tu na
nase pomery velmi lacné. Ale pre nds to
bolo dobrodruZzstvo. Po chvilke osmelo-
vania sa, kedZe Ciflania s menej komu-
nikativni, sme
otvorili jazykové
okienko, v kto-
rom sa snazili
naucit nds zo-
par slov v ich
rodnom jazyku
a my sme im
davali zdklady
slovenského ja-
zyka. Zazitkom
bol aj prechod po
moste cez ZItd
rieku. Nebola az
takd impozant-
nd, ale doméci
to dost prezivali.
Po prichode do

Guagzhou sme presli pasovou kontrolou
a po dvojhodinovej ceste ,,rychlovlakom*
sme dorazili do Hongkongu.

HONGKONG mesto, ktoré nikdy nespi
Privital nds velmi vlhkym a teplym
pocasim. Akoby sme prisli do tiplne inej
civilizacie. Cast Hongkongu je vybudo-
vand na pevnine, obkolesenej zelenymi
vrcholkami hor, dalsia ¢ast zase na ostro-
voch. Citili sme sa ako v Anglicku, jaz-
di sa tu na favej strane, vSade obrovské
mnozstvo mrakodrapov, bank, dut a smo-
gu. Hned po prichode sme vyhladali nase
ubytovanie. Bolo velmi skromné (Styria
sme byvali v izbe 3 x 4 metre, v tom bola
uz i sprcha so zachodom, okna chybali).
Este v ten den sme sa vybrali poschodo-
vym autobusom na najvyssiu horu, kde
je vybudovand vyhliadka, ktord pontika
prekrdsny vyhlad na celé mesto. Hong-
kongu sved¢i prezyvka ,, mesto, ktoré nik-
dy nespi*, lebo vecer tu vladne ¢uly ruch,
uli¢ky st plné 'udi, obchodnikov a vzdu-
chom sa $iria r6zne vone miestnych $pe-
cialit, pripravovanych priamo vonku na
chodnikoch. Druhy deri viedli nase kroky
k najvdcsiemu sediacemu Budhovi. Moz-
no si ho totiZ pozriet blizko Hongkongu.
Dé sa k nemu dostat autobusom, no my
sme sa rozhodli pre omnoho atraktivnejsi
druh dopravy - lanovku. Styridsatpatmi-
nutova jazda ponad zdliv a konciare hor
nés priviedla do malého mestecka plné-
ho turistov. Nachddzaji sa tu obchodi-
ky, restaurdcie, stdnky so suvenirmi, ale
i budhisticky kldstor. Nad tym vSetkym
sa vypina velkd socha sediaceho Budhu.
Vsade naokolo st umiestnené tabulky,
ktoré prisne zakazujt jedenie mdsa a pi-
tie alkoholickych ndpojov. V cene vstup-
ného sme mali aj tradicné budhistické
jedlo z ryZovych rezancov s kuskami
zeleniny a ovocny Kkola¢. Cestu spat sme
absolvovali autobusom. V ten deri sme
sa eSte odhlasili z hotela. Dostali sme
totizZ napad previezt sa lodou do Macaa
a stravit tam noc. Macao kazdého hned
oslovi velkym mnoZstvom Kasin, herni,
hotelov, pritom tu na rozdiel od Hong-
kongu vlddne pokoj. Je to akési malé Las
Vegas, tradnici a biznismeni sem chodia

onioriona nodnsho
Fororges, Mlos mit,

2 @ Lubo pg fopcs
p‘ga’é rad 2eSton,.

Vie Zoriaq
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personalom do Ulanbataru a este dalej... 12 st

utrdcat svoje peniaze. Ina je hlavne archi-
tektira. Macao bolo dlho portugalskou
koléniou. Zaujimavd je aj miestna socha,
umiestnend na brehu mora, ktoréd je pod-
la slov miestnych ¢inskou bohytiou. Po
noci stravenej na ostrove sme dorazili na
hongkongské letisko.

Letime do Kuala Lumpuru a Langkawi

Presli sme letiskovymi formalitami
a ¢akala nés 4-hodinova cesta vzduchom
z Hongkongu do Kuala Lumpuru, kde
sme museli vypisaf tlac¢ivd obsahujice
osobné udaje. Na spodnej ¢asti tlaciva sa
cervenou vynimala veta, ktord upozorno-
vala cestujucich na trest smrti pri dovoze
psychotropnych latok. Po pristdti v Kuala
Lumpure sme o¢akdvali prisnu kontrolu,
no opak bol pravdou. Po kontrole pasov
nas uz ziadna ind necakala, dokonca ani
batohy ndm nepozreli, len méavnutim
ruky ndm naznacili, aby sme isli dalej.
Domdcich v$ak podrobovali prisnej kon-
trole. I$lo len o 3-hodinové medzipri-
statie, nakol'’ko nasa cesta smerovala na
tropicky ostrov Langkawi, vzdialeny od
Kuala Lupuru hodinu letu. Na ostrove
nds vitalo velmi hortce, ale dazdivé po-
Casie. Vedeli sme, Ze prichddzame v Case,
ked tu zacina obdobie dazdov, ale také
monzuny sme necakali. Na cestu do ho-
tela sme pouzili taxik. Pri rozhovore so
Soférom sme zistovali nie¢o o pocasi,
vravel, Ze je to prva burka po 3 mesia-
coch. V hoteli nds privital prijemny per-
sondl a velmi pekné izby. Vybrali sme sa
do miestnej kantiny, kde sedeli pri stole
dvaja Tudia. Obrovské prekvapenie pris-
lo, ked sa ndm jeden z panov prihovoril
v CeStine. Bol to Honza Zijiici na ostrove,
dokonca spolumajitel ndsho hotela. Dal
ndm vela rdd a informdcif o ostrove i Zivo-
te na iom. Na druhy den sme s Milanom
skor vstali a i$li na ndkup. AZ teraz sme
si uvedomili, kde to vlastne sme. Vecer
sme toho v tme vela nevideli, no bol to
o0zajstny raj na zemi. Malé hotely sa taha-
li popri nddhernej pieso¢nej pldZi. More
bolo krasne, priezracné a belasé, v po-
zadi z neho vy¢nievali malé ostrovéeky,
naokolo dotvérali nddherny obraz velké
kokosové palmy a tropickd dzungla. Vsa-
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de vlddol pokoj. K tomu vSetkému treba
pridat aj nizke ceny potravin i sluZieb. Za
obed tu nezaplatite viac ako 2 eurd. Prob-
lém je len s chlebom - maju iba sladké
pecivo. Alkohol a cigarety st na ostrove
velmi lacné, lebo cely je dutyfree (bezcol-
né zona). Po absolvovani ndkupu sme sa
vSetci hned vybrali na pldZ a do vecera
si uzivali slne¢né lice a vodu. Vecer sme
strdvili s Honzom, ktory ndm pripravil
pecené kuriatko so zemiakmi, a pri dob-
rom pivku sme posedeli takmer do rdna.
Zaspievali sme si slovenski hymnu a pri-
dali sme aj tt jeho, ¢eskd. Na druhy deri
sme si prenajali auto. Na cestach ich bolo
minimum, miestni ddvaji prednost mo-
tocyklom. Nasim cielom bol sever ostro-
va a najvyssi lanovy most visiaci priamo
nad dzunglou. Je tu vybudované maleb-
né mestecko, ktoré ldka turistov réznymi
atrakciami - napriklad cestou dZunglou
na slonoch alebo krokodilou farmou. Od
mora k mostu vedie lanovka s neskutoc-
nym prevySenim. Na pdr metroch vysttpi
do neuveriteInych takmer 850 metrov nad
morom. Ciel je na vysokej hore, odkial
priamo dZungfou vedie chodnik k mostu,
ktory patriaj do prvej desiatky najkrajsich
stavieb sveta. Cloveka az zamrazi pohlad
na také tchvatné dielo vytvorené ¢love-
kom. V krése v8ak nezaostava ani pohlad
na Krajinu rozprestierajicu sa pod nim.
Je to pocit, ako keby sa ¢lovek vznésal
nad bujnou vegetdciou dZzungle. V dialke
sa rozprestiera more a podla miestnych,
ked ma4 clovek $tastie a je priaznivé po-
Casie, vidi aj pobreZie Thajska. Dal$i den
nds c¢akali vodopady, ktoré ndm poradil
Honza. Tie sa nachddzaji v centrdlnej
casti ostrova, hlboko v dZungli. Chod-
nicek k nim lemoval husty
porast. Na jeho konci sa ndm
naskytol uchvatny pohfad na
jazierko, do ktorého z vysky
skdl stekala voda. VyskusSali
sme aj vodu a vykupali sa
v jazere, ¢o ndm Vv ho-
racavéch pri-

Slo  velmi g4
vhod.
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Odlet sme mali naplanovany na ve-
Cer, no nastali vdZne komplikdcie. Rusili
sa lety kvoli islandskej sopke, a nakol-
ko uz 6 predchéddzajucich letov z Kuala
Lumpuru do Londyna zrusili, redlne
ndm hrozilo, Ze ostaneme v Malajzii.
Este vecer pred odletom sme isli na letis-
ko na Langkawi, kde ndm vysli v Gstrety
a let nam preloZili na druhy den réno.
Tak sme aj odleteli a do Kuala Lumpuru
sme prisli pred obedom. Neviem, ako je
mozné, Ze sme mali také $tastie, doteraz
nad tym kritime hlavou, ale nés let ne-
bol zruseny. A tak nasledoval 14-hodino-
vy presun do Anglicka.

Londyn - Bratislava

Do Londyna sme prisli nacas a po
prebdenej noci na letisku sme absolvova-
li prehliadku, paradoxne najprisnejSiu:
takmer celych nds vyzliekli a niektorym
dali aj kompletne vylozit batohy. Po pre-
hliadke sme nastupili do lietadla, smer
Bratislava, a ukon¢ili sme tak ttto nad-
hernti dobrodruznu, cestu. V hlavach
ndm zostalo mnozstvo zazitkov, ktoré
sme spolu prezili a budeme si ich niest
po zvySok Zivota. Dakujem vSetkym
chalanom, vytvorili sme naozaj super
partiu, ¢o sa ukdzalo najmd pri rieSeni
krizovych udalosti, ktoré st s takouto
cestou spojené. Tam
sa ukdzal charakter
kazdého z nés.

Bc. Ludevit KOSTOV
Foto: autor
a Milan

PIVKA
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Nezvycajna udalostv Novych Zamkoch

Neuplynul este ani rok odvtedy, ako svatu Katarinu Alexandrijsku oficialne vyhlasili

za patronku Zelezniciarov. Tato udalost nezostala bez odozvy a na staniciach pribudli
dalsSie sochy nasej patronky. Po Muzeu dopravy a Kysaku sa Nové Zamky a TvrdoSovce
stali dalsimi stanicami, kde ma sv. Katarina svoje Cestné miesto. Tento rok si zelezni¢na
prevadzka cez Nové Zamky na trati Viederi - Bratislava - Stdrovo - Budapest pripomenie
160. vyrocie. Instalacia ochrankyne Zelezniciarov bola spojena aj s touto udalostou.

D Novych Zamkov bol z bratislavskej
OHlavnej stanice vypraveny mimo-
riadny parny vlak, tahany najrychlejsim
parnym rustiom, zndmym Albatrosom,
v ktorom pricestoval aj pomocny biskup
trnavskej arcidiecézy Mons. Jan Orosch.
- Obcania mesta vel'mi citlivo vnimajua
prostredie Zelezni¢nej stanice vzhla-
dom na mnohé historické udalosti, ktoré
sa tu odohrali v minulosti. Aj preto som
rad, Ze socha sv. Katariny Alexandrijskej
tu zostane nielen ako symbol ochrany
Zelezniciarov, ale aj vSetkych navstev-
nikov a cestujticich po Zeleznici, - pove-
dal prednosta stanice v Novych Zdmkoch
Ing. Jan Kasas. Priestrannd stani¢nd hala
v Novych Zadmkoch uz 19. jina Zila ¢ulym

Ajv Tvrdosovciach sa konala slavnostinstalacie a po-
Zehnania reliéfu sv. Katariny Alexandrijskej, ktoru

umiestnili v cakarni stanice eSte v mjji.
Foto: Vojtech SLAVIK

ruchom a pripravou instaldcie sochy. Az
20. jun bol v8ak diilom, ked do vyzdobenej
stanice prisiel najrychlejsi parny rusen so
vzacnymi hostami z Bratislavy a z Tvr-
dosoviec, aby vo vestibule mohli slavit
pontifikdlnu svdtd oms$u s poZehnanim
sochy. Sldvnosti predsedal J. E. Mons. Jan
Orosch, pomocny biskup trnavskej arci-
diecézy. Inicidtorom tejto sldvnosti bol
frantiskan Tadeds Mikulds Krdl, ktory po-
sobi v Novych Zamkoch a v minulosti bol
pracovnikom ZOS vo Vritkach.

Vsetko sa to udialo v sucinnosti
s prednostom novozdmockej stanice. Na
nae pomery nezvy¢ajnd udalost nasla
odozvu aj v radoch obyvatelstva zo Si-
rokého okolia a stani¢nd halu zaplnila
takmer tisicka fudi. Celou sldvnos-
tou sa niesli tony MlddeZnickej dy-
chovej hudby Bdnovc¢anka z Bano-
va pod vedenim Zelezniciara Jozefa
Kozdra. Vytvorilo sa tak dostojné
prostredie na tito vynimo¢ni uda-
lost, ktorej predchddzala aj instala-
cia pamdtnej tabule v Zelezni¢nej
stanici v TvrdoSovciach. Slavnosti
sa zucastnil ndmestnik generdlne-
ho riaditela ZSR pre prevddzku Ing.
Jozef Anto$ a Ing. Milan Soldrik,
riaditel OR Trnava, zastupcovia od-
bordrov a Zelezniciari zo vSetkych
troch spolo¢nosti.

Sochu sv. Katariny zhotovil
amatérsky sochdr Vladimir Tindk.
Celu sldvnost v priamom prenose
prendsala TV LUX. Pred aj po sldv-
nosti ste v televizii mohli sledovat
filmy nasich kolegov zo sekcie Film
a video FISAIC.

(hoc, Ika)
Foto: Jozef LEHOCKY

Slavnosti sa zucastnili obyvatelia zo Siroke-
ho okolia a Zelezniciari z roznych kuatov Slo-

venska.

Prednosta stanice v Novych Zamkoch Ing.

Jan Kasas privital vyse tisic ludi v priesto-
roch Zeleznicnej stanice.
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¢ianski tratovaci.

jacich.

Vietor vycinal v Barci...

N prvy augustovy piatok tak skoro nezabudnt v Zelez-

ni¢nej stanici Barca. Prudky vietor, ktory sa zmenil
na poriadnu smrst, v popoludnajsich hodindch vyvratil ob-
rovsku vibu pred vchodom do dopravnej kanceldrie. Velkym
§tastim bolo, Ze sa pri tom nikto nezranil a Ze strom nespadol
na budovu stanice. Odstrdnili ju v nasledujtci pondelok bar-

A akoby toho nebolo dost, pocas no¢nej burky zo 16. na
17. augusta prudky vietor opat dokdzal svoju silu a ¢iasto¢ne
strhol plech na strieSke nad vchodom do ¢akdrne pre cestu-

(al), foto: Zden&k BOHUNEK
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SOZSR ZAUJALO NAS

Zo zeleznicneho paternostra na
,geerku” sa ozyval brechot psa

Nezvycajny ruch, objemna technika, mnozstvo svetiel, technikov,
filmovy Stab, v hlavnej Ulohe dvaja herci, pes a paternoster.

A tiez enormny zaujem pracovnikov ZSR, ktori v posledny julovy
stvrtok zaregistrovali, Ze na prvom poschodi bratislavskej budovy
generalneho riaditelstva ZSR sa chysta a deje ¢osi nezvy¢ajné. Po
odpovede na vsetky vyslovené aj nevyslovené otazky sme zasli za tymi
najkompetentnejsimi - reZisérom Petrom Magatom a scenaristom

i producentom Marosom Heckom. Tito pani totiz ,,majui na svedomi”
zaujimavu filmovacku pod nazvom Onemanshow, ktorej cast sa

odohravala prave v historickej budove GR ZSR.

m MozZete strucne ZelezniCiarom predstavit

vas projekt? Aky je namet filmu, o com je
samotny pribeh?

Pribeh krédtkeho filmu Onemanshow
je grotesknym stvdrnenim zhdmania pe-
nazi na divadelny projekt. ReZisér pripra-
vovaného titulu prichddza k byrokratovi,
ktory je zodpovedny za prerozdelovanie
peniazi. Umelec podporu neziska, a kedze
pripomienky byrokrata st predovsetkym
k velkovypravnosti a poc¢tu tc¢inkujtcich
v projekte, dostane ndpad, Ze si v bu-
dicom projekte vysta¢i tplne sdm.
Pribeh sa odohrdva v ¢ase, ktory nie
je mozné presne urcit. Tento beztia-
Zovy stav sme vytvorili kostymami,
architektirou a svietenim. Za nosné
interiéry sme si vybrali budovy zo 70.
rokov, ktorym hrozi likviddacia, Istro-
polis, budovu Slovenského rozhlasu,
Archiv. St velkoryso priestranné
a majud svojskd atmosféru. Styliza-
cia obrazu s jemne preexponova-
nym hereckym prejavom pontka
komicky aZ absurdny pohlad na
fenomén fungovania byrokratic-
kych institdcii. Vyhodou je, Ze tej-
to téme rozumie cely svet, navy-
$e, nas film je bez slov, takZe sme
pouZili obraz a herecki akciu ako medzi-
nédrodny jazyk. Sme zvedavi, ako to bude
fungovat na zahrani¢ného divdka.

m Koho ste obsadili do hlavnej ulohy a ma
hlavny hrdina aj svojho hereckého partnera
Ci partnerku?

Do hlavnej tlohy sme vybrali Cson-
gora Kassaia. Je to herec so $irokym
diapazénom vyrazovych prostriedkov,
mimikou dokazal vo filme Onemanshow
nahrddzat slovd. Malym gestom vedel
privolat velktd emdciu. Tento druh pre-
javu mu skuto¢ne sedi. Csongor je velky
herec a v spojeni s byrokratom, ktorého
zahral ostravsky bard Norbert Lichy, vy-
tvorili dokonald dvojicu. Ostatné posta-
vy vo filme st neherci. Do roly chemika,
ktory sa omylom ocitne v ¢akdrni kultur-

19

neho oddelenia, sme obsadili profesora
Parnického.

m Kto projekt reZiroval, co nam mozete o re-
Zisérovi prezradit? V ¢om je iny, vynimoc-

Rezisérom filmu je Peter Magét. Za-
tial' natocil niekolko kratkych filmov,
z ktorych film Paranoja ziskal ocenenie
Grand Prix v Budapesti a II. miesto na
festivale Azyl. Vynimocny je v tom, Ze sa
neboji Zdnrovosti a vie naplnat jej kritéria
v emotivnej rovine, takZe

Bratislavska
budova GR ZSR na Klemensovej
ulici bola dejiskom nakrucania filmu.

véetci verime, Ze na filme Onemanshow
sa bude dat dobre zasmiat. Peter m4 am-
biciu tocit pribehy z nasej minulosti. Je
jednym z reZisérov, ktori sa podielaji na
vzniku poviedkového filmu, ktory je po-
staveny na adaptécidch poviedok sloven-
skych klasikov. Spolo¢ne pripravujeme
film o obdobi normalizécie s pracovnym
ndzvom Pochod veselych deti, vo vyvoji
ma aj pribeh o slovenskej mafii.

m Kedy a kde bude mozné vysledok vasej
prace vidiet a s akymi cielmi?
Radi by sme film dokon¢ili uz na je-

Csongor Kassai a Falco v hlavnej ulohe.

sent a prihldsili ho do sutaze kratkych
filmov Medzindrodného filmového fes-
tivalu Bratislava. Mdme dohodu aj o dis-
tribicii Onemanshow v sieti kin na Slo-
vensku a v Cechdch, mame totiZ ¢eského
koproducenta.

m Preco padla volba prave na budovu GR
ZSR a nas paternoster?

Paternoster je tieZ jedna z vymierajud-
cich vec{ minulého storo¢ia. V Bratisla-
ve st len tri. Je to typ vytahu, ktory pri
stipani umoZiiuje pozorovanie chodby
kazdého poschodia, kedZe nemd dve-

re. Nastupuje a vystupuje sa za jazdy.
Z toho sa daju vytazit situdcie, na kto-
rych sa d4 zasmiaf. Hodilo sa ndm to do
formatu grotesky. ZSR ndm vyslo v Gstre-
ty a povolilo nakricanie, ktoré trvalo
pol dila. UZ teraz vés srde¢ne pozyvame
na premiéru.

m AkU ulohu zohral vo filme pes Falco,
osemrocna argentinska doga, a ako sa vam
spolupracovalo s tymto ,,hercom” v takom
narocnom priestore plnom vasich ludi, na-
Sich pracovnikov, ale aj techniky?

S detmi a zvieratami sa pracuje vo
filme vel'mi tazko, treba im vytvorit dob-
ré podmienky, zbavit ich ostychu pred
§tdbom. My sme prili§ fazka akciu pre
Falca nemali, musel $tekat na Csongo-
ra, a kedZe majitel’ka ho mala vycvice-
ného, dopadlo to dobre, divaci na chod-
béach Falcovi dokonca po jednej ostrej
aj zatlieskali.

m Azda kazdého respondenta sa vzdy pyta-
me aj na jeho vztah k Zeleznici, k vlakom.
Aky teda je?

Cestujeme radi a vo vlaku by sme radi
nakrtcali aj sekvenciu z dal$ieho pripra-
vovaného filmu.

Za pomoc prirozhovore dakujeme
Jakubovi GejdoSovi

Martina PAVLIKOVA
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RELAX SOZSR

MERRERRRLE

Vy sa pytate,
my odpovedame

Deje sa navasom pracovisku
alebo v okoli nieco, na co by
bolo dobré upozornit alebo
poukazat aj prostrednictvom
casopisu Z semafor?

Napiste nam na adresu
redakcie Z semafor,
Stefanikova 60, Kosice

alebo zavolajte

na tel. €¢islo 910 - 3203, alebo
e-mail: zsemaforfdzsr.sk

Na otazky, ktoré sme dostali doteraz,
budeme odpovedat po ziskani
vsetkych potrebnych vyjadrent

v niektorom z nasledujucich &isel.

Spravna odpoved'jilovej fotohadanky je: Vodna nadrz Palcmanskd Masa (ngir’lky). Na anonymné otézky a nezelezniéné
Vifazom sa stal a vecnil cenu ziskava: Alexander VIDA z Ladmoviec. Blahozelame! témy nebudeme reagovat.
u a zaradime vés do Zrebovania. Vitaza

I| Ak poznate spravnu odpoved na dnegnu fotohddanku, napiste ndm j

! Dakujeme za pochopenie a teéime
odmenime, preto nezabudnite v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska. sa na aj na vage namety, tipy &i

. - . : fotografie.
' Dnes nasa otazka znie: Viete, kde je to?
: » | Pomoc: st arecky | ické -
22';?‘:' geometr. znoj lutécium | alkoholici, Eg mEc;::) strunovy {/elﬁgﬂnz_ angllclk«’a veduci zvesila
roban | Prvok (zn.) pijani perm | hudobny skych mﬂ:‘:ﬁoe fakulty
. ’ . . nastroj
- Pan hlavny, ten zajac na vine i
ini i &7 anglické
verunieje najcerstveJSL Uprelo e
. . (kniz.) bojové
-Tojealeva$achyba... vozidio
X . Y 2.¢ast’
(dokonéenie v tajnicke). tajnicky
pretla¢ na vzacny staroegyp.
znamkach (esperant.) pojem duse
nech morsky tkanina na
(Cesky) vietor vySivanie
stary arabsky st. sloven. useekie
Jozef | stupaj, | slagikovy clen reportér
Vysogani| odtlatok | hudobny [~ Zyratné benéatsky Gtvar
nastroj | zameno cestovatel prvohor
pracov.stol staroindic.
chipy (slang.) minca
zvierat listnaty A
strom situacia
. austréls’k.y vidina 5
&ajova papagaj slovenska | lovkyna
ruza dizka organ rieka peral
Zivota zraku
honosny =
sibirsky dom le
veltok sodik i
(zn.) (Cesky)
1.¢ast’
tajnicky
manilské ruvgk)"/ citoslovce
konope ( &Zi':g:j.) pochopenia
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3

. V ZSR pracujem od roku 2008, v sticas-

nosti ako kontroldr trate v SMU Ziar
nad Hronom, pracovisko Hronskd
Diibrava.

Nerob nic, ¢o nechces, aby druhi robili
tebe.

Volného ¢asu mdm strasne mdlo, v pod-
state Ziadny. Vsetok ho venujem Spor-
tu, predovsetkym naturdlnej kulturis-
tike. No mdm rdd aj hudbu, pldvanie
a futbal.

KedZe som v poslednom case uz dost
toho na sebe zmenil a mézem povedat,
Ze sa mi dart v Sporte i v zamestnant,
tak by som momentdine nemenil nic.
Vlastne....moZno by bolo dobré ndjst si
v budiicnosti manzelku.

1. 0d ndstupu do ZSR v roku 1997 aZ

doteraz som vernd len jednej profesii.
DIhé roky som sliZila ako vypravkyria
vo Velkej Ide, od mdja minulého roku
riadim dopravu v Haniske pri Kosi-
ciach.

2. S neustdlym tismevom sa zivotom krd-

Ca lepsie.

3. Vlete jazdim na bicykli, v zime na ly-

Ziach a obe tieto aktivity spdjajti celo-
To¢né tiry po nasom krdsnom Sloven-
sku. Samozrejme, Ze pri nicom nesmie
ih}ibat’ moja najvdésia zdluba - rodin-

a
4. Niekedy si zahryzniif do jazyka skor,

ako nieco poviem.

A

% JAL Milos
SEFCIK

1. V roku 2007 som nastiipil na Sekciu

. Mottami sa neriadim, no minulost uZ

. Zaujimam sa najmd o Zeleznicu, v spo-

. Tazkd otdzka...rdd si posptm, takZe

EE niekdajsej TULky do Presova, po
jej premenovani som este mesiac ostal
vo VVUZ. Od februdra 2010 vsak uz
posobim na odbore 430 GR ako vedici
referent elektrotechniky.

nezmentm, preto Zijem pritomnostou
a pozerdm sa do budticnosti.

jitosti s peknymi Zenami je to priam
idedlny konicek.

sndd keby som nemusel rdno stldcat
budik na niekolkokrdt.

1. Zelezniciarkou som od roku 1989. Za-
¢tnala som ako sprievodkyria osobnyich
vlakov v Ziline, medzitym som vsak
presla viacerymi funkciami a dnes
pracujem ako dozorkyria vyhybiek
v Ziline - Teplicke.

2. Trpezlivost ruZe prindsa (aj ked majti
tfne) a dockaj casu ako hus klasu.

3. Mdm rada ludi, rada sa s nimi stretd-
vam a zabdvam, oblubujem ,guldsové“
akcie, cestovanie, prirodu, turistiku,
pldvanie, bicyklovanie a hudbu.

4. Som takd, akd som, ale zmena je Zivot.
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Tvir ZS

SUTAZ TE UZAVRETA, (DEME DO FINALE...

Dhes //‘ec/ﬂ‘auyém /m&/a//(a' &@/)(« staziacich 6, racuika Trir Z‘ij p/‘oy/r( aa/a&to/r( sme akonc)

mainost }m%/mmr/éz, Sita? toda //owédc/za do z/é/‘%/ fa’z;; P ftaﬁgj porota #%/é/‘/& f/)ra/?&’b‘w, Desat zion
Md bude citatelekou W’b‘éz&«/ a desat macos &'a/wr bude a?'z‘ate/féfy'/x w’b‘ézm/ SR ZUCASIH/ f/)(a'/a /m'a@
druhého otsbrovito vikerds v STP Streing, Ko jo pre nich privhystané. moistos prekivapen; nebude

aéy’/zzt 'a/afycé anl zébara,

[

. 0d roku 2008 zastdvam funkciu hlav-
ného mostmajstra na Mostnom obvode
Bratislava.

2. ZianechajZit. Kazdy z nds je iny, kazdy
md inti povahu, so vietkymi sa snazim
vychddzat dobre.

3. Vo volnom ¢ase sa venujem $portu, naj-
md basketbalu a volejbalu. Cudzia mi
nie je ani hudba, ¢astokrdt si zabrnkdm
na gitare len tak pre seba alebo zahrdm
partii pri ohniku na chate.

4. Nemenil by som nic¢. Som taky, aky som,

a nesnazim sa riesit tivahy, ¢o by bolo,

keby bolo...
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. Od roku 2006 pracujem ako dozorca vy-

hybiek v Myjave, v sticasnosti som v kur-
Ze vypravcov.

. Urcite je lepSie byt majstrom v jednom

odbore ako priemernym v mnohych,
ale na druhej strane, je lepsie byt tym
druhym, ked nejde byt proym.

. Vo volnom case sa venujem ludom,

ktorych mdm rdd, vytvarnému umeniu
a retaurovaniu expondtov pre Zeleznic-
né miizeum.

. Workoholizmus.

. V ZSR pracujem od roku 1990, v sticas-

nosti vypravujem vlaky v ZST Hnilec.
Co ta nezabije, to ta posilni!

Vo volnom case sa venujem rodine,
rada cestujem, najradsej samozrejme
vlakom, relaxujem.

Nikto nie je dokonaly, musia byt aj tvd-
re s chybami.

1. V ZSR pracujem od roku 1992. Za¢inal
som ako elektromontér v EU Koice. Od
roku 1995 pracujem vo funkcii vypravet,
v sticasnosti v ZST Strbské Pleso.

2. Plnit si svoje sny.

3. Vo volnom case sa venujem rodine. Me-
dzi moje zdluby patria turistika, Sport
a tanec.

4. Asinic.

1. Vsticasnosti som vo vypravcovskom kur-
ze a zdcvikovd stanicu mdm Malacky.
V ZSR pracujem od roku 2007,

2. Zi kazdym driom!

3. Korculujem, lyzujem, cestujem, ale naj-
radsej spim!

4. Nic, lebo to by som uz nebola ja!

—

TVAR 7SR

Citatel'ska sataz
pokracuje!
HLASUJTE!

Poslite hlas svojmu
favoritovi, favoritke!

Hlasujte telefonicky
alebo mailom na kontakty
v tirazi do 24. septembra.
Svojimi hlasmi rozhodnete

o Citatelskej vitazke
a vitazovi, ktori na zaklade
najvyssieho poctu hlasov

postupuju do finale. Napiste
nam aj svoje meno a adresu
pracoviska a zaradime vas
do Zrebovania o maly darcek.
0 ostatnych finalistoch
rozhodne porota, ktoru vam
predstavime v dalsom cisle.

. V Z8R som zaéal pracovat v roku 1990

ako spojovy dozorca v odvetvi OZT. DI-
horo¢né znalosti z ,.0znamovacky aj za-
bezpecovacky* vyuzivam od roku 2007
ako inspektor bezpecnosti Zeleznicnej
dopravy na SBI v KoSiciach.

. Zivot si neriadim krédami, ale vznik-

nutymi situdciami, a pokial' mozno,
riesim ich s humorom a tismevom. Zijem
postupne, zo dria na dert, najmd pre ro-
dinu a samozrejme aj prdcu.

. Ak si ndjdem trochu volného casu, tak

ho venujem Sportu - v riom vynikd naj-
md tenis a biliard.

. Zmena? Teoreticky Ziadna, som spokoj-

ny sdm so sebou. Prakticky by som chcel
mat este vdcst rozhlad vo svojej profesii.
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FOTO
mesiaca

Zaslite do redakcie svoje
fotografie a staiite sa tak
autormi obdlky Z semafor.
Dnesnymi fotografiami sa
este vraciame k horicim
letnym driom, aby sme

si takto symbolicky
zaspominali na zdZzitky,
oddych a nicnerobenie v case
prdzdninovych dovoleniek.

-

Juraj SUCHARDA






