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AKTUALITY

Hortice leto i témy

Este zaciatkom jiina
sme bojovali s velkou
vodou, no koncom tohto
mesiaca sme uz odstra-
riovali dosledky zdplav,
ktoré, Zial, postihli vo
velkej miere aj Zeleznice.

Hortice pocasie v jili sposobilo sice
starosti tym, ktori takéto vysoké teploty
nezndsaji, ale radost prinieslo prazdni-
nujiicim detom, dovolenkdrom pri vode
a v kone¢nom dosledku aj vsetkym, ktort
odstrariuji Skody po zdplavdch. KedZe
vody bolo dost a mnohé skody pomoze od-
strdnit prdve sucho a slnko, tesme sa letu
a skiisme zo slnecnych licov nacerpat vela
pozitivnej energie.

Hortce leto ndm prinieslo aj hortice
témy. A to nielen na pdde politickej, ale aj
v radoch Zelezniciarov. Takou zaiste bola
jedinecnd akcia, pri ktorej koSicki mostd-
ri odstrdnili pomocou Zeriavovej techniky
tazky most, poskodeny zirivou riekou
Horndd. Td narobila Sarapatu aj na hlav-
nej trati Kosice - Bratislava, kde tiplne
vylii¢ila z prevddzky prvi kolaj v Kostola-
noch nad Hornddom. Aj vdaka priaznivé-
mu pocasiu sa ju podarilo pred pdr driami
spojazdnit.

Mdme novi vlddu, nového rezortného
ministra a to prind$a aj nové o¢akdvania
i pldny. Napriek vsetkému, ¢o sa vo vasom
okoli deje, si nezabudnite napldnovat
v tomto horticom lete aj oddych. Ak nie
pri vode, tak spozndvanim novych miest.
Aj Slovensko md krdsne zdkutia a fotogra-
fiou na obdlke sme vds chceli inSpirovat
a mozno aj pozvat na takéto krdsne mies-
ta ¢i k zaujimavym pamiatkam. A Spissky
hrad na titulke bezpochyby jedine¢nym
miestom je. Ak spozndvate miesto vo fo-
tohddanke, napiste ndm, jedného z vds
odmenime malym daréekom a mozZno aj

.....

vého miesta.

Nech je hortce leto nielen ¢asom na
hortice témy, ale aj na oddych. Aj my z re-
dakcie vdm prajeme krdsne leto, prijemmny
oddych a testme sa vaSe ,hortice dovo-
lenkové fotografie, ktoré radi zverejnime.
A nezabudnite, Ze tym kolegom, ktorych
postihli zdplavy a na dovolenku ani nepo-
myslia, méZeme pomact aspori hodinovou
mzdou a zmiernit tak ich trochu inak ,,ho-
rice” leto.

Dana Schwartzovd

D/
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ROZSR

Ministrom dopravy,
post a telekomunikacii
SR sa stal Jan FIGEL

Novu vladu vymenoval prezident Slovenskej republiky lvan
Gasparovic 9. jula. Jan Figel sa stal ministrom dopravy,

post a telekomunikacii SR.

Dr.h.c. Ing. Jan Fi-
gel' sa narodil 20. ja-
nuéra 1960 vo Vranove
nad Toplou. Vysoku
$kolu v rokoch 1978 -
- 1983 absolvoval na
Technickej univerzite
v Kosiciach v odbo-
re elektricky pohon
a vykonovad elektro-
nika. Vzdelanie si
rozsiril v roku 1994
v USA, kde studoval
medzindrodné vztahy
na Georgetown Uni-
versity, ~ Washington
D.C. V rovnakom roku
absolvoval univerzit-
ny semestralny kurz

Minister v Malej Lodine
Novy minister dopravy Jan Figel navsti-
vil v prvych dnoch svojho posobenia vo

stavitelom vlddy SR
v Konvente o budtc-
nosti Eurépy a do roku
2004 ako poslanec N&-
rodnej rady SR zasté-
val funkciu predsedu
Zahrani¢ného vybo-
ru Ndrodnej rady SR.
V historickej pamadti
ostdva Jan Figel ako
hlavny vyjedndvac pre
rokovania o vstupe do
Eurépskej tnie a prvy
slovensky eurokomi-
sar, zodpovedny za
vzdeldvanie, odbor-
ni pripravu, kultdru
a viacjazy¢nost.

Od janudra 2007

v odbore Eurépska [RERLGICCHERIPIIGLTELETLLEIAN do septembra 2009 bol
ekonomickd  integ- [RESUNEUIACICECCULRCIEEN Clenom Eurépskej ko-
rdcia na Univerzite MOl zosunul na Zeleznicnu trat. misie, zodpovednym
UFSIA  Antwerpen. za vzdeldvanie, odbor-

Profesijne sa uplatnil vrokoch 1983 - 1992
v Zavodoch priemyselnej automatiza-
cie v PreSove ako vyskumny a vyvojovy
pracovnik v oblasti vykonovej elektroni-
ky. V rokoch 1992 - 1998 bol poslancom
Nérodnej rady SR a ¢lenom Vyboru pre
obranu a bezpecénost, Zahrani¢ného vy-
boru a Vyboru pre eurdépsku integraciu.
V rokoch 1993 - 1998 bol tiez ako posla-
nec NR SR v Parlamentnom zhromazde-
ni Rady Eurépy (PZ RE) podpredsedom
Vyboru PZ RE pre polnohospodérstvo
a rozvoj vidieka, predsedom Podvyboru
PZ RE pre medzindrodné ekonomické
vztahy. V rokoch 1998 - 2002 bol $tat-
nym tajomnikom Ministerstva zahranic-
nych veci SR a do roku 2003 zdroveni aj
hlavnym vyjedndvatom pre rokovania
o vstupe SR do EU. V roku 2002 bol pred-

nu pripravu, kultiru a mlddez. Je drzite-
Tom vyznamného titulu ,Doctor honoris
causa“ ( Dr.h.c.), ktory mu v roku 2006
udelila Technicka univerzita v KoSiciach
a v roku 2008 Krestanska Univerzita Di-
mitrie Cantemira v Budapesti. Okrem
toho ziskal v roku 2006 zlati medailu za
rozvoj medzinaboZenskych vztahov, kto-
rd mu udelilo Centrum pre $tadium Zi-
dovsko-krestanskych vztahov Univerzity
v Cambridge. Plynule hovori anglickym,
ruskym a ¢eskym jazykom. Dobre ovldda
franctzstinu, nemcinu a pol$tinu. Svoje
skisenosti pretavil aj do publikaénej ¢in-
nosti. Je ¢lenom niekolkych mimovlad-
nych a medzindrodnych organizécii. Je
Zenaty, md Styri deti a Zije v Bratislave.

Foto: Miroslav MAKARA

Pomozme Zeleznic¢iarom postihnutym povodnami!

Vedenie neinvesticného fondu SOLIDARITA vyzyva zamestnancov vsetkych troch zelez-
nicnych spoloc¢nosti na podporu mimoriadnej akcie s nazvom PoméZzme Zelezniciarom
postihnutym povodnami! Nicivé zaplavy dolahli aj na desiatky rodin Zelezniciarov, ktori
potrebujui pomoc. Finanénym prispevkom na ucet fondu pomozete svojim tazko skisa-

nym kolegom pri prekonavani nasledkov tychto nicivych prirodnych Zivlov a zmiernite ich
neradostnu Zivotnu situaciu. Pripojte sa k tym, ktori prostrednictvom mzdovej uctarne
v mesiacoch jul, august, september a oktober 2010 venuju hodinovi mzdu na tcet fondu.
Vase rozhodnutie pom6Ze mnohym aspon v tom, aby nestracali nadej v tazkej Zivotnej
situdcii a verili, Ze kolegovia - Zelezniciari pri nich stoja aj v tejto nelahkej chvili.




ROZSR

Spravajte sa bezpecne na
zeleznicnych priecestiach!
Europsky den bezpecnosti

0 tom, Ze Zelezni¢né priecestia sa Casto stavaju miestom

tragédii, vieme nielen z médii, ale aj statistiky uvadzaju cisla,
ktoré su alarmujuce. Vlani sa na 2 265 Zeleznicnych priecestiach

stalo 24 nehod, pri ktorych zahynulo 17 osob a 8 bolo tazko
zranenych. 0d januara do maja tohto roku bolo na 2 220

Zeleznicnych priecestiach 26 nehod, pri ktorych zahynulo 5 ludi

a 4 sa tazko zranili. Z pohladu poctu nehod bol za posledné
obdobie najtragickejsi rok 2008. Vtedy pri 109 nehodach
zahynulo 17 0s6b, rovnaky bol aj pocet tazko zranenych.

Poéet priecesti sa menf
a potesujuce je, Ze klesd
vdaka modernizacii Zelez-
nic. Len v tomto polroku boli
4 priecestia zruSené vystav-
bou cestnych nadjazdov na
budovanom koridore medzi
Novym Mestom nad Vdhom
a Puchovom, dalSie 4 s re-
leovou logikou nahradili
elektronické v rdmci moder-
nizdcie trate Zilina - Cadca.
Za poslednych 10 rokov kle-
sol ich pocet aj vdaka mi-
mouroviiovym priecestiam
z 2 486 na 2 220. Z toho je
1 144 priecesti nezabezpece-
nych a 1 056 zabezpecenych
priecestnym  zabezpecova-
cim zariadenim, ale najma tie
s mechanickymi zadvorami st
uz dévno po dobe Zivotnosti
a postupne sa vymienaju za
nové. Najnovsie ich nahradili
svetld vystraznikov v Isteb-
nom a Komjaticiach.

Pocas tohtoro¢ného celo-
eurdépskeho diia bezpeénos-
ti na priecestiach boli 22.
juna zamestnanci odboru
komunikdcie, odboru bez-
pecnosti a inspekcie spolu
so Zelezni¢nymi policajtmi
na vybranych Zelezni¢nych
priecestiach po celom Slo-
vensku. ISslo o monitoro-
vaciu akciu, pri ktorej sa
vykondvala kontrola dodr-
Ziavania predpisov a bez-
pecnosti pri prechddzani
cez Zelezni¢né priecestia.

ZSR pri tejto prileZzitosti v spolupréci
so svojimi partnermi pripravili vychov-
no-preventivnu broZtru ,,Bezpe¢nost na
Zelezni¢nych priecestiach: Dédvaj pozor,
neriskuj!“. Obsahuje prehlad platnej le-
gislativy pri kriZovani sa cestnej komu-

nikicie so Zeleznicou,
ako aj ndzorny popis
jednotlivych  spdsobov
oznacenia Zelezni¢nych
priecesti, ich zabezpece-
nia a bezpec¢ného spra-
vania sa na Zelezni¢nych
priecestiach. Brozuary
boli v zmieneny den
distribuované medzi vo-
di¢mi a pocas leta sa do-
stani do $kol, autoskol,
medzi vodicov, aby sa sprdvali na Zelez-
ni¢nych priecestiach zodpovedne.

Aj takto to vyzeralo
na priecestiach 22. juna

Na niektorych miestach si aj napriek
vdc¢siemu pohybu policajtov a Zelezni-

AKTUALITY

Bezpecnost
na zeleznicnych
priecestiach

WO
<9 ZSR

¢iarov (ktori sa snaZili byt
nendpadni) vodi¢i motoro-
vych vozidiel, ale i chodci
a cyklisti s poru$ovanim
predpisov nerobili tazku
hlavu.

KOSICE

Zaujimava situdcia vznik-
la v Kosiciach, kde blikajuice
¢ervené svetld upozortovali
na to, Ze o chvilu sa spustia
aj zavory. Vodicka Fabie za-
stavila, a kedZe sa jej to zda-
lo prili§ dlho a zédvory este
neklesali, v poslednej chvili
sa rozhodla, Ze uz dlhsie stat
nebude... Tentoraz to stihla!
Ibaze rovno do rtk policaj-
tov...

ZILINA - RAJEC

O bezpecnostnej akcii na
priecest{ v Polivsi na trati
medzi Zilinou a Rajcom sice
vodi¢i vedeli, napriek tomu
policajti odchytili radarom
az 13 ignorantov maximal-
nej rychlosti. Vyrie$ili ich blokovymi
pokutami v celkovej sume 360 eur. Jeden
z pristihnutych odchddzal po $tvrthodi-
ne vyjednédvania fahsf o 60 eur, ale zato
s propagacnym materidlom a komenté-
rom: - Prave som si kipil najdrahsiu
broZiru v mojom Zivote. -

SLIAC - VLKANOVA

Na priecesti medzi Sliatom a Vlkano-
vou policajti riesili aj pripad s alkoholom.
Vodi¢ totiZ naftikal 0,6 promile, ale naj-
desivejsie znela informécia, Ze i$lo o vo-
di¢a z povolania. Samozrejme, Ze z jazdy
pod vplyvom alkoholu boli vyvodené do-
sledky.

(red)
Foto: balky, stv
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R, = A
Téié‘fo vyzera/a ;
prerusend trat’
nad %ornadom Po
zdplavdch 4. jdna.

Zelezni¢ny most
nad Hornadom
Z0 Spi§skych Vlachov
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ROZSR

Za stru¢nym opisom sa skryva ovela
viac

Do niekol'kych riadkov sa neda zhr-
nut ndro¢nost akcie. Pokisime sa vSak
o0 to aspoii zopdr faktami a fotografiami.

Jedine¢nd akcia s mnozstvom diva-
kov si vyziadala ndro¢né niekolkodno-
vé pripravy a stopercentnu koordindciu
vSetkych  zainteresovanych  zloZiek,
v hlavnej tlohe sa pritom predstavili ko-
$icki mostari.

0 aky most ide?

Ide o Zelezni¢ny most v km 0,480 -
- jednopolovy, ocelovy, nitovany, pl-
nostenny s dolnou mostovkou, hlav-
né nosniky zvarené. Premostuje vod-
ny tok - rieku Horndd. DIZka ocelovej
konstrukcie (OK) je 31 800 mm, vys-
ka OK dosahuje 2 870 mm, $irka OK
5300 mm. Hmotnost mosta s podlahami
na hlavdch mostnic, strednou podlahou
a chodnikovou podlahou, poistny-
mi uholnfkmi, kolajou a mostnicami
je 105 ton.

Preco sa most odstranil a trat
prerusila?

Doévodom vzniknutej situdcie bol stav
po povodni 4. jina. Na trati Spi$ské Vla-
chy - Spisské Podhradie doslo k podmy-
tiu opory ¢. 1 a k jej nakloneniu v pro-
tismere vodného toku. Ndsledkom bol
posun a predpokladand pruzna deformaé-
cia OK, ako aj poskodenie tilozného pra-
hu na opore ¢. 2.

Rozhodnutie

Na zdklade postidenia mimoriadnej
skuto¢nosti odbornymi zlozkami sprav-
cu OR KoSice - zastupcami MO Kosice -
a odporucania diagnostického stredis-
ka VVUZ, ale aj po dalsich konzulté-
cidch s odbornikmi sa rozhodlo o vybrati
mostu pomocou tazkotondzneho Zeriava
v jednom technologickom kroku.

Popis prac

Vybratiu OK predchddzali priprav-
né prace na plosine na osadenie pdaso-
vého fazkotondZneho Zeriava, demon-
tdZ vzduSného vedenia ZSR a T-comu,
montdZ podpornej konstrukcie PIZMO
na uloZenie ocelovej konstrukcie na la-
vom brehu vodného toku. Dévodom bolo
posudenie rozsahu poskodenia na tom-
to mieste, zvdZenie dalSieho moZného
pouzitia i stanovenie rozsahu oprav ¢i
pripadnej likvidacie. Celé silie bolo ko-
runované uspechom dna 28. juna, ked
bola konstrukcia ako celok vyzdvihnuta,
presunutd a uloZend na podpornu kon-
Strukciu.

Prostrednictvom Zeriavovej techniky
z externého prostredia sa ko$ickym mos-
tdrom akcia vydarila. Konkrétne sa na
v8etkych pracach podielali zamestnanci
MO Kosice SMU Margecany.

Zaver

Podla predbeznych informdcii diag-
nostického strediska VVUZ je ocelové
konstrukcia, a teda Zelezni¢ny most

- pristdla na pripravens|
podporne; bonstruker
PIZMO na brehu rieky, kde
sa podrobi diagnostike.

AKTUALITY

v km 0,480, pouzitelnd, schopnéd dal-
Sej prevadzky. Otvorend je vSak otdzka
sprevddzkovania predmetného mosta
v spojitosti s vymytim brehu vodného
toku tvoriaceho zemné teleso trate pred
mostom v Useku cca 18m. MO Kosice
predlozil alternativne technické rieSenia
vzniknutej situdcie s ndvrhom vecného
aj tasového harmonogramu. )
Dana SCHWARTZOVA

Foto: autorka, balky, al

i

Zverfa\/om sa |
odSira’n;/;

a /;rgmie5inf/f
4] PodrEE
kola Jnioa,

A takto to wzerd v Spisskyeh Viachoch
* dnes. Yorndd, Je

Loz Helezniéne] trate,

a tak sa Sem Viakom nedostanete.
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AKTUALITY

Obidve kolaje nad
Hornadom uz zjazdne

Tratovy Usek Kysak - Kostolany nad Hornadom v kilometri

108,078 - 108,200 bol od 4. juna po prvej kolaji neprejazdny
kvoli zaplavam. O tom, ¢o sa v tomto Useku na hlavnej trati

Kosice - Bratislava stalo, sme pisali v junovom Cisle. Dnes

prinasame aktualne informacie.

Mimoriadnu situdciu
ZelezniCiari riedi- [¥
li okamzite, aby to, ¢o
sposobila voda, napra-
vili. Dolezité bolo, aby
sa kolaj dala ¢o najskor
do prevadzkyschopné-
ho stavu. Prvoradou
dlohou bolo odvedenie
vody zo vzniknutého
vymola a zasypanie
hrubym lomovym ka-
meniom.  Nasledovali
dalsie potrebné prace ¢
- umiestnenili geotexti- ;
liu, geomreZu, postavil
sa oporny mur, umiest-
fovali sa drotokoSe.
Oporny mdur z droto-
kosov meria asi 80m
a je vysoky 3m. Vyska
oporného muru bola navrhnutd s ohla-
dom na vysku storo¢nej vody aj s rezer-
vou. Na dal$iu sanac¢nt vrstvu sa zacalo
ukladat kolajové 16Zko.

Toto je velmi stru¢ny a v podstate aj
laicky opis toho, ¢o doddvatel stavby uro-
bil, aby prvé kolaj bola funkénd. - Caka
nas este druhé podbitie na rychlost
50km/h, nasledne asi o 2 tyZdne tretie
podbitie, ktoré umozni_tratovi rych-
lost,- informoval Ing. Stefan Kraf¢ik,
vyrobno-technicky riaditel Kolajovych
a dopravnych stavieb s.r.0. Kosice. KDS je
dodavatefom stavby a celkové ukoncenie
prac je napldnované na september 2010.

Prédce mimo prechodového prierezu

nakladny vlak presiel 17. jala
0 14.35 hod. ako prvy po zrekonsStruovanom
useku rychlostou 10 km/h. Dalsie vlaky jaz-
dia 30 km/h.

Tento

ZELEZNICNY SEMAFOR 7/2010

Pocas kontrolného diia namestnika generalneho riaditela ZSR pre
prevadzku Ing. Jozefa Anto3a (druhy zlava) v Kostolanoch nad Hor-
nadom. O priebehu rekonstrukcnych prac informoval Ing. Milan Si-
monak, generalny riaditel KDS (treti sprava).

nadalej pokracuju. Ide o dokoncenie sva-
hov nasypu, tipravu okolo patiek pilierov
mosta a opravu pristupovych ciest v oko-
1l mosta a pod nim.

TieZ sa eSte dokoncuje prepojenie
kablov zabezpecovacieho zariadenia
a kédblov 6 kV.

Predpokladany termin zacatia pre-
vadzky bol povodne dohodnuty na 19.
jun, ¢o sa vsak vdaka dobrej koordindcii
prac KDS a vsetkych zainteresovanych
firiem podarilo skrétit. Pocas realizécie
prdc boli najvdcsie problémy pri zaklada-
ni paty svahu ndsypu, kde neustéle pri-
tekala voda.

(schl, foto: autorka a KDS

Oporny mur z drotokosov meria asi 80 m a je
vysoky 3 m. Vyska oporného muru bola na-
vrhnuta s ohladom na vysku storocnej vody
aj s polmetrovou rezervou.

ROZSR

! Europoslanu
'v muzeu dopravy

: Mlzeum dopravy sa 24. juna
, v popoludnajsich hodinach premenilo,
| na rokovacie priestory pre poslancov i
I Eurépskeho parlamentu (EP),
'Vyboru pre dopravu a turizmus,
1 ktori absolvovali prezentacie
1ohladne projektov financovanych
| z eurépskych fondov. Z Viedne
, cestovali cez Brno do Bratislavy, kde
rich privitali zastupcovia ministerstva
! dopravy, Zeleznic i Informacnej
kancelarle EP na Slovensku.

P tvodnom privitani generélnyml
Orladitelom sekcie riadenia pro-
ektov Ing. Michalom Pikusom a né-,
|mestn1kom pre prevddzku GR ZSR:
'Tng. Jozefom AntoSom boli prltomnym !
Ipredstavene jednotlivé fazy projek-!
1 tov spolufmancované zZ f1nancnych|
lprostrledkov EU. Ing. Miroslav Matu- !
"$ek informoval, Ze ZSR paI'UClper nalI
.modermzacu prlorltne] osi ¢. 23, kto-,
114 mé prepojit Polsko so Slovenskom:
'a ktord je stcastou krizovatky dvoch'
| paneurépskych koridorov & V vetva,
1A a ¢ IV. Tieto dva koridory su na tra-
1'ti Bratislava - Zilina - KoSice - Cierna!
\ nad Tisou (vetva ,A” koridoru V) a tra- |
, ti Skalité - Cadca - Zilina (koridor VL.). ,
1V oblasti Zelezni¢nej infraétruktﬁryl
: na sieti TEN-T je taktieZ doleZity prio-' |
, ritny projekt ¢. 17, Zelezni¢na os Pariz
1 - Strasburg - Stutgart - Viederi - Brati-
I'slava. !
| Po vy¢erpéavajucej diskusii o otdz-
ykach o modermzacu Zelezni¢nej in- .
1 fraStruktiry, o poplatku za dopravni |
 cestu na Slovensku, stratégii ZSR a no- |
yvych cieloch do buddcnosti, na ktoré
1odpovedal ndmestnik Ing. Jozef Anto$
'a riaditel odboru projektov Zelezni¢-!
\nej infrastruktary Ing. Milan Meddr,
1z MDPT, poslanci pokracovali dalej do
l madarského Sopronu.

[PS]:

Na otazky europoslancov v muzeu dopravy
odpovedal Ing. Jozef Antos.



ROZSR

AKTUALITY

Zosuv pody odstavil zeleznicnu dopravu
na trati Zlate Moravce - Lu2|anky

Junové dazdivé pocasie zanechalo negativne stopy aj

v Nitrianskom kraji, kde prvé zosuvy zacali uz v marci.
Napokon, ako v mnohych inych castiach Slovenska

v tom Case, nevydrzala ani poda v useku Zlaté
Moravce - Luzianky a 2. juna sa v km 7,740 - 7,800
zosunul svah zarezu a zemina sa dostala do profilu
kolajiska. V km 10,630 - 10,655 doslo k zosuvu nasypu,
v dosledku coho bola trat vylucena az do 29. juna.
Okrem toho doslo k zosuvu zarezu aj v stanici Zirany.
Zostala po nom zasypana 2. dopravna kola;j.

- Stanice Jelenec a Zirany nemohli
byt’ plne obsliZené z hladiska naklad-
nej dopravy, pretoZe td musela byt
z dovodu vylicenia tratovej kolaje pre-
smerovand cez Kozdrovce a Surany, -
hovori Jozef Paulis, prednosta stanice
Zlaté Moravce, ktory ma dany usek trate
prideleny, a doddva: - Tento tsek trate je
prakticky najviac ohrozeny z dévodu,
Ze na niektorych miestach si nasypy
vysoké 15 aZ 20 metrov.

- Této tratf md jednu velkd nevyho-
du, je velmi zle situovand. Robila sa
eSte pred 2. svetovou vojnou a 33 Kkilo-
metrov bolo postavenych za dva roky,
vratane ndsypov, podjazdov, nadjaz-
dov, zarezov, umelych stavieb. Celkovo
st na tejto trati velmi nepriaznivé geo-
logické pomery, z toho 20km je posta-

! ia
bez kra'cajuceho bagra Menzi Mugk.
+Foto: Jan PAUKEJE J

venych vo zvazlivom geologickom
prostredi, - vysvetluje Igndc Frajka,
koordinator SMS ZTS Ulany nad Zi-
tavou. V roku 2003 tu bola zastavend
osobnd doprava, ale ndkladna dopra-
va v mens$ej miere ostala zachovand.
V roku 1995 tu boli naposledy dva
vel'ké zosuvy, z ktorych sanécia jedného
trvala 1,5 roka. V tomto ¢ase bola v tiseku
Jelenec - Zirany zavedend ndhradnd au-
tobusové doprava.

Po jinovych povodniach tu bolo za-
evidovanych celkovo devidf zosuvov
v useku 11 kilometrov. Naro¢nost prac
dovolila odstranit zatial dva tak, aby
mohla byt trat vobec sprejazdnend so
zniZzenim tratovej rychlosti. Tratovaci
z Levic, pod technickym dozorom SMS
ZTS Ulany nad Zitavou, museli v ne-
priaznivych podmienkach
pouzitf $pecidlne mecha-
nizmy. Konkrétne kracajtci
bager Menzi Muck, ktory sa
dostane aj do strmych roz-
bahnenych svahov. Okrem
toho pri pracach intenzivne

; ,.;;Zos \ nasypu na t;aﬂ
= 7{ate Mokavce - Luzianky™
“\ km'10,%430:=40,655.
= WEoto: lgnaeFRAJKA

vyuzivali tratovd kolaj na odvoz zemi-
ny v tzv. dumkdroch, $pecidlnych vago-
noch, kedZe okrem kolajovych vozidiel
nebolo mozné do tohto terénu int tech-
niku vobec dostat.

- Aby sme mohli ¢im skor obnovit
prevadzku, urobili sme provizorne
opatrenia v maximdlnej miere a trat za-
bezpecili tak, aby vlaky mohli precha-
dzat obmedzenou rychlostou 10 km/h.
Prace budid mat este pokracovanie, to
si vSak vyzZaduje zrealizovanie odbor-
ného geologického prieskumu a vy-
pracovanie projektu na zabezpecenie
trate proti zosuvom. Je otdzkou casu,
¢o s tymto tsekom urobi dalSia ne-
priazniva vlna pocasia, trat si vyZaduje
neustalu kontrolu, - dodal Ignéc Frajka.

(dah)

. ' Usek trate
“po sprevadzkovani
¥, - s prechodnym
obmedzenim

. tratovej rychlosti.
Foto: Simon SINKA

ZELEZNICNY SEMAFOR 7/2010



AKTUALITY

ROZSR

Posvietili si ha zhasnute lampy

Vypalenu ziarovku v stolovej lampe si zvycajne
vymenime v priebehu niekolkych minut, oprava
stropného svietidla sa uz nezaobide bez rebrika,
stola alebo aspon stolicky. Vymena svetelnych
zdrojov v stanicnych stoZiarovych svietidlach

je vSak o Cosi narocnejsia. Na 5,5-hodinovu
udrzbu osvetlovacich stoZiarov v Zohore si
museli elektromontéri z SMU EE SZ Bratislava
zabezpecit vysokozdviznu plosinu a napatovu

vyluku trakéného vedenia.
A4

elezniénd prevddzka je neustdly

24-hodinovy proces, takZe mnohé
stanice Ziji aj ¢ulym no¢nym Zivotom.
Vlaky zastavuju v kolajiskdch s umelym
osvetlenim, ktoré pri absencii denného
svetla ulahéuje pohyb cestujicim na
perénoch, ale aj Zelezni¢iarom medzi
kolajami a napoméha aj ochrane Zelez-
ni¢ného majetku ¢i prepravovaného to-
varu. Uvedomuju si to aj v Zohore, kde
v no¢nych hodindch dozerd na bez-
pec¢nost v kolajisku 143 osvetlovacich
stoziarov. Plati to vSak len v idedlnom
pripade, pretoZe postupom ¢asu uZ nie-
kol'ko ldmp v obvode stanice vypoveda-
lo prevadzkyschopnost a jednoducho
zhasli. Svoj strateny svit v§ak opat nado-
budli 30. jina pocas pldnovanej 5,5-ho-

Zlava: Ferdinand Ralbovsky, majster OE Ku-
ty, a elektromontéri DuSan Jarovic, Jaroslav

Dvorsky a Vladimir Zerovnicky pripravuju na
vymenu nové svietidlo.

Udrzbu stoziarovej rozvodnice vykonava
elektromontér Jozef Macek.
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dinovej adrzby, o ktort sa
pri¢inili ~ elektromontéri
silnopridovych zariadeni ;
z obvodovej elektrodiel-
ne v Kiitoch, prislichaju-
cej SMU EE SZ Bratislava.
- Aj ked na 12-metrovych
stoZiaroch su stipacky,
na udrzbu sme museli
pouzit  vysokozdvizni
montidznu plosinu. Je to-
tiz zakdzané vystupovat
na stoZiare starsie ako 20
rokov a tie v Zohore boli
zabudované este v roku
1976, - zdovodiiuje Jaroslav Danek, ve-
ddci SMU EE SZ Bratlslava pritomnost
ploSiny presivanej montdZnym voz-
fiom trolejového vedenia. Elektromon-
téri museli mat eSte pred zaciatkom vy-
luky zabezpecenud volnud stani¢ni kolaj
a taktieZ vypnuty a uzemneny trolej, azZ
potom mohli stoZiare odpojit od elek-
trickej energie a demontovat nefunk¢né
Casti svietidiel. - Nahradili sme 10 vy-
palenych vybojok, vymenili 6 privod-

Zatial €o Vladimir Zerovnicky z ploginy odpaja
privodny kabel a demontuje staré svietidlo,...

Pri manipulacii s ploSinou elektromontéri sledovali aj polohu
trakcného vedenia, aby nedoslo k jeho poskodeniu.

nych kablov a 3 ocelové lankad uréené
na spustanie svietidiel. Do povodnych
takmer 40-ro¢nych osvetlovacich telies
uZ nie st ndhradné diely, preto sme 9
svietidiel nahradili novymi, - sumari-
zuje vykon elektromontérov ich veduci.
Snad bude Zivotnost novych vybojok ¢o
najdlhsia, aby mohli mesiace, ba aZ roky
svietit pod nohy Zelezni¢iarom v sluzbe
¢i na bezpe¢né cesty tisicom cestujticich.

(balky), foto: autor

-.‘—_3' F=

... pod stoziarom uz Tomas Holly pripravuje

na vymenu nové osvetlovacie teleso.
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Na 2itn)'/ ostrov nielen za tazkostami,
ale aj za tipom na letnu dovolenku

Dennodenne sa oboznamuje s mimoriadnostami Zelezni¢nej
infrastruktiry v obvode Oblastného riaditelstva Trnava.

0 problémoch v Zeleznicnej doprave, chybajicom technicko-
materialnom vybaveni ¢i nevhodnych hygienicko-pracovnych
podmienkach Zelezniciarov sa zasa dozveda na pravidelnych
poradach s prednostami Zelezni¢nych stanic od Katov po
Liptovsky Mikulas. No ako sa vravi, lepsie je raz vidiet ako
stokrat pocut, preto sa Ing. Milan Solarik, riaditel OR Trnava,
v predposledny junovy den vydal priamo na . miesta ¢inu“ za
prednostami stanic v Galante, Dunajskej Strede a Komarne.

P obligdtnych rannych kanceldrskych
01’1kon0ch uz ni¢ nebrdnilo tomu,
aby sme s Ing. Milanom Soldrikom opusti-
li sidlo OR Trnava a spolo¢ne smerovali do
Galanty, kde nds prednosta stanice Mgr.
Vojtech Seben hned zasvitil do fazivého
problemu prijimacej budovy. Dokonca az
natol'ko tazivého, Ze sa pod nim prepadla
Cast podlahy v kanceldrskych priestoroch
na prvom podlaZi a zdroveil vo vestibule
pre cestujicich spadol strop. - Pravde-
podobne sa podcenila statika a nosnost
drevenych tramov pri neddvnej rekon-
strukcii budovy, - vysvetluje prednosta
stanice a pokracuje: - Nepodopierané
tramy pod tarchou murovanej priecky aj
ndabytku plného spisov na prvom podlazi
jednoducho povolili a praskli. Postihnu-
ta ¢ast sa preto pomocou hranolov muse-
la dostat do povodnej vysky a podopriet
ocelovou nosnikovou konstrukciou. Na-
sledne sa upravi niveleta podlahy, elek-
troinstalacia a vo vestibule kazetovy
strop aj svietidla.

S vedomim, Ze tdto mimoriadnost ne-
pozastavila chod galantskej stanice, sa
presiivame na Zitny ostrov za Bc. Vojte-

V netradicnej péze, upierajuc pohlady na strop, si pred-
nosta galantskej stanice Mgr. Vojtech Seben a Ing. Milan
Solarik, riaditel OR Trnava, prezerajui konstrukéné rie-
senie podpery praskputych drevenych tramov.

chom Pasovskym, pred-
nostom stanice v Dunaj-
skej Strede.

Z Komérna cez Du-
najskd Stredu do Brati-
slavy volakedy jazdili
vagony naloZené obilim,
dunajskym Strkom alebo
beténovymi vyrobkami,
priamo v Dunajskej Stre-
de bol frmol pocas repnej
kampane tunajsieho cukrovaru. Dnes vSak
celt dispecerizovan trat ovladli kontajne-
ry, pretoZe nedaleko Dunajskej Stredy vy-
rdstol jeden z najvdcsich kontajnerovych
termindlov. Odtial' jazdia ucelené vlaky
k Severnému moru, ale aj Jadranu. - Prob-
lémom stanice je nielen nedostato¢ny po-
Cet, ale najmd nevyhovujtci stav doprav-
nych kolaji. Preto sa v auguste za plnej
prevadzky za¢ne postupnd oprava dvoch
kolaji, - priblizuje neradostnt dopravni
situdciu najblizsich dni prednosta stanice.
Veru, bude to zatazkavacia sktska, len mi-
nuly mesiac registrovali 130 ndkladnych
expresov, kazdy s dizkou zhruba 610 met-
rov. K tomuto slu$nému vykonu musime

zarétat aj 7 vychodzich, 7 koncia-
! cicha 15 prechodiacich osobnych
vlakov. - Ludia cestuju nielen za
préacou, no pritahuju ich aj zme-
ny v meste, letnym magnetom je
najmd prebudované kupalisko.
Vo vode sa dd vybldznit aj na
znamom calovskom kiipalisku
vo Velkom Mederi, - pridé-
va Bc. Vojtech Pasovsky este
tip na letny vylet. S riadite-
fom OR Trnava sa nakoniec
poberdme za Ing. Milanom
Bilickym do Komdrna. Tu
sa naopak stretdvame s po-
klesom dopravy a jeho ne-
gativnym dopadom na pla-
tové triedy Zelezniciarov.
Do stanice sice ustia kolaje
az zo $tyroch smerov, ale...
- Doprava do Koldrova je
pozastavend, lIudom vy-
hovuji autobusy, tovar sa
vozi kamiénmi. Tie si pod-
manili aj blizky pristav, do
Komadromu uZ treti rok ne-
jazdia osobdky. Od Dunaj-
skej Stredy aj od Novych

Evou Cirskou.

V Dunajskej Strede diskutoval Ing. Milan Solarik v pritomnos-
ti prednostu stanice Bc. Vojtecha Pasovského (druhy sprava)
o technicko-prevadzkovych nedostatkoch so sluzbukonajucimi
vypravcami dialkovo ovladanej trate Vojtechom Borsom a Ing.

ZamKkov doprava rapidne klesla, na ne-
dalekej modernej zriadovacej stanici je
zastaveny posun a odstavenych takmer
200 spravkovych voznov, - smutne kon-
$tatuje prednosta stanice. Aj archaické
elektromechanické stani¢né zabezpecova-
cie zariadenie 1. kategérie s ndvestidlami
nezdavislymi od ruc¢ne stavanych vyhybiek
si uzZ len matne pamdatd na rozkvet jednej
Z0 stanic s najva¢$ou nakladkou, na ro¢ne
prepravenych 2,5 miliéna ton $trku, rudy,
kukurice, obilnin a mnozstvad vlakov so
zeleninou, ovocim. Z kolaji sa jednodu-
cho vytratil tovar, ktory sa dnes rychlejsie
prepravuje kamiénmi. Zial, ani zavedenie
cestného mytneho systému doteraz nepri-
navratilo do Komdrna komodity idedlne na
prepravu Zeleznicou, akymi st ruda, uhlie
alebo drevo.

Pracovny den riaditefa OR Trnava sa
dnes kon¢i, cesta domov je este pred nami
a staré zndme - raz vidiet je lepSie ako sto-
krét pocut - je opdt potvrdené.

(balky), foto: autor

Obsluha komarnanského stavadla 2: Ludovit Szi-
vanyo, vyhybkar, ale aj Peter Bachorec, dozorca vy-
hybiek (zlava), boli riadne prekvapeni z necakanej
navstevy riaditela OR Trnava v sprievode prednostu
stanice Ing. Milana Bilického (druhy sprava).
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NA ODBORNU TEMU

VP radi

sticasnosti nam na Zeleznici pribui-

da coraz viac prdc na drahe, ktoré
v poZadovanom rozsahu realizuji na
zaklade zmluvy so ZSR pravmcke a fy-
zické osoby. S tym stvisi aj zaistenie
bezpecnostl ich pracovnikov v priestore
ZSR pr1 vykone vopred dohodnutej pra-
covnej ¢innosti.

Nariadenie GR ¢. 35/2009 riesi hlav-
ne ohlasovanie sa veddceho pracovnej
skupiny dopravnému pracovnikovi zo
vzdialeného pracoviska a upozornenie na
spravny postup pri zaistovani bezpeénos-
ti pracovnikov pri ich vykone prevddzko-
vej ¢innosti v PMO.

Predpis Bz 1 stanovuje zdsady a po-
vinnosti zamestnancov pre bezpeény vy-
kon pracovnej ¢innosti najmd v priestore
ZSR, v ktorom je vykondvana Zelezni¢na
prevadzka (prevdadzkovy priestor) a pre
ktory nie st zdsady BOZP stanovené
Ziadnym inym predpisom.

A o nariaduje predpis Bz 1?

Kazdad pracovnad skupina, ktord ma
vykondvat v priestore moZného ohro-
zenia prevddzkovi ¢innost, musi mat
urceného svojho vedtceho, ktory pracu
organizuje, riadi a zodpovedd za bezpec-
nost prace vykondvanej touto skupinou.

Zaistenie bezpecnosti pracovnikov
pracovnej skupiny pri vykone ich pre-
vadzkovej ¢innosti v PMO (v dopravni,
ale aj na trati) musi byt realizované nie-
ktorym z nasledovnych dvoch sposobov
(zmena v zmysle Nariadenia GR ZSR ¢
35/2009):

a) vedicim pracovnej skupiny, ktory
v pripade potreby bezpec¢nost pracov-
nikov pracovnej skupiny zaistuje aj
pomocou bezpec¢nostnej hliadky,

b) strdZenim strdZnikom trate z doc¢asne

ROZSR

Bezpecnost zamestnancov
v podmienkach ZSR

Nariadenie generalneho riaditela ¢. 35/2009 vo vecivusmernenia pre vykon
spravnej aplikacie niektorych ustanoveni predpisu ZSR Bz 1

zriadeného stanovista v spolupraci
s vedtcim pracovnej skupiny v zmys-
le jeho povinnosti.

Podla Nariadenia GR ¢. 35/2009 sa
systém zabezpecenia automatického va-
rovania nepovazuje za zaistenie bezpec-
nosti pracovnikov pracovnej skupiny pri
vykone ich prevddzkovej ¢innosti v PMO,
nenahradzuje vediceho pracovnej sku-
piny.

Podla Bz 1 ¢l. 210 je vedtci pracovnej
skupiny povinny sa vopred, CiZe e$te skor,
ako sa s pracovnou skupinou odoberie na
pracovné miesto, dostavit osobne k pris-
lusnému dopravnému pracovnikovi, t. j.
pracovnikovi, v obvode zodpovednosti
ktorého bude pracovna skupina pracovat.
Ked s tymto dopravnym pracovnikom
dohodne miesto, druh a ¢as trvania pla-
novanej ¢innosti, ako aj druh pracovnych
prostriedkov, sposob krytia a dorozumie-
vania sa o pohybe kolajového vozidla (te-
lefénom, vratane mobilného telefénu, ra-
diostanicou alebo vysielackou), v ktorom
bude pracovnd skupina zamyslani pra-
covnud Cinnost vykondvat, musi tomuto
dopravnému pracovnikovi odovzdat svoj
bezpe¢nostny $titok. O predmetnej doho-
de urobi doty¢ény dopravny pracovnik do
svojho telefénneho zépisnika zapis, ktory
CitateIne podpi$u veduci pracovnej skupi-
ny a dopravny pracovnik.

A tu vznikd problém. Ako sa mé ve-
dtci pracovnej skupiny osobne dostavit
k oprdvnenému zamestnancovi riadiace-
mu dopravu na drdhe, ked' v sicasnosti
nie je uZ samozrejmostou obsadzovanie
vSetkych dopravni (Zelezni¢nych stanic)
tymito pracovnikmi? Ide o prekonanie
vacsich vzdialenosti, ktoré sposobuje:

1) zvy$ovanie ndkladov na dopravu,

3245 m
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2) neefektivnost vyuzitia ¢asu, ktory
je v.danom okamihu potrebny na pre-
miestnenie sa na tcely osobného kontak-
tu s vypravcom, ktory je zodpovedny za
riadenie a organizovanie dopravy v Use-
ku s celkovou dlzkou napr. 46km, pri-
¢om pracovné miesto v priestore ZSR je
od neho vzdialené 24 km.

Tento problém docasne riesi Nariade-
nie GR ¢. 35/2009. Podmienkou je, Ze ve-
diicim pracovnej skupiny je zamestnanec
ZSR. V pripade, Ze ide o pracovisko vzdia-
lené od dopravného pracovnika viac ako
1 000m, veduci pracovnej skupiny moze
vykondvat ohlasovanie sa zamestnan-
covi riadiacemu dopravu na drdhe pros-
trednictvom telef6nu, vratane mobilného
telefénu, alebo rddiotelefénneho spojenia
(vysielackou) a do prislusnych zédpisov sa
zapis$u ¢isla fonogramov.

Z uvedeného ddévodu, pretoze veduci
pracovnej skupiny nie je osobne v kon-
takte s dopravnym pracovnikom, a preto
neodovzdd dopravnému pracovnikovi
bezpecnostny Stitok, pouZije dopravny
pracovnik na tento Ucel bezpecénostny
stitok, ktory mu musi pre tieto pripady
na jeho pracovisku zabezpecit prislusny
nadriadeny zamestnanec, napr. vo funk-
cii prednostu Zelezni¢nej stanice. Ak sa
ohldsi telefonicky dopravnému zamest-
nancovi veduci pracovnej skupiny, ktory
nie je zamestnancom ZSR, povinnostou
dopravného zamestnanca je upozornit
ho, Ze musi vykonat ohldsenie podla
predoslého odseku osobne, nezdvisle od
vzdialenosti, ktord na tento tcel musi
prekonat. Povinnostou dopravného za-
mestnanca je upozornit veddceho pra-
covnej skupiny, Ze ak to nevykond, musf
opustit okamZite priestor ZSR aj so svo-
jimi pracovnikmi, lebo inak bude on sdm
zodpovedat za pracovnikov pra-
covnej skupiny aj za seba.

MozZe sa stat, Ze dopravny za-
mestnanec zisti alebo sa dozvie,
Ze v prevadzkovom priestore sa na-
chadza osoba (y) bez jeho stihlasu.
Jeho povinnostou je neodkladne
tito (tieto) vyzvat na okamzité
opustenie prevddzkového priesto-
ru.

Kazdi z uvedenych udalosti
zapisuje dopravny pracovnik do te-
lefénneho zédpisnika (aj s casovym
udajom) a nahlasuje ich neodklad-
ne svojmu bezprostredne nadria-
denému zamestnancovi, ktory pri-
pad ozndmi na prislusné oddelenie
Zelezni¢nej policie a poZiada o do-
siahnutie bezpecneho stavu.

Ing. Mariana POSEVKOVA
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Neddslednost, nedisciplinovanost,
alkohol a 7eleznica sa spolu neracia

Piynulost a bezpecnost prevadzky je na Fleznici prooradd. Nemenej dolezitd je

aj bezpetnost zamestnancov. Ochrana a bezpetnost pri prdci sa riesi predpismi,
nariadeniami, avsak najddlezitejSim faktorom je Clovek, ktory v zaujme vlastnej
ochrany musi urCité pravidld dodriavat. Z opisov pamdtnych knih dnes vyberdme,

Co vietko sa stalo na Feleznici kodli nedodriavaniu bezpecnostnych predpisov, ale

i nedisciplinovanosti, nepozornosti alebo zanedbanim pouzivania ochrannych pomadcok.
V nicktorych pripadoch bol pricinou trazov aj alkohol.

Zoerejnend opisy st autenticke, bez akychkolvek tiprav a zmien.

Prievidza, 1938

Dfia 20 decembra 1938 0 13 hodin 30 min pri vykone
sluzby tragicky zomrel sprievodca vlakov T.D. u vlaku 4558.
Spomenuty vlak zastavil pre Smykanie kol jednoho rusiia.
V tunelu, kde sa nazhromazdilo tolko dymu, 7 D. sa pri-
otravil, padol na Kolajnice a bol pri popotahovani viaku
usmrteny.

Spisskeé Podhradie, 1941

Dria 8. mdja 1941 v 10 hod. 25 min. vypuknul poZiar
na remize rusiiovej stanice, pri Com bola strecha Ciastocne
nicend. Pofiar vanikol od iskry rufia, ktord padla do
vrabcového hniczda a zapalila strechu. Na haseni sticast-
nili sa stanitni zamestnanci, robotnici odboru, robotnici
fy. Rujomberska tov. na celuldzu a papier, hasicsky sbor
mesta Sp. Podhradia jednou motorovou a jednou rucnou
strickackou. Po 2 hodinovej namahavej préce, podarilo sa
oheii shasnut.

Bystricany, 1963

Diia 30. 9. 1963 0 21,30 hod. priviezol kodis RY., 7a-
mestnangc Statnych lesov Nitrianske Rudno jedného stre-
leného jeleria na stanicu BystriCany, na podaj na %leznici.
Zapriahnut¢ kone vo voze ponechal bez dozoru na vyklada-
com priestranstve stanici pri skladisti. 0 22,00 hod. sa tieto
Kone splasili a dali sa na titek smerom cez staniiné Kolaje,
Kde podbehli pod odchddzajtici vlak 0s-611, Kde povo bol
zachyteny rusiiom uvedeného vlaku.

Nasledky :

1. Konsky povos bol tiplne zdemolovany (Kofiom sa
nestalo nic).

2. Vlak 0s-611 zmeSkany 12 min.

3. Roztrhnuté dratovody od predzvesti Cislo 11 a tri
stipiky dratovodov zlomené.

Hronskd Dibrava, 1982

Diia 16. 9. 1982 0 20.25 hod. asi 40 m pred vchodovym
ndvestidlom v smere od Zvolena na prvej hlavnej Kolaji,
utrpel smrtelny traz sprievodca nakladnych vlakov s. M.,
ktory namiesto odpocinku spolu so svojou levickou Catou
sa tulal a unaveny sediac na Kolaji zaspal. Tu bol idicim
vlakom usmrteny.

Banskd Stiavnica, 1958

K 799Seniu begpetnosti pri praci a uetreniu obuvi
nasich vlakovych ciat velmi prospelo vysypanic chodnikov
drobnym Strkom medzi Kolajami.

Trnava, 1976

Pre operativne predchddzanic vzniku pracovnych iira-
709 2995ili sme rozbor pricin ich vzniku priCom sme konsta-
tovali, 7¢ v uplynulom roku vo viac ako 60% pricinou vzniku
pracovnych drazov bola viastnd neopatrnost, povrchnost
v osobnej bezpecnosti postihnutych. ¥ 20 % ako pricinu
vzniku prac. trazu evidujeme 7 neddslednej organizacie po-

N

stupu préce a 20% nepriaznivych vplyvov pocasia. V Fiad-
nom pripade nebola ako priCina tirazu zistend 7dvada 7 ne-
pougitia predpisanych ochrannych odevnych prostriedkov.

Trnava, 1984

Diiom 3. 12. 1984 pracovnici posunu, vlakovych Ciat
ndkladnych vakov 7acali pri prdci v kolajisku pouZivat
ochrann¢ prilby.

Bratislava hlavna stanica, 1977
7. februdra utrpel pracovny traz A.S. sprievodca u v,
R 581, pobil sa s cestujicim, ktory mal vypit¢.

Hucin, 1963

Na trati Plesivec - Hucin doSlo na priecesti k velkej ne-
hode , A" - stretnutic cest. mot. vozidla s viakom 3127, pri-
(ina, pojitic lichovych ndpojov rusiiovodicom D., ndsledky:
1 méty/vlakvediici/, 16 ranenych, Skoda asi 80 ticic Ks.

Kezmarok, 1983

Pokojné Vianoce potom vystriedal ,vesely* Silvester.
31.12. vo vyhybni Hunovce viak 8318 vosicl na obsadend
Kolaj. Nehodu 7avinil vypravca L.K. pod vplyvom alko-
holu. § vyhybkdrom 1.P. od obeda ,trochu“ slavili Novy
tok. Nehodu zachrdnil ruSfiovodic a viakvedtci, ktory po
prechode vfhybky, to hned' zbadali a zastavili.

Zilina 1973

Na tiseku ochrany a bezpecnosti pri prdci doslo u po-
sunu K jednému tagkému drazu, ked pracovnik Klddol 7a-
ragku pod vozidlo. PriCina drazu bola 7anedbanic vlastnej
bezpenosti pracovnika - pouitic alkoholickych napojov
pre ndstupom do sluzby, porusenic dopravného predpisu
D 2¢/2 ako aj 7akladnych smernic o ochrane a bezpecnosti
pri prdci v Zelezniinej doprave. Nasledok trazu: odrezanic
chodidla. Za pouzivanic lichovych ndpojov bolo udelené
behom roka 1 verejné pokarhanic, 6 pokarhani, 16 znfeni /
odrati/ prémii, 4 preradenia na menej platené miesto - zni-
Fenie funkgie.

Diia 13. februdra 1977 p 19,35 hod. dolo v Ziline
osobnej stanici pri posune 4. posunovacicho rusfia k smr-
telnému tirazu posunovaca Ch. P. 7a chodu tahaného posu-
nujiiceho diclu 7 Kolaje ¢. 30 na spddovisko. Menovany sa
nebezpecne vychylil do profilu Kolaje a pri pohilade dozadu
nespozoroval osvetlovaci stip medzi Kolajami Cis. 30 a 32
a hlavou a chrbtom doi naragil, padol pod vozidla a bol
nimi na mieste usmrteny.

P. Ch.. bol iniciativny, svoje povinnosti si vzorne plnil.
K drazu doslo 7 jeho prilisnej horlivosti. ¥ Kolektive bol pre
svoju veselt povahu obliibeny, nekonal absencie, nepou-
#val lichové ndpoje, bol zapojeny do socialistickej suitaje
a bol ¢lenom ROH bez funkcic. Nedostatoind ostragitost
0 bezpecnost pri pracovnej iniciative sa mu stala osudnou.

Z ARCHIVU ZSR

Zohor, 1962

Diia 31.V. 1962 dolo na hiradle Plav. Stvrtok k pojia-
tu prirucného skladu, kde bol uschovany benzin. K pofiaru
doslo ndsledkom manipuldcic s benzinom pri otvorenom
ohni, ked' hradldr 7 benzinu nalicval a svietil si rucnym nd-
Vestnym lampdSom. hradldr pri pofiari utrpel tazky tiraz
popdlenim dolnych koncatin ato 2 - 3 stupiia. Skoda spd-
sobend pogiarom Cinila okolo 500.-KG.

Humenné, 1974

28. december 1974 bol pre nds nestastnym diiom.
Rdno v 6.40 hod po nastiipeni do sluzby bol usmrteny
v tirovni vyhybky Cislo 19 na stanovisti 3 ndS vyhybkdr
s. 2.D. Za tmy vstuipil do Kalaji bez toho, aby sa rozhlad-
nul na obe strany, Ci sa neblizi posunujtici diel, alebo viak
a bol zrazeny rusfiom T 4358 1109, ktory doSicl 7 Mlaborca
a iSiel do depa. Rusiiovodic G. ni nezbadal a af po pri-
chode do depa sa dozvedel, 7e usmrtil vyhybkdra. Rekon-
Strukciou pripadu bolo zistené, 7 skutolne ruSfiovodic
nemohol vidiet vyhybkdra a tak si to vlastne 7avinil sdm
D. Obhdjili sme na por.sbore ndc. PO, % D. vinny na 10 %
a Zleznica na 90 %.

Tomasovce, 1947

Dila 16. janudra 1947 v 12 hod. 44 min. bol vypraveny
tratovy vosik 7 Tomdoviec do Ludenca, ktory bol nalogeny
podvalmi, ktor¢ mali byt na podKlddku novej kolaje. Po
odchode motorového vozika, nalofili robotnici na trat maly
tratovy vozik, na ktorom cheeli rozvdsat kolajnice. Motoro-
vy vozik, ktory nevedel o nalozeni malého vozika na kolaj-
nice, narasil na maly tratovy vozik. Pri tomto nestastnom
ndraze boli hned' traja robotnici, ktori ili s motorovym vo-
sikom, usmrteni a sedem robotnikov tazko ranenych, ktori
chvdla Bohu nepodlahli smrti.

Zohor, 1958

Diia 2. XI1. 1958 doslo medsi stanicami Dev.NVes - Zo-
horvkm 8.5 K nehode. Pochddzkar vyhodil spojky 7 iduiceho
vlaku. Druhd vyhodend 7asiahla ndvestného zamolnika do
pfs a tento po prevoze do nemocnice zomrel.

Bratislava vychod, 1983

Tienistou udalostou roku 1983 bol smrtelny pra-
covny dra tranzitérky triedendrky R.A. V) nocnej zmene
723/24.101983 ju vo vchodovej skupine, odkial vysiclaCkou
diktovala triedenky, usmrtil samostatne idici ruSefi od
Konciaceho vlaku. Pretoge svedkov trazu nebolo, nedala sa
presne istit pricina tohto smrtelného tirazu. Pretode transi-
térka R. nemala obutd predpisant pracovnt obuv, dostal
3st. Bratislava vychod od inSpektoratu prace a bezpecnosti
prace pokutu vo VYSke 100.000 KEs 7a tento pracovny smr-
telny draz.

Bdnovee nad Ondavou, 1971

Dila 24. jiina signalista R. sliiFil na St. 1a v slujbe
vypraveu P. Pre vlak 6163 previedli pripravu 7 Budko-
viee na 7. Kolaj obsadent. Signalista R. v ktorcho obvo-
de stal vogeii neddsledne zistoval volnost vlakovej cesty
a ked' mu vypravca P. uvolnil zaver vymen, ten uzavrel,
t.j. potvrdil volnost vlakovej cesty, aj ked' kolaj bola
obsadend voziom. Nakol'ko si v3ak nebol isty s. R. pred-
sa potom vySicl vonku a zbadal, % kolaj je obsadend,
vbehol na stavadlo a véas 7rusili postaveni vlakovi ces-
tu, takje nedoSlo k nehode, najma vdaka tomu, % dost
zavcasu bola stavand vlakova cesta. Signalista R., ktory
dal podnet Kk tomu, 3¢ mohlo dojst k nehode, pretoze ne-
dasledne zistoval volnost viakovej cesty necheel si priznat
vinu, ale naopak Fadal ¢Ste odmenu 7a to, % zabranil
nehode. Rozhodnutim vyborovej schddzky ROH a KSS
bol uplatneny prémiovy postih u v¥pravcu P. a signalistu
R. v rovnakej vySke. Signalista R. sa 7 tohto dovodu roz-
hneval a podal si pisomnii Fiadost o preradenic 7 funk-
cie signalistu 7a stanitného robotnika. Nadelnik stanice
jeho Fiadosti vyhovel.

by, JpP
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Z HISTORIE ZELEZNIC

ROZSR

Vyvoj pravnej upravy a organizacnej struktury

V ¢ase vzniku CSR v roku 1918 sa na Gzemi Slovenska nachadzali popri prevladajucich
statnych Zelezniciach i viaceré sikromné zelezni¢né podniky (najma Kosicko-bohuminska
draha a takmer pat desiatok miestnych Zeleznic s verejnou prevadzkou). SiGkromné
Zeleznice na Slovensku vznikali na zaklade koncesného zakona [t. j. nariadenia
Rakuskeho ministerstva pre obchod, Zivnosti a verejné stavby zo dna 14. 9. 1854

¢.238r. z.), ktory v § 8 stanovil, Ze po uplynuti doby privilégia prechadza vlastnictvo

k Zeleznici samotnej, k pode a stavbam, ktoré k nej nalezia ihned podla zakona bezplatne

a priamo na stat v stave schopnom pouzivania.

0 d roku 1868 (teda od rakusko-uhor-

ského vyrovnania) platilo na
Slovensku v tejto veci nariadenie Uhor-
ského ministerstva obchodu a verejnej
dopravy zo dna 8. 7. 1868 ¢. 4973, kto-
ré bolo presnym prekladom raktiskeho
koncesného zdkona z roku 1854. Vsetky
spomenuté Zeleznice mali svoje vlastné

podnikové riaditelstva.
Uhorské Statne Zeleznice
zacali vznikat po vykupe ro-
zostavanej Uhorskej severnej
Zeleznice $tatom roku 1868.
Ich siet bola dalej rozs§irovana
na zdklade zdkonného ¢lanku
XLIX/1868 o vystavbe velkej
uhorskej Zelezni¢nej siete
a neskor aj postupnym vy-
kupom privatnych Zeleznic.
Boli spravované priamo mi-
nisterstvom.
Zakon ¢. 11 z 28. 10. 1919
o zriadeni samostatného
$tatu stanovil kontinuitu
pravnych noriem z rakuisko-
-uhorskej monarchie. Pre
Ceskoslovenski Zelezni¢nu
spravu sa stal rozhoduju-
cim rakusky ri$sky zdkon
¢. 16 z 19.1.1896, urcujuci
za najvyssi orgdn Stdtnej
spravy Zeleznic a sucasne
za najvyssi orgdn podni-
kového riadenia Zeleznic
Ministerstvo Zeleznic.
V tomto zmysle zdkon ¢.
2 z 2.11.1918 zriadil Urad
pre spravu dopravy (ne-
skor Ministerstvo Zelez-
nic).

Tu treba azda pozna-
menat, ze hoci po vzni-
ku CSR nebola platnost
raktskeho organizacné-
ho Stattdtu z r. 1896 for-
malne nikdy rozsirend
na Slovensko a Podkar-
patskd Rus, nezdalo sa,

Zze by tym mal vznik-
nif nejaky problém
a nekomplikovalo to
rozhodovanie ani v pri-
pade najvyssich cesko-
slovenskych stdnych
tribundlov. V Uhorsku

ZELEZNICNY SEMAFOR 7/2010

bola funkcia najvyssieho Zelezni¢ného
sprdvneho udradu sustredend v rukéch
Ministerstva obchodu, spravu $tatnych
drah viedlo Riaditelstvo §tatnych drdh
v Budapesti, ktorému boli podriadené
miestne in$pektordty. KedZe organizé-
cia spravy uhorskych $tatnych Zeleznic
spocivala v podstate len na vntutornych

predpisoch (pricom ani uhorské

- r
el ¥ | ul_ﬂb it L'l-'{.

Statne Zeleznice nemali pravnu subjek-
tivitu), mozno sudit, Ze v novom $tdte
bola pre organizdciu $tdtneho odvetvia,
ktoré z pochopitelnych dévodov musi
byt v celom $téte jednotné, oddévodnene
prevzatéd za podklad z dvoch tprav t4,
ktord je normou vyssieho rdduy, a to je
nepochybne norma rakuska.

SKRATKA CSD ako fenomén

Vynosom mi-
nistra Zeleznic zo
dna 1. a 5.2.1919 ¢.
j. 188/pres., 432/
pres. A 433/pres. Z T.

b
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republiky  Ceskoslo-

venské” boli zriadené

riaditelstvd v Hradci

Krédlové, v Bratislave,

v KoSiciach a v Brne.

Skratka CSD sa obja-

vila prvykrit vo Vest-

niku MZ z roku 1923

HH ako pomenovanie
fenoménu; v silade

s rakdskym vzorom

; podnik s ndzvom Ces-
K| koslovenské $tatne dra-
hy totiz nebol zriadeny

ziadnou zdkonnou nor-

mou, i$lo vlastne o $tat-

Scirbcmber §u M e N 3
Mo Nedies. ny majetok, spravovany

o llr"" e i po podnikovej stranke
i b o Ministerstvom Zeleznic
RIS (tento fakt treba vnimat

: ako dosledok snahy $tatu

! podriadit Zeleznice svo-
: jej voli bez akychkolvek
sprostredkovatelov, teda

ako produkt historického

Xhun n

anoc], @eppgy P P
Orwerbe und dffentlig, vyvoja, sved¢iaci o strate-

gickom vyzname Zelez-

ni¢nej dopravy pre §tat od

: poslednej tretiny 19. storo-
g ¢ia). K urcitému oddeleniu
il $tatnej a podnikovej spréa-

Gtlellung von vy bez zdkonnej predlohy
BeN, erldfiien doslo iba na zdklade tzv.

»podnikového zdkona“
¢. 206 z 25.9.1924 zriade-
nim centrdlnej podnikovej
inStitacie ,Sprdvni sbor®,
prejedndvajicej  zdsadné
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otdzky ceskoslovenskych S$tatnych Ze-
leznic. Takisto bol v tom ¢ase zriadeny
prislusny kontrolny orgdn (revizna ko-
misia) a od 1. 1. 1925 bolo v pripade Ze-
leznic zavedené podvojné tctovnictvo,
¢im doslo k oddeleniu uc¢tovnictva CSD
od Statneho rozpoctu. Hoci vSeobecny
organiza¢ny poriadok podniku Cesko-
slovenské Statne drdhy bol predlozeny
vldde na schvdlenie uz koncom roku
1925, nedoslo k jeho schvéleniu az do
Cias druhej svetovej vojny.

Fenomén privatnych Zeleznic bol -
aZ na miestne Zeleznice Kuty-Bieclav,
Hodonin-Holi¢, Uzhorod-Vojany a Gel-
nica-Smolnik, vykdpené $tdtom v su-
vislosti s rozsiahlej$imi investi¢nymi
akciami - zachovany po celi dobu me-
dzivojnovej ceskoslovenskej republiky.
Prevadzku na nich viedol §tat (vratane
Kosicko-bohuminskej Zeleznice, kde
k prevzatiu prevddzky doslo na zdklade
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zdkona €. 539 zo 6. 10. 1919 ku
diiu 18. 3. 1920).

Ministerstvo Zeleznic zrusené
K pomerne rychlemu vyvoju
v oblasti spravy Zeleznic doslo
aZ na prelome rokov 1938 a 1939.
Najprv bolo vlddnym nariadenim
z 4. 11. 1938 o organizdcii nie-
ktorych ministerstiev (predpis ¢.
269 Sb. z.) zruSené Ministerstvo
Zeleznic a zriadilo sa Minister-
stvo dopravy. V kontexte rozvol-
novania spolo¢ného $tatu Cechov
a Slovdakov v tomto obdobi ale
uZ prebiehali pripravy na vznik
slovenského Ministerstva dopra-
vy (ako o tom sved¢i informdcia
Uradného listu riaditel'stva $tat-
nych drdh Bratislava, podla kto-
rého bol v ministerskej rade uz
diia 10. 10. 1938 ustdleny ndzov

Ministerstvo dopravy Slovenskej kraji-
ny). Tento proces pokracoval tistavnym
zdkonom zo dila 22. 11. 1938 o autoné-
mii Slovenskej krajiny (¢. 299 Sb. z.),
ktory v § 4 stanovil, Ze Ndrodné zhro-
mazdenie CSR sice vykondva zdkono-
darnd moc pre celé izemie CSR o. i. aj
vo veciach dopravy, av8ak podla § 15
vladnu a vykonnd moc v tychto oblas-
tiach maji vykondvat autonémne orgé-
ny Slovenskej krajiny.

Riaditelstvo statnych drah Kosice
v Tatranskej Lomnici

Uznesenim vlady Slovenskej krajiny
zo diia 5. 12. 1938 bolo v dosledku vie-
denskej arbitrdZe driom 1. 1. 1939 zru-
$ené Riaditelstvo $tatnych drdah Kosice
(v tom Case pdsobiace v Tatranskej Lom-
nici), pricom drahy spravované tymto
riaditel'stvom malo prevziat do prevadz-
ky Riaditelstvo $tatnych Zeleznic Brati-
slava. Prakticky suicasne schvalil minis-
ter dopravy a verejnych prédc Slovenskej
krajiny svojim rozhodnutim zo dia
24. 12. 1938 ¢is. 3589-Z-prez-1938 pred-
beznu reorganizdciu Zelezni¢nej sluzby
v rdmci Ministerstva dopravy a verej-
nych prdc Slovenskej krajiny rozdele-
nim ministerstva na rezort Zelezni¢ny,
postovy a verejnych prac s platnostou od
1. 1. 1939.

Po vzniku Slovenského S$tatu bola
zdkonom ¢. 1 z 14. 3. 1939 zachovanéa
platnost vSetkych doteraz platnych za-
konov, nariadeni a opatreni. Vlddnym
nariadenim €. 4 z 15. 3. 1939 o zriadenf{
a posobnosti ministerstiev bolo vytvo-
rené Ministerstvo dopravy a verejnych
prac (MDVP). Vykonnu Zelezni¢nu sluz-
bu vsak viedlo zatial i nadalej Riaditel-
stvo Statnych Zeleznic Bratislava.

pokracovanie v dalSom cisle

Ing. Jifi KUBACEK, CSc.

16.
Organisace feditelsiev stit. drah republiky
Ceskoslovenské.
(Viénosy ministra ¥elenic zo doa | % ilmora 10016,
6. | 15 pres. BED pres LR [ints r- 1)
Sc soublpsem ponu presideotn republiky a2

dne 1. a & tinora 1918 ziizuji se 8 prozalim-
nim vymezenim okrskd pasobposti Feditelsivi
stalnfeh dreah v Heudel Keilowvd, v Beatiglavi,
v Kodicl 0 v Breag,

Reditelstvi pra Ceskou severni dedhu v Prag
n provezni inspektorat v Proee, severozapudni
deiha, padony fupkeemi Pedilelsivi stat, dreab,

se giednoculi do nove zifzoného  Fedilelstvi
sliitnich deah v Hradei Kedlove, Redibelsivi
tolo dfnduje a2 na dolsi v Karling, Krilovaki
tr. ¢ 71,

Prehled teatli; pridelenyeh jodnotlivaim  Fedi-
telstvim stat, drab, bode uvereinen ve gviGsinim

sexnomu v dobé nejblizsl. Dosavadol priclenéni
leati  jednotlivem  reditelsivim  stitnich  drab
hstavi prozatim v platnosti

Den, lkely novi rozélentol Lrafovi veloupi

v platnost, bude v ¢os czndmen.
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Priecestie v Breznicke podstupilo

rozsiahlu opravu

Priecestie na trati Lucenec - Utekac vkm 9,017

v Useku Kalinovo - Breznicka preslo pocas
uplynulych 7 dni rozsiahlou opravou. Cielom bolo
odstranenie prevadzkovych poruch materialového

a technického charakteru, ¢im sa obnovil normovy
technicky stav dopravnej cesty v dotknutom mieste.
Krizenie Zeleznice so statnou cestou chrani svetelné
zabezpecovacie zariadenie 3. kategorie so zavorami.
Celkova Sirka priecestia je 10,3m.

- Odvodnenie priecestia bolo riese-
né nespevnenou priekopou pred pre-
jazdom s nefunkénym vytstenim do
terénu. Za priecestim bolo odvodnenie
riesené dlaZdenou priekopou - do opra-
vy znacne zanesenou nanosmi, kde sa

Odvodnenie priecestia bolo do jeho rekon-
Strukcie prakticky nefunkcné. Celd opravu
priecestia riesili zamestnanci UZ1 Zvolen.

napéja priekopovy miirik na pozdizny
priepust v km 9,167. Po pravej strane sa
nachddzala nespevnena priekopa, kto-
ra bola v minulosti zanesena podobne
ako lavostranna priekopa. Obe boli do
opravy prakticky nefunkéné, - povedal

Bc. Vladimir Ceman, vedtci prevadzky
SMU ZTS TO Jesenské. RekonS$trukcia
pozostava z opravy kolajového zvrsku,
spodku a zemného telesa. Oprava zvrsku
sa skladala z vymeny kolajového rostu
na tvrdych drevenych podvaloch a tpl-
nej v;’rmeny kolajového 16zka pod troma
nadvdzujicimi pohaml Zelezni¢ny spo-
dok podstupll upravu celého lavostran-
ného odvodnenia s dizkou 100m.
Stcastou bolo aj precistenie pra-
vostrannej priekopy s dlZkou 150 m. Pré-
ce boli vykondvané pocas nepretrzZitej
vyluky. V zdvere idrZbu ¢akd precistenie
priekop a betondZ kalovych jam, ktoré
by mali byt hotové v tychto diioch. Dal-
$ia oprava priecestia bude v auguste na
trati Lu¢enec - Uteka¢ v km 32,1, kde p6j-
de o men$iu opravu priecestia lokdlneho
vyznamu vyvoland nedostatkami na Ze-
lezni¢nom zvrsku.
lvana KAPRALIKOVA
Foto: autorka

Zelezni¢nu zastavku v Jalnej miluju aj vodaci

Nleje zeleznicna zastavka ako Zelezni¢na zastavka. Ta v Jalnej je celkom ina. Nie
tym, Ze lezi v kilometri 63,131 na trati ZSR Nové Zamky - Zvolen osobna stanica
a v medzistani¢nom Gseku Ziar nad Hronom - Hronska Ddbrava, teda ucupena
niekde medzi dedinami, ale tym, Ze je atraktivna nielen pre cestujt’:cich vlakom.

stavbu zrekon$truoval za viac ako 30-ti-
sic eur. Urobil tak velmi prijemny vnu-
torny priestor pre tych, ktori sa
po ceste chcu napit alebo najest.
Ani ndhodné vysttpenie z vlaku
by ste neol'utovali. Hned za budo-
vou je aj rieka Hron, ktora je pra-
ve v tychto mesiacoch atraktivna
pre vodédkov, takzZe z druhej stra-
ny je zastdvkou pre cestujtcich
po vode. Podla majitela objek-
tu Jozefa Minku sa tu ako dalsi
v poradi radi zastavia aj cyklis-
ti, rybdri aj miestni obyvatelia.
Zastavka je otvorend cez tyzden
od 4.30 do 22.00 hod. a cez vi-
kend od 10.00 do 22.00. Tvorivy

Prijemné mald budova mad totiz stk-
romného majitela, ktory chatrajicu

Zastavka v Jalnej ma obnovend fasadu, zria-
denu kanalizaciu, upraveny interiér. V jed-
nom okienku si mozete kupit listok na vlak,
v druhom nieco pod zub. Alebo si jednoducho
sadnete do restauracie.

duch a podnikatel'ské schopnosti pre-
menili zdstavku po ziskani do osobného
vlastnictva na $tylovo zariadent reStau-
rdciu s predajom cestovnych listkov
a pristreskom pre cestujtcich. Ten je vo
vlastnictve ZSR, ale vybudoval ho majitel
reStaurdcie.

Jalna je z jednej strany idealna pre cestujucich vlakom,

zdruhej pre cestujutcich po vode.

(Ika)
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Aj zeleznicneé vagony maju svoje vahy

V obvode Zeleznicnej stanice Cierna nad Tisou su prevadzkované styri kolajové
vahy, ktorych presnost vazenia sa uradne overuje kazdé dva roky. Jedna z nich,
v kolajisku SRT, sa este pred touto periodickou kontrolou podrobila od 1. juna

narocnej 42-dnovej oprave.

Pri narocnom vkladani 15-tonového vazne-
ho mosta do jamy sa od chlapov z koSického

mostného obvodu vyZadovala nielen sthra
celej partie,...

Véha slizi na vdZenie loZenych voziiov
Sirokého rozchodu do maximadlnej
hmotnosti 120 ton. Rozdiely hodnét me-
dzi dynamickym a statickym reZimom
vaZenia v8ak dosahovali az 400 kilogra-
mov a takyto stav nesplnial podmienky
na ziskanie certifikatu na legitimnu pre-
vadzku. Nepresnosti vo vdZeni spdsobo-
vali vybité nerovné plochy pod snimac¢mi
hmotnosti, tenzometre neboli v rovnake;
vyske. Opravu vahy realizovalo preSov-
ské stredisko SMU MO Kosice so zame-
ranim na vdharsku ¢innost. - Vo vaZnej
jame sme upravovali platne pod sni-
macmi a spevnili nabehové plochy pod
prvymi podkladnicami. Este predtym
sme vSak z jamy vybrali tri 15-tonové
vazne mosty, ktorym sme po otryska-
ni obnovili ndter. Ich spdtné uloZenie
a presné dosadnutie na tenzometre

Niekdajsi budovari po roku opat spominali

Priestory Zeleznicnej ubytovne

v Kosiciach ovladli 2. jula priatelské
podania riuk a usmievavé tvare
poznacené zasluzilym vekom.

atrili 35 dochodcom - zamestnancom
byvalého koSického Drahstavu ¢i te-
rajsich tsekov udrzby budov. Dlhoroc¢-

. bolo stazené 8-promilovym
sklonom celej vahy, - opisuje
Viliam Kubica, veduci stre-
diska. Sucastou opravy bola
taktieZ vymena prenosovych
kablov od snimacov, ktort vy-
konali zamestnanci odvetvia
OZT. Aj ked konstrukcia vahy
po oprave vyzerd ako novi,
az ziskanie uradného overe-
nia od certifika¢ného tradu -
- Slovenskej legdlnej metrol6-
gie - spusti vdhu do oficidlnej
prevadzkovej ¢innosti.

(balky), foto: autor

...ale najma milimetrova presnost uloZenia
tazkej konstrukcie na snimace, na ktoru do-

zeral aj Erik Riedl z preSovského strediska.

nych kolegov a priatelov z vychodného
Slovenska, od 93-ro¢nej Mdrie Babusca-
kovej az po Cerstvych ,vyslazilcov” - ne-
davnych spravcov alebo vedtcich tdrzby
budov, privital na pravidelnom stretnuti
po roku organizator Milan Rabada zo
sekcie ZTS, OR Kosice. O aktudlnom dia-
ni na Zeleznici informoval Ing. Juraj Ka-
tocs (na fotografii v stoji), procesny lider
sekcie ZTS. Spomenul najmd ndsledky
povodni, nedostatok financii potrebnych
na opravy budov, na zaver sa vsak opti-
misticky zmienil aj o komplexnej rekon-
$trukcii ustredného stavadla v Ciernej
nad Tisou. Pohodovt atmosféru stretnu-
tia vyplnili spomienky nielen z pracov-
ného, ale aj zo stitkromného Zivota, ktoré
zazneli v rozhovoroch vsetkych zucast-
nenych.

(balky)
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Nic nie je nemozne,
- N~ 1 4 - r -

ani den deti v juli
Prvé junové dazdivé dni istotne ne-

priali detskej hre a zabave. Uvedo-
mil si to aj kolektiv z Hanisky pri Kosi-
ciach, preto zorganizoval tradi¢ny Den
deti v netradi¢nom c¢ase - na zaciatku
prdzdnin. A veru, oplatilo sa. Zelezni-
¢iari vymenili rovno8aty aj montérky za
pohodIné letné oblecenie, na slnkom za-
liatom ihrisku sa ich ratolesti do sytosti
venovali najroznej$im hrdm, v tieni stro-
mov sa zasa varil chutny gulds. Smiech
a spontdnna zdbava ddvali jasne najavo,
Ze na pripravu podobnych detskych akcii
je vhodny kazdy krdsny der, nemusi to
byt préave 1. jan.

Stebotavy stani¢ny
rozhlas

est malych operenych drobcov z ro-
dinky Zltochvosta domového neusta-
le sleduje na banskobystrickej informac-
nej tabuli ddaje o odchodoch vlakov, no
napriek zvu¢nym hldskom sa cestujtci
od nich nedockajui Ziadneho hldsenia.
Vlastne 4no, aj ked iba jedného, zato
najdoleZitejsieho. Svojim Stebotom ozna-
mujd okolitému svetu, Ze uz s na sve-
te a ¢ochvila sa rozletia po okoli. Potom
hniezdo v podchode stanice osirie a davy
cestujdcich nédhliacich sa k vlakom bude
opdt informovat uz iba stani¢ny rozhlas.
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Po kolajniciach cez Sibir, s cinskym vlakovym

Kazdy Clovek ma urcite sny a tuzby, ktoré sa snazi pocas Zivota aj naplnit. Mojim snom bolo
vidiet Rusko a previezt sa po Transsibirskej magistrale. Asi pred rokom prisiel kamarat

a kolega s navrhom, i by som sa nechcel pridat na uz naplanovanu cestu, ktorej cielovou
destinaciou je Malajzia. Ked mi opisal, kadial by trasa mala viest, ani na zlomok sekundy
som nevahal a viac uZ nerozmyslal. Tym som sa stal poslednym, ktory zapadol do optimalnej
stvorclennej skupiny. Lubomir Adamov, Milos Stieranka, Milan Pivka a ja - Ludevit Kostov.

Boli sme mladi perspektivni vyprav-
covia zo stanice Hronskd Dubrava
a pridelenych nesamostatnych stanic.
Celd cesta mala trasu zo Slovenska cez
Ukrajinu, Rusko a Mongolsko do Ciny
a dalej do Malajzie. Zdkladom celej cesty
bola letenka Kuala Lumpur - Londyn,
ktord je bezne znacne drahd, ale poda-
rilo sa ndm ju kupit za asi 130 eur, ¢o
bola vybornd cena. Tym sa mohlo zacat
dal$ie vybavovanie. Doktpili sa letenky
Londyn - Bratislava, Hong Kong - Kuala
Lumpur a Kuala Lumpur - Langkawi, za-
Ziadali sme o SMPS listky Cop - Moskva -
Peking.

Na zédklade toho sme si vybavili naj-
prv ¢inske viza v Bratislave, potom sme
cestovali do Prahy na mongolskii amba-
sddu a nakoniec sme si nechali vybave-
nie ruskych tranzitnych viz v Bratislave.
Problémom boli 16Zka Moskva - Peking,
tie sme boli osobne vybavit vo Varsave,
kedZe sme ni¢ nechceli nechat na ného-
du. Zaciatok cesty sme urcili na 4. april.
Doévodom nebolo len napldnovanie dovo-
lenky, ale hlavne podnebie v Malajzii (je
tam koniec obdobia sucha).

0dchodom vlaku 831 zo Zvolena to
zacalo...

Vycestovali sme podla planu vlakom
831 zo Zvolena do Ziliny, odkial sme mali
l6zka do Moskvy. Cesta trvala bezmadla
dva dni, no ubehla rychlo. Prvti noc sme
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stravili v Cope, kde prebehla pasové kon-
trola a previazanie podvozkov, dalej na-
sledovala celodenna cesta cez Lvov a Ky-
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jev na ukrajinsko-ruskd hranicu a opaf
pasova kontrola.

~Zdravstvuj Maskva“

Do Moskvy sme dorazili o 9.30 hod.
miestneho ¢asu. KedZe vlak do Pekin-
gu ndm odchddzal aZ vecer, mali sme na
Moskvu cely den. Po uloZeni batoZiny
v tschovni sme sa vybrali ,,pagulat po go-
rode*. V$ade naokolo bolo vela policajnych
hliadok, ved do Moskvy sme prisli akurat
pdr dni po atentate v metre. Inak mesto Zilo
svojim vlastnym kazdodennym Zivotom
ako iné velkomestd. Je to prekrdsne mesto
s mnoZstvom pamiatok. Podvecer sme este
dokupili zdsoby a nasttpili na vlak.

Cez to, pravé” Rusko...

Vo vlaku nds privital ¢insky persondl,
s ktorym sa nedalo vobec dorozumiet.
Ziadny jazyk, samozrejme okrem svojho,
neovlddali a, bohuzial, ten bol aj nad nase
sily. Ale aspon posunkami sme sa ako-tak
dokazali dohodnuit. Prvé tri dni boli nesku-
to¢ne dlhé, museli sme si zvykntt na urdity
systém. Vlak zastavil len v mestach, ktoré
od seba delila pre nds neskuto¢nd vzdiale-
nost. Medzi nimi bolo to pravé Rusko, rovi-
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personalom do Ulanbataru a este dalej...

Emancipacia v praxi. Ruska dievcina
nam pocas cesty nahadzuje uhlie do vlaku.

ny, kam len oko dovidi, posiate brezovymi
hajmi, sem-tam sa nasli aj smreky ci jedle.
Mestd vsak boli vybudované ako obrov-
ské priemyselné centrd. Stavalo sa, Ze vlak
beZne presiel aj 800 - 1000km bez zastave-
nia, najma v noci. Cez deni vlak zastavoval
CastejSie, priblizne trikrdt, o vyuZivali
hlavne miestni podnikavci, ktori rozloZi-
li pri siprave svoje prenosné obchodiky
a ponukali vietko mozné. Pocas prestdvok
doplnali uhlie do jednotlivych voziiov a né-
sledne ich nim vykurovali, Cast i$la aj do
samovaru.

Po styroch dnoch... BAJKAL

DIhé chvile vo vlaku sme trdvili hra-
nim kariet alebo ¢itanim. Na stvrty den
rdno sa krajina znac¢ne zmenila, bola cle-
nitejsia, takZe po dlhych troch diioch sme
konecne videli aj zmenu v podobe hor.
Ako sme postupne prekondvali horsky te-
rén, v dial'ke sme zazreli obrovsku plochu.
Bol to Bajkal. Kazdého z nds az zamrazilo
pri pohlade na nieco také naddherné a vel-
kolepé. Postupne sme klesali do ddolia

Zamrznuté B@X’a/séé
J!ZZero,

Jurtovisko na
predmesti Ulanbddaru.

17

a priblizovali sa k jazeru, ktoré v tom case
bolo este uplne zamrznuté. Vlak zastavil
v Studienke, je to pristavné mestecko na
brehu Bajkalu, no po chvilke sme opat
pokracovali v jazde. Nasa cesta eSte pol
dna kopirovala brehy Bajkalu. Potom sme
nabrali smer juh a popri velkom Sobom
jazere sme prisli podvecer do mestecka
Naushki, kde nds ¢akala vystupnd ruska
pasova Kontrola.

Nastala prehliadka vagéna. Po nej si zo-
zbierali nase pasy a poloZili par otdzok, ako
napriklad dovod cesty, alebo ¢i mdme nie-
¢o na preclenie. Samozrejme, kazda pasova
kontrola je spojend i s vypisovanim nesku-
to¢ného mnoZstva roznych tla¢iv. Po pri-
bliZne troch hodindch ¢akania sme sa ko-
necne pohli, no len na chvilku, kedZe nas
¢akala na mongolskej strane opat kontrola.

Dobré rano ULANBATAR!

Rdno sme prisli do hlavného mesta
Mongolska - Ulanbdtaru. Privitalo nés
velmi chladné pocasie (minus 12 stup-
nov), takZe sme len prebehli poobzerat

Cez de¥ zastavil nds viak cez o pravé
Kusko iba dva- alebo Lrikrddy Eo wuivali
miestni podnikavci, Keori rozloZili pri
V/a%ovg sdprave Svoje /renoSné obehodiky
a pondkali Vsetfo moiné.

-

Pontknite sa, prosim! Bufet este
z domacich zasob na ceste po Sibiri.

sa okolo stani¢nej budovy a samozrejme
spravit zopdr fotiek. Vladol tu ¢uly ruch
a vSade naokolo bolo mnoZstvo obchod-
nikov, kazdy snaZil predat svoj tovar. Po
priblizne hodinke a pol sme sa pohli sme-
rom na juh, pricom sa obraz krajiny opat
radikédlne menil.

Na pusti GOBI
Chladny Ulanbétar vystriedala slne¢nd,
no pritom tiez chladnd past Gobi. Vsade,
kde sme sa pozreli, sme okrem drobného
kameta, Cerveného piesku a par stebiel
travy ni¢ nevideli. Sem-tam sme v dialke
zazreli jurty a niekolko kusov dobytka,
no inak to bola pusta a nehostinnd krajina.
Este v ten den sme mali prestavku v Choire,
¢o je akési hlavné mesto ptiste Gobi, odfoti-
li sme sa pri soche mongolského astronauta
a veCerom sme dorazili na mongolsk stra-
nu hranice s Cinou. 3
Pokracovanie v augustovom ¢isle Z se-
maforu. -
Bc. Ludevit KOSTOV
Foto: autor a Milan PIVKA

ZELEZNICNY SEMAFOR 7/2010



AJTOTO SME MY

ROZSR

V Milanovej zahrade prichadzaju na svet mladé kralovne

Vztah k vcelstvam zdedil po starych rodicoch aj mame. Ako 10-rocny sa snazil
pochopit tajuplnt hierarchiu vcelich rodin a sam sa pokusal odchovat prvé
vcelie kralovné. Dnes je vcelar Ing. Milan Bilicky, prednosta Zelezni¢nej stanice
Komarno, odbornikom na chov vcelich matiek.

M nohym majitelom rodinnych domov
sa z predzdhradiek usmievaji sad-

0 larvy budtcich véelich matiek sa postaraju
robotnice v chovnych vcelstvach.

rovi trpaslici, injch uspokoji existencia
umelého jazierka. Zdhradu domu Ing.

V oplodniaciku je naozaj ukryty malicky ulik,
v ktorom mlada vcelia kralovna zaklada svo-
ju budicu rodinu.

Milana Bilického v8ak skrdsluju pribyt-
ky 40 vcelstiev a z trdvy vytfca 280 fa-
rebnych budok. Sa to malé tle - oplod-
niaciky, v ktorych chovd mladé vcelie
matky. - Zdrava vcelia krafovna denne
kladie vajicka a stard sa o reprodukciu
rodiny, véelstvo sa rychlo rozvija a ma
dobré znasky. Vhodni matku ziskam
odchovom z tych najlepsich rodin,
ktoré nesmu velmi bodat ani sa rojit,
musia dobre obsadzovat pldsty a mat
dobri mednd uzitkovost, - vymenu-
va Milan atribtty tspesného odchovu,
ktorému sa venuje od marca do konca
oktdbra nepretrZite 47 rokov. - Dvojdiio-
vé larvicky prekladdm do $pecidlnych
vcelstiev. Robotnice ich vyZivuju ma-
terskou kasickou a vytvdraji materské
bunky. Tesne pred vyliahnutim ich roz-
miestnim do oplodniacikov, v ktorych
sa vyliahnu mladé matKky. Tie po spare-
ni s trddmi zaéna klast vajicka novych
rodin, - akoby Milan Bilicky vysvetloval
ucivo vysokej $koly vcelarskej. Patri totiz
medzi 43 registrovanych chovatelov vce-
lich krdlovien na Slovensku a denne sa
svojmu ,,pichlavému lietajicemu” konic-
ku venuje aj 5 hodin. Ak by vSak starost-
livost o svoje krdlovstvd podcenil, v¢iel-
ky by mu raz-dva uleteli.

Jeho vcely produkuju kvalitny

med, napriek tomu stacanie tohto
.vselieku” nie je pre neho prioritou.
Mgr. Frantisek Geleta, spravca
kablovej techniky v Spisskej Novej
Vsi, sa sustredil najma na ziskavanie
historickych poznatkov o véelarstve
a medovnikarstve na Slovensku.

vceldrstvu sa Mgr. Frantisek Geleta
dostal cez pocitace: - Vytvoril som
webovi stranku pre Spolok vceldrov
Slovenska, no informdcie zverejiiované
na internete som si chcel aj overit, preto

V sutazi o kvalitny med predseda Spolku vcelarov Sloven-
ska Ing. Pavol Kamenik (vpravo) blahoZela Frantikovi Ge-
letovi k jeho medovicovému medu, s ktorym sa pravidelne
umiestnuje na poprednych miestach.
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som si zabezpecil dva tle. -
A vtedy ho zaujala histéria
vcéeldrstva. Zacal Studovat
obrovské mnozstvo starej li-
teratury, ziskaval informadcie
o chove vciel a spracovani
ich produktov. Vydal aj Zivo-
topisnd knihu o JUDr. Kolo-
manovi Novackom. - Bol to
velky clovek, ktory v Kra-
Tovej pri Senci vybudoval
véelarske mizeum, jediné
svojho druhu v Eurépe.
Po Mnichovskom diktate
ho prestahoval
do Prievidze.
Socialisticky
rezim ho vsak
zavrhol a v po-
revolu¢nych re-
habilitdcidch sa na neho za-
budlo, - vyjadruje FrantiSek
Uctu k nestorovi vceldrstva.
Z historickych pramenov tiez
zistil, Ze med mal volakedy
nevycislitelni hodnotu kvoli
vSestrannému pouzitiu. Dnes
sa uz k nemu nesprdvame
ako ku vzdcnemu ,vselieku®.
- Ludia sa mylne domnieva-
ji, ze dobry med je jedine
tmavy, medovicovy a napri-
klad svetly agatovy pova-
Zuji za menejcenny. Prave
kvetové medy su kvalitnej-

Mgr. FrantiSek Geleta (vpravo) sa pri krste knihy o JUDr. Ko-
lomanovi Novackom stretol aj s vhukom nestora véelarstva.

sie s lepSimi blahodarnymi t¢inkami.
Okrem agdtového vsak kazdy pravy
med ¢asom scukornatie. Neznehodnoti
sa, len zmeni skupenstvo, ¢o je zdro-
ven dokaz, Ze nie je upravovany. Ob-
chody sice castokrdt pontkaji krasne
tekuté a tmavé dovozové medy, no su
to len emulzie, ktoré s medom nema-
ju ni¢ spolo¢né, - radi Frantisek Geleta
a zéaroven odporuca kipu medu priamo
od overeného vceldra. Ak to vsak nie je
mozné, tak v obchode siahnite aspon po
slovenskom mede. Na rozdiel od tych za-
hrani¢nych ma stéle svoju kvalitu.
(balky), foto: autor
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AJTOTO SME MY

Africke futbalove dobrodruzstvo
slovenskeho vypravcu

Len zopar dni uplynulo od ukonéenia majstrovstiev sveta vo futbale,

ktoré sa v tomto roku konali v Afrike. Spanielsko jasalo, Holandanom

ostali oci pre plac, radost sme vsak mali aj my na Slovensku. Ved uz
len to, Ze sme postupili medzi najlepsie futbalové muzstva na svete,
je dobrou vizitkou. I'ked 'sme neziskali cennu trofej, nasi futbalisti

nesklamali. Potvrdil nam to aj priamy ucastnik majstrovstiev sveta Milan Pivka, vypravca
zo Zelezni¢nej stanice Ziar nad Hronom.

- O ceste do Afriky sme uvazo-
vali v pripade ndsho postupu na
majstrovstva sveta uz dlhsi cas.
Redlnejsie kontiry zacala nabe-
rat po nasom definitivnom po-
stupe. Letenky sme si objednali
po Zrebe zdkladnych skupin kon-
com minulého roku. Aj ked sme
sa povodne chystali do Afriky
viaceri, nakoniec ostalo trojclen-
né jadro. V Tripolise sa k nam pri
medzipristati pripojil nam dovte-
dy neznamy Peto z Presova.

Zorganizovat cestu do JuZnej
Afriky iste nie je bezné a vyzaduje
si to iste velké zanietenie, ale aj od-
vahu. Nebdli ste sa cestovat?

- Ako v8ade na svete, aj v JAR
st l'udia dobri aj zIli, my sme mali
$tastie na tych prvych. Bezpec-
nost bola najmd v médidch dost
pretriasanou témou. Cestovali
sme 30 hodin v beZnom vlaku
z Johannesburgu do Kapského
Mesta. Okrem nds a dvoch An-

glicanov boli vo vlaku len domdci. a to
bol neskuto¢ny zazitok. Aj ked’ je JAR
zrejme jedind krajina na svete, kde je
diskriminovand biela mensina, my sme
sa so Ziadnou nevrazivostou nestretli.
Skvele sme sa bavili a dokonca nas do-
madci pozvali aj k sebe domov. Atmo-
sféra bola v$ade vybornd, bolo citit, Ze

Zapas slovenskej reprezentacie s Paraguajom, ktory sme prehrali 0:2,
sa hral na stadione Free State v Bloemfontein, Siestom najva¢Som mes-
te JAR. Postavili ho vroku 1952 a bol vyuzivany vylucne na zapasy ragby.

Po rekonstrukcii a modernizacii v roku 2009 sa tu hrava aj na futbal. Ani
tu nechybala slovenska vlajka.

tento turnaj berd Afri¢ania ako velku
reklamu a Sancu. Preto boli citelne
posilnené aj bezpecnostné opatre-
nia. Velka kriminalita ply-

nie aj z toho, Ze po pade

apartheidu zavlddla

velkd  miera

nadsenia - ¥ v

Deti st rovnaké asi vsade na svete. Veselé,
zvedavé, najma ak vo vlaku cestujd s cudzin-

© 2007 FIFATM

a isty cas boli otvorené
hranice s chudobnejsimi
susedmi. A k uz beztak
vel'kej izolovanej casti
obyvatel'stva bez zamest-
nania pribudlo mnoho
dalsich...

Fantasticka atmosféra
vladla aj na samotnych
stadiénoch. My sme si vy-
brali zdpasy nasej repre-
zentacie s Novym Zélan-
dom a Paraguajom, videli
sme vSak nazivo aj stboj
anglickej  reprezenticie
s Alzirskom. Celkovo su
nase dojmy vysoko po-
zitivne, ‘ale to tiez zalezi
od toho, na koho c¢lovek
natrafi, - prezradil Milan
Pivka. Mimochodom, vede-
li ste, Ze ,,origindlne” suve-
niry majstrovstiev - tricko
a maskota z Juhoafricke;
republiky vyrobili v Turec-

kwu? Kym ich na miestach futbalovych
zé&pasov predavali za 35 € a 70 €,
v Londyne ste ich dostali uz za

desat eur ...

Milan Pivka mé za sebou
dobrodruzstvo v Afrike. No
nebola to jeho jedind ces-

ta do sveta. V aprili tohto

roku bol napriklad v Azii,
do Ciny cestoval vlakom.
V niektorom z nasledu-
jucich ¢isel sa o tychto
cestdch docitate viac.
Vladimir SALZER,
foto: Milan PIVKA

Rustenburg,

cov preklade

znamena Mesto

Oddychu, je

tretie najstar-

sie mesto provincie
Transvaal s populaciou
priblizne 400-tisic obyvatelov.

. Zname je predovsetkym tazbou platiny.

cami, ktori sa od nich lisia farbou pokozky.
Milan Pivka [na fotografii vlavo) si cestovanie
zeleznicou chvalil rovnako, ako cely pobyt
v Afrike.
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Sportovy palac Royal Bafokeng vybudovali

vroku 1999 a kvoli majstrovstvam sveta ho o desat
rokov zrekonstruovali. Milan Pivka tu videl nazivo zapas
Slovenska s Novym Zélandom, ktory sa skoncil 1:1.
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DOVOLENKOVA KRIZOVKA
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. . P Pomoc: Pomoc: lekarska .
Pri 'mOI’I' v kempe sa rozpravaju animato, | utocisko, | listnaty | sibirsky | _ . Enata, | \ciepaia | Verdiho Jposudkoval| starsityp 2vysok
dvaja turisti: Bek,relikt,| utulok strom veltok kalait, opera komisia |televizorov|P° zgggych
- Vcéera bola taka studena voda, az | mitela kekolit (skr.)

mi drkotali zuby.
e
-Mne sato nemdze stat. SavEney (pefiaz.)
- To ste taky otuzily? 3 3.cast’
2.¢ast’ tajnicky
tajnicky Uzka
- doska
- . . ew MOL hladil,
(dokoncenie v tajnicke). Syrie pohladzal
. umelecky
[Pl vytvor
, danska pouzivanim rimskych
Jozef | "@ukao | qgast |poc.miera opotrebivala 6
.| 0zdobo- | tainick — T
Vysoéani| ani Jnicky [ koncovka akvariova azijsky
zdrobnelin rybka jelen
radova olejnata
zvazok Gislovka plodina
razdia vrch nad kolko
Belehradom (Cesky)
parovy hrana
Gasova gén (hovor.)
jednotka na spolo¢- meno herca
ny Gcet Kramara
zmenkovi epidémia D
sodik rucitelia (hist.) 4.éast ; JaVSkyd :
iy lomoro
(@n.) Odyseova gigant, taipicky tanec g
vlast obor
- tyrkys
Zivo
(hud.) indiansky
zbran
trojuhol- zaZZral
nikova =
Satka kremenov.
hornina
i ECV okr.
starogréc. cenina Tcr:encc“:)inr
poggeet;na franciz. obec pri
fyzik Kosiciach
. me¢ geometr.
vyklenok (bas.) prvok
v stene st, Gosky
hit. : i
(archit,) hokejista mdr
hruba sidlo v
Gajova ovcia vina Japonsku
ruza vojensky vysoky
kabat vek
., list plod
typ ruskych strukovin
lietadiel ozdobny —
pohar pluZila
jeden z
vapencovy rodiov trat, jelsa
utvar Spanielsky Zeleznica (bot.)
Slachtic
druh sadry _Mmesto v
ziskany Spanielsku
palenim indicka
sadrovca tanecnica
Pomoc: obec pri druh“ MPZ
alnus, [staroCeské| Leviciach papagaja Llbanonu
analin, | zameno - chyba, esky
nika,Sata pribeh porucha herec
5 bodalo, spravca
turecka pichalo banoviny
dizkova . .
miera voltampér redakéna
(skr.) rada (skr.)
5.¢ast’
tajnicky
syn boha
- s Dia a jeho
tiez J
spat milenky
Kalisty
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Tvir ZSR.

HASHITE ZA SVOTHO FAVORITA!

Mit Rolegyre, Kotogoriy, revitajte a pritbiste sa/

V mivom Gisle sme predstavit] pratich sitiziacich, Dhes privisame
fotagrafic dabbich, lentoraz v Zenskej zostave, A zvaisjete svgju icast’
v SUla @ neviele sa rozhodnit mano prive fotografic dresnjeh sitaia-
cleh vis presvediia, Fritbiste sa do 7, augasts, Kedy sita watvirane,
V aupustovon ciste tak predstavine postodnic skupinu sitazincich okt
racnika, /Mwa%g/fa a priblliste sa!

1. Zelezniciarkou som od roku 1983. Pracova- L
la som ako sprievodkyria osobnych vlakov,
vlakvediica, operdtorka a v sucasnosti vy- 2.

V ZSR pracujem od roku 1998, v siicasnosti
ako dozorkyria vyhybiek v ZST Zarnovica.
Byt vZdy sama sebou a nerobit nikomu nic,

pravujem vlaky v Kostolanoch nad Hornd- Co by sa nepdcilo mne.

dom. 3. Co sa len dd. Ale najradsej trdvim éas s ro-
2. Existuje mnoZstvo zivotnych kréd i prdvd, dinou.

ktoryich sa dd pridrzZiavat, ale vietko je 4. Vsetko anic'!

o ludoch.

3. Vovolnom case sa venujem rodine, zdhrad-
ke a rada si zacvicim aerobic a zambu.

4. Mala by som popracovat na svojej seba-
discipline.

—

. VZSR pracujem od oktébra 2008. Za¢tna-
la som ako tranzitérka - pripravdrka, mo-
mentdlne pracujem vo funkcii signalistky
v ZST Melcice.

2. Zivotnych kréd alebo myslienok, ktorych
sa snaztm drzat, je viacero. Asi najviac
ma charakterizuje - ,,Co ta nezabije, to ta
posilni!“. Tdto myslienka ma uz mnoho-
krdt posunula dalej. A tiez nezabiidam,
Ze s ,lismevom je Zivot krajst“.

3. Vo svojom volnom case sa najradsej ve-
nujem Sportu, konkrétne korculovaniu,
bedmintonu, bicyklovaniu, turistike, ale
predovsetkym behu, ktory sa stal sicastou
kazdodenného Zivota. A nesmiem zabud-
nit na moj pozittvny vztah k defom.

4. V niektorych situdcidch sa naucit ovlddat

svoj strach, teda najmd strach z nepozna-

ného. Myslim si ale, Zeje to ale prirodzend
reakcia kazdého cloveka.
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<010
FPasielijte htasy!

Fostite htas svgpmu frvoriton; frvorithe. thasuite lebofonickoy atebo
nalom na Kontakty v lirii Segjini hasni rozhodrete o iitatelokes
vitazke a vitazov] Ktori na zikbade /(ybffﬁééa poctu hlasos Postupusi &
fiite. /V@wfs;t‘e nin af svgje mens a adresu pracovicka a zaradine vés do
Zrebovania 0 mall dariek, O ostatugoh fivalistock rozhodhe porots, Klori
vin neshir predstavine.

Podmienky a pravidla sutaze!

* Tvar ZSR 2010 pokracuje. Posledny termin prihlasenia sa je

1. august! Sutaziaci sa mozu prihlasit prostrednictvom redakcie
(kontakty su v tirazi). Podmienkou je pracovat v ZSR, zaslanie
fotografie a odpovedi na tieto otazky:

1. V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?

2. Cim sa v Zivote riadite? Zivotné krédo.

3. Co najradsej robite vo volnom ¢ase, aké mate zaluby?
4. Co by ste na sebe zmenili?

—
—

. VZSR pracujem od augusta 2001. Zacinala
som ako pldnovacka na sprdve Zeleznic-
nych trati a stavieb v SNV. Od roku 2002
som pracovala na odbore financovania GR
a v sticasnosti sa zaoberdm agendou inves-
ticného pldnu na investorskom odbore GR.
Zivot nemd slzy rdd, este ta vysmeje, v Zi-
vote vzdy uspeje ten, kto sa usmeje.

Vo svojom volnom case rada citam zauji-
mavt literatiiru, vzdeldvam sa, $portujem
a cestujem. No svoje volné chvile rada trd-
vim najmd prechddzkou v prirode.

Rada by som na pozitiva premenila moje
chybicky.

.V ZSR pracujem od roku 1998. V siicasnosti

vo funkcii manazérky prdvnych vztahov.

2. Snazim sa riadit krédom: ,Sprdvaj sa tak,
aby si sa vZzdy mohol pozriet na seba do zr-
kadla!", Aj ked uzndvam, ze po tazkej noci
md niekedy aj zrkadlo ¢o robit, aby to ustdlo.

3. Najradsej sa vo volnom case smejem... 2.
a v nevolnom case tiez, rada v telke poze-
rdm $porty, pociivam dobri hlavne rockovi 3.
a klasickii hudbu, chodim s rodinkou a so
psom na vylety. Aaa... udrZiavam svetovy
mier ...

4. No je toho dost, ale musim sa zmestit do 4.

rdmceka, ktory mi tu vyclenili, a velmi po-

chybujem, Ze by mi ind , Tvdr" vo vedlajsom
rdmdeku bola ochotnd len tak nezistne pre-

pustit cast svojho priestoru na vyjadrenie

mojich pldnovanych zmien ....alebo radsej

nic... bola by som sice dokonalejsia, ale uz

by som to nebola ja .
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