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AKTUALITY

Patri vam moja ucta a podakovanie

Vyjadrujem velké podakovanie vsetkym
kolegom Zeleznic¢iarom, ktori svojou prdcou
prispeli a v tychto drioch este prispievaji
k odstrariovaniu ndsledkov po zdplavdch.
Zamestnanci tidrzby, sprdvcovia, tratovdci,
mostdri, elektrikdri, kabeldri, zabezpecovd-
ci, telefonisti, hasici, ale i dalst Zelezniciari
nemalou mierou prispeli k vyrieSeniu taz-
kych a casto i nebezpecnych situdcii, ktoré

; na nasich tratiach sposobila voda. Podako-
vanie a obdiv za maximdlne nasadenie vo dne i v noct patri aj
ludom v doprave, vypravcom, vyhybkdrom, dispecerom, ktori aj
napriek poruchdm, odstavenym tratiam, zniZenym rychlostiam
museli riesit komplikované situdcie pri organizovant Zeleznicnej
dopravy, ktord sa na niektorych tisekoch stala jedinou mozZnou.

Mal som moznost aj osobne sa ziicastnit a presved¢it o ka-
tastrofdlnej situdcii, v ktorej sa v priebehu niekolkych hodin
ocitla nielen Zeleznica, ale najmd ludia. Napriek zdanlivej bez-

POMOC pre zelezniciarov

V stilade s Kolektivnou zmluvou ZSR 2008-2010, bod 87/a je
mozné poskytnut prispevok z Centralneho socialneho fondu
zamestnancom, ktorych postihli povodne. V pripade, ze
vyska vzniknutej Skody na majetku presahuje sumu 3 320 €,
je mozné poskytnut prispevok az do vysky 996 €.

Prispevok sa poskytuje na zaklade Ziadosti o prispevok zo
socidlneho fondu, ku ktorej je potrebné prilozit nasledovné
prilohy:

- vyplnené tlacivo ,Poziadavka na prispevok zo socidlneho
fondu ZSR“, ktoré najdete na Intranete ZSR v casti Doku-
menty/Ostatné dokumenty/Ludské zdroje/Socidlna politi-
ka a odmerniovanie/Stborné smernica,

- potvrdenie od obecného tradu o poskodeni majetku z do-
vodu povodni, na ktorom bude uvedeny stupen poskodenia
majetku podla nasledovnych Kkritérif:

ZELEZNICNY SEMAFOR 6/2010
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mocnosti pri vyéiriant Zivlu sa nasi ludia nevzddvali, pracovali
v tazkych podmienkach desiatky hodin, podporovali sa navzd-
jom a do tiplného vycerpania riesili velmi tazké situdcie, ktoré si
vyZadovali este tazsie a napriek tomu rychle rozhodnutia. A to
vsetko v dazdi, vo vode a blate.

Aj napriek tomu, Ze zdplavy postihli takmer celé Slovensko,
osobitne sa chcem podakovat Zelezniciarom na vychode, kde
nepriazert pocasia ukdzala najviac svoju silu a kde voda a nd-
sledné zosuvy pédy vdzne ohrozovali a komplikovali zZeleznicnii
dopravu. Situdcie, ktoré sa nedali predvidat, preverili schopnosti
vsetkych nasich zloZiek, odolnost v krizovej komunikdcii, ale aj
vzdjomnii podporu a spolupatricnost.

Dakujem za doteraz vykonanu prdcu a verim, Ze aj dalsie
ndsledky povodni sa ndm spolocne podart odstrdnit ¢o najskor,
aby Zelezni¢nd prevddzka bola bez obmedzen.

postihnutych povodnami

1.  zatopenie technickych priestorov (gardZe, pivnice a pod),

2.  zatopenie obytnych priestorov domu,

3. dom zatopeny tak, Ze je dlhodobo neobyvatelny.

Potrebné je doloZit aj fotodokumentaciu vzniknutych $kod
na majetku.

V ziadosti je potrebné uviest predpokladant vysku financ-
nej Skody na majetku, ktord bola sposobena zaplavami.

TaktieZ je mozné zamestnancom, ktorych postihli
povodne, poskytnut prispevok z prostriedkov neinvesticné-
ho fondu SOLIDARITA. O blizsie informdcie o poskytova-
ni prispevkov z tohto fondu moZete poziadat SOLIDARITU
(solidarita@zsr.sk; 920-2490).

Ziadame vsetky VOJ, aby s uvedenymi informdciami oboz-
ndmili vSetkych zamestnancov a zhromazdené poziadavky
spolu so vSetkymi prilohami zaslali na Odbor riadenia lud-
skych zdrojov - O 510 GR ZSR do 15. jila 2010 (prispevok bude
vyplateny s vyplatou za mesiac jal 2010).

Ing. Stefan HLINKA,
generalny riaditel Zeleznic SR

Eoto: Dana SCHWARTZOVA
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Titul modra armada

n\m

zelezniciarom pra

Zeleznice v ostatnych drioch zazili poriadnu skusku. Nie vsak ohnom,
ako sa zvykne vraviet, ale v hlavnej ulohe bola voda. Vycinala takmer
na celom Slovensku, najviac vsak postihla vychod. O tom, ktoré
uzemie bolo najviac postihnuté a kde ZelezniCiarom narobila najvacsie
starosti, sme sa v kratkom rozhovore rozpravali s Ing. Jozefom
Antosom, namestnikom generalneho riaditela pre prevadzku.

B Ktoré oblasti najviac postihli zaplavy
a kde je najviac skod na Zeleznici?

V rdmci Zelezni¢nej infrastruktiry sa
klimatické vplyvy najviac prejavili na vy-
chode Slovenska v dsekoch Kysak - KoSice
a Kysak - Presov v povodi riek Hornad, To-
rysa. Najvacsim problémom bolo podmytie
trate v Kostolanoch nad Hornddom, kde sme
pre zachovanie aspoii jednej tratovej kolaje
museli odpdlit ¢ast druhej. Na hlavnej trati
Kosice - Bratislava tak jazdime v tratovom
useku Kostolany nad Hornddom iba po jed-
nej tratovej kolaji ponad Horndd. Starosti
narobili Zelezni¢iarom aj zosuvy pody, ked
napriklad vo Velkej Lodine, ObiSovciach,
Richnave, ale i v Plav¢i a na inych miestach
zemina, kamene, popadané stromy i bahno
a dalsie ndnosy sposobovali neprejazdnost
trati. Problematické boli aj Zelezni¢né trate
v Gseku LuZianky - Zlaté Moravce. Na tejto
trati nestabilné zemné teleso a svahy sposo-
bovali velké zosuvy pody.

B NemoZeme vsetky problematické Useky
menovat, ved'iba v obvode OR Kosice ich je
vyse sto. Okrem skod na budovach a dal-
tratiach. Kolko kilometrov Zelezni¢nych
trati je v havarijnom stave?

Do 15. juna su evidované 4 useky s pre-
rusenou dopravou v dlzke 48,656 km. Ide
o useky: Slovenské Nové Mesto - Storal-
jadjhely (MAV), Zlaté Moravce - Luzianky,
Spisské Vlachy - Spisské Podhradie, Plavec¢
- Muszyna (PKP). '
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sak - Kostolany nad Hornddom - prevddzka
preru$end po prvej tratovej kolaji. V 12 dse-
koch st zavedené prechodné obmedzenia
tratovej rychlosti v dlzke 6 980 km.

W Ktora cast Zeleznice je v najkritickejSom
stave?

Najviac prekdzok pri zabezpecovani
plynulosti a bezpec¢nosti Zelezni¢nej do-
pravy sa vyskytlo v tseku Kysak - Kosice.
V spominanych Kostolanoch nad Hornd-
dom je podmytd trat, hrozilo tu strhnutie
mosta, je tu nefunkéné zabezpecovacie
zariadenie. Je to hlavna trat, tak je véasné
odstranenie havarijného stavu naozaj velmi
dolezité.

B Pocas zaplav vela ZelezniCiarov praco-
valo aj nad ramec pracovného casu. Viete,
kolko ludi sa podielalo na odstranovani
nasledkov?

Na odstrafovani nasledkov povodni
pracovali prevazne zamestnanci ZSR. Mi-
moriadne situdcie si vyziadali dc¢ast takmer
vsetkych zloziek z prevadzky, ale najviac
priamo v teréne v tych najtazsich chvilach
pomohli nasi kolegovia z UZI, ako aj mos-
tdri, hasiéi. Celkovo zamestnanci UZI od-
pracovali takmer 5 500 hodin. V tomto ¢ase
uZz na postihnutych miestach pracuju aj ex-
terné firmy, ktoré sa na odstraneni porich
zucastnili najmd z dévodu potreby tazkej
mechanizdcie.

Ktoré postihnuté miesta sa budi opravo-
“vatako 'i,vé

t $kody, ktoré najviac ovp
L T e s R
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AKTUALITY

Zelezni¢nd prevddzku a sd doleZité z hla-
diska zabezpecenia bezpetnosti Zeleznic-
nej dopravy.

Priority si musi stanovif a definovat
sprdva Zeleznitnej infrastruktiry na zé-
klade vysledkov diagnostiky. Pracuje sa uz
v Kostolanoch nad Hornddom, ObiSovciach,
ale aj v Slivniku a Spisskych Vlachoch.

M SU uZ vycislené Skody?

Skody st zatial len predbezne vy¢islené.
Konec¢né ¢isla budi zndme aZ po ukonce-
ni vSetkych opravnych a rekonstrukénych
prac. Najviac financif bude podla predbez-
nych odhadov potrebnych na Zelezni¢né tra-
te a stavby, kde suma uz prevysuje 10 mil.
eur. Takmer 170- tisic eur si vyZiada ozna-
movacia a zabezpecovacia technika a pri-
bliZne 3 mil. eur st potrebné na odstrdnenie
portch v elektrotechnike a energetike.

B Co by ste odkazali Zelezni¢iarom?
Vyjadrujem dprimné podakovanie
vSetkym Zelezni¢iarom, ktori uz prispeli
a aj v tychto diloch pracuji na odstratiova-
ni nésledkov povodni na nasich tratiach.
Zeleznica je na Slovensku vySe 160 rokov,
avSak na takéto povodne si nespominaju
ani ti najstar$i. Skody, ktoré narobila voda
na majetku, sd obrovské, ale aj v tychto taz-
kych chvilach sa ukdzalo, Ze ZelezniCiari
st silni, pracoviti, zodpovedni a v tazkych
chvilach sa vedia zomknut, poméhat a ko-
nat pre dobro veci. Aj ked nikdy nebojova-
li vo vojne, titul m(_)‘gg_é armdda im prévom
i I ‘)ﬁ'
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Toto nie su zabery z katastrofickeho filmu,

Hlavna Zelezni¢na vetva spajajuca Kosice s Bratislavou ma obrovsky problém. Jedna
z dvoch kolaji sa totiz pri Kostolanoch ' _ .
nad Hornadom zrutila do rieky! Podla f:’lﬁ:i”kﬁoMiﬁ L;";‘?;h,ian’lkﬂ%;
neoficialnych informacii museli Zelezni¢iari __ """ e e
tuto vydutu kolaj obetovat, aby zachranili
druhu. Ak by totiz do Hornadu spadli obe
kolaje, vlakova doprava na hlavhom tahu
Kosice - Bratislava cez Kysak by zostala
na niekolko dni Uplne paralyzovana! Na
Zeleznicu spadol cintorin! Na poludnie sa
poskodilo aj elektrické trolejové vedenie
vo Velkej Lodine! V Spisskych Vlachoch
odplavilo most!...

Kym spravcovia a udrzbari zabezpecuju

zjazdnost druhej kolaje, vypravcovia z kosto-

lianskej dopravnej kancelarie Marek Ontko (v Na zabezpecenie svahu nepostacia iba ruky ” L. ” .
popredi) a Milo Carny organizuju Zelezni¢nu udrzbarov, ale potrebné su uz aj tazké me- B_ozburena rieka H’orna'd_ strhla trakcny sto-
prevéadzku vo velmi tazkych podmienkach. chanizmy. ziar a podmyla prvu kolaj...

Fodmt1+é kolaj ohrozoyal
stability Voarfl,a'fe:j k.ol:s;:
l_:nlod_'a, a tak v Zelez -
niéiari mugeli aﬁpé!i‘l‘f..

.2 U bez PV
trafove) kolgje-..
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to je realita ju

Svah Speviiuy
podvalmi...

Dazd tratovakom neustale stazuje nelahku
pracu...

Je 22. jun. Na poskodenej Zeleznicnej trati
v Kostolanoch nad Hornadom sa intenzivne
pracuje, aby sa doprava co najskor obnovila
po obidvoch kolajach. Ing. Jan Juriga (vpra-
vo) s prednostom sekcie Zelezniénych trati
a stavieb OR KosSice Ing. Miroslavom Koca-
kom a s koordinatorom stavby Ladislavom
Hrubym nad projektom rekonstrukcie po-
stihnutej oblasti.

ZAPLAVY NA ZELEZNICI

novych dni na zeleznici...

V pondelok 7. jina sa na poskodenu trat priSiel pozriet aj minister dopravy Lubomir Vazny.
V sprievode riaditela OR KosSice Ing. Jana Jurigu navstivil aj dalsie postihnuté oblasti na vychod-
nom Slovensku.

Tak takéto spravy sme mali moZnost

¢itat pocas prvych junovych dni
v takmer vsetkych slovenskych denni-
koch. Najviac vSak v tych na vychod-
nom Slovensku. Pochopitelne, pretoZe
préve ttto oblast najviac postihli jinové
zdaplavy.

Aby sme nekopirovali to, ¢o ste uz
v dennikoch ¢itali a v televizii videli ¢i
rozhlase poc¢uli, rozhodli sme sa na tych-
to strdnkach priniest informadcie viac Ze-
lezni¢né, najmd nase vlastné. Redakény
tim nezahdlal a v gumdkoch i prsipléds-
toch sme sa snazili kracat v premoce-
nych $lapajach nasich kolegov, ktorf vo
vode, v daZdi a vetre zachranovali, ¢o sa

51 vy Vs hie SV V silach
¢ dalie é’ra\/obno tpravy ot
hzi‘:loollmolarov a tek ¢ avebne Praoo v tejfo

oblacti realizvje k,acl'odk.a(Jl flrm:wKr:E?o:; f:g:;a;/n;
r.0. rod okladany +
f/?}ftdofw na FO&a@lG da lon Vo|m1 l;faz,k,o lanova
\I
‘ odhad? véak hovoria o PoloVuM 2
a

mali viaky Proma\/a’r po obidvoc]

dalo, aby tak ochrdnili Zelezni¢ny maje-
tok a Co najskor odstranili $kody, ktoré
povodne napdchali. Casto to bolo nielen
pocas diia, ale aj v noci, pocas soboty, ne-
dele. A mnohi to robili v stave, ked mys$-
lienky mali viac doma, kde to ostatni tiez
nemali fahké. Voda totiZ vy¢inala nielen
na pracoviskdch, ale $kody narobila aj
v domovoch mnohych Zelezniciarov...

Na vychodnom Slovensku, v obvode
OR Kosice, sme pocas niekolkych dni
mapovali situdciu na hlavnej trati neda-
leko Kosic. V hlavnej tilohe: KOSTOLA-
NY NAD HORNADOM!

Dana SCHWARTZOVA
Foto: autorka
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Kvoli zaplavenym kablom hr02|a dalsie

Nasledky zaplav na mnohych
tratiach boli sice najviac
viditelné na tratovom
zvrsku, no vysoka voda
napachala skody na celej
Zelezni¢nej infrastrukture.
Stovky nadcasovych hodin
odpracovali aj zamestnanci
udrzby z odvetvi energetiky
a elektrotechniky Ci

oznamovacej a zabezpecovacej

techniky pri obnovovani
prevadzky dolezitych

elektrotechnickych zariadeni

sluZiacich Zelezni¢nej
doprave.

ol'no a oddych po pracovnom Case - tak

takyto pojem nepoznajt po zdplavdch
mnohi zamestnanci zo stredisk miest-
nej udrzby regiondlnych riaditel'stiev UZI
v Ziline a vo Zvolene. V snahe ¢o najskor
zlikvidovat nasledky povodni sa sami VO
svojom volnom c¢ase hlasili na pracovis-
kdch, aby pomohli svojim kolegom pri
odstratiovani porudch. V posilnenych tur-
nusovych sluzbach si mnohi nadrobili de-
siatky hodin, len aby minimalizovali ¢asy
potrebné na odstradnenie porich majtcich
vplyv na GVD. Prioritou elektrikdrov bolo
zabezpecenie plynulosti dodavky elek-

Nasiaknuty svah nad Zelezni¢nou stanicou
Mala Lodina nevydrzal a zosunul sa priamo
do kolajiska. Znicil nielen kotevnu trakcnu
podperu, ale aj miestny cintorin.

ZELEZNICNY SEMAFOR 6/2010

Podmyté stoziare privodnej 22 kV.
inky vyradili z prevadzky trakénd
jaref v Lipanoch.

4 —— -

trickej energie pre Zelezni¢né zariadenia.
- Predlzovali a dvihali sme koncovky na
privodoch a vyvodoch 6-kilovoltovych
kdblov v zaplavenych transformatoro-
vych skriniach uréenych na napdjanie
zabezpecovacich zariadeni. Poruchy na
dialkovych kdbloch znemoziovali dial-
kové ovladanie prvkov trakénej napdja-
cej stanice Nové ZamKy, preto v nej bola
zavedend nepretrzitd turnusova sluzba,
- vysvetlil Ing. Ivan Durkovic, prednosta
sekcie EE RR UZI Zilina. Voda sa pred ni-
¢im nezastavila a prenikla aj do priestorov
trakénych meniarni ¢i napéit’ov;’rch rozvod-

Svah sa zosunul aj pri trakénej podpere v Obi-
Sovciach. Kvdli bezpecnosti musel byt od-

zbrojeny a doprava medzi Kysakom a Licar-
tovcami je zabezpecena nezavislou trakciou.

Vodu sa musela cerpat aj z priestorov tra-

fostanice TKD Dobra.

ni. - Vmeniariach v Kuzmiciach, Rusko-
ve, Upore, Borsi, LoZine, Vojanoch, ale aj
v Spisskych Vlachoch zaviedli nepretrzi-
té sluzby na od¢erpdvanie spodnej vody.
Pre zatopené priestory bola z prevadzky
vypnutd meniaren v Presove, v Lipanoch
zasa voda podmyla stoZiare rozvodu Vy-
chodoslovenskej energetiky, z ktorych je
napdjand meniarein. Vodu sme odcerpa-
vali aj z trafostanic a miestnosti nahrad-
n§7ch zdrojov elektriny vo Filakove, Dob-
rej alebo Sabinove, - vymentiva nasledky
zéplav Ing. Peter Broska, prednosta sekcie
EE RR UZI Zvolen.

Besniaci vodny Zivel ¢i zosuvy svahov
poskodili trakéné vedenie na viacerych
miestach na vychode krajiny. Zosunuta
zemina a popadané stromy zahatali hlav-
nu trat v Richnave, v Malej Lodine znicili
kotevnu traként podperu, roztrhli trolejo-
vy vodi¢ a nosné lano na kriZovej spojke.
Medzi Kostolanmi nad Hornddom a Kysa-
kom rieka Horndd podmytim trate znicila
aj trakéni podperu, voda odniesla svah
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poruchy na zeleznicn

Kolajisko filakovskej stanice zaliala
voda, trcia z nej len navestidla.

aj pri trakénom stoziari v ObiSovciach.
Z tohto dévodu bola medzi Kysakom a Li-
¢artovcami zavedend vlakovd prevddzka
nezéavislou trakciou. Vplyv vody a nésled-
nej elektrokorézie sa prejavil najmd na
metalickych kdbloch uloZenych v zemi.
Mnohé kéblové rozvody pocas zdplav na-
vlhli, voda vnikajica do kablov sposobo-
vala skraty medzi jednotlivymi Zilami.
- Najvdcsie problémy su s opravou zavlh-
nutych takmer 50-roénych kablov medzi
Kosicami a Kysakom. Od ich stavu je za-
visld aj spravna ¢innost tratového zabez-
pecovacieho zariadenia ¢i telefonické
dorozumievanie medzi vypravcami su-
sednych stanic. ZniZené izola¢né stavy
v$ak maju aj dialkové kdble medzi Kras-
nou nad Hornddom a Ruskovom, Dobrou
a Ciernou nad Tisou, nehovoriac o mnoz-
stve miestnych kdblov k stani¢nej zabez-
pecovacej technike. Niektoré typy sa uz

e

Nebezpecenstvo zasahu elektrickym pru-

dom hrozilo zo zaplavenych elektrickych
rozvadzacov.

ani nevyrabaji, zamoknuté ¢asti kablov
sme nahradzovali uz len z vlastnych re-
zerv, - opisuje dopad povodni na kéblové
vedenia Ing. Cubomir KaSiar, prednosta
sekcie OZT RR UZI Zvolen. Kym po opad-

] Zaplavena
vykolajka a-styk'O\_q'/
transformator

v Upore;

ZAPLAVY NA ZELEZNICI

infrastrukture

stenie prestavnika vymeny neobislo ani
barov v Blhovciach.

nuti vody kdbeldri v rozmocenej pode
lokalizovali poruchy na kdbloch, dalsi
Gdrzbdri sa zasa ststredovali pri prvkoch
zabezpecovacich zariadeni, ktoré sa tiez
ocitli pod vysokou vodou. V TrebiSove,
Filakove, Plesivci, ale aj inych staniciach
pracne Cistili od jemného nédnosu kalu
elektromotory prestavnikov vymen, kola-
jové skrinky, transformdtory ndvestidiel,
stykové transformatory kolajovych obvo-
dov a dalsie elektronické zariadenia, mno-
hé relé skoncili v opravovniach. Napriek
odbornym  znalostiam zamestnancov
udrzby a ich preciznej ¢innosti pri odstra-
novan{ porich sa doésledky zédplav budi
eSte dlho prejavovat, mnoZstvo porich
na elektrotechnickych zariadeniach bude
v najblizZSom obdobi suvisiet najmd so
skrytymi poruchami zaplavenych kablov.

(balky)

Kabelari lokalizovali medzi KoSicami a Kysakom az 16 poruch na dial-
kovych kablov, zapric¢inenych vodou a bludnymi elektrickymi pradmi.

Prioprave jednejz nich sme pri Zeleznicnom moste ponad rieku Hornad
zastihli aj Ladislava Majernika a Matusa Hlavu z SMU OZT KT Kosice.

ZELEZNICNY SEMAFOR 6/2010
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POVODNE ovplyvnili cely chod zeleznice

Velka voda a neustale dazde postihli najviac vychodné Slovensko, ale neobisli ani dalsie
regiony a ovplyvnili aj realizaciu mnozstva dalSich planov na zZeleznici. Kvoli zaplavenym
tratiam a mechanizmom, ktoré museli byt presunuté do zaplavenych oblasti, bola
dokonca zrusena oprava hydroizolacie mostnych objektov medzi Zelezni¢nymi stanicami
Radvan - Banska Bystrica. Vyrobné kapacity a technické prostriedky boli viazané na

monitoring a odstranovanie kalamitnych nanosov, preto bola planovana vyluka zrusena.

», Filakovo pod vodou...

[S=SF .

rvé spravy o silnej biirke a prietrzi

mracien prichddzali aj na Stredné
Slovensko. Najskor z obce v okoli Ze-
lezni¢nej trate AlekSince - RiStovce -
Hlohovec. Z okolitych svahov sa valila
voda, ktord spolu s bahnom zaplavila
dopravnt Kkolaj, ndstupiste vedla nej,
ako aj pristupovt cestu v stanici Alek-
$ince. Voda odniesla zna¢nud cast Str-
kového 16Zka a niektoré podvaly viseli
vo vzduchu aj 70 centimetrov. Tato lo-
kalita bola v8ak len zlomkom toho, ¢o
neskor postihlo dalsie oblasti Sloven-
ska. Pokracujuci ddzd zatopil niektoré
tseky trate medzi Rimavskou Sobotou

4 TR

Zelezniéna trat Breznitka - Kalinovo.
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a Jesenskym, PleSivcom a Gemerskou
Horkou, Filakovom a d’al$ie trate zostali
tplne pod vodou alebo zavalené stro-
mami, pripadne zostali bez dodéavok
elektrickej energie. Vo filakovskej Ze-
lezni¢nej stanici zaplavilo vsetko, a tak
voda neobisla ani trafostanicu a dopra-
va bola prerusend, vlaky jazdili cez fila-
kovsku spojku.

-Nasipracovnicivpriebehujinaodpra-
covali viac ako 3 000 hodin nad¢asovej
prdce, - povedal Ing. Maridn Izakovic,

Zatopena Podhajska

dosledku povodriovej aktivity, ku

ktorej doslo 1. jina na potoku Liska
v novozdmockom okrese, utrpela aj obec
Podhéjska zna¢né Skody. S ndsledkami
vplyvu na spodné vody sa vyrovndva
dodnes. Pocitili to priamo aj v nesamo-
statnej Zelezni¢nej stanici Podhdjska,
ked spodné vody zaplavili jej suterén do
vysky viac ako meter. Ohrozilo to moder-
nu plynovu kotoliiu, sklad CO materidlu
a najmad elektrickych rozvodov. Zabudo-

i

e

A

,IF--

riaditel RR UZI Zvolen. Pritom niekto-
ri zamestnanci mali vytopené vlastné
domy alebo boli v sluzbe aj 18 hodin
a iba po kratkom odpocinku nastupo-
vali do prdce znova. - Ukdzali velkua
mordlku a vztah k organizdcii, ktord
ich zamestndva. Preto im patri z mo-
jej strany vel'ké podakovanie, uznanie
a v neposlednom rade i obdiv, - dodal
Ing. Izakovic.

lvana KAPRALIKOVA
Foto: archiv UZI

vané Cerpadlo v kotolni ostalo nefunk¢-
né kvoli preplnenej kanalizécii a Zumpe.
V tejto vdZnej situdcii velmi pomohli Ze-
lezni¢ni hasi¢i z Novych Zdmkov. Stdpa-
jucu vodu zacali odCerpdvat najprv na
miestnu komunikdciu, neskdér museli ha-
dice natiahnut cez celé kolajisko a nasme-
rovat ich do pola. Nebyft rychleho zdsahu,
vzniknuté $kody mohli byt eSte vicsie.

Vladimir CERVENAK
Foto: autor
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Podmyta trat ohrozila prevadzku

Voda a nasledné zosuvy pody narobili na nasich
tratiach naozaj obrovské problémy. Jednou

z prvych postihnutych oblasti, este pred
najvacsimi vlnami zaplav, bola aj trat

normalneho rozchodu medzi
vyhybnami Slivnik a Celovce
v smere z Kosic do Trebisova.

Pripravy na ulozenie vybratého mostné-
ho provizoria si vyZiadali porady priamo na
mieste. Zlava veduci AO Trebisov Ing. Benja-
min Klubert, odvetvovy spravca AO TrebiSov,
usek ZTS, Bc. Michal Hurta, riaditel MO Kosi-
ce Ing. Jan Seman a vedci oddelenia vyroby
MO Kosice Ing. Andrej Zitricky.

Problémy prisli este pred najvacSou
vlnou zdplav. Bol piatok 14. mdja,
ked' dvadsat mimit po trindstej hodine
vylacéili v tychto ¢astiach dopravu. Pri-
¢inou bola mimoriadna skuto¢nost, Ze
z dovodu podmacania v dosledku pre-
trvdvajucich vytrvalych dazdov doslo
k zosuvu zemného telesa a aj k posko-
deniu tvaru ridrového priepustu. Ndsled-
ny pokles kolaje normalneho rozchodu
v km 19,898 vdZne ohrozil bezpe¢nost
a plynulost Zelezni¢nej dopravy.

Po ozname o mimoriadnosti situdcie
okamzite pri$li na miesto udalosti viaceri
odbornici, medzi nimi aj zdstupcovia
Mostného obvodu Kosice. Cielom stretnu-
tia bolo stanovit postupnost krokov spo-
jenych so sprevddzkovanim tseku. Do-
lezité bolo navrhnut alternativy rieSenia
problému. - Z navrhovanych alternativ,
vdaka ktorym by sa trat dala sprejazd-
nit, vyplynulo rie$enie urychlene zabez-
pecit ponad postihnuté miesto mostné
provizérium (MP),- priblizil ndm pria-
mo na mieste situdciu Ing. Andrej Zitric-
ky, veduci oddelenia vyroby MO Kosice.

Na odvodnenie pouzili mostari aj drenazne
rary.

- Niikalo sa viacero alternativ dlZok
MP, a to 15-, 21- alebo 30-metrova. Po
zhodnoteni situdcie a navrhovanych
moznosti sprdvca ZI v sucinnosti s ge-
olégom odporucil pouZit mostné pro-
vizérium komorového typu s dlzkou 30
metrov - MP KN 30, - dodal Ing. Zitricky.

Po pripravnych pracach na MP previezli
najvacsie komorové provizérium v ZSR
s celkovou hmotnostou 62 ton do stani-
ce v Slanci a ndsledne na miesto zosuvu.
Pri manipulécii s nim na preklddke z va-
génov normdlneho rozchodu na vagény
Sirokého rozchodu a samotnom uloZeni
bolo potrebné pouzit dva kolajové Ze-
riavy EDK 750. V predposledny piatok
v mesiaci mostdri pracovali do neskorych
vecernych hodin, priblizne o 21.30 hod.
uZ bolo mostné provizérium na svojom
mieste. V pracach sa pokracovalo aj v so-
botu. MontdZne prdce na Zelezni¢nom
zvr§ku zabezpecovali zamestnanci SMU
ZTS TO TrebiSov. Po ich ukonceni a vyko-
nani hlavnej prehliadky sprdvcom mos-
tov Ing. Jdnom Rybkom sa eSte v ten isty
den spustil tratovy tsek. - Podakovanie
za rychlu a kvalitni pracu pri odstraro-
vani poruchy patri véetkym zicastne-

Pokles rurového priepustu pod normalnym
rozchodom v useku medzi vyhybfiami Slivnik
a Celovce sposobil niekolkodnové odstavenie
trate medzi KoSicami a TrebiSovom.

Voda zapricinila aj odstavenie trate medzi
vyhybnami Slivnik a Celovce

Mostné provizérium ma dizku tridsat metrov
a vazi 65 ton.

nym Zelezni¢iarom, ktori prilozili ruku
k dielu. Tu sa prejavila okrem profesio-
nality aj Zeleznic¢iarska spolupatri¢nost
a ochota spolupracovat. Vyzdvihovat
niektord zo zlozZiek ZSR by nebolo na
mieste, pretoze kazdy zo zicastnenych
sa snazil vytvarat v rdmci svojich moz-
nosti optimdlne podmienky, aj ked' za
velmi nepriaznivych poveternostnych
podmienok a mnohokriat na hranici
bezpec¢nostného rizika, avsak s jedi-
nym cielom - uviest uvedeny dsek do
prevadzky v ¢o najkratSom moZnom
termine, - podakoval vSetkym riaditel
MO Kosice Ing. Jan Seman za dobre vy-
konant précu.

Vladimir SALZER
Foto: autor a Ing. Andrej ZITRICKY

A takto vyzera vloZené provizérium na nor-
malnom rozchode. Siroky rozchod bol v tom
Case v prevadzke, ako to vidiet na fotografii.

ZELEZNICNY SEMAFOR 6/2010
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ROZSR

Pisanie pisomnych rozkazov

Komentar k predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

V predchadzajucich cislach ¢asopisu sme slubili pokracovanie
témy pisania pisomnych rozkazov k jednotlivym dopravnym
situaciam. V tomto Cisle si teda spracujeme hlavné zasady
vyrozumievania pri jazde vlakov po nespravnej kolaji.

Situécie, ktoré mdZu nastat:

a) chod vlaku po nesprévnej kolaji pri
vyliceni kolaje spravnej,

b) chod vlaku po nesprdvnej kolaji pri
stcasnej prevddzke na kolaji spravnej.

V ZSR méme rozne typy zabezpeco-
vacich zariadeni, ktoré tentoraz nebude-
me rozoberat, mozeme vSak povedat, Ze
v z4sade ide o dva varianty vyrozumenia
vlaku na nespravnej kolaji.

Na obrdzku ¢. 1 mame jazdu vlaku
po nespravnej kolaji pri vyluke spravnej
kolaje s variantom vchodového ndavesti-
dla z nesprdvnej kolaje a s variantom bez
vchodového névestidla. Na obrdzku ¢. 2
mame jazdu vlaku po nespravnej kola-
ji pri uviaznuti vlaku na spravnej kolaji
s variantom vchodového ndavestidla z ne-
spravnej kolaje a s variantom bez vchodo-
vého ndavestidla. Obe situdcie sa na prvy
pohlad mo6zu zdat podobné, ale velky roz-
diel je v tom, Ze uviaznuty vlak sa mdze
kedykolvek pohntt z trate a musime za-
medzit, aby sa vlaky na vchodovych vy-
hybkach nedovolene stretli. Toto je dole-
zity fakt a musime nan pri pisani rozkazu

pamiatat, preto odportic¢ame pisat rozkazy
nasledovnym spdsobom. _

Vzor rozkazu k obrdzku ¢. 1: ,Zo ZST
Bubny do ZST Cinely idete po nespravnej
kolaji. Sprdvna kolaj je z prevddzky vyla-
¢end! Vchodové ndvestidlo spravnej kola-
je do ZST Cinely pre vasu jazdu plati.

Na trovni predzvesti vchodového né-
vestidla spravnej kolaje konajte ako pri
predzvesti s navestou Vystraha.”

Ak jenatrati (hradlo) hldsnica, existu-
je aj ind moznost: ,Zo ZST Bubny do ZST
Cinely idete po nespravnej kolaji. Spravna
kolaj je z prevadzky vylacend! Oddielo-
vé navestidlo (hradla) hldsnice Triangel
spravnej kolaje pre vasu jazdu plati.

Vchodové névestidlo sprdvnej kolaje
do ZST Cinely pre vasu jazdu plati.

Na trovni predzvesti vchodového né-
vestidla spravnej kolaje konajte ako pri
predzvesti s navestou Vystraha.”

Vzor rozkazu k obrdzku ¢.2:

,Z0 ZST Cimbal do Vyh. Trubka ide-
te po nespravnej kolaji. Sprdvna kolaj je
v prevadzke! Oddielové névestidla sprav-
nej kolaje pre vasu jazdu neplatia! Na

urovni predzvesti vchodového névestidla
spravnej kolaje konajte ako pri predzvesti
s navestou Vystraha. Vchod do Vyh. Trub-
ka sa vdm povoli ru¢nou privoldvacou na-
vestou, ddvanou na udrovni vchodového
ndvestidla, ak sa tdto ndvest nebude dé-
vat, zastavte!“

V sticasnej dobe sa pripravuje zdsadna
zmena predpisu Z1, ktord mnohé pravi-
dla prevddzkovania dopravy zjednodusi.
Téma pisomnych rozkazov je v pripravo-
vanej zmene, o ktorej vds v budicnosti
budeme informovat, vyborne a prehladne
spracovand.

Bc. Pavol SUCHON

| Vazeni citatelia, |
, vmdjovom ¢isle ¢asopisu Zelezni¢ny semafor bol
1 v na$ej pravidelnej rubrike UIVP radi uverejneny 1
! oznam o pomocke ku skiske OS 15. Od uvedenej !
: ,pomoOcky*“ sa distancujeme, nepre$la odbornym :
| postidenim, a preto negarantujme sprdvnost
I idajov aj napriek tomu, Ze v hlavicke je uvedena 1
! adresa UIVP. Spracovatel nie je nasim zamest- '
| Nancom a ani s nami uvedent aktivitu nekonzul-
1 toval. Odpori¢ame vdm nasu oficidlnu webstran-
I ku www.uivp.eu , kde v ¢asti ,,Vzdeldvanie Ok 2,
! ugebné pomdcky*“ ndjdete sylabus na konkrétnu
) odbornost, dalej sa moZete online otestovat, ale-
1 bo z4jst na testové otdzky, kde mate pri kazdej 1
: otdzke odkaz na predpis a ¢lanok. y

! Vedenie UIVP |

Heschopny
soulié HY
ey
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Siln¢ dazde a rozvodnen ricky
spdsobovali problémy aj v minulosti

Rdzne kalamity a Katastrofy nie st problémom len v sucasnosti, Zelezniciarov nemdlo
potrapili aj v minulosti. Téma povodni je prave velmi aktudlna, preto sme aj 7 opisov
pamatnych knih vybrali materidly, 7 ktorych sa dogvedame, ako a Kkde sa Flezniciari
pasovali s nepriaziiou pocasia. Silné dazde a rozvodnené rieky ludi neraz potrapili.
Zeleznica u velakrat pomahala evakuovat a privézat pomoc na postihnuté miesta.
Povodne Casto dopravu tipine prerusia a jej obnova si vy7aduje neskutotné nasadenie sil
a prostriedkov v extrémne tazkych podmienkach. Nie nadarmo sa o Felezniciaroch hovori

ako 0 modrej armdde.

(Opisy st autentické - bez akychkolvek tprav a 7mien)

Povodne

Chotin, 1965

LRok 1965 nebol na Feleznicnej stanici Chotin priaz-
nivy, pretoge diia 15311965 pretrhol Dunaj hrddze pri
Patinciach a jeho divoké vody 7aliali celé okolic Komdrna
tak, % na Felezniingj stanici Chotin bola tiplne 7astavend
doprava vlakov diiom 16.1.1965 od 13.46 h vlakom 2611
pretofe tratovy tisek Komdrno - Hurbanovo od km10.000
do km 16.000 bol pre vysoky stav vody neschodny. Stav
vody sa neustale 79ySoval a najvadSiu vySku dosiahol dia
18911965 Ked' v dopravnej kanceldrii a v ostatnych slu-
jobnych miestnostiach bolo 45cm vody a na ndstupisti

po pds.”

Hronec, 1974

,V roku 1974 v mesiaci oktéber bola povoderi. Od
21. - 29.10 sme stali s prevddskou, lebo celd stanica bola
zaplavend a zamulend. Stanicu a okolie sme Cistili a upra-
vovali 7 dni.*

Ulanka, 1974

,Rok 1974 bol od zaCiatku do konca septembra po-
merne dost suchy. Koncom septembra 7acalo nepretrite
priat do zapricinilo aj koncom oktobra tu i na okoli vel'ké
povodne. Diia 23. 10. 1974 bol v nasej stanici zosuv pddy.
Oproti stanicnej budovy sa zosunul svah cca 4000 m° 7¢-
miny sa 7osunulo 70 svahu na stanitné kolaje. Tito bolo

"

potrebné Co najskor 7 kolaji odstranit. Pricom sa najviac
sasliiili 7amestnanci Tratovej distancie Banskd Bystrica.

Keimarok, 1982

,Diia 4. marca 9 km 21,3 pri predvesti vchodového
navestidla vyh. Spisska Beld smerom od Podolinca po sil-
nom dazdi dolo k sosunu pddy na trat, asi 35 m3 zeminy.
Trat bola prerusend od 16,50 do 3.00 hod. 5. marca. Ze-
minu odstraiovali pracovnici TO Kefmarok a 30 vojakov
7 Kegmarku. Zosun pddy do vyh. SpiSskd Beld zahldsil
12 rotny chlapec PK. 70 Spisskej Belej . Vypravkyiia V.
okamite 7azvonila, aby nebol vypraveny viak 8316 kto-
1y u bol prijaty. Chlapec dostal dakovny list a odmenu
500,-Kds."

Bdnovee nad Ondavou, 1963

-1 7aCiatkom marca mierne oteplovanic a snch sa
7acal pomerne dost rychlo topit, o vak malo 7a ndsledok
dalSiu neprijemnii vec, ktord 7asiahla aj Zeleznicni stani-
cu. Zacalo sa to tym, 7 voda 7 topiaccho snehu v okoli
stanice, a najmd 7o severozdpadnej strany, nestacila
odtekat odtokovymi kandimi a 7acala prenikat do piv-
nicnych priestorov stanice. Voda sa nestaila od¢erpavat
a pivnicné priestory sa zapiili vodou. Pri tejto akcii
bola pousitd na odCerpavanic vody aj hasicska strickac-
Kka ,CO%, v Ktorej pre nespravny pomer bensin - olej boli
sadreté piesty a strickacka bola a do opravy vyradend
7 prevadsky.

Z ARCHIVU ZSR

Bystricany, 1960

,V mesiaci jiil bola velkd povodefi, ricka Nitra bola
natolko rojvodnend, 7 nddvoria naturdlncho bytu
ndceinika stanice boli 7aliate vodou. Studne s pitnou
vodou u spomenutého bytu boli piné vody. V pivnici pod
naturalnym bytom stiipla voda a7 do vysky 100cm. Pri
sachrafiovacich précach bola pouitd slufobnd prenosnd
motorovd strickacka na Cerpanic vody 70 spomenutych
studni a pivnice. Diia 16. jila bola tdto strickacka po-
uFitd na Cerpanie vody 7 pivnice pod naturdlnym by-
tom ndcelnika stanice. Ked% sacie hadice boli natolko
krdtke, % nebolo mogné tiito vodu odderpat 7 vonku,
bola tato prenosnd motorovd strickacka prenesend
do pivnice.

V) pivnici tiito strickacku obstuhoval ndcelnik stani-
ce, ktory asi po jednej hodine pobytu v pivnici upadol do
bezvedomia a plynom 7 v¥fuku strickacky sa otravil. Bol
odvezeny do nemocnice v Partizanskom, kde bol privede-
ny kvedomiu asi 0 4 hodiny. Otrava bola v takom Stddiu,
% muscla byt vykonand vymena krvi. ¥ nemocnicnom
oSetreni 30trval 4 dni. Praceneschopnost trvala 6 dni.*

Zemianska Olca, 1965

LPrdca v 7st. Zemianska OIca 9 proom polroku pre-
bichal plynule a bez 7avad. No tento pokojny pricbeh
prdce trval iba do 17. jina, kedy pod vplyvom dazdivych
dni sa rozvodnil Dunaj a v spomenuty defi bola pretrh-
nutd hrddza Dunaja a vody 7aplavovali tunajSic tizemic.
Nastala cvakudcia obyvatelstva a hospoddrskeho 7vicrat-
stva. Pre zamestnancov 7st. Zemianska OI¢a nastal ndval
prace, Co bolo aj velkou skuskou oddanosti a obetavosti
7amestnancov v prospech spolocnosti, bolo to viacej
ako socialistické stitazenic. Pri tejto skiiske obstali vsetci
samestnanci.”

Uder blesku 7nicil techniku

Trencianske Bohuslavice, 1974

,V mesiaci jin ndsledkom blesku vyhorela releova
miestnost, ktord je stanicnej budovy. Malo to 7a ndsledok,
% bola 7 prevadzky vyradend veskerd svetelnd signali-
7dcia, nesli ani privoldvacie navesti. Tento stav trval asi
jedlen mesiac. Za bdelost a 79y3enti opatrnost v tomto ob-
dobi boli 7amestnanci stanice odmenen sumou 1000.-K<s
nadelnikom PO.”

DY, IK
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Svah pod tratou sa stracal v rieke

Dazde takmer znemoznili aj prepravu na trati
medzi Kysakom a Presovom. Zosuv pody na
uboci pod tratou pred ObiSovcami si vyZiadal
okamzité spevnenie miesta, kde sa zemina
uvolnila. Niekolko vagonov obrovskych
kamenov pomohlo najprv vytvorit pevny
podklad pre tazké mechanizmy v rieke Svinka
a az potom spevinovat svah. Neustale dazde aj
v tychto dnoch tieto Upravy komplikuju.

Zemina na svahu pod tratou sa v dosledku vytrvalych dazdov zosypala
do rieky Svinka, no zosuvajuci sa svah upevnili strky a kamene.

Cestujuci vo vlaku na trati z Kysaku do Presova len s tZasom pozerali,

Prednosta Zelezni¢nej stanice v Kysaku Ing. Peter Tabacko pri = g .
rednosta Zeleznicnej stanice v Kysaku Ing. Peter Tabacko priamo na e

trati, kde doSlo k mimoriadnej udalosti, riadil a usmernoval postup
(P8 G ATTEND SETm (/0 [P, Foto: Vladimir SALZER, Martin BALKOVSKY

Prudkeé dazde spustosili aj trat pri Starej Lubovni. Napla-

veniny, najma Casti drevin a kamene, sa nahromadili nie- Cistenie zaneseného priepustu a koryta potoka staZoval najmé naro¢ny terén, s ktorym
len v koryte miestneho potoka, ale aj vo vtokovej a odto- si poradilo len ,kracajice” rypadlo Menzi Muck privezené z externého prostredia. Jan
kovej Casti priepustu, preto si privalova voda nasla novi Kanusc¢ak, majster z SMU ZTS TO Predov, s uznanim sleduje zruc¢nost strojnika pri ovla-
cestu cez kolaje. dani rypadla, ktoré za par hodin vytazilo takmer 100 kubikov naplavenin.
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\'4 A4

Voda vycinala aj v Gelnici, i@ B
Cadu Velkej Lodlne...

L= 28

Velkd Lodina
M:o;‘!‘m] cintorin nad zelezniénov
tratov to andrzal
Foto: Miroslav MAKARA

Foto: Staniglav KRALIK .""_""s
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Z HISTORIE ZELEZNIC

ROZSR

Kolajove zeleznicne zeriavy
Takmer vsetko, s ¢im Zeleznica pracuje a o pri svojej praci pouziva, je tazké. Uz od

jej pociatkov bolo potrebné prekladat rozny tovar, s velkymi a tazkymi bremenami sa
pracovalo pri vystavbach trati, ale aj pri Zeleznicnych nehodach. A kedZe tieto bremena
mali neraz aj niekolko desiatok ton, ru¢na manipulacia bola nemyslitelna. Museli
nastupit Specialne mechanizacné prostriedky - kolajové zeriavy. Ich vyhodou bolo, Ze
boli pojazdné a mohli pracovat kdekolvek na trati.

Vykres z roku

1893 zobrazujuci
dvojnapravovy Fig4a
rucny Zeriav.

Wagenkran.

Teagfahigleait:
s | 20 Ya o B Eangen

7500 kg mit. Ehaurensangen ¥
ll‘.__, I'_

Dvojnapravovy rucny

ktory sa podarilo zachovat

vCeskeJ republike. Nachadza sa
v Zelezni¢nom mizeu Ceskych
drah v Luznej u Rakovnika.

Prvé boli s ru¢nym pohonom

Kolajové Zeriavy pozostdvaju z vo-
Zovej a otoénej Casti. Vozovu Cast tvori
ocelovy ram spocwajuci na dvoch alebo
voch na dvoj- ¢&i Vlacnapravovych pod-
vozkoch. Na rdme sa dalej nachddza
Zelezni¢nd vyzbroj (spriahadlové a na-
rdzacie ustrojenstvo, brzdovd vyzbroj
a pod.) a vysuvné alebo odklopné pod-
pery, ktoré zvysuja stabilitu Zeriava pri
praci. Pomocou to¢ne je na vozovej asti
umiestnend oto¢nd ¢ast Zeriava. T tvori
takisto ocelovy rdm, na ktorom je stro-
jovila s navijakom, zdvihacim a oto¢nym
mechanizmom, pracov1sko obsluhy, k-
bovo pripevneny vyloznik a obvykle aj
protizdvazie.

Prvé kolajové Zeriavy mali ru¢ny po-
hon. Vsetky pohyby Zeriava (otdCanie
oto¢nej casti, zdvihanie vyloZnika, po-
hyby lana) zabezpecovala viac¢lennd ob-
sluha nekone¢nym a fyzicky ndroénym
kritenim réznymi kl'ukami prostrednic-

Trojnapravovy rucny zeriav
€. 524 zo zbierok.
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tvom mechanickych prevodoviek
s ozubenymi kolesami. Niekto-
ré rucné Zeriavy mali vyloZznik
skonstruovany tak, Ze bol pri
preprave Zeriava preklopeny nad
oto¢nou ¢astou. Tym odpadla po-
treba ochranného voziia, nad kto-
rym by inak musel pri preprave
vyloznik spocivat.

Kolajové Zeriavy v mizeu

Trojndpravovy  desattonovy
Zeriav tohto druhu sa dnes na-
chddza v zbierkach Zelezni¢né-
ho mizea ZSR. V roku 1927 ho
vyrobila Kralovopolska strojir-
na Brno. CSD zan zaplatili 558 482 K¢s
a pridelili mu inventdrne ¢islo 102. Do
zbierok MDC bol ziskany v roku 1985 od
MO Bratislava. V roku 2002 ho do plne
funkéného stavu zreStaurovala firma
STROJ-MAT Topol¢any. V sti¢asnosti je
vystaveny v expozicii kolajovych vozi-
diel Mtizea dopravy v Bratislave.

O nieCo novsi rucny
zeriav v muzejnych zbier-
kach je typ JZ 600, kto-
ry slizil na manipuldciu
. s podvalmi pri opravach

a GdrzbAch trati. Vyrobili
ho Tratové vyrobné diel-
ne Hradec Krélové v roku
1957 s vyrobnym ¢islom
38. Zeriav pri prédci nemal
podpery, ale bol klie$tina-
mi ukotveny o kolajnice.
MDC ho ziskalo v roku
1992 od Tratovej distancie
Nové Zamky a v roku 2004

v q AL
Zeriav,

ho zrestaurovala skupina dobrovolnikov
v byvalom depe Bratislava vychod. Na-
chddza sa v Zelezni¢nej expozicii Brati-
slava vychod.

Pohanalaich aj para

Zeriavy na ru¢ny pohon v$ak nesta-
¢ili postupujicemu rozvoju Zelezni¢nej
techniky. Ndroky na nosnost Zeriavov
i rychlost ich prace boli vysoké. Na po-
hon Zeriavov preto konstruktéri pouzili
parny stroj. Ten musel byt jednoduchy,
spolahlivy a musel umoZilovat Tahké
obrétenie chodu - reverzaciu. Vs$etky po-
hyby Zeriava boli odvodené od parného
stroja prevodmi na jednotlivé mechaniz-
my s vysuvnymi spojkami, ovlddanymi
zo stanovi$ta obsluhy. Para pre parny
stroj vznikala v stojatom parnom kotle,
umiestnenom na oto¢nej casti Zeriavu.
Kotol navys$e spolu so svojou armattirou
nahrddzal protizdvazie. Zasoby vody
a uhlia boli pripojené v tendri, pripoje-
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Vykres patnapravového
parného Zeriavu.

nom za Zeriavom. Pri prici sa vsak tender
od Zeriava odpdjal a potrebné mnozZstvo
uhlia a vody bolo umiestnené v strojovni
pri kotle. Ojedinele sa vo svete vyskyto-
vali aj Zeriavy umiestnené na rdme par-
ného rusiia. V zbierkach ndsho miizea sa
dnes nachddza parny nehodovy Zeriav ¢.
137. Vyrobili ho v roku 1947 Skodove z4-
vody v Plzni. Je to Sestndpravovy Zeriav
s nosnostou 50 ton na hlavnom a 15 ton
na pomocnom hdku. Zeriav bol schopny
jazdy aj vlastnou silou rychlostou do 3
km/h. Pohdnial ho reverzny dvojvalco-
vy parny stroj s kulisovym rozvodom
a samocinnym reguldtorom otd¢ok. Para
sa vyrdbala v stojatom vodotrubnatom
kotliku s prehrieva¢om a mala pracovny
pretlak 12,5 baru. Zeriav doslizil v 70.
rokoch 20. storodia v rustiovom depe
Leopoldov. Do zbierok mtzea bol preve-
deny spolu s ochrannym voziiom a ten-
drom v roku 1986 a v rokoch 1997 - 1998
ho v depe Nové Zamky zrestaurovali pri
prileZitosti 150. vyrocia Zeleznic na Slo-
vensku do vystavovateIného stavu. Dnes
ho méZu zaujemcovia vidiet v expozicii
Zelezni¢ného muizea Bratislava vychod.

Po pare spalovacie motory

Dal$im krokom vo vyvoji kolajovych
Zeriavov bola ndhrada parného stroja
spalovacim motorom. Mechanicky pre-
nos vykonu sa v prevddzke neosvedcil,

loznikom, s ktorym sa v prevadzke mozeme
aj dnes bezne stretnut.
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Zeriavy maji dnes najcastejSie diesel-
elektrické usporiadanie, vSetky pohyby
Zeriava tu zabezpecuju elektromotory,
ktorym prid doddva dieselagregat so
vznetovym motorom. V rdmci RVHP ich
vyrdbala vychodonemeckd firma S.M.
Kirow z Lipska. Od 50. rokov 20. storo-
¢ia dodavala do rusnovych diep typy
EDK 10/1, EDK 10/2 a EDK 80. Tie sli-
zili najmd na zbrojenie parnych rusnov
uhlim a na r6zne manipula¢né préce.
Spolu s pridavnymi zariadeniami (dra-
pak, elektromagnet a pod.) sa rozsirili
moznosti ich pouzitia. Navyse mohli byt
napdjané aj z trojfdzovej siete 380 V 50
Hz. Preto boli k Zeriavom doddvané aj
pripojné voziky s kablovym navijakom.
Zeriavy mali priehradovy vyloznik, pri-
¢om pri type EDK 80 bolo mozZné pre-
dlzovat vyloZznik pomocou pridavnych
medzikusov. Nosnost Zeriavov EDK 10,
resp. 80 bola 5, resp. 20 ton.

Macka vo vylozniku
Na manipuldciu s tazkymi bremena-
mi, najmd pri odstratiovani nehod, boli
urcené tazké Sest- a osemndpravové Ze-
riavy s prostym alebo teleskopickym
vyloZznikom. Prosty vyloznik mali typy
EDK 300, 500, 1000 a 2000, ktoré mali
nosnost 60, 80, 125 a 250 ton. Ich nevy-
hodou bolo, Ze pri praci na elektrifikova-
nych tratiach bolo potrebné demontovat
trolejové vedenie. Prvym typom
zeriavu, ktory nevyzadoval pri
prdci odstrdnenie trolejového ve-
denia, bol typ EDK 300/W s nos-
nostou 30 ton. Vychddzal z typu
EDK 300, avSak namiesto prosté-
ho vyloznika bol dosadeny skri-
novy, v ktorom sa pohybovala
macka. Vyloznik musel byt pri
pohybe macky vo vodorovnej
polohe, inak musela byt macka |,
mechanicky zaistend v jednej
z dvoch pol6h. Po zaisteni mac-
ky sa mohol vyloznik podla po- |
treby zdvihat. Dal$imi Zeriavmi, |
ktoré mohli pracovat na elektri-

Z HISTORIE ZELEZNIC

Zeriavy EDK 300 este stale
slizia potrebam zeleznic. Tento
s inventarnym cislom 277 je uz
zaradeny do zbierok MDC.

fikovanych tratiach bez demontdze tro-
lejového vedenia, boli typy EDK 300/5
(nosnost 50 ton) a EDK 750 (nosnost 125
ton). Tie vSak uz mali teleskopické vyloz-
niky a pripadny zdvih vyloZnika zabez-
pecovali hydraulické valce. V sti¢asnosti
sa v beZnej prevddzke na sieti ZSR mo-
Zeme stretnif najmd s typmi EDK 300,
300/W, 300/5, 750 a 1000, ktoré slizia
v nehodovych pomocnych vlakoch alebo
pri opravdch trati a mostov. Ojedinele sa
v niektorych depach vyskytujd aj mensie
Zeriavy EDK 10 a 80. V zbierkach MDC sa
nachddzaju dva dieselelektrické Zeriavy.
Prvy z roku 1957 je predstavitelom zauh-
lTovacieho Zeriavu typu EDK 10/2. Druhy
zastupuje rodinu nehodovych Zeriavov
typu EDK 300 a vyrobeny bol o 9 rokov
neskor. Obidva Zeriavy su prevddzky-
schopné. Zverené st do starostlivosti Al-
batros klubu Bratislava a nachddzaji sa
v rusnovom depe Bratislava hlavné.

Na Zeleznici st aj iné typy Zeriavov,
ktoré sa pouZzivaju pri obnovach a opra-
vdach trati. Su to napriklad pokladace ko-
lajovych poli alebo Zeriavy sltZiace na
stavebnomontdZne prdce na mostnych
objektoch. Svojim urcenim, ale najmd
konstrukciou sa vSak zdsadne liSia od
tych dnes spominanych, a preto si o nich
povieme v niektorom z dal$ich ¢lankov.

Ing. Michal TUNEGA
Zdroj a foto: archiv MDC

Odstranovanie nasledkov
zeleznicnej nehody parnym
a ruénym zeriavom niekedy
pred druhou svetovou vojnou.
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Voda, zosuvy pody a popadaneé stromy na
trati narobili velke problemy aj v Richnave...

Trat’ovvéci zo SpiSskej Novej Vsi i pohotovost
zo Strby mali plné ruky prdce pocas zdplav aj
v Richnave. Odstrariovanie spadnutej zeminy, po-
padanych stromov a k tomu silny dazd si vyZado-
vali od vSetkych zucastnenych poriadne sebazapre-
nie a vela sil. Komplikovany
stav koordinoval Ing. Rébert
Novak (vedici AO Spisska
Novd Ves). Od 16-tej hodiny
popoludni az do 1-nej hodi-
ny po polnoci nasi kolegovia
intenzivne pracovali nielen
pocas diia, ale i neskoro vecer
a aj v no¢nych hodindch, aby
trat ¢o najskdr sprejazdnili.
Najhorsie bolo, Ze tento velky
naval zeminy, stromov v kom-
bindcii s vodou zahatal prie-
chodnost obidvoch tratovych
kolaji na hlavnej trati Kosice -
Bratislava, takze v tomto Case
vlaky vobec nejazdili.

Dakujeme za obetavu pracu

poslednych tyZdiioch ndm v obvode OR Kosice voda

narobila vela problémov a Zial, tento stav pretrvédva
aj nadalej. Je veImi maélo tratovych tsekov, kde by sme
nemuseli zasahovat, aby sme udrzali stav tratf a technic-
kych zariadeni v prevddzke. Za vSetkym tym sa skryva
poctiva praca velkého poctu Zelezniciarov, ktori v den-
nom aj no¢nom c¢ase, vo volné dni, soboty a nedele na-
stupovali do prace, aby zabezpecovali zjazdnost trati,
prevadzku technickych zariadeni a budov.

Chcem sa vSetkym zamestnancom, ktori pri vyci-
fani vodného Zivlu zasahovali, v mene svojom, ako aj
v mene vedenia OR KoSice podakovat za ich tstretovy
postoj a obetavost. Tyka sa to zamestnancov OR Kosice,

tiseku SZI aj URD na vsetkych stuptioch riadenia. Za pochopenie a ustretovy pristup
sa chcem podakovat vedticim a ostatnym zamestnancom RR UZI Zvolen, MO Kosi-
ce, ZPOZ Bratislava, ZP, VVUZ Zilina, ktori k poZiadavkdm sprdvcov pristupovali
okamZite, s pochopenim a tak svojou aktivnou ¢innostou, kazdy vo svojej profesii,

odviedli mimoriadny vykon.

Zaroven sa chcem podakovat aj vedeniu GR ZSR za podporu a aktivnu téast pri

zdoldvani problémov v prevddzke.

ZELEZNICNY SEMAFOR 6/2010

Povodne sposobili
starosti aj
elezniciarom v Polsku

NK«¢

i\

5

; 1 Nowy Sacz !
Ing. Jan JURIGA, | Zdroj: internet |
riaditel OR KoSice b e e e e e e e e e - .
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Modernizécia zriadovacej stanice
Zilina Teplicka pokracuje

V priestoroch zriadovacej stanice 2ilina-TepliEkg sa v piatok 28.

maja uskutocnilo slavnostné otvorenie stavby ,ZSR, Zilina-Teplicka
zriadovacia stanica, 2. stavba, 2. etapa”. Akcie sa zdcastnili minister
dopravy, post a telekomunikacii SR Lubomir Vazny, generalny riaditel
ZSR Stefan Hlinka a zastupcovia dodavatelov.

- odstrdnenim tvorenia
rovnakych reldcii v dvoch
zriadovacich obvodoch sa
skréti ¢as pobytu voziov pre-

tujucich a lepsie vyuZitie kolajovej

kapacity. _

Zriadovaciu stanicu Zilina - Teplic-
ka dobuduje ZdruZzenie Teplicka vedené

Slavnostného aktu otvorenia druhej etapy stavby v Ziline-

= CEEPME R PICERIEERBINIE N EDVIELIEN  siivanych  pri zriadovacich  ¢eskou spolo¢nostou Eurovia CS, a.s.,
e A L U S e R LGSl Cinnostiach medzi jednotlivy-  Praha, ktoré vybrali ZSR ako investor
ga Z'l'"sckseho Samhflslpragﬂeh(’kkraja' I"lg' Magt'"lgg?gka' mi obvodmi; stavby. Zmluva o realizécii bola uzatvo-
urovia CS, a.s., a Milan Chapek, generalny riaditel . ’, , , el .. o

Pet. 3 Y - odstrdnenim vymeny rend v roku 2009 a modernizicia vyse 35

zétaZze medzi zriadovacimi
obvodmi dojde k skriteniu pobytu
voziiov v zriadovacej stanici, ¢im sa
skrati celkovy ¢as prepravy a vznika
celospolocensky prinos z uvolnenia
viazanosti tovaru v procese prepravy;
zlepSenie vykonnosti prepravnych
Zelezni¢nych procesov, ktoré moze
mat pozitivny dopad na prepravu ces-

kilometrov kolaji vratane 100 vyhybiek,
trolejového vedenia, zabezpecovacieho
a oznamovacieho zariadenia, pozem-
nych objektov a komunikécii ma trvat
do novembra 2011. Predpokladand cena
uvedenej investicie po¢as dvoch rokov
a Styroch mesiacov predstavuje 123 mil.
eur bez DPH.

Realizécia projektu je nevyhnutnd

z hladiska konkurencieschopnosti

Zelezni¢nej dopravy a uspokojenia po-

trieb zdkaznikov. Medzi hlavné benefity

projektu patria:

- Uspora casu v ndkladnej doprave, -
¢o znamend Setrenie hodin posunu

hlavne v motorovej trakcii; (sch)

Na EURO - Zel 2010 sa e o
prezentovali aj Zeleznicné telekomunikacie

Na pdde Zilinskej univerzity sa pod zastitou ministra dopravy, post

a telekomunikacii SR a rektora ZU konalo od 26. do 27. maja 18. medzinarodné
sympozium EURO- ZEL2010s podtitulom , OZivenie ekonomlky nova vyzva
pre zeleznice". So svojimi praktickymi skisenostami a rieSeniami sa na iom
prezentovali aj Zeleznicné telekomunikacie Bratislava.

Zelezni¢né telekomunikdcie Bratislava ako
interného doddvatela telekomunika¢nych
a informacnych technoldgii pre ZSR. S té-
mou Schvalovacie a pldnovacie moduly
PIS predstavila jednotlivé praktické a vyu-
Zivané rieSenia prostrednictvom modulov
v prevddzke ZSR a na nazornych prikla-
doch uviedla a vysvetlila moZnosti sofisti-
kovaného riadenia Zelezni¢nej infrastruk-
tary prostrednictvom jednotlivych
modulov PIS. Na medzindrodnej konferen-

Te’mami prednasok poprednych odbor-
nikov z akademickej obce, prislusnikov
komer¢nej sféry z oblasti vyskumu, vyvo-
ja a Zelezni¢nej praxe z mnohych krajin
Eurépy boli riadiace, informac¢né a Kko-
munikac¢né technoldgie v doprave a tieZ

-Nehoda nakladného vlaku |

dkladny vlak, ktory sa v stredu vykolajil pri Trencine, na celé

dopoludnie prerusil Zelezni¢nu dopravu medzi Bratislavou 1
! a Zilinou. Pri nehode nebol'!
nikto zraneny, trat je vsak,
vazZne poékodené, kolaje sa
posunuli asi o meter. Kratko !
pred 13.00 bola doprava na
jednej kolaji obnovena. .
_ Poskodenych je asi 1251
| metrov kola]mc ktore treba
vymenit.

Nehoda sa stala pred pol.
piatou rdno 16. jina. Posled-!
% ny vagon ndkladného vlaku, !
ktory smeroval z Polska do,
Rumunska, sa vykolajil parl
metrov za Zelezni¢nym mos—
tom cez Vah. Vagén vyletel |
Z0 svoje
sednd, preto bol tento tsek!
Uplne neprejazdny.
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prevddzka a ekonomika Zelezni¢nej do-
pravy. K vzdjomnému obohateniu poznat-
kov vSetkych ztcastnenych posluchdcov
prispela aj Ing. Ivana Makarovd, projekto-
vd manaZérka Prevddzkového informac-
ného systému (PIS), ktord prezentovala

| trldsatdva

ej kolaje a zasiahol su-

Novy poschodovy vlak sa
predstawl v Ziline :

vadsiateho 6smeho mdja sa v Ziline na prvom nastupis-

ti predstavila nové elektrické motorové jednotka série
1671. Tento poschodovy vlak je prvym na naSich tratiach,
]azdl zatial skigobne. Pre ZSSK ich vyrdba Skoda Vagon- !
ka a.s., Ostrava. Na nasich tratiach by ich malo jazdit az'

cii odborného charakteru Zelezmcne tele-
komunikécie opaf dokdzali, Ze st schopné
pontiknut vlastné, kvalitné a moderné in-
formacné systémy nielen pre potreby ZSR,
ale aj pre dalsie Zelezni¢né firmy.

-

(schl, foto autorka:
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Najsirsie priecestie na nasich
tratiach zrekonstruovane

Regionalna trat z Cadce do Makova prechadza aj mestom Turzovka. Poviete

si - ni¢ nezvycajné, kolaje predsa pretinaju mnozstvo miest a obci. Srdce
hornokysuckého regionu s takmer 8-tisic obyvatelmi je vSak zaujimavé poctom
krizovani cestnych komunikacii s tratou. Priamo v intravilane mesta sa nachadza
az 14 zelezni¢nych priecesti, z ktorych 7 je chranenych svetelnou signalizaciou,

.....

a to vratane najsirsieho zabezpeceného priecestia na tratiach ZSR.

egiondlna trat z Cadce do Makova

m4d sice dlZku len 26,532 kilometrov,
zato Zelezni¢nych priecesti ma netre-
kom. Zo 75 prejazdov je len 14 chrane-
nych zabezpefovacim zariadenim, no
polovicu z nich néjdete v Turzovke. Ak
k nim prirdtame eSte 7 nezabezpecenych
priecesti, Zelezniciari stdle maju ¢o robit,
aby 14 priecesti, vzdialenych od seba par
stovdk metrov, udrzali vo vyhovujicom
stave a prejazd cez ne nebol pre vodicov
~no¢nou morou®“. Od prvych junovych
dni sa vSak prejazdnost dvoch z nich
rapidne zlepsila. Miestnych obyvatelov

urcite tesi, Ze bezpecnejsie a pohodInej-

Sie prejdd najmd cez naj-
SirSie priecestie na tratiach
ZSR, chrdnené svetelnou
signalizdciou. Nachddza sa
totiZ priamo v centre mesta,
na krizovatke $tyroch ulic.
- Priecestia boli kompletne
zrekonstruované. V centre
mesta bol asfaltovy pre-
jazd s pridrznymi kolajni-
cami, druhy bol vytvoreny
z drevenych podvalov. Obe
nahradila celpryZova kon-
Strukcia typu STRAIL na
oblikovom priecesti v cen-
tre aZ v dlZke 55 metrov.
Na nom mesto Turzovka

ZELEZNICNY SEMAFOR 6/2010

pri julovej oprave celého ndmestia este
doasfaltuje cestu ku kolajniciam. Si-
castou prac bola aj vymena $trkového
l6Zka a kolajového rostu, ktory pozo-
stdva z podvalov a drobnych upeviiova-
cich prvkov, - vysvetluje Peter Kubica,
koordindtor SMS ZTS Cadca. Cestujtci
sice museli poc¢as nepretrzitej 4-diiovej
tratovej vyluky pretrpiet autobusovi do-
pravu nahradzujicu vlaky, no koneény
vysledok zarucuje Ucastnikom cestnej
premdvky komfortnej$i prejazd oboma
priecestiami.

(balky)
Foto: Peter KUBICA

A 4
Z S ministerstvo dopravy, Rada
pvlddy SR pre bezpecnost
cestnej premdvky (RV SR pre BECEP)
a Zelezni¢na policia sa spolo¢ne zapojili
do Eurépskeho diia bezpe¢nosti na Zelez-
ni¢nych priecestiach uz po druhy raz. Na
vybranych Zelezni¢nych priecestiach na
celom Slovensku sa 22. jina opat usku-
to¢nili monitorovacie akcie, v rdmci kto-
rych sa vykonali kontroly dodrZiavania
predpisov a bezpec¢nosti pri prechddzani
cez Zelezni¢né priecestia. Celkovo mame
na Slovensku 2 220 Zelezni¢nych prieces-
ti, z nich je 1 144 oznacenych vystrazny-
mi kriZmi, 80 m4 mechanické zavory, 514
vystrazné svetld a zavory a 462 je so svet-
lami bez zdvor. Vsetky priecestia su z po-
hladu rozhladovych a vyhladovych pod-
mienok, frekvencie dopravy a typu cesty
dostato¢ne zabezpecené. Celoslovenskej
kontrolnej akcie sa ztcastnil odbor ko-
munikdcie i nasa redakcia. Rozsirent
reportdZ z jednotlivych monitorovanych
priecesti prinesieme v nasledujicom ¢isle
Zelezni¢ného semaforu.
(all, foto: balky
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Parné rusne,
'ale aj TGV putali
'pozornost deti

1 Na stanicu prave vchadza

1 osobacik z drevenych voznov

| tahany parnym rusiiom, ktory

1 zastavuje vedla stojaceho
1rychlovlaku TGV. Zo susednej

| kolaje sa prave rozbieha Sergej
,V Cele tazkého nakladného vlaku
1s vagonmi uhlia. Myslite si, Ze je
' to nerealne?

: o0znorodost vlakovych sﬂprav:
! mohli v KoSiciach prvy junovy!
| tyzden obdivovat najmd ti najmen-|
, 81, Ich pohlady vsak nepritahovali,
1 skuto¢né vozidl4, ale iba ich zmen-1
:éeniny v mierke 1:87 (HO), jazdiace:
,na modelovom Kkolajisku Strednej,
i priemyselnej $koly dopravnej. Ze-,
1lezni¢no-modeldrsky klub pripravil!
\pre verejnost pri prilezitosti Me-
ydzindrodného dna deti prehliadku,
1rustiov a voziov, ktord zobrazovala:
:historicky vyvoj Zeleznice od par-:
,nej éry po sticasnost. Kazdy deti sa,
1 niesol v znamenf jednej témy, pokial'i
ljeden dent dominovali pary, dalsi!
(zasa ovladli dieselové alebo elek-|
, trické rusne. Na trati so 7 stanica-,
1mi niekedy premadvalo aZ 16 vlakov, 1
:takZe malé ratolesti ¢astokrat neve-:
, deli, kam sa skor pozerat. Skolkari,
imohli porovndvat komfort stcas-i
Inych osobnych vlakov s tymi, v kto-!
irych sa vozili este ich prarodicia, |
1 Ziakov priemyslovky zasa zaujali,
1svetld ndvestidiel, ovlddanie stanic!
:(:i princip autobloku. Likadlom pre:
, »malych Zelezni¢iarov“ bola aj moz-,
1nost aktivneho ovlddania modelo-1
vej Zeleznice, vlastnoruc¢ne si totiz!
,mohli vyskudsat klasické analogové,
yovlddanie s jednosmernym napdtim
1a porovnat ho s digitdlnym riadenim
, modelov. O tspechu akcie napoveda- |
,li najmd radostné pohlady deti, ved,
1takmer Ziadne si nenechalo ujst pri-1
!lezitost vypravit svoj osobny alebo'
| nékladny vlacik. '

: [baka]:
1 Foto: autor!
1 1
1
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Bude este michalanska spojka spajat trate?
Zaplavy vyrazne vplyvali na presnost Zelezni¢nej dopravy, vlaky meskali desiatky minut,
niektoré boli dokonca odrieknuté. Zosuv zeminy narusil aj Zelezni¢né teleso medzi
Slivnikom a Celovcami a osobné supravy spajajice Kosice s TrebiSovom jazdili odklonom
cez Michalany. Pod ich meskanie sa vSak nepodpisala iba dlhSia trasa, ale aj obiehanie
kazdej supravy rusnom v uvratovej stanici. A to ja napriek tomu, Ze v jej obvode existuje
kolaj, ktora takéto meskanie eliminuje. Preco sa tzv. michalanska spojka v takychto

krizovych situaciach nevyuziva?

ichalanska spojka, pribliZzne

700-metrovd  kolaj  odbocujtca
z dvojkolajnej trate smerujucej do Kosic,
sa napdja pri zastavke Lastovce na trat
vedicu do TrebiSova. AZ do roku 1985
jazdili po nej vSetky vlaky medzi KoSica-
mi a TrebiSovom, ale po vybudovani spo-
jovacej trate zo Slivnika (Cerveny Dvor)
cez Celovce do TrebiSova sa po doprav-
nej strdnke stala bezvyznamnou. Padlo
rozhodnutie o demontdZzi drdtovodov
mechanickych prestavnikov aj zdvorni-
kov vymen, vypli sa niektoré navestidla
a vyhybky boli uzamknuté do priameho
smeru, ale stdle umoznovali mimoriadne
jazdy vlakov cez spojku. Namiesto jej vy-
uzivania pocas pravidelnych tratovych
vyluk a inych nepldnovanych udalosti
na spojnici Slivnik - TrebiSov vSak kolaj
zaréstla burinou a krovinami. Podfa Ob-
lastného riaditel'stva Kosice je dovodom
jej nefunkénosti, paradoxne, jej nepravi-
delné vyuzitie. Technické zariadenia sa
musia neustdle udrziavat vo funkénom
stave, existujice stani¢né zabezpecova-
cie zariadenie je potrebné modernizo-

Dakujeme mostarom

Chcem aj prostrednictvom casopisu Z semafor
vyjadrit pochvalu na adresu pracovnikov Mostného
obvodu Kosice, ktori v uplynulom obdobi dokazali
pocas troch dni (Co je velmi kratky c¢as) zabezpecit

a zrealizovat zachranné prace velkého objemu okolo
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vat, pretoZe to stCasné nezabezpecuje
obsluhe pocas vykonu sluzby na zruse-
nom vyhybkadrskom stavadle Ziadne hy-

V poslednom obdobi na spojke dominuje na-
miesto vlakov len burina a krovie.

gienické ani bezpe¢nostné podmienky.
Je tiez potrebné doriesit niekol'ko admi-
nistrativnych tkonov. Specifické tdaje
o infrastrukture nie su zapracované v ta-
bul'kach tratovych pomerov, spojka nie je
prekategorizovand ani na manipula¢ni
kolaj. Jednoducho, problémov je hned
niekolko, pritom laik by usudil, Ze na
mimoriadny prejazd vlaku postaci ,len”
zjazdnd koflaj. Je diskutabilné, ¢i by fi-
nancie vy¢lenené na obnovu spojky boli
vynaloZené efektivne, no jej sprevadzko-
vanie by Zelezni¢nej doprave urcite pro-
spelo. Ved denné zastavovanie 15 vlakov
v Michalanoch, odpojenie kazdého rus-
la zo stpravy, jeho obeh, opdtovné zave-
senie na supravu, skiska bfzd, to vsetko
sposobuje meskania desiatky mintt a tie
majd negativny dopad na plnenie grafi-
konu riadiaceho pracoviska v Kosiciach.
Dosledkom utvratovej jazdy je taktieZ aj
obratené radenie rychlikov, ktoré sposo-
buje zmdtky cestujucich na staniciach
nielen na Slovensku, ale aj v Ceskej re-
publike.

(balky)

vazne podmytého zakladu piliera €. 4 na Zeleznicnom
moste v km 75,295 SR trate, most cez rieku Olsava.
Prace viedol veduci SMU MO Kosice Ing. M. Sukovsky.
Mostarom za profesionalne zvladnutie zadanej ulohy
patri vdaka.

Ing. Jan Rybka
(Spravca mostov v AO TrebiSov)

ZELEZNICNY SEMAFOR 6/2010
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Na koncerty cestuje vlakom
i legenda slovenskej popularnej hudby

Aj ked'je rodeny Zilin¢an, velmi dobre pozna Kosice, kde
maturoval, ale aj Bratislavu, kde byva. Kto sa co len trosku
zaujima o popularnu hudbu, spozna jeho nadherny, doslova
zamatovy, hlas uz pri prvych slovach pesnicky. A tych

ma vo svojom repertoari nelrekom. SU zaznamenané na
gramofdnovych platniach, CD nosicoch ¢i rozhlasovych

a televiznych nahravkach. Dnes vam predstavujeme

dalsSiu osobnost, s ktorou sme cestovali vlakom pri jednej
z mnohych ciest na vychod - Dusana Gruna.

Spevak s nadhernym hlasom, jeden z najlep-
sich v byvalom Ceskoslovensku a teraz na
Slovensku, Dusan Grun.

pievat zacCal uzZ pocas stadii na Vysokej

$kole hutnickej v Ostrave s orchestrom
Iva Pavlika. Chodieval nahravat aj do Pra-
hy s orchestrom Jozefa Vobrubu a Karla
Kraugartnera. Po prichode na Slovensko
v roku 1965 posobil skoro 30 rokov s or-
chestrom Juraja Velcovského. Hudbe sa
venuje i v sticasnosti. Ked sme sa stretli,
cestoval do Kosic na natd¢anie obl'ibené-
ho hudobného programu Kaviarein Sldvia
Petra Stasdka. Preco prave vlakom?

- Uz pri planovani koncertov si vy-
berame aj sposob dopravy. Ked ide-
me viaceri, cestujeme autami, ale ked
idem sam alebo dvaja, tak jednoznacne
vlakom. Je to predsa len pohodlnejsie
a bezpecnejsie, a niekedy aj rychlejsie.
Zlepsila sa aj kultdra cestovania. Tak-

Ze na vlaky neddm dopustit, - prezradil
ndm Dusan Gruil. Cesta do Kosic ubieha-
la pri spomienkach na hudobné zaciatky,
ale i stucasnost rychlo. Pamatate si eSte
pesnic¢ky Stary rodny dom, Butterfly ¢i
Plavovlaska? Tak tieto a dalSie iné ma
Dusan Gruii stédle v repertodri. Prisli sme
na konec¢nd, kde sme sa rozlicili. Na-
priek vSetkému, ¢o v Zivote dosiahol, je
taky isty, ako ho pozndme z vysttpeni ¢i
televiznych obrazoviek - bezprostredny,
bez nejakych manierov, prijemny ako
jeho pesnicky. Legendu slovenskej popu-
larnej hudby ¢akala priprava na vecerné
natd¢anie a my sa mozeme tesit na Ka-
viaren Slaviu, kde bude Dusan Grun vy-
stupovat.

Vladimir SALZER, foto : autor

Hasici v akcii
0Od zaciatku roka do konca méja za-

sahovali hasi¢ské utvary Zéavodu proti-

poZiarnej ochrany Zeleznic v 293 pripa-

doch. V uplynulych diioch zasahovali

na]v1ac pocas zdaplav.
K zatopenému Zelezni¢nému podcho-
du privolali 18. méja Zilinskych ha-
si¢ov. Po prichode na miesto zdsahu
zistili, Ze Cast podchodu je zatopena
do vysky 15cm. Po odéerpani hasici
sledovali, ¢i sa znova Zelezni¢ny pod-
chod neplni vodou. Nakol'ko pritok
bol minimélny, boli prace ukonc¢ené
a jednotka sa vratila na zdkladu.

* Na opera¢né pracovisko ZPOZ Brati-
slava ohldsili 5. mdja poZiar rusna. Po
prichode na miesto zdsahu bol vyko-
nany prieskum, pri ktorom sa zame-
rali na strojoviiu, odkial vychddzal
husty dym. Na likviddciu poZiaru
pouZili prenosny hasiaci pristroj CO,.
Po daslednom odvetrani sa HJ vrétila
na zadkladmiu.

* Stanlcny dispecer ohldsil 10. mdja na
operacne pracovisko ZPOZ ZHU Kosi-
ce poZiar ndkladného vozia. Po pri-
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chode na miesto zdsahu prieskumom
zistili, Ze hori loZisko pri kolesach na
vozni. Poziar uhasili a ndsledne ma-
lym tlakom od vozidla CAS-32 ochla-
dzovali loZisko cez dve kolaje.

* Dria 16. mdja opera¢ny dostojnik Ze-
lezni¢nej policie 0zndmil na operac—
né pracov1sko ZPOZ Nové Zamky, Ze
pred Zelezni¢nou stanicou vyvrétilo
strom. Po prichode na miesto zdsa-
hu bolo prieskumom zistené, Ze sa
pod spadnutym stromom nenaché-
dzaju ziadne osoby a ani odstavené
vozidld neboli poskodené. Spadnuté
kondre hasi¢i odstrdnili a nédsledne
nebezpecné okolie stromu vyznacili
vystraznou paskou. Po ukonceni prac
sa HJ vrdtila na zdkladiu.

* Na operac¢né pracovisko ZPOZ Cierna
nad Tisou ohldsil 18. mdja opera¢ny
dostojnik HaZZ Trebisov poZiar bytu.
Po prichode na miesto zdsahu zistili,
Ze dvere do bytu si zatvorené a az
na mohutné btchanie dvere otvoril
majitel' bytu, ktory bol mierne indis-
ponovany. Hasi¢i vykonali prieskum
a zistili, Ze pri priprave jedla majitel
bytu zaspal a tak do$lo k vyvretiu
masti z hrnca a k ndslednému silné-

mu zadymeniu. Byt vyvetrali, a ked-
Ze jeho majitel odmietol poskytnutie
dal$ej pomoci, jednotka sa vratila na
zdkladu.

* K poZziaru privolali 15. mdja aj HJ
ZPOZ Zvolen. Po prichode na miesto
zasahu zistili, Ze ide o poZiar staré-
ho historického vozna stojaceho na
7. kandli a takisto o poZiar strechy
haly, ktord zachvétili plamene. Na lik-
vidd4ciu boli nasadené 3 Gito¢né prady
,C“, spolo¢ne s jednotkou OR HaZZna
vagén a strechu. Po lokalizécii poZia-
ru vagéna ho vytiahli pred halu a su-
¢asne hasili strechu haly. PoZiarom
bol zasiahnuty cely vagén, drevend
konstrukcia strechy haly na ploche
600 m?, zhorené vstupné dvere haly
na 7. kandli a poSkodené dvere na
6. a 8. kandli. V hale boli uskladnené
sikolesia.

* Pocas mesiaca mdj opdt spadlo vel-
ké mnozZstvo zrdzok, zvlast na vy-
chodnom Slovensku. Najhorsia situd-
cia bola v TrebiSovskom okrese. Aj
v tychto pripadoch kazdy den zasa-
hovali Zelezni¢ni hasici z Ciernej nad
Tisou a odcerpdvali vodu.

JF
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Hasici s vodou nielen

] ] ] r p N = ]
bojovall, ale aj sutazili
Voda je sice ich najvyznamnejsi pomocnik, napriek
tomu proti nej pri zaplavach neunavne bojovali. Pocas
vypatych povodnovych dni sa nezastavili ani hasici Zavodu
protipoziarnej ochrany zeleznic (ZP0Z), ktori neustale
odcerpavali vodu zo zatopenych zelezni¢nych objektov. Ich

odveké priatelstvo s vodou sa vSak opat ukazalo aj v sutazi
o putovny pohar riaditela ZPOZ.

]

Nestratili sa ani skliseni ,,matadori“ zo Zvolena, ktori rychlost mladikov nahradili dokonalou

suhrou.

Pred zaCiatkom 15. ro¢nika sutaze
v hasi¢skom $porte o putovny pohdr
riaditela mali zdvodné hasicské utva-
ry z Kosic a Ciernej nad Tisou poriadny
hendikep. V nepretrzitom nasadeni cer-
pali vodu zo zatopenych suterénov a piv-
nic Zelezni¢nych objektov, no ked sa po
niekolkych diioch prihlasila inava a vy-
Cerpanost, redlne zvazovali odrieknutie
Ucasti v sutazi. Nakoniec v8ak zavelila
profesijnd Cest a vSetkych 6 ttvarov ZPOZ
sa stretlo 9. jina vo vycvikovom areéd-
li Strednej Skoly poZiarnej ochrany MV
SR v Ziline. Po slovich uznania od Ing.
Jozefa Anto$a, ndmestnika pre prevddz-
ku GR ZSR, za fundované zdsahy pocas

Vitazstvo hasi¢ov zo Ziliny v poziarnom (toku

spociva aj v preciznej priprave hadic.
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zdplav uZz mohli druzstvd konfrontovat
svoje sily a zru¢nosti nielen medzi sebou,
ale aj s pozvanym vyberom c¢eskych ha-
si¢ov. - Jednotlivci najskor sutazili vo
vystupe hdkovym rebrikom do $tvrtého
podlazia cvi¢nej veZe, potom absolvo-
vali beh na 100 metrov cez prekdzky,
v ktorom okrem rychlosti dokazovali aj
svoju $ikovnost' v spajani hadic. V kré-
Tovskej discipline, poZiarnom utoku, sa
zasa ukdzala studrznost celého druz-
stva, - hovori o stfaZiach Ing. Michal
Lesko, vedtici oddelenia vnutornej spravy
ZPOZ. KedZe Cesky vyber stifazil mimo
poradia, najrychlejsi ¢as v lezeni na veZu,
len 22,44 sekundy, mal Robert Bojkovsky

Hasi¢i z Ciernej nad Tisou zabudli na vyéerpa-
nost zo zaplav a v poziarnom uUtoku skoncili na
2. mieste.

ZAUJALO NAS

Ing. Jozef Anto$, ndmestnik pre prevadzku
GR ZSR (druhy sprava) a Bc. Viliam Sdr, ria-
ditel ZPOZ (treti spraval, diskutuja o vyuziti

pasového robota pri lokalizovani a zneskod-
novani nebezpeénych latok unikajucich z na-
kladnych voznov.

z Bratislavy, v behu ho predstihol iba Jdn
Sykora zo Ziliny s ¢asom 20,54 sekundy.
Pri poZiarnom tutoku sa prejavi sihra
druZstva, pretoZe kazdy ¢len méa svoje
miesto. V ¢o najkratSom ¢ase musi 7 chla-
pov spojit ¢erpadlo s naddrZou vody, cez
rozdelovac natiahnut hadice aZ k pridni-
ciam a ter¢e naplnit 10 litrami vody. Zilin-
¢anom to vyslo za takmer 29 sekind. Pri
porovnani s idedlnym ¢asom na poZiarny
atok (22 sekuind) je to vskutku vyborny
vykon. Vo vysledkovej listine sa vSak ne-
stratili ani druzstvd skisané zédplavami.
Okrem sutaznych disciplin tcastnikov
sitaze zaujala aj prezentdcia dialkovo
riadeného pasového vozidla z dielne ZTS
VVU Kosice. - Tento mobilny minitele-
operator je schopny monitorovat
priestor okolo seba a obrazovy aj hlaso-
vy signdl prendsa na dialku k operato-
rovi. Detekénym systémom zanalyzuje
priestor kontaminovany nebezpe¢nymi
ldtkami, do ktorého nemozno vyslat ¢lo-
veka, manipula¢nym ramenom prene-
sie vzorky chemikalii, no moze sa tiez
vybavit vodnym delom, - opisuje malého
robota Dusan Gregor zo ZTS VVU KoSice.
Zelezni¢ni hasi¢i by ho mohli vyuZivat
pri lokalizovan{ a zneskodnovani nebez-
pecnych latok unikajtcich z ndkladnych
voziov. Idedlne by vsak bolo, ak by ne-
mali Ziadny dovod na jeho vyuZitie.
(balky), foto: autor

Nielen pre tretich KosSicanov, ale pre kazdé
druzstvo sa poziarny utok konci naplnenim ter-
¢a 10 litrami vody.
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Stretnutie prednostov po rokoch

V stvrty junovy den sa znovu
zisli byvali prednostovia stanic
patriacich pod OR Trnava

na tradicnom mieste - vo
Valciku, aby si zaspominali

a prehodili par slov o tom,

Co priniesol rok. Je to taka
mila nostalgicko-seniorska
bilancia, nadvazujuca na
riadnu poradu prednostov

v aktivnej sluzbe. O toto,

v poradi uzZ Sieste, stretnutie
sa postaralo Stavovské
zdruzenie prednostov (SZP),
menovite Ing. P. Rajcak, Ing. P.
Orszagh a Ing. M. Capek.

Byvalych kolegov prisli pozdravit aj ge-
nerdlny riaditel' ZSR Ing. Stefan Hlin-
ka, ndmestnik GR pre prevddzku Ing. Jo-
zef Anto$ a riaditel OR Trnava Ing. Milan
Solédrik. V ich prihovoroch dominoval

Emil Toma, najstarsi G¢astnik stretnutia, do-
stal aj maly darcek.

Ked'sa prax
strieda s teoriou

Nielen teoria, ale i praktické ukazky
pomahaju pri vychove buducich
absolventov SOS Zeleznicnej

v Kosiciach.

Prikladom moZe byt aj spoluprica
s firmou Betamont, ktord pomohla
$kole vybudovat nové dielne, nachddza-
juce sa v priestoroch $koly na Palackého
ulici. UZ po druhykrét jej zamestnanci
priamo na odbornom vycviku realizovali
vyucbu tematického celku Optické kable

Praktické ukazky, tykajuce sa prace s optic-
kymi kablami a ich zvarania, boli pre ziakov
zakladnej Skoly ¢imsi novym, nepoznanym,...
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Predseda SZP Ing. Peter Rajcak otvara 6. ro¢nik stretnutia.

stav na Zelezniciach poc¢as hospodérskej
krizy a dianie pocas povodni, ktoré do
znac¢nej miery ochromili dopravu. Na
margo toho generdlny riaditel povedal,
Ze prave v tychto kritickych situdcidch je
vidiet organizovanost Zelezniciarov, ¢o
si velmi ceni a lepSie chape vyznam ter-
minu modrd armdda. Tym sa Zeleznicia-
ri li$ia od inych podnikov a organiz4cif.

Najstar$im Gc¢astnikom stretnutia
prednostov bol Emil Toma (1931) z Bys-
tri¢ian. Nastupil na Zeleznice v roku 1954
do Rusnového depa v Prievidzi. Neskor
sa stal vypravcom a potom prednostom.
Svoj osobny aj profesiondlny Zivot si po-
chvaluje a je rdd, Ze mal $tastie na pekni
pracu a kolektiv.

Jozef LEHOCKY, foto: autor.

...ale zaujali predovSetkym Studentov
druhého roc¢nika, ktorym takto priamo v pra-

xi prezentovali zamestnanci firmy Betamont
cast svojej Cinnosti.

$kolského vzdeldvacieho programu v od-
bore mechanik elektrotechnik zabezpe-
Covacej a oznamovacej techniky. Zauji-
mavostou bola aj skuto¢nost, Ze ukazky
prisli predstavit zdstupcovia, ktori sud
tieZ dspe$nymi absolventmi Zeleznic-
ného ucilista. Na vyucovanie pozvali aj
ziakov 8. ro¢nika ZS na Juhoslovanske]
ulici v Kosiciach, ktor{ si mozno vyberu
$tidium na tejto strednej $kole.

al, foto: balky
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-lekall sme striebro!

) Na zelenom travniku v areali FK
1 Ceska Trebova - ,,Pod Jelenici“ sa
v dnoch 10. a 11. juna uskutocnil

, XX. ro¢nik Memorial Vaclava Khola,
|turnaj v malom futbale

Vitazné druzstvo - vyber OR Kosice.

1 1
1 I d 0 medzindrodné stretnutie:
eprlatelov Sportu a Zeleznic,'
ktoreho sa tentoraz zucastnili aj tri slo-
i | venské Zelezni¢né muZstva. Boll to fut-
1 balisti, ktori zastupovali ZST Kity, ZST l
| Kysak a OR Kosice.
. Stvrtym  slovenskym muzstvom.
1boli futbalisti Wagon Slovakia KoSice, 1
:sro Najviac sa darilo nasim chlap-
, com, ktorf hrali v muZstve vyberu OR
|K0$1ce Ziskali strieborné medaily. V1—
I tazstvo si vybojovali futbalisti CD - Fe- l
, derdcie strojvodcov. |
. Atuje zlozeme nasho najispesnej-
1 8ieho druzstva 1
' Veddci: Ing. Vladimir Gajdos'
| a Ing. Michal Gufrovi¢. |
i Hréci: Ondrej Jasen¢dk (ZST K031—
'ce) brankdr, Ing. Stefan Sztanko (ZST'
IMatovce) - kapitdn druzstva, Atila,
1 Molndr (ZST Cierna nad Tisou), Stefan
1Sovdk (ZST Michalany), Peter Macu-1
'ra (ZST Kosice), Roland KdZmer (ZST'
Slovenske Nové Mesto), Zoltdn Mlhék
|(ZST Slovenské Nové Mesto), leorn
'Bodnar (ZST. Slanec), Tom4as Kobzos$'!
(Sekaa OZT OR Kosice), Balint Damel'
| (ZSSK Slovensko). |
1 Ondrej Jasencak ziskal aj ocenenie !
najlep31eho brankdra turnaja. Blahoze-' |
lame' .
I . 1
1 Zivio, Lada! !
 Zakladatel tohto turnaja Lida VOBORNIK |
1 oslavil 10. juna svoje Sestdesiatiny - aj tou-
1 to cestou mu srdecne blahoZelame. !

Za najlepsieho brankara turnaja bol vyhla-
seny Ondrej Jasenéak (vlavo). Na fotografii
s Ing. Vladimirom GajdoSom.
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Z semafor CUP 2010

Najvsestrannejsia hracka Alenka DoleZalova zo ZSSK,
najlepsi smeciar Miroslav Németh zo ZSSK CARGO

a najlepsia nahravacka Stefania Mukova zo ZSR. Tieto
tituly sa rozdavali na tretom rocniku volejbalového
turnaja Z semafor CUP 2010 v Humennom. Sily si

pod volejbalovou sietou zmerali styri druzstva. Hral
kazdy s kazdym. Zaujimavostou turnaja je, ze druzstva
su zmiesané. Pravidlom je, Ze v hre musia byt vzdy
minimalne dve Zeny, po jednej na kazdej strane. Hralo sa
podla pravidiel na dva sety. Pri nerozhodnom vysledku
zabodovalo skore.

VOlejbalisti zo vSetkych troch Zelez-
ni¢nych spolo¢nosti si tak uz po tre-
tikrdt zmerali svoje sily v humenskej
mestskej Sportovej hale. V Humennom
preto, Ze prave nasi kolegovia zo Zelez-
ni¢nej stanice s hlavnym organizdtorom
prednostom Mgr. Dusanom Chudinom
akciu vymysleli, nasa redakcia tiito mys-
lienku podporila a pomohla im $portové
stretnutie opdt zrealizovat. A tento rok sa
ndm podarilo vdaka Ing. Michalovi Guf-
roviovi postavit aj redakény tim, ktory
zastupovali nasi skveli kolegovia z roz-
nych pracovisk. Pod MiSovou taktovkou
si zahral aj nd$ redaktor Martin (balky).

O tom, Ze medzi Zelezni¢iarmi

st aj dobri volejbalisti, sa presvedéi—
li v8etci ti, ktori v piatok 18. juna prisli
do Humenného povzbudit svoj tim.
Ceny najlep$im $portovcom odovzdali
Ing. Jozef Anto$, ndmestnik GR ZSR pre
prevadzku, Ing. Jozef Horvdth, ndmest-
nik riaditela OR Kosice pre tsek riade-
nia dopravy, ktori po névsteve oblasti
postihnutych zaplavami prisli podporit
aj na$ turnaj, za ¢o im dakujeme, rov-
nako ako zdstupcom zo ZSSK CARGO
Ing. Miroslavovi Hoptovi a Ing. Jarosla-
vovi Kocanovi, ktor{ svoj tim po cely
Cas turnaja netnavne povzbudzovali.
A oplatilo sa, pretoZe ,ich druZstvo®
zvitazilo. Kolegov zo ZSSK podporil aj
regiondlny veduci Ing. Jan Luk4c.

Ing. Jozef Horvath gratuluje najlepSej nahra-
vacke turnaja Stevke Mukove;.

AJTOTO SME MY

Vitazné druzstvo ZSSK CARGO.

Treti ro¢nik bol v znameni fair play
a tentoraz sa bojovalo aj o putovny po-
hér. Putovny pohdar redakcie Z semafo-
ru, a teda zlato, si vybojovalo druzstvo
ZSSK CARGO. Na druhom mieste sa
umiestnilo druZstvo ZSR a tretia pozi-
cia tretieho ro¢nika Z semafor CUP 2010
patri redakénému druzstvu. Zemiakovi
medailu ziskali nasi kolegovia zo ZSSK.
Hra o tretie miesto v8ak bola naozaj za-
zitkom a vysledok bol velmi tesny. Vita-
zovi gratulujeme, vSetkym volejbalistom
i hostom dakujeme za tcast a verime, Ze
sa stretneme aj na dal$ich ro¢nikoch.
(sch)
Foto: autorka a balky

Alenke DoleZalovej odovzdava ocenenie Naj-
vSestrannejsia hracka turnaja Ing. Miroslav
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A na zaver Vof@balm/cho
turnaja Z- ;omafor Cwp 2010
vz tradiine §Poloone foto.
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ROZSR

Tvir ZSR

HLASUJTE ZA SVOJHO FAVORITA!

Mile ko!egqne, k.olegp\/ia, na\/éhka)"f'e a prihlaste <al
V minvlom Zisle sme predstavili Siestich ¢itaziacich. Dnes
priniame fotogyafie dalkich piatich kolegov, ktorijch do ¢itaze
prihlagili ich Spolupracovnici alebo ich nahovorila nada redakcia.
Patri im ni¢ obdiv a podakovanie.
Ak zvazviete o last v sifazi a neviete Sa rozhodnit,
moZno vi¢ presvediia prave fo‘l'og_rafic dnoénbj&h ¢itaziacich

TVAR 7SR

Citatelekd ¢ifaz]l HLASUJTE!

Fodlite hlag svojmy favoritovi, favoritke. Hlasyte telefonicky
alebo mailom na kontakty v tirazi. Svojimi hlasmi vozhodnete o
titateltke vitazke a vitazovi, ktori na zéklade najyieho poi-
tv hlagov Pod‘vm\? do finale. NaP{E‘l‘& nam aj $voje meno a adresy
vacoviska a zaradime vas do Zrebovania o maly daréek. O ostat-
njch finalistoch rozhodne porots, ktori vim neskdr predstavime.

Vypravujem vlaky uz takmer 25 ro-
kov, v sii¢asnosti v Kostolanoch nad
Hornddom.

Ludia vobec nie s zIi.

Bavi ma prdca s pocitacmi, radsej
sa venujem hardwaru ako softwaru.
Rdd si pozriem dobry film, pociivam
hudbu.

Najradsej by som sa zbavil zlozvy-
ku, ktorym je fajcenie.

Medzi Zelezniciarmi som od roku
2008. Zacinala som ako dozorkyria
vyhybiek a v sticasnosti pracujem v
pozicii tranzitérka-pripravdrka VPK
v Zeleznicnej stanici Kosice.

Nerob druhym to, ¢o nechces, aby ro-
bili oni tebe.

Rada trdvim volné chvile so svojou
rodinou, najradSej na hordcom sl-
niecku.

Nepldnujem Ziadne velké zmeny.

V ZSR pracujem od roku 1982,
v sti¢asnosti ako vedici referent
logistiky OR Kosice.

Nerob nikomu to, ¢o nechces,
aby ini robili tebe.

Volného ¢asu mdm mdlo, no

V ZSR pracujem od roku 1989, v
sti¢asnosti ako tranzitérka - prt-
pravdrka VPK v Zeleznicnej stanici
KoSice.

Zi a nechaj Zit.

No jednoznacne vodné lyZovanie.
Venujem sa mu roky, v podstate
odkedy sa v KoSiciach tento druh
$portu udomdcnil. Rada bicyklujem
a oblubujem korculovanie.

To by som uz nebola ja.

Zeleznitiarkou som od roku 1996,
v sticasnosti pracujem ako dozorky-
fia vyhybiek v ZST Novdky.

Aj to zIé, ¢o nds v Zivote postretne,
je vZdy na nieco dobré.

Cestovanie, fotografovanie st moje
zdluby a nesmierne ma napliia
prdca s detmi. Spoluorganizujem
pre ne vylety, letné tdbory.

Kto z nds je dokonaly, ten nech ma
sudi.

Podmienky a pravidla sutaze!

* Tvar ZSR 2010 pokracuje. Posledny termin
prihlasenia sa je 1. august 2010!

knajvdcsimzdlubdmpatrisport,
najmd futbal. I ked si uz pre¢
Casy, ked som ho hral aktivne,
v sticasnosti uz iba , funkciondr-
éim”,

4. Toto nech posiidia int, neviem,
o by som na sebe zmenil.

27

Sutaziaci sa moZu prihlasit prostrednictvom redakcie
(kontakty su v tirazi). Podmienkou je pracovat'v ZSR,
zaslanie fotografie a odpovedi na tieto otazky:

1. V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?

2. Cim sa v Zivote riadite? Zivotné krédo.

3. Co najradsej robite vo volnom ¢ase, aké mate zaluby?

4. Co by ste na sebe zmenili?

ZELEZNICNY SEMAFOR 6/2010



| Zaslite do redakcie svoje fotografie
¥ a starite sa tak autormi obdlky Z semafor.

¥ Dnes st autormi dvaja nasi kolegovia _
® [van Petko z Kiitov a Michal Vasil z Trebisova.
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