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AKTUALITY

Spolu aj
v tazkych chvilach

Marcovy editoridl bol
akousi 6dou na radost. |
Jarné slniecko, bliZiace sa
velkonocné sviatky i osla- &5
va narodenia trojiciek |
v rodine Zelezni¢iara boli
témy, ked bola radost naozaj na mieste. Pri-
jemné veci sa opisuju velmi rychlo a obéas pise
pero samo.

Ako tazko sa vsak plodt editoridl v mesia-
ci, ked hned v jeho prvy dert nds na pravé po-
ludnie Zeleného Stvrtka zasiahne hroznd sprd-
va o tragickej Zelezni¢nej nehode v Spisskej No-
vej Vsi. VyZiadala si tri ludské Zivoty, pre kto-
rych rodiny bude Zeleny $tvrtok navZdy cier-
nym driom.

Dnes este nevieme, ¢o presne bolo pricinou
tejto tragédie, ale s urcitostou vieme, Ze smrt
blizkych ludi sa vzdy velmi tazko zndsa. Je to
obrovskd strata, ale i Zivotnd skiiska pre tych,
ktort stratia blizkeho ¢loveka. Casto vsak tra-
gédie navddzajii nielen k obrovskému smiit-
ku, ale i spolupatricnosti. To sme mohli vni-
mat pred pdr driami po tragickej havdrii pol-
ského lietadla v ruskom Smolensku. Zahynulo
tam 96 Poliakov medzi nimi i prezident kraji-
ny Lech Kaczynski s manzelkou Mdriou a dal-
$t vyznamni predstavitelia krajiny, ale i piloti,
letusky, novindri.

Velkd tragédia, ktord krajinu postihla,
akoby na druhej strane viac otvorila srdcia
mnohych ludi. Zrejme to nie je iba tak, Ze lu-
dia majui k sebe blizsie pri spolocnom smiitku,
ale smiitok aj spdja.

Prajem si, aby ludia mali k sebe bliZsie nie-
len v case tragédit, ale aj v beznom Zivote. Aj
Zelezniciari su skupinou ludi, ktori ¢asto drZia
spolu. Nie vsak vzdy. Do redakcie dostdvame
velmi vela listov, v ktorych sa nasi ¢itatelia sta-
Zuji na pracovné podmienky, rozne pracovné
postupy, ale i mzdy, prémie... Takmer vzdy je
to tak, Ze sa stazujii iba ndm a ich nadriade-
nf o ich starostiach a krivddch od nich nevedia.
Jedni sa boja, inf to zase povazujii za bezpred-
metné s odpovedou, Ze aj tak sa ni¢ nezment.

Preco sa zamestnanci boja svojich nadria-
denych? Preco ich zdujmy nie su spolocnou ve-
cou? PokiiSam sa hladat odpovede na jednej
i druhej strane. Tazko pochopit tych, ktori sa
boja, a este menej chdpem tych, ktori strach
okolo seba $iria. Este vZdy pracujeme v $tdt-
nej firme, kde vypravca, prednosta, tratovdk,
mostdr i mzdovy tictovnik, rovnako ako riadi-
tel odboru ¢i VO, st zamestnancami. Zamest-
nancami jednej firmy. Rozprdvajme sa spo-
lu, komunikujme o problémoch, starostiach,
ale i radostiach. Budme k sebe dobri, pozorni
a najmd spravodlivi, pretoZe niekedy stacia iba
malé okamihy a vsetko je prec. A je jedno, ¢i ste
prezidentom, tratovym robotnikom, prednos-
tom... a jedno je aj to, ¢i sedite v lietadle, vo via-
ku alebo aute...

Prajem vdm vela prijemnych dni.

D/
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ROZSR

Zeleznice SR vyhrali
dlhorocny sudny spor

Zeleznice SR nezaplatia istinu viac ako 22 miliénov USD
spolocnosti Noram Corporation Slovakia, s. r. 0., Nové Mesto
nad Vahom. Zeleznice viedli so spoloénostou takmer 14
rokov spor o nahradu skody v suvislosti s platnostou zmluvy
na dodavku integrovaného komunikaé¢ného systému. O tom,
Ze nebudu nic platit, rozhodol trojclenny senat Najvyssieho
sudu SR 15. aprila, ked potvrdil rozsudok Krajského sudu
v Bratislave z novembra 2008. Voci rozsudku uz nie je
pripustny riadny opravny prostriedok.
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Zalobca, teda spolo¢nost Noram, mus{
zaplatit aj sidne trovy. Odvolaci se-

nat Najvyssieho stidu (NS) SR v predmet-

nej veci zamietol odvolanie Zalobcu, kto-

ry musi ZSR zaplatit navyse aj trovy ko-

nania.

Povodne 20. marca 2006 rozhodol
Krajsky std (KS) v Bratislave tak, ze ZSR
istinu zaplatit musia. Okrem toho firma
ZSR bola podTla tohto verdiktu povinna
zaplatit spolo¢nosti Noram ndhradu trov
konania a trovy prdvneho zasttpenia,
vtedy takmer 8 miliénov Sk. Rozhodnu-
tie nebolo pravoplatné, navrhovatel, ako
aj odporca sa voci rozhodnutiu odvolali.

stdu z roku 2006 v roku 2008 zrusil. V tej-
to veci uz KS viackrit rozhodol, avsak
NS SR predtym prvostupniové rozhod-
nutie zrusil a vrétil to na nové konanie.
V jini 1996 podpisal zmluvu na doddv-
ku integrovanej telekomunikacnej siete
za pribliZne 100 miliénov USD so spolo¢-
nostou Noram vtedajsi generdlny riaditel
Milan Chupek a dodatok podpisal aj dalsi
riaditel Michal Lazar. Dalsi riaditelia ZSR
odmietli uznat zmluvu, ktord bola pod-
pisand 3 dni pred tym, ako ZSR vypisa-
li vyberové konanie na vybudovanie tele-
komunikaéného systému. V auguste 1996
bola verejnd sitaz zrusena.

Najvyssi sid ndsledne verdikt krajského

Bud'me solidarni!

Darujme 2 percenta zo zaplatenej dane

Stale zvazujete, komu v tomto roku

poukazete svoje 2% zo zaplatenej dane?
MozZete ich darovat neinvesticnému

fondu SOLIDARITA, ktory uz od roku

1996 financne podporuje Zelezniciarov
aich rodiny pri rieseni tazivych zivotnych
situacii ¢i pracovnych urazov, vzniknutych
predovsetkym v suvislosti s vykonom
povolania na Zeleznici.

Zamestnanci, ktori poziadaju Zelez-
nice SR o vykonanie ro¢ného zucto-
vania preddavkov na dai z prijmov, vy-
plnia tla¢ivo ,VYHLASENIE o poukd-
zani sumy do vysky 2% zaplatenej dane
z prijmov fyzickej osoby*. Tlacivo je zve-
rejnené na intranetovom portdli ZSR alebo si ho méZete vyZiadat na e-mailovej
adresesolidarita@zsr.sk. Sumu zodpovedajticu 2 % zaplatenej dane, ktord nesmie byt
nizsia ako 3,32 €, ziskate z tla¢iva ,POTVRDENIE O ZAPLATENI DANE z prijmov zo
z4vislej ¢innosti®, ktoré na poziadanie vyddva mzdovd uctdren. Obidve tlac¢ivd mo-
Zete do 25. aprila 2010 zasielat sluZobnou postou na adresu fondu SOLIDARITA ale-
bo ich najneskor do 30. aprila dorucit priamo prislusnému darovému tradu podla
trvalého bydliska. Nezabudnite, Ze tlac¢iva sa vypisuju za zdatiovacie obdobie roka
2009, pocas ktorého fond SOLIDARITA poskytol pomoc 52 kolegom a ich rodindm
v celkovej sume 35 800 € (1 078 510 Sk). Vedenie fondu SOLIDARITA vopred daku-
je v8etkym, ktori nevdhaji pomoct svojim kolegom Zelezni¢iarom!




ROZSR

Podnikatelsky plan ZSR
na rok 2010 je schvaleny

Vysledky hospodarenia ZSR za rok 2009, novy podnikatelsky
plan na rok 2010, novy zakon o drahach, ale aj hlavné smery
tohtoroéného investovania ZSR, to boli témy, ktoré odzneli
pocas dvoch dni 25. - 26. marca v SIP Strecno. ISlo 0 rozsirenu
poradu vedenia firmy za ucasti riaditelov vsetkych odborov GR
ZSR a riaditelov VOJ. Stretnutia sa za¢astnili aj zastupcovia
ministerstva dopravy. Skor, nez odzneli prezentacie i diskusie
k pripravenym témam, uskutocnilo sa na pode SIP Strecno aj

zasadnutie Spravnej rady ZSR.

Rozsirenej marcovej porady vedenia ZSR sa
zUcastnili aj zastupcovia ministerstva dopra-
vy. Na foto zlava: Ing. Anton Kukucka, riadi-
tel 0110 GR ZSR Ing. Stefan Hlinka, general-
ny riaditel ZSR, Ing. Dusan Svantner, _Statny
tajomnik MDPT SR a podpredseda SR ZSR.

Zo zasadnutia SR _

Predseda SR ZSR Mgr. Juraj Mrav¢dk
okrem pritomnych ¢lenov SR pr1v1ta1 aj ge-
nerdlneho riaditela ZSR Ing. Stefana Hlin-
ku, ktory spravnu radu informoval o hos-
podarskych vysledkoch firmy za rok
2009. Spolu s ndmestnikmi a_s riaditel-
mi jednotlivych odborov GR ZSR odpre-
zentovali aj ndvrh podnikatel'ského plé-
nu a pldn investicif na rok 2010. Odzne-
li aj informdcie o prehlade a vyvoji zdsob
ku koncu roka 2009, ale aj o pldne zdsob
na rok 2010. Okrem tychto informdcii sa
na rokovani hovorilo aj o dalsich témach

cie vzala na vedomie a schvalila podnikatel-
sky pldn ZSR na rok 2010.

0 hospodareni, novej legislative
ainvesticiach

SR ZSR schvdlila podnikatel'sky pldn a na
rozsirenej porade vedenia Ing. Stanislava Fej-
farovd, CSc riaditelka odboru controllingu
(O 330) GR ZSR, informovala o jeho zaklad-
nych kvantitativnych a lfvahtatlvnych para-
metroch. Prioritné ciele ZSR na rok 2010 st:
udrzanie vnitornej ekonomickej a finan¢nej
stability, pokracovanie realizacie Opera¢ného
programu doprava na roky 2007- 2013, zabez-
pecenie poZiadaviek operdtorov vlakovej do-
pravy. Tieto ciele boli v prezentécii aj konkrét-
nejsie zadefinované.

V tomto roku ma ZSR poziadavky na pre-
investovanie v rozsahu pribliZzne 466 mil.
EUR. Dany rozsah vsak nie je komplexne
zdrojovo zabezpeceny. - Na zaklade rozpisu
zavaznych ukazovatelov RVS na investicie
je v tohtoroénom plane vytvoreny priestor
na realizaciu objemov prac a dodavok, ktoré
st zdrojovo zabezpecené verejnymi a tivero-
vymi zdrojmi prevzatymi v minulom obdo-
bi, v celkovej vyske necelych 408 mil. EUR,
- informovala riaditefka odboru controllin-
gu. Vlastné zdroje na preinvestovanie st na-
planované v sume vy$e 30 mil. EUR. Sti¢astou

AKTUALITY

Ing. Stanislava Fejfarova, CSc., riaditelka
odboru controllingu odprezentovala podni-

katelky plan firmy na tento rok a informovala
o hospodarskych vysledkoch minulého roka.

mavej prezentdcie informoval o novej legisla-
tive SR, o zmene zdkona o drdhach a jej do-
padoch na ZSR. Ttto prezentacm zverejmme
v plnom zneni v nasledujicom ¢isle ¢asopisu.

O investicidch, zdroj och financovania jed-
notlivych investicii ZSR, ale aj o investi¢nych
tveroch hovoril Ing. Miroslav Matusek, riadi-
tel odboru investorského (O 220). Cielom pre-
zentdcie bolo informovat vietkych o investic-
nych potrebdch ZSR, ako aj o priebehu jednot-
livych investi¢nych akcii a vysvetlif ich finan-
covanie. Splnomocnenec vlady SR pre doprav-
nd infrastruktiru Peter Ondrousek na pora-
de hovoril o projekte $iroko rozchodnej trate,
ale aj o jeho realizovatelnosti i dopadoch pre

Slovensko. )
Dana SCHWARTZOVA, foto: autorka

Porada vedenia v SIP Strecno bola za pritom-

nosti riaditelov odborov GR ZSR a riaditelov VOJ.

z oblasti financovania, sidnych sporov  Podnikatelského pldnu je i rozpocet ndkladov - o
i modernizacie trati. 2 vynosov, ako aj rozpocet priimov a vydajoy, | _KOMPLEXNY FINANCY PROGRAM NA ROK 2010
Sprévna rada jednotlivé spravy a informa- - Podnikatelsky pln je naro¢ny. Dodrzanie | ZSRCELKOM PLAN2010v €
parametrov si vyZadu- | ndklady celkom 551448994
Vysledok hospodarenia ZSR v rokoch 2008 a 2009 je priebezni kontrolu [ vjnosy celkom 427962321
UKAZOVATEL 1.-12.2008 1.-12.2009 1.-12.2009 % plnenia jeho plngnia, oge{ativ- vysledok hospodarenia celkom ZSR -123 486 673
vtis. € skuto¢nost plan skuto¢nost oprotiplanu | ne prevadzkové riade-
VYNOSY celkom 502517 390228 434844 m43 nie Zzamerané na udr- HLAVNA CINNOST (HC)

; Zanie alebo zniZenie Kady celk 3982
NAKLADY celkom 539100 531825 525755 98,86 rozpoitovanych  né- naklady celkom 428984200
Strata -36583 141597 -90911 64,2 kladov a udranie ale-  |¥nosy celkom 304163659

bo zvysenie rozpoéto-  [2teho

Bilancia zo Zmluvy o prevadzkovani drah vanych vynosov, - po- * dotddia 119498 108
Prevadzka a obsluha drah (tis. €) 2007 2008 2009 vedala Ing. Stanislava — poplatok za Zelezni¢nd infrastruktdru 184300000
Naklady 375688 408152 400 645 Fejfarové v z4vere svo- —ostatné 365 551
Vjnosy * 240390 226947 181776 jej prezentdcie. ik vysledok hospodarenia HC -124820541
Dotacia k poplatiu 0 083 0 _ Ing. Peter Sisold OSTATNE CINNOSTI (00

— — riaditel odboru stra- Hladv celk

Dotacia k strate (neinvesticna) 119498 136095 136095 tégie a me dzinarod- ndklady celkom 122464794
Strata -15800 -5277 82774 nych vztahov (O 150), vynosy celkom 123798 662
*yratane vplyvu mimoriadnych preprav prostrednictvom Zauj i_ stIedok hospodérenia OC 1333868
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ROZSR

Rotacny vyklopnik zvysi zeleznicné vykony

0 Ciernej nad Tisou sa v ostatnom c¢ase pomerne vela rozprava. A to nielen v suvislosti s vystavbhou
sirokorozchodnej trate, ale aj s modernizaciou jednotlivych pracovisk. UZ niekolko rokov sa
Zeleznicné pracoviska i Casti kolajiska rekonstruuju.

lani sa dokoncila kompletna re-

konstrukcia trakéného vedenia
$pic¢iek kolaji odchodovej skupiny,
spojovacej kolaje a kolaje do depa.
Koncom roka sa ukonc¢ila rekonstruk-
cia rozmrazovne i budovy tstredné-
ho stavadla. A pred niekolkymi dna-
mi, 29. marca, ZSSK CARGO spustila
prevadzku rota¢ného vyklopnika syp-
kych substrdtov. Sldvnostného aktu
otvorenia sa zucastnili aj predstavite-
lia ZSR.

Pracovisko v Bieli je unikdtnym
technologickym zariadenim na pre-
kladku voziiov Sirokého rozchodu na
vozne normélneho rozchodu. Moder-
na technoldgia preklddky je doplne-
nd o zrekon$truovanud rozmrazovaciu
halu, ktord zabezpecuje plynuli celo-
ro¢nu prekladku sypkych substratov.

Preklddka sypkych substratov
je procesne i technologicky nadca-
sovo vybavenym pracoviskom, Kkto-
ré umozni zvySenie tovarovych to-
kov cez tzemie Slovenska, a je kon-
kuren¢nou alternativou k preklad-

Prekladku z voznov Sirokého rozchodu je
mozné realizovat priamo do vozinov normal-
neho rozchodu, s moznostou nepriamej pre-
kladky pomocou preskladnenia substra-
tu pod samotnou lll. vysokou rampou po ce-
lej jej dizke. Nasledne sa zo skladky substrat
pomocou rypadiel nalozi do voznov normal-
neho rozchodu.

SOLIDARITA
.hodnotlla rok 2009

1
| Sprévna rada neinvesti¢ného fondu SO-
LIDARITA sa na svojom prvom riad-
1 nom zasadnuti 24. marca zaoberala aj fi-
! nancnym hospodaremm fondu v roku
2009 K celkovému prijmu 38 990,51 EUR
|vyrazn0u mierou prispeli zamestnanci
'ZSR ZSSK aj ZSSK Cargo, ktori darova-
nlm hodinovej mzdy pocas viano¢ného
|obdob1a podporili SOLIDARITU sumou
120 515,84 EUR. V minulom roku pribudlo
| na ucte fondu aj 16 841,27 EUR z dvojper-
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Slavnostné spustenie prevadzky rotacného vyklopni-
ka v Bieli sprevadzalo prestrihnutie pasky. Na fotogra-
fii zlava: predseda Predstavenstva a generalny riaditel
ZSSK CARGO Mgr. Matej Augustin, predseda Predsta-
venstva Budamar Logistics, a.s., Roman Vallovi¢, ge-
neralny riaditel BTS, a.s., Ing. Pavel Sutak a generalny
riaditel ZSR Ing. Stefan Hlinka.

Rotacny vyklopnik vyklapa vozne SR otole-
nim o 175° okolo ich pozdlznej osi, ¢im dojde
k vysypaniu substratu cez rost do Styroch za-
sobnikov. Nad rostom st umiestnené dve fré-
zy, ktoré v zimnom obdobi rozrusia zamrznu-
té hrudy substratu na roste.

centného podielu zo zaplatenej dane z prij-
mu fyzickych a prdvnickych os6b. Z na-
zbieranych finanénych prostriedkov bolo
v roku 2009 vyplatenych 52 podpor v sume
35 800 EUR. Podporu ziskali traja Zelezni-
Ciari, ktorf utrpeli zdvaZny pracovny Uraz
s tazkou ujmou na zdravi, ale tieZ 46 Zia-
datelov, ktori sa ocitli v tazivej Zivotnej si-
tudcii. Tri mimoriadne viano¢né podpory
dostali aj obojstranné siroty po byvalych
Zelezniciaroch. Prispevok dostali aj troj-
¢atd ndsho kolegu - Zelezniciara z TrebiSo-
va. SR schvdlila rozpocet fondu na rok 2010
s pldnovanym prijmom 44 000 EUR a fi-
nanénymi vydavkami na podpory Zelez-

kovym kapacitdm v susednych Kkraji-
nach. Technolégia rota¢ného vyklop-
nika sypkych substrdtov je umiest-
nend v novej budove na zaciatku zre-
konstruovanej III. vysokej rampy a jej
systémovou stcastou je v roku 2008
zrekonStruovand III. _ rozmrazova-
cia hala substratov. - Cierna nad Ti-
sou je kIicovym miestom pre tran-
zitna dopravu na Slovensku, a kym
v predchddzajicom obdobi boli vy-
uzivané povodné technoldgie, ko-
necne oziva z pohladu investicii do
novych a modernych technoldgii, -
zdoraznil Mgr. Matej Augustin, gene-
rélny riaditel ZSSK CARGO.

Rotaény vyklopnik zvysi preklad-
kové kapacity rovnako, ako rekon-
strukcia precerpavacieho komplexu,
ktord bola ukoncenda v minulom roku.
Po spustem prevadzky sa o¢akdvaju aj
zvysené vykony v ZSR vzhladom na
zmenené poZiadavky na vlakotvorbu,
posun, ako aj pristavovanie jednotli-
vych vlakovych stprav.

(sch], foto: autorka

Ing. Stefan Hlinka, generalny riaditel ZSR
(druhy spraval, a dals$i manazéri Zeleznic
navstivili aj pracoviska v Ciernej nad Tisou.
Zastihli sme ich na zrekonstruovanom dis-
pecerskom stanovisku Ustrednej stavadlovej
veze, kde bol vzmene Bartolomej Battanyi.

ni¢iarom, pozostalym po zamestnancoch'

Zelezni¢nych spolo¢nosti a rodinnym pr1—
slusnikom v sume 36 000 EUR. !
Vedenie fondu dtprimne dakuje!
v$etkym slachetnym Zeleznic¢iarom, kto- :
rych nenechala l'ahostajnymi ani posled- ,
nd viano¢nd vyzva ,Podporme hodino-1
vou mzdou SOLIDARITU“ pocas ktorej'
vyzbierali sumu 15 861,46 EUR. A ti, kto- |
ri sa doteraz do akcie nezapojili, maji |
stdle moZnost darovat hodinovd mzdu'
na téet fondu prostrednictvom mzdovej |
uctarne, pretoZe tato akcia trva do kon-,
ca oktébra 2010. !
Ing. Katarina BUBANOVA '
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Zelezni¢na tragédia v Spisskej Novej Vsi

V Spisskej Novej Vsi sa 1. aprila, na Zeleny stvrtok, stala tragicka

nehoda na kolajniciach. Pri zrazke elektrického rusna so stojacim

osobnym vlakom prisli o Zivot traja ludia. DalSich asi dvadsat
bolo zranenych.

Predpoludnie bolo v spisskono-
voveskej Zeleznicnej stanici
i v jej okoli pokojné. Slne¢ny Ze-
leny Stvrtok a naozaj pekné jar-
né pocasie akoby privolavali svia-
to¢nu atmosféru bliZiacich sa vel-
konoé¢nych sviatkov. ZvySeny po-
¢et cestujicich naznacoval, Ze
prichddzaji volné dni. Ni¢ nena-
sved¢ovalo tomu, Zeby sa mohlo
stat nie¢o mimoriadne. A stalo sa!
Tesne po pol dvanéstej na
poludnie bolo pocuf

v stanici velky treskot.

Mozno to nie je trefné

pomenovanie  obrov-

ského ndrazu, ale faz-

ko inak nazvat zvuk né-
razu 170-tonového elek-
trického rusna do po-
sledného voziia osobné-
ho vlaku. Vlak z Popra-
du do Kosic bol plny ces-

$ic spolupracovali
so Statnymi hasic-
mi pri vyslobodzo-
vani osOb z rusna
a odtrarniovani dal-
$ich ndsledkov ne-
hody.

V  sucasnosti
prebieha vyhodno-
covanie a overova-
nie informécii zis-
kanych pocas ne-
hody a tesne po ne;j.
DoleZité je jednotli-

vé tdaje preverit a potvr-
dit. Vykondvaji sa roz-
bory zo zdznamov z rus-

tujicich, nastastie
prave posledny vo-

zenn bol prazdny.
Vy$8ia moc zariadila
alebo $tastim v ne-
$tasti bolo, Ze po-
sledny vozen vlako-
vej stipravy bol za-
radeny ako sprév-
kovy. To znamena,
Ze bol uzamknu-
ty a cestujuci do
neho nemali moz-

nost nasttpit. Za-

radeny bol k vlaku

flov ZSSK CARGO i ZSSK
ztzv. ,Ciernych skriniek".

Aby verejnost a médid
nekomentovali ¢asto ne-
pravdivé a iba c¢iastkové
informdcie vzniku neho-
dy, vsetky $tyri dotknu-
té spolo¢nosti prijali
spolo¢né stanovisko. Po
ukonceni vySetrovania
vas budeme informovat
aj prostrednictvom Z se-
maforu.

(sch], foto: autorka

iba kvoli vlastnému dopraveniu sa z opra-
vovne do Kosic.

Chyry o zrdZke rusna s osobnym vla-
kom na poludnie Zeleného $tvrtka vytrh-
li obyvatelov okresného mesta z pokoj-
nych velkono¢nych priprav. V troch ro-
dindch bude tento defl uz navzdy spoje-
ny so strasnou tragédiou. V rusni, kto-
ry bol na trati na skdsobnej jazde, zo-
mreli traja muzi. Michal Paugsh, 48-ro¢-

zainteresovaneé.

V zaujme detailného objektivneho vysetrenia tragickej nehody na Zeleznicnej
stanici v Spisskej Novej Vsi, ku ktorej doslo 1. aprila 2010, sa 9. aprila stretli
generalni riaditelia vsetkych styroch spolocnosti, ktoré su na tragickej nehode

enerdlny riaditel ZSSK CARGO Mgr. Matej Augustin, generdlny riaditel ZSR

ny rudiovodi¢ inStruktor ZSSK CAR-
GO, Michal Strpko, 61- ro¢ny byvaly $éf
depa v SpisSskej Novej Vsi, a 24-ro¢ny
Jozef Valigur¢in, zamestnanec EVPU,

a. s., Novd Dubnica.

Pri nehode zasahovali vsetky zloz-
ky zdchranného systému. Jedného tazko
zraneného z rusna previezli vrtulnikom
do koSickej nemocnice. Jeho stav je nada-
lej velmi vaZny. Dvaja Zeleznic¢iari z rus-
Na, zamestnanci ZSSK CARGO, sa zachra-
nili. Na mieste nestastia zasahovali aj ha-
si¢i. Nasi kolegovia zo Zavodu protipo-
Ziarnej ochrany Zeleznic z Popradu i Ko-

Ing. Stefan Hlinka, generdlny riaditel ZSSK Ing. Milan Chupek PhD., generdlny
riaditel EVPU, a. s., Novd Dubnica doc. Ing. Jozef Buday, CSc. a Ing. Mikul4s$ Sed-
lak, zastupca ministerstva dopravy, opdtovne vyjadrili hlbokd TIitost nad tragic-
kym nestastim a Gprimnt ststrast pozostalym.

Okamzite po nehode zacalo podrobné vySetrovanie timu odbornikov z oblasti
Zelezni¢nej dopravy, ministerstva dopravy, Zelezni¢nej policie a justi¢nej a krimi-
nélnej policie. Generdlni riaditelia dotknutych spolo¢nosti prisltbili osobnt zain-
teresovanost, aby boli pre potreby dokladného presetrenia okolnosti a pri¢in neho-
dy po cely ¢as k dispozicii vSetky dostupné informécie, odborn{ pracovnici aj tech-
nické prostriedky. V zdujme objektivneho vySetrenia sa vSetky $tyri spolo¢nosti
dohodli, Ze do oficidlneho ukoncenia vysetrovania sa nebudd k akymkolvek spor-
nym, ¢iastkovym, neoficidlnym a $pekulativnym informdcidm ohladne tragickej
zrdzky vyjadrovat ani vyvodzovat akékol'vek pred¢asné zavery. O vysledkoch ofi-
cidlneho vySetrovania bude verejnost informovand.
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Teplicka po rokoch spanku

Uz desiaty rok sa medzi Zilinou a Varinom intenzivne rozlieha do Sirokého okolia &kripanie vagénov
Ci prenikavé piskanie kolies pri rozradovani nakladnych suprav. Necudo, ved na rozsiahlej ploche
pretkanej kolajami sa denne roztriedi az 3 000 vozriov. Zial, prave ste &itali len fikciu rozsiahlych
planov zriadovacej stanice Zilina - Teplicka, ktorej vystavba zastala v roku 1992. Po mnohych
rokoch spanku dnes stavba nabera druhy dych.

Nenaplnené vizie velkolepej stavby
Opodstatnenost novej zriadovacej
stanice, ktord by nahradila existujuce
vlakotvorné stanice v Ziline a vo Vrut-
kach, potvrdzovali uz prvé stadie a vy-

Sprava Ing. Ivan Pisko z projektovej firmy
PRODEX a Ing. Peter Novak zo Strediska pri-

pravy a realizacie Zilina spolo¢ne so zastup-
cami dodavatelov riesia stav kanalizacného
zberaca.
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skumné tlohy z rokov 1964 az 1966. Na
jej vybudovanie vybrali plochu ohrani-
¢ent Zelezni¢nymi stanicami v Ziline
a Varine, tratovymi kolajami spdjajuci-
mi tieto stanice a riekou Vah. Ndzov Zili-
na - Tepli¢ka dostala podla ndzvu neda-
lekej obce Teplicka nad Vdhom a blizkej
Zelezni¢nej zastavky. Predpokladalo sa,
Ze po Uplnej realizacii bude stanica s au-
tomatizovanym spddoviskom zarade-
nd do I. kategoérie, medzi 10 zdkladnych
vlakotvornych stanic v byvalej CSSR. Po
presunuti triediacich kapacit zo Ziliny
a Vrutok sa ratalo s dennym spracovanim
az 3 000 voznov.

Budovanie stanice bolo rozdelené do
6 stavebnych stiborov. - Podla vyslednej
studie stdboru stavieb z roku 1973 bola
vypracovand dokumentdcia pre reali-
zaciu prvej stavby. Jej vystavba v ro-
koch 1976 aZ 1981 bola zamerand na

licky Ing. Ivan Pisko, projektant z firmy
PRODEX s.r.0. Zrealizovala sa aj 6. stav-
ba, ktord riesila ochranu vodného zdro-
ja Teplicka prostrednictvom podzem-
nej tesniacej steny vybudovanej v stbe-
hu s tratovymi kolajami a dodnes pln{
svoju funkciu. V tom obdobi uz vrcho-
lila projektovd priprava 2. stavby, kto-
ré bola rozdelend na 2 etapy. - V 1. eta-
pe sa od roku 1980 pracovalo na Zelez-
ni¢nom spodku a zvrsku Siestich kola-
ji vchodovej skupiny. Na to nadvidzovala
2. etapa pozostavajica z é6smich kolaji
stani¢nej skupiny pre triedenie miest-
nej zdtaze, desiatich smerovych kolaji,
styroch kolaji odchodovej skupiny a ob-
chadzajicej rusnovej kolaje spdjajicej
vchodovi a odchodovi skupinu. Rastli
aj prevadzkové budovy, stavadlova veZa
a trafostanice, pracovalo sa na styroch
mostoch, - opisuje Ing. Ivan Pisko eSte
posledné socialistické aktivity. Stavba
s predpokladanym terminom ukoncenia
v roku 1992, rozostavand na 75 %, $la po
roku 1989 do ttlmu a o tri roky sa tplne
pozastavila. Ak by v8ak prace napredo-
vali podla povodnych dvah, v priebehu
pldnovanych dalsich 3 stavieb by v obvo-
de stanice vyréstli haly rychloopravovni,
prevadzkového osSetrenia rusnov, rusno-
vé aj voziiové depo, poZiarna zbrojnica,
aredly tratovych okrskov. Rozréstlo by sa
aj kolajisko. Pre stipravy ndkladnych vla-
kov by bolo k dispozicii 8 kolaji vchodo-
vej skupiny, 13 kolaji odchodovej skupi-
ny, vozne zo zvazneho pahorku by sme-
rovali aZ na 40 triediacich kolaji. UvaZo-
valo sa aj o vystavbe pristavu na Vodnom
diele Zilina, kontajnerovom prekladisku
a ich previazani na zriadovaciu stanicu
v oblasti odchodovej skupiny. Takto ne-
jako mal podla pévodnych predpokladov
vyzerat konecny stav zriadovace] stani-
ce Zilina - Teplicka v roku 2000 a v pl-
nom rozsahu sa mala prevadzkovaf uz
10 rokov. Realita je v8ak ind. Po pozasta-
veni druhej stavby v roku 1992 ostali roz-

kolajisko tranzitnej
skupiny, spojovacie
kolaje so stanica-
mi v Ziline a Varine
a budovy reléového
zabezpecovacieho
zariadenia a voz-
majstrov. Postavi-

Zilina Teplitka - zriadovacia stanica

PROD:zX

2. Stavba

12
3. Stavba
4. Svba
5. Siavba

lo sa aj trak¢né ve-
denie v potrebnom
rozsahu, - ozrej-

muje pociatky Tep-

V takom stave, po realizacii vetkych stavieb, mala byt
Zilina - Teplicka podla povodnych planov v prevadzke uz 10 rokov.
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nabera druhy dych

pracované stavebné ¢asti napospas osu-
du - bez dozoru aj zabezpecenia. Stanica
pomaly chradla, len skolaudované vcho-
dovd skupina slizila na odstavovanie
spravkovych voziiov.

Revitalizacia riesi sucasnost, no
ponuka uz budicnost

Dostavba zriadovacej stanice aspon
v rozsahu 2. etapy 2. stavby nabrala real-
ne kontury az v roku 2004, ked bola vy-
pisand sufaz na zabezpeclenie projekto-
vej pripravy stavby. Pri jej realizdcii sa
uZ rétalo s financovanim zo $trukturdl-
nych fondov EU. - Povodne volné a ne-
zastavané tzemie po oboch strandch
stanice preslo v priebehu dlhodobé-
ho pozastavenia stavby pomerne bur-
livym vyvojom vystavby Vodného die-
la Zilina, aredlov zavodov KIA Motors
a Mobis, ale aj rozsirenim zastavaného
tzemia susediacej obce Mojs. Napriek
tomu bola zachovand povodna objekto-
va skladba iba s minimdlnymi zmena-
mi. Stavbu tvori 72 stavebnych objek-
tov a 32 prevadzKkovych stborov, - za-
¢ina Ing. Ivan Pisko opisovat projekt re-
vitaliz4cie stanice. Vykonané prieskumy
poukézali na kvalitny stav Zelezni¢ného
spodku, takZe zemné prace sa sustredili
najmd na zvrsok. Zhodnotil sa stav kon-
$trukcii pozemnych objektov, prevadz-

Pocas terénnych uprav kolajiska sa menia aj
nevyhovujlce dazdové zvody.

kové budovy sa dostavaju na ponecha-
nych nosnych skeletoch, stavadlové veza
sa v8ak odznova vybuduje na pé6vodnych
zdkladoch. Na mostoch, ktoré uz boli
uplne zrealizované, sa vykonajui len po-
trebné opravy, ale zariadenia odvetvi EE
a OZT rie$i novovypracovand dokumen-
ticia stcasnymi technolégiami. - Zme-
nila sa situdcia v zdsobovani pitnou vo-
dou, namiesto vodojemu sa bude doda-
vat z vodného zdroja Gbelany, stanove-
né boli aj iné pripojné miesta elektric-
kej energie. Povodny sposob zasobo-
vania teplom a teplou vodou prostred-
nictvom centrdlnej kotolne na uhlie uz
nahradia miestne elektrokotolne v jed-
notlivych pozemnych objektoch. Po-
¢as rokov necinnosti sa ¢ast kanalizac-
ného zberaca z kolajiska stala stcas-
tou splaskového zberaca z obci v Ter-
chovskej doline. Ak sme mu chceli pri-
navratit povodnua funkciu zberaca daz-
dovej vody, na naklady stavby sa mu-
sel vybudovat obchvatovy kanalizac-
ny zberac splaskov aj s ¢erpacou stani-
cou, - spomina projektant zmeny v inzi-
nierskych sietach. Z kolajiska 2. stavby
2. etapy ostane za-
chovany pdvodny po-
et kolaji vchodovej aj
triediacej skupiny, re-
vitalizdciou sa predlZi
8 kolaji stani¢nej sku-
piny na uZito¢nd dlz-
ku 800 metrov a od-

Zilina Tepli%a - zriadovacia stanica

PRODzX

— 122 Stavba
— sitssna realkzicla

A takto bude vyzerat , diétnejsie” kolajisko Teplicky
po dobudovani rovhomennym zdruzenim.

AKTUALITY

Prieskum
potvrdil,
Ze statika
nosnej kon-
strukcie
centralnej
prevadzko-
vej budovy
vyhovuje
dostavbe
objektu.

chodovd skupina sa rozsiri o jednu ko-
laj pre vlaky zo zavodu KIA Motors. Pod-
la predpokladov by stanica mala denne
spracovat 1 138 vozilov, vybavit 45 kon-
¢iacich a 41 vychodzich vlakov.
Zriadovaciu stanicu Zilina - Teplic-
ka dobuduje ZdruZenie Tepli¢ka vede-
né ceskou spoloénost’og Eurovia CS, a.s.
Praha, ktoré vybrali ZSR ako investor
stavby. Zmluva o realizécii bola uzatvo-
rend 19. juna 2009 a modernizdcia vyse
35 kilometrov kolaji vratane 100 vyhy-
biek, trolejového vedenia, zabezpecova-
cieho a oznamovacieho zariadenia, po-
zemnych objektov a komunik4cif m4 tr-
vat do novembra 2011. Predpokladand
cena uvedenej investicie pocas dvoch
rokov a Styroch mesiacov predstavuje
122,89 mil. eur bez DPH. UZ teraz je v§ak
jasné, Ze stanica nemoZe ostat v takom
stave a bude potrebovat dalsie objekty na
opravy a oSetrenia ndkladnych voziiov,
v pldne je aj vystavba termindlu intermo-
dalnej prepravy.
(balky)
Foto: autor, PRODEX s.r.o.

Na obnovu 35 kilometrov stani¢nych kolaji sa musia na montaznych
zakladniach pripravit stovky kolajovych poli.
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SPRAVODAJSTVO

Jazdi sa uz europsky, aj

ked’ zatial len skusobne

Rok po ukonceni modernizacie trate vlaky medzi Bratislavou
a Novym Mestom nad Vahom stale uhanaju namiesto
slubovanych 160 km/h maximalne stodvadsiatkou. Dovod?
Vozidla domacich prepravcov nie su este vybavené eurdpskym
systémom ETCS. Vynimkou je iba rusen 350 006-3 nasho
osobného dopravcu, ktory sme spominali aj v minulom cisle

a ktory uz vyse mesiaca absolvuje skusobné jazdy.

Cinnost ETCS sleduje sprava Ing. Jozef Ku-
tenic¢ z Useku prevadzky ZSSK, Milan Kovac
z firmy HMH s.r.o. kontroluje funkciu vlako-
vého zabezpecovaca Mirel. Vodicom je Jan
Drobec, skiseny instruktor strediska pre-
vadzky depa v Bratislave.

Myélienka bezproblémového pohybu
Zelezni¢nych vozidiel s jednotnym
palubnym ndvestenim po tratiach clen-
skych statov EU sa zmenila na skuto¢nost
v roku 1996 schvdlenim smernice pre vy-
tvorenie eurépskeho systému zabezpece-
nia jazdy vlakov ETCS (European Train
Control System). Podla vybavenia trato-
vej Casti sa deli na niekol'ko aplika¢nych
drovni. - ETCS s troviiou 1 moZno cha-
pat ako nadstavbu existujicich zabez-
pecovacich zaradeni s tratovymi tsekmi
a navestidlami. Prenos informadcii do vo-
zidiel zabezpecuju bodové prvky na tra-
ti - eurobalizy. M6Zu byt pevné s trvale

Anténa, umiestnena na spodnej casti hnacieho vo-
zidla, neustale vysiela energeticky signal. Ten ak-
tivuje eurobalizu, ktora do antény vysle prikaz.
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naprogramovanymi prikazmi alebo pre-
pinatelné elektronickou jednotkou, in-
formujtice napriklad o aktudlnej ndves-
ti na ndvestidle. Uroven 2 je uZ charak-
terizovand radiovym prenosom prika-
zov z mobilnej casti vo vozidle do radi-
oblokového centra prostrednictvom sie-
te GSM-R. Volnost trate sa nadalej zis-
tuje konvenénymi prostriedkami, no né-
vestidla uz nie su potrebné, centrum lo-
kalizuje polohu vlakov. Ak mobilna ¢ast
kontroluje aj celistvost stpravy, ide uz
o udroven 3. NevyZaduje pevné tratové
oddiely autobloku, vlaky sa pohybuju
v bezpecnej vzdialenosti v pohyblivom
bloku. Podobne pracuje aj jednoduch-
$i systém ETCS LC pre regiondlne trate.
Centrdlne stavadlo ovldda lokdlnu trat,
ktora je rozdelend na virtudlne oddiely
vytvorené pocitacom, - vysvetluje rozdie-
ly v urovniach ETCS Ing. Bohuslav Dohna-
lik, manaZér OZT z odboru 430 GR ZSR.
Momentélne jazdia vlaky medzi Bratisla-
vou - Racou a Novym Mestom nad Vdhom
pri dodrziavani ndvestnych znakov von-
kajsich navestidiel maximdlne 120 km/h.
Aby sa mohli hnat rychlostou 160 km/h,
musia byt ru$ne vybavené mobilnou ¢as-
tou ETCS urovne 1. Staciondrnu cast sys-
tému riadi 8 elektronickych stavadiel SI-
MIS - W, prikazy vysiela az 232 pevnych
a 504 prepinatelnych eurobaliz. Na jed-
nej zo skisobnych jdzd, 8. marca, s nimi
komunikoval aj rusen 350 006-3, a to ako

Pred vodi¢om drahového vozidla sa na-
chadza zobrazovaci a ovladaci pristroj
s dotykovym displejom. Zretelny je rych-
lomer s Gdajom o rychlosti, pod ktorym
sa objavuju textové nazvy. Napravo je vi-
ditelna planovacia cast.

ROZSR

Podla Specifikacie ETCS musi byt anté-
na na vozidle umiestnena najviac 12,5 met-
ra od prvej osi podvozku. Eurobaliza musi
byt umiestnena minimalne 14 metrov pred
izolovanym stykom pri navestidle, inac by
pri vstupe za navestidlo stihla mobilna cast
ETCS nacitat navest zakazujucu jazdu.

prvy stroj ZSSK vybaveny komponenta-
mi ETCS od spolo¢nosti Thales Rail Sig-
nalling Solutions GesmbH. Za pritomnos-
ti jej technikov celd posddka rusna sledo-
vala na 89-kilometrovom tseku rozmiest-
nenie baliz, prenos prikazov a zobrazova-
nie stavovych informécii, textovych hla-
seni a zaddvanie vlakovych dat na zobra-
zovacom a ovlddacom pristroji s dotyko-
vou obrazovkou. Dominuje mu rychlomer
s Udajom okamZitej rychlosti a informa-
ciou 0 maximdlnej rychlosti. Z paramet-
rov trate a povolenej jazdy vypocita mo-
bilnd ¢ast ETCS staticky rychlostny profil
vozidla, zloZeny z kriviek prevddzkového
a nidzového brzdenia. Ak rusen prekroci
rychlost v prevddzkovom brzdeni, systém
pribrzdi na maximalnu povolent rychlost,
ale ak prekro¢i krivku nidzového brzde-
nia, vlak zastavi. Pod rychlomerom sa ob-
javuju textové ndzvy stanic a zastavok,
ale aj vystrazné spravy. Na pravej plano-
vacej Casti sa zasa zobrazuja sklonové po-
mery trate, ale tieZ vzdialenost k miestu
stiahnutia zberaca ¢i k ndvestidlu s néves-
tou zakazujtcou jazdu. Vodi¢ mé prehlfad
o volnosti trate az do vzdialenosti najviac
troch zdkladnych tisekov, ¢o st tiseky me-
dzi dvomi hlavnymi ndvestidlami. Pocas
prejazdu z trate vybavenej ETCS na nevy-
bavent sa tispe$ne odskusalo aj prepnutie
vlakového zabezpecovaca na narodny sys-
tém Mirel.

Skiisobné jazdy budi na tomto tse-
ku pokracovat aj nadalej, nielen so sa-
motnym rusiiom, ale aj s voziiovou sud-
pravou. V pripade tdspesného vyhodno-
tenia skuisok bude zariadenie zabudova-
né aj do dalsich 4 vozidiel statneho osob-
ného dopravcu. Ten rdta s ich nasade-
nim na vybrané osobné vlaky uz od gra-
fikonu 2010/2011.

(balky), foto: autor
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Ponad Oravu vlaky
jazdia uz bez problemov

Po celkovej narocnej priprave v priestoroch Strediska miestne;j
udrzby v Margecanoch, MO Kosice, trvajucej od januara a od
zacCiatku marca uz v teréne, zacali koSicki mostari s vymenou
mostnic a opravou mostovky v kilometri 297,876 na trati Kosice
- Zilina. Na moste, nachadzajlicom sa pred Zelezni¢nou stanicou
Kralovany, ponad rieku Orava v prvej etape v ¢ase od 15. do

19. marca realizovali prace na kolaji €. 2. 0d 12. do 1é. aprila sa

rovnaké prace robili na kolaji €. 1.

- Do tychto priprav sa zapojila ¢ata
Miroslava Bardovi¢a, ktora potom na
vyluke spolupracovala s ¢atou Jana Sy-
Koru,- obozndmil nds s vylukou veduci
SMU MO Margecany Jaroslav Cibuldk,

ktorého stredisko malo na starosti tie-
to prace. - UZ v minulom roku sa na
tomto moste riesil nevyhovujici stav
a na Kkolaji ¢. 2 sme vymenili pribliZne
40 mostnic. Pri tohtoro¢nych pracach

Vedtci SMU MO Margecany Jaroslav Cibulak (vpravo) s Janom Sykorom (vlavo) a Miroslavom Bar-
dovicom - majstrami ciat, ktoré zabezpecovali vymenu mostnic a opravu mostovky.

Vymena mostnic nie je Ziadnou hrackou. Ved'jedna vazi takmer 150 kilogramov,...

SPRAVODAJSTVO

Aj na tejto fotografii vidiet, ze ani v marci pri-
roda snehom nesetrila, a tak koSicki mostari

nemali pri oprave mosta vobec idealne pod-
mienky.

sme vymenili denne pribliZzne 30 az 40
mostnic. Neobislo sa to v§ak bez spolu-
price s vratockymi tratovakmi, ktori
nam zdemontovali kolaj. Oprava mos-
tovky zahrnala aj nitovacie prace, co je
dnes zriedkava technolégia. S priebe-
hom prac som spokojny, skiseny a spo-
lahlivy kolektiv nasich mostdrov vie
naozaj zabrat, - pochvalil svojich spolu-
pracovnikov Jaroslav Cibuldk. Pochvalu
si urcite zaslizia, ved v polovici marca
pracovali v poriadne neprijemnych pove-
ternostnych podmienkach, i ked snezilo,
v aprili im zase prace komplikoval dazd.
Dnes uz po mostoch vlaky prechddzaju
bez problémov. A nikto z cestujtcich ani
netusi, Ze na prvej kolaji bolo vymene-
nych 165 a na druhej kolaji 167 mostnic.

Vladimir SALZER, foto: autor a J. Cibuldk

...ale napriek tomu si s nou skiseni mosta-
ri vedia poradit.
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NA ODBORNU TEMU

UIVP radi

Jazda vlaku a vykonavanie posunu

V jednom aj v druhom pripade ide
o pohyb kolajovych vozidiel, jeho za-
bezpecenie je vSak rozdielne. Rozdiel-
ne je podla predpisu ZSR Z1 Pravidiel Ze-
lezni¢nej prevddzky vo svojej podstate
a najmad vo svojich zdkladoch. V kazdom
pripade s jednym, ako aj s druhym po-
hybom mé priamy vztah technické zaria-
denie prevadzkovatela drahy, o ktorom
sme sa uz velakrdt zmienili a ktorému
odborne hovorime ,névestidlo®. S tym-
to technickym zariadenim priamo stvi-
sia a vizudlne nan nadvdzuju aj informa-
cie, prostrednictvom ktorych sa riadi sa-
motnd dopravna prevddzka a ktoré pod-
la predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej
prevadzky nest odborny ndzov ,,ndvest*.

Vo vztahu pohybu vlaku a pohybu
posunujiceho dielu v obvode doprav-
ne s kolajovym rozvetvenim mé vel-
ky vyznam néavest 90 ,Oznac¢nik” , kto-

ROZSR

Posun v dopravni s kolajovym
rozvetvenim proti stojacemu vlaku
Komentar k €l. 261, 540 a 591 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

rd oznacuje v stanici miesto, za ktoré je
bez osobitnych opatreni zakdzané po-
sunovat. T4ato ndvest sa umiestiiuje me-
dzi krajnt vchodovt vyhybku a vchodo-
vé navestidlo, a to najmenej na vzdiale-
nost 50 metrov od tohto hlavného nédves-
tidla - obr. 1.

Konkrétne postupy ako posunovat za
oznaénik ndm popisuje predpis ZSR Z1
Pravidld Zelezni¢nej prevadzky v cln-
koch 581 az 592. Clanok 591 spomenu-
tého predpisu riesi problém posunu za
ozna¢nik, ak pri vchodovom ndvestidle
stoji vlak, a to takym spdsobom, Ze vo-
di¢ stojaceho vlaku pri vchodovom né-
vestidle mus{ byt o tomto posune vyroz-
umeny - obr. 2.

Tento postup ma aj urcitd logiku. Vzi-
me do pozicie vodi¢a vlaku stojaceho
pred vchodovym névestidlom. Vidime,
ako sa na nés zo stanice ,,rtti“ kolajové
vozidlo, o ktorého jazde nevieme. V tom

momente z rusiia skd¢eme - l'udovo po-
vedané - aj bez otvoreného padéka.

S uvedenou situdciou mdZe koreSpon-
dovat aj otdzka, ktord na povinnom $ko-
leni prevddzkovych zamestnancov nao-
zaj aj zaznieva: ,Ako postupovat pri za-
bezpeceni posunu, ak vchadzajici vlak
nestoji pred névestidlom vchodovym, ale
uZ stoji na stani¢nej kolaji pred ndvestid-
lom cestovym?“ - obr. 3.

V tejto situdcii uz nejde o vchod vlaku
do dopravne s kolajovym rozvetvenim,
ale o jeho statie pred hlavnym cestovym
navestidlom na stani¢nej kolaji, preto vo-
di¢ tohto vlaku o tom, Ze smerom k nemu
bude vykonavany pohyb posunujiceho
dielu, vyrozumeny byt nemusi. Toto ale
neplati v pripade vodi¢a posunujiceho
dielu, ktory musi mat vzdy informaéciu, ¢i
posunuje na kolaj vol'nt alebo obsadend.

Bc. Emil CHLEBNICAN

obr. 1

Vehodove
navestidlo

Cestové
havestidlo

obr.2

obr. 3

Vehodove
navestidlo

Cestoveé
navestidlo
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Z ARCHIVU ZSR

Narodna cuforia po vyhlasent samostatnosti

Rok 1939 bol rokom plnym historickych udalosti, ktor¢ mali vplyv na cely 7ivot na Slovensku. Cesky
put, samostatnost Slovenska, 7aciatok vojny... Ludia na tic ist¢ udalosti reagovali rdzne a tento pohnuty
10K je v pamdtnych knihdch na Jeleznici opisovany aj takto (Wypisy st autentické a bez oprav):

Devinska Nova Ves, 1939

,Rok 1939 zapisany v dejindch Slovenského ndroda
slatymi pismenami. Narod doziva sa po tisic rokoch ti-
jobne Cakanej samostatnosti. Diia 14- marca 1939 pti-
Klincovany v dejindch Slovdkov, lebo sa splnily tuzby
a sny tisic rocnej vytrvalej prace 7a osamostatnenie.”

Spisské Podhradie, 1939

,Deft 14 marec 1939 9 dejindch Slovenska je spo-
minany, Co defl pamdtny a vyznamny. Toho diia sa ob-
liekol slovensky lud do sviatoiného riska, vtedy sa vy-
zdobili domy a ulice narodnymi, slovenskymi farbami
od radosti, % po tisic rokov dosiahol opdt svoju slobo-
duavlast...“

Snahe o vznik samostatného Statu predchddzala au-
tonomia Slovenska v ramci CSR. V tomto obdobi boli
obCania - zamestnanci Ceskej ndrodnosti presivani do
Ciech, teda davani k dispogicii Prajskej vidde. Nie vidy
spravodlivo a dobrovolne.

Myjava, 1939

,Diiom 15.11. 1939 prestal bacovat na stanici My-
java povestny spravca stanice oficidl D., ktory seba do
neba vedel chvalit, ale Slovdka, kde mohol tam potupit,
a tak konecne dostal to, o mu ddvno patrilo - volny od-
chod do domova. ten isty defi odobral stanicu 7 jeho mo-
cipdnstva prelozeny sem DV."

Bratislava Pristav, 1939

,Do 1. jila 1939 odidu vietci Cesi, t.j. dalsi pocet
58. Ceskych samestnancov. Radost je velikd, bo uvolnili
miesto mladému slovenskému dorostu, u? 7acina sa prdca
vel'kd, spojend so zacvicovanim dorastu. Odchodom Ce-
chov 7ostdva medzi zamestnancami tprimné priatelstvo,
vzdjomnd dovera, radost 7 prace. Medsi dobou na hlay-
ného indpektora povySeny prednosta 1.B. s otcovskou sta-
rostlivostou, odbornou znalostou, s velkym porozume-
nim pre sluzbu, prijima a zacvicuje dorast. B. sa neosved-
Cuje len ako prednosta, odbornik pristavu a sluzby ale aj
ako prisny a spravodlivy clovek, skutony charakter.”

Nie v3etko bolo jasné. Nie vetko bolo predvidatelné
a neistota v pohnutych casoch je hroznd. Samostatnosti
Slovenska predchadzal t3v. Cesky puc alebo Pug ceskych
generdlov. Ceské vojsko obsadilo tirady a medsi nimi i je-
leznicné stanice...

PreSov, 1939

,10. marca 1939 jobudili prednostu stanice, aby
sa dostavil do dopravnej kanceldrie, ktort obsadili Ces-
Ky vojaci, lebo % je vyhldsend mobilizdcia. Prednostovi
stanice sdelil jeden Cesky dstojnik, e dopravny trad je
dany pod vojensky dozor a Ze bez stihlasu vojska, Zelezni-
ca nesmie nic podniknuit. Celd stanica obsadend bola Ces-
kym vojskom a vojaci mali na hlave prilby.“

Zlaté Moravce, 1939

,Diia 1. marca t.r. opustil nds dalsi transport Ces-
Kkych Zelezniciarov. Politickd situdcia bola velmi vzrusu-
jiica ag konecne diia 10. marca t.r. to vyvrcholilo. V ten
defi rdno 0 06.40 hod. dostavil sa na stanicu tunajsi veli-
tel posddky major Potuznik s jednym Ceskym porucikom
a sdelili vypravcovi vlakov Mechdckovi, %e stanica bucde
pod dozorom. Do FelezniCnej stuzby vraj nebudii 7asaho-
vat, ale 3 sme povinny kazdy telegram im sdelit a nic ne-
satajit, lebo majti pravo pousit sbrane. Nechdpali sme
tomu, Co sa stalo a nemohli sme sa ani telefonicky do-
#ediet o pricine, len sme poznamenali, % sa tomu divi-
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me, % sme nespolahlivi, ked sme vedeli byt 7a mobilizd-
cic a3 do 6. oktébra 1938 bez vojenského nddrajného ve-
litel'stva a vtedy sme boli spolahlivy.

Dozvedeli sme sa v3ak od prichddzajiicich vlakovych
Ciat, 7e na inych staniciach sa to uZ stalo, ba eSte horSie,
lebo tam sui celé oddiely vojska a nicktorych prednostov
avypraveoy aj pozatvarali. Z rozhlasu sme tie? nic neve-
deli, iba viedensky rozhlas ndm sluil orientdciami a tu-
obne sme Cakali deii, ktory odcin{ vSetko. Porucik tu bol
len do 11.ho dopoludnia, potom priSiel slovensky Cetnik,
ten u# bol nds, ten tu bol len na nasu ochranu. Boli sme
prichystani na vietko a Cakali sme len na rozkaz. Vieden-
sky rozhlas uZ v noci s 13. na 14.ho ndm dal tusit na-
stavajtici slavny defi. Ten defi bol vskutku sldony a ne-
Fapomenutelny, lebo sme oslavovali niclen vyhldsenic sa-
mostatného Slovenského Stdtu, ale aj navrat Novej Vsi
n/Zit. K ndm. Rdno iSiel 7vldstny motorovy vlak krds-
ne vyzdobeny slovenskymi zdstavami vpredu s obrazom
vodcu ndroda A. tlinku.”

Bratislava hlavnd stanica, 1939

YV noci 7 9. na 10. marca, 7a vojenského pucu bola
obsadend tie7 hlav. stanica Catou Zenistov, pod vedenim
nadpor., Ktor¢ho meno ostava nezname, ked’7e sa niko-
mu nepredstavil a svoje meno udat odoprel. Ozbrojené
strdge obsadily: vlak. dozor, dopravnd a telegraf. kan-
celdriu a hliadkovaly po stanici. Vojaci chovali sa vac-
Sinou pasivne, nakol'ko okrem velitela len 3 boli 7 nich
Cesi a ostatni boli Slovéci. Nasi %lezniciari - ohladom, 7
situdcia a el vojenskych opatreni neboly nikomu 7nd-
me - chovali sa neutrdlne, len Ceski zamestnanci zacali
prejavovat radost. To 7avdalo podnet k neddvere Slovd-
Kkom. .....

Vojsko uvolnilo stanicu v noci 7 10. na 1. 1. 13. 1L
odpoludnia na osobni telefonickii intervenciu a povole-
nie min. predsedu Sidora odislo z9lastnym osobnym vla-
Kom asi 450Ceskych Cetnikov do Brna s tplnou vyzbro-
jou. Zvlastny vlak odchddzal 70 IV. ndstupista a Cetni-
ci boli privadzani 7o zatvorenych voj. aut postupne poza
post. kridlo budovy kolajovym prechodom, aby sa vyhli
styku s obecenstvom. Cetnici boli po zuby ozbrojent, kaj-
dy piaty mal fahky gulomet, bedniCky rucnych grandtov
a streliva niesol kagdy. Boli bledi a deprimovani. Strdz-
nik Konajtici stuzbu hrubo nadaval 7a poniZujtice odzbro-
jenie slovenskych strdznikov v noci 70 diia 9. na 10. mar-
ca. Dopravny namestnik osobne dbal, aby Kk Zadnym
Cinnym incidentom nedoslo. Velitel' transportu popluk.
Cetnictva mu osobne 7a to podakoval a ked'7e konal sluz-
bu v gardistickej uniforme, vyslovil dprimni vdaku u HG
akonstatoval, 3¢ G hoci bola mu litend ako sobranka je
nielen disciplinovand, ale i gavalierska.”

Po Ceskom pugi, diia 14. marca 1939, bola vyhlasena
Slovenska republika. Tato skutotnost bola medzi obyva-
telstvom a aj ZelezniCiarmi prijatd s velkym nadSenim...

Reviica, 1939

,Diia 14. marca 1939 bolo vyhldsené Slovensko ako
samostatny Stat. Po vyhldseni samostatnosti Slovenska,
uZ ako proy rusei dplne slovensky dosiel s viakom 3308
v 13 hod. 38 min., bol na stanici Revtica so zamestnan-
cami SZ a s vel’kym poctom obecenstva prijaty, vyzdobe-
ny kvetami a 7dstavou slovenskou so zaspievanim hym-
ny ,Hej Slovdci* privitany.......Sprdvea dekoroval ruseri
velkou slovenskou zdstavou pri speve obecenstva ,Kto
7a pravdu hori*,

Vyhldsenim Slovenského Stdtu sa zmenili aj hranice
a nicktoré stanice sa stali hranicnymi...

Sastin, 1939

,Po vyhldseni samostatného Slovenského Statu diia
14.111. 39 doprava do Ciech a Moravy a opacne 7 ddvo-
dov urcitych colnych a hospodarskych predpisov bola
Ciastocne obmedzend ndsledkom Coho Klesla na niekol-
ko mdlo zdsiclok hlavne podaj 7ivych zvierat obmedze-
ny bol na minimum.*

,--0d toho diia 7avedend bola po vSetkych stani-
ciach takties na stanici Sastin gardistickd pohotovost-
nd sluzba, ktord mala 7a ticel chrdnit Zeleznicny majetok
proti zaskodnikom. Boly prevddzané osobné prehliadky
najmé u odchddzajticich Cechov a Zidov.

Kiity, 1939

Po vyhldseni samostatného Slovenského Stdtu
14.111.1939 stala sa stanica Kuty prechodovou pohranic-
nou stanicou s tarifnym bodom Brodské Stat. hranica.
Tato udalost mala pre stanicu velky vyznam, lebo tym-
to sa stala zdrovef dispozicnou stanicou pre smer Kity
- Bratislava a Kty - Brodské Stat. hranica - Lanzhot.
Sticasne bolo zapotreby 9yit stav persondlu 7 54 na 83
amimo toho bola 7riadend vozobnd stanica s 33 7amest-
nancami.”

Snina, 1939

,Po vyhldseni slovenskej samostatnosti bola sta-
nica, trat a okolie ohrozené odchddzajticim Ceskym voj-
skom, polskymi a madarskymi teroristami tak, %¢ boje
sa stale zvacSovaly, ktoré traly vo dne i v noci az do ob-
sadenia tizemia, ktor¢ bolo odstipené Madarom a3 po
Stakdin.

Diia 7. aprila 1939 bola susednd stanica Stakcin ob-
sadend madarmi. Od obsadenia susednej stanice, stal sa
Snina stanicou pohraninou s Mav.”

Podolinec, 1939

LHlavne viak boly rusné septembrové dni, kedy bol
prevedeny mohutny ndstup Nemeckej armady na blizke
pol'ské hranice. Aby frekvencia tdto mohla byt sdoland
avedend bola v stanici stdla stuba a napokon bola sta-
nica i dopravne obsadend.

Preprava tejto armddy sa konala 9 prikladnom po-
riadku a vel'kou rychlostou. Pri vyklddke staly sa 2 ne-
hody. Jednoho vojaka zabil kaii, iného zase povalilo idu-
(¢ auto a namieste usmrtilo. Obaja st pochovani na
miestnom cintorine. Vyklddka sa diala v noci pri tipl-
nom zatmeni.”

llava, 1939

,--Viivame sa rychle do novych pomerov. Ceski 7a-
mestnanci vo velkom pocte odchddzajui do Protektordtu.
Pociatoiné tazkosti sa prekondvajil obetavostou a nei-
navnou pracou zamestnancov Slovakov.

Hlinkova dopravnd garda sa vyvinuje v pevnti orga-
nizaciu presvedcenych, ukdznenych rodolubov i jej vie-
strannému dozoru mogno dakovat % nedoslo k poru-
chdm 9 Zeleznicnom prievoze a k sabotdzam.

... Vypukla vojna medzi Nemeckom a Polskom. Ang-
lia a Francia vypovedajti vojnu Nemecku. Vojna v Pol'sku
#iri, Nemci napreduju nezadritelne. Jednou 7 hlavnych
dopravnych tepien pre nemeckd brannt moc je trat Bra-
tislava - Zilina. Diiom i nocou prechodia nekonecné rady
motorizovanych jednotick i po hlavnej hradskej.

Na stanici llava pridelend 3 Clennd nemecka v0].
strdy, taktie? 7el. objekty (most) strdzené sti na Cas nemec-
Kym vojskom. Tito strd3 postupne preberd DG a mies-
ta HG. Preprava transportov skoro vyhradne nemeckych
deje sa s najvacsim urychlenim a bezvadne. Hustota va-
kov dosiahla diia 10.X.1939 poltu 79.

pvaip
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Kedysi stacili mocne ruky, neskor

Zelezni¢na doprava sa vyznacuje okrem iného aj tym, Ze pouzivané vozidla maju velk hmotnost.
Ked sa k tomu prida aj tovar nalozeny vo voznoch, hovorime zrazu o niekolkych tisickach ton.

A kedZe sa ani zeleznici nevyhybaju mimoriadne udalosti - nehody, museli mat Zelezniciari uz od
pociatkov prevadzky vymyslené, ako nasledky nehod odstranovat.

Hrebenovy zdvihak na obrazku z dobového
katalégu.

Ludska silu nahradili
papuce - nakolajky

Samozrejme, Ze najjednoduchsie to
bolo v case konskych Zeleznic. Vozne
boli v podstate kolajové koce, na ich na-
kolajenie stacili sochory a niekolko sil-
nych rak, kone nakolajovat netreba. Len-
Ze s prichodom rusnov a tazsich voz-
nov uz nebolo pouzitie l'udskej sily mys-

Vyobrazenie pakového zdvihdka firmy Le-
chler spolu so skrutkovymi sanami.

ZELEZNICNY SEMAFOR 4/2010

Hrebenovy zdvihdak s drevenym telesom,
ktory sa zachoval v zhierkach MDC a je vy-

staveny v expozicii Zeleznicného muzea
Bratislava vychod.

litefné. Odstrariovanie nasledkov nehod
si uZ vyziadalo $pecidlne nakolajovacie
prostriedky. Tie vyuZzivali l'udskad silu len
pri ovladani a pri prendsani.
Najprimitivnej$imi  nakolajovacimi
prostriedkami su ndkolajky, tzv. papuce.
Pouzivajd sa pri menej zdvaZznych neho-
dach - vykolajeniach, ked nie je koleso
prili$ vzdialené od kolajnice. Je to tvaro-
vany kus oceloliatiny, ktory sa pripevni
ku kolajnici, a vykolajené koleso sa po na-
kolajke ,vys$plha“ spat na ko-
lajnicu. RozliSujeme
jednostranné a oboj-
stranné  ndkolajky.
Ak nie s jednostran-
né ndkolajky univerzdl-
ne, delia sa dalej na von-
kajSie a vnttorné. Roz-
diel medzi vnttorny-
mi a vonkajs$imi spociva
v tom, Ze vonkaj-
$imi ndakolajkami
sa na-
kolaju-
ju tie
kolesa,
ktoré zostali na
vonkajsej strane ko-
laje. Takto vykolajené
kolesd musia totiZ pri na-
kolajovani prekonat hla-
vu kolajnice aj okolesni-
kom. V zbierkach Miizejno-dokumentac-
ného centra ZSR VVUZ sa nachddza nie-

kol'ko nédkolajok, z nich najstarsie pocha-
dzaju z obdobia zaciatku 20. storocia.

Pomahali a pomahajui zdvihaky

Nékolajkami sa v$ak nedali odstra-
novat vSetky nasledky nehdd. Najmd vo
véaznejsich pripadoch bolo potrebné vo-
zidla a bremend aj zdvihat. Na tieto Gice-
ly sa pouzivali a dodnes pouzivaji zdvi-
haky. Najjednoduchsie a najrozsirenejsie
boli hrebenové zdvihdky. Ich zdkladom
bola ty¢ s hreberiom, ovlddand pomocou
kluky. Ot4dc¢avy pohyb kluky sa na hre-
beri prendsal ozubenym prevodovym
mechanizmom. Ty¢ s hrebefiom mala
navys$e v spodnej Casti patku, ktorou sa
mohli zdvihat nizko poloZené bremena.
Hrebenové zdvihdky mali pomerne roz-
siahlu $kélu nosnosti - od 2,5 do 30 ton.

Podobnymi zariadeniami ako hrebe-
nové zdvihdky boli ruéné pdkové zdvi-
héaky Lechler. Vyrédbala ich od prvej Stvr-
tiny 20. storoc¢ia nemecka firma Paul Le-
chler zo Stuttgartu. V liatinovom oba-
le mali takisto ozubent ty¢, ovladali sa
vSak pomocou pdky. Pdka prostrednic-
tvom dvoch zdpadiek pohybovala ozu-
benym kolesom a to prenasalo svoj po-
hyb na ozubenu ty¢. Zdvihdky sa vyra-
bali s nosnostou 25 alebo 45 ton, pricom
zdvihak s nosnostou 25 ton mal aj spod-
nu patku ako hrebenové zdvihaky.

Skrutkové sane, zdvihaky a nehodové
Zeriavy

K zdvihdkom Lechler sa vyrédbali aj
skrutkové sane, ktoré umoznovali vodo-
rovne posuvat zdvihdk so zdvihnutym
bremenom. Sane
s, tvoril liatinovy
E zéklad, v kto-
= rom sa pohy-
boval liatinovy
stdl. Pohyb sto-
la sa uskutoc-
tioval zdvitovou
ty€ou. Na stole
bol pri praci upev-
neny zdvihdk Le-

Cerpadlo pneumo-

hydraulického nakola-
jovacieho zariadenia
systému Deutschland.
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Ru¢né zdvihdky uz
nepostacovali pri pra-
cach na odstratiova-

Nakolajky od firiem Stephan Gotz und Sohne a Biissing.

chler. Sane umoziovali posun 0 425 mm.
V zbierkach Muzejno-dokumentacné-
ho centra ZSR VVUZ sa nachddza niekol-
ko ruénych zdvihédkov, z nich dva sd pé-
kové Lechler, pricom sa zachovali aj jed-
ny skrutkové sane. Pravdepodobne naj-
star$i je hrebetiovy zdvihdk s drevenym
telesom. Tento je spolu s jednym zdviha-
kom Lechler umiestneny v expozicii Ze-
lezni¢ného muzea Bratislava vychod.
Tak, ako sa postupne zvy$ovali ndro-
ky na prevddzku, zvaésovali sa aj hmot-
nosti vozidiel, najmd rusiiov. Najtazsie
parné rusne v Ceskoslovensku dosahova-
li plne vyzbrojené hmotnost aj 200 ton.

—— —
3 -

T

ni nésledkov nehod.
Nahradili ich hydrau-

lické zdvihdky, kto-
ré sa pouzivaji dodnes. Tie maji bezZne
nosnost 60 - 150 ton, vyskytuju sa vSak
aj zdvihdky s vdcSou nosnostou. Kon-
Strukéne zdvihdk tvori teleso zdvihé-
ka, pracovny valec, piest, ¢erpadlo s ruc-
nou pdkou, nddrZ na kvapalinu ¢erpadla
a vypustaci ventil.

Okrem hydraulickych zdvihdkov
sa pouZzivali aj pneumohydraulické na-
kolajovacie zariadenia systému Deut-
schland. Vyrdbala ich nemeckd firma
Deutschland z Dortmundu a do prevadz-
ky CSD sa dostali po 2. svetovej vojne. Za-
riadenie tvorilo pneumohydraulické Cer-
padlo a niekolko zdvihdkov. Na pohon

Fotografia zo zaciatku 20. storocia zobrazujuca nakolajovanie rusna pomocou hrebenovych zdvi-

hakov.
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Nazorna ukazka pouzitia zdvihaka Lechler so sanamiv dobovom letaku.

Cerpadla bol potrebny stlaceny vzduch
s tlakom 0,8 - 1 MPa z rusiia alebo iné-
ho zdroja. Cerpadlo produkovalo tlakovi
kvapalinu (najcastejsie voda alebo voda
s primesami) s tlakom 30 MPa, ktor tla-
¢ilo pomocou vypustacich a uzatvdra-
cich ventilov cez pancierové hadice ale-
bo medené rurky do zdvihdkov. Najcas-
tejsie sa pouzivali teleskopické zdvihé-
ky s nosnostou 40 - 150 ton a zdvihom
cca 200 - 700mm. Okrem nich sa spolu
so zariadenim pouZivali aj r6zne patko-
vé a sklopné zdvihédky, odtlacovace dvoj-
koli, hydraulické tazné zariadenia a na-
kolajovacie mostiky.

V zbierkach MDC sa z hydraulickych
nakolajovacich prostriedkov zachoval je-
den hydraulicky zdvihdk a jedno pneu-
mohydraulické nakolajovacie zariadenie
systému Deutschland. To tvori pneumo-
hydraulické ¢erpadlo a 16 teleskopickych
zdvihdkov roznej nosnosti a zdvihu.

Dnes sa pri odstraniovani nehod popri
roz$irenych  nehodovych  Zeriavoch,
o ktorych bude re¢ niekedy nabudce,
stdle pouzivaju zariadenia s ¢erpadlom
a zdvihdkmi pospdjanymi tlakovou ha-
dicou. Ich konstrukcia je vSéak modernej-
Sia, jednoduchsia, efektivnejsia a vykon-
nejsia.

Ing. Michal TUNEGA

Dve nakolajky zo zbierok MDC. Vystavené su
v Zeleznicnom muzeu Bratislava vychod.
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Vystavbe rychlostnej cesty
sa prisposobuju aj zelezni

Budovanie rychlostnej cesty R1 medzi Banskou Bystricou

a Nitrou nabera na obratkach a zasahuje nielen do beZnej

cestnej premavky. Severny obchvat, ktory bude viest Banskou
Bystricou, dava v tychto dnoch zabrat aj Zelezniciarom. A to nielen
kvoli rozsiahlym vylukam, ale predovSetkym pracam, ktoré su
potrebné napriklad v tuneli pri Kostiviarskej. Nutna je dokonca

aj vystavba mostného objektu, ktory musi byt pod klenbovym
mostom pod tratou, a dalSieho mostného objektu na trati.

ystavba R1 je rozdelend na Styri tse-
ky, Nitra - Selenec, Selenec - Beladi-
ce, Beladice - Tekovské Nemce a Banskd
Bystrica - severny obchvat. Prdve v Ban-
skej Bystrici je budovanie v plnom pri-
de a fazkotondZna technika pracuje na

[ 3:'".

W g

Na tomto mieste sa musi spevnit svah, aby
bolo vSetko pripravené na nové stavby.

niektorych miestach aj v tesnej blizkos-
ti trate. Vzhladom na obrovské zdsahy do
pOdy a celoplo$nt zmenu terénu sa pre-
to vystavba dotkla aj Zeleznic. A to na-
priklad aj v pripade tunela na trati me-
dzi Banskou Bystricou a Diviakmi, v ¢as-
ti Kostiviarska v kilometri 4, 166. Opra-
vy 350-metrového tseku tunela realizu-
ju Slovenské tunely, a.s., ktoré uz spravi-
li odvodiiovacie zvodnice s odvodiiovaci-
mi vrtmi, vycistili tunelovi stoku a zmo-
nitorovali odvodniovaciu stoku. DalSou
fdzou je ocistenie kons$trukcii od zne-
Cistenia, nesdirodych a zvetranych cas-
ti, teda od neZiaducich vrstiev a povr-
chovych tprav aZ po zdravu vrstvu. Toto
vSetko sa robi otryskdvanim jednotlivych
pasov vysokotlakovym vodnym IG¢om.
Neskor budu $kdrovat poskodend maltu
v $kdrach a obnovia ostenie striekanym
beténom. Na zaver pribudni nové bez-
pecnostné znacenia.

- Zatial ide vsetko podla planu. Ni¢
nam doteraz prace neskomplikovalo
a nerobilo ani tazkosti. Pracujeme naj-
md pocas no¢nych vyluk, - povedal Jan
Kapitancik, stavbyveduci firmy Sloven-
ské tunely, a. s. Sticasne s rychlostnou
cestou vyrasti aj dva nové mostné objek-
ty. Jeden nahrad{ ten stary a vyrastie aj

Tento klenbovy most pod tratou nahradi iny - Gplne novy. Najskor ale mu-
sia upravit Zeleznicny zvrSok pre zaloZenie spodnej vrstvy. Potom pribud-

nd mostné provizoria.
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Prace na vystavbe nie st vzdy jednoduché.
Potrebny material velakrat zmizne z veCera

do rana. Zelezni¢nych policajtov sme zastihli
pri jednej z akcii na stavbe.

dalsi novy. Este v aprili sa vytvoria most-
né provizorid. V kilometri 3, 262 vytvo-
ria provizérid z IP nosnikov v dlzke 22
metrov a v Kilometri 3, 661 vytvoria pro-
vizérid zo ZM - 16 v dlZzke 48 metrov.
ESte predtym je potrebnd v prvom pripa-
de tprava Zelezni¢ného zvrsku pre zalo-
Zenie spodnej stavby a vdruhom pripade
je potrebné spevnit svah. - Nové nosné
konstrukcie budid doskové so zabeténo-
vanymi zvarovanymi ocelovymi nos-
nikmi, - povedal Toma$§ Dzurndk, ma-
jitel firmy D&D Kosice, ktord bude spo-
minané prace vykondvat. V tychto diloch
by mala prebiehat velka vyluka, ktord na
useku medzi Banskou Bystricou a Kos-
tiviarskou vylaci z dopravy priblizne 20
vlakov osobnej dopravy. Cestujlci tak
budd odkdzani na ndhradnd autobuso-
vi dopravu.

lvana KAPRALIKOVA, foto: autorka

Tazkotonazna technika pracuje aj v blizkosti trate.
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- Podla diagramu, ziskaného prejazdom ko-
laje, sa urcia konkrétne hodnoty v pristroji,
ktory potom riadi brisenie, - vysvetluje Ti-
bor Roman ( na fotografii vpravo) z firmy RRB
Slovakia, s.r.o., ktora brasenie pre Zeleznice
zabezpecuje. Vlavo Ing. Miroslav Scambora.

- Tento tsek bol vybrany i z toho d6-
vodu, Ze v rokoch 1994 aZ 1995 tu bola
uskutotnena komplexnd rekonstruk-
cia kolaji, - objasnil ndm Ing. Miroslav
S¢ambora, koordindtor SMS AO Trebisov,

SPRAVODAJSTVO

Brusenim sa predlzi zivotnost kolajnic

So Specialnym vozidlom zabezpecujicim brusenie kolajnic ste sa na strankach
nasho Casopisu uz stretli. Vzdy v urcitom case ho mozete vidiet na réznych
miestach Slovenska, kde skliisena posadka tohto nakladiaka, schopného jazdy po
kolajniciach, pomaha pri zvySovani bezpecnosti jazdy vlakov. Posledny marcovy
tyzden brusiaci vlak na podvozku MAN pracoval na prvej kolaji v iseku

Michalany - Slovenské Nové Mesto.

tseku ZTS, ktory mal tieto prace na sta-
rosti. - Prebrisenim sa dosiahne zlep-
Senie dynamiky jazdy drahovych vo-
zidiel, ¢o md najmd v osobnej doprave
vplyv na komfort jazdy. Brisenim sa
upravia aj parametre v rozchode a pre-
dlzi sa Zivotnost kolajnic. A to najma
tym, Ze sa odstrania povrchové mikro-
trhliny, ktorych rozvoj zapricinuje chy-
by, ktoré ak sa neodstrania véas, spo-
sobia vazne chyby, majice za nasle-
dok vymenu Kkolajnic. Aj preto je dole-
Zité chyby odstrainovat vcas, ¢o sa v bu-
ducnosti prejavi aj financne, ked’Ze sa

Brusiaci vlak je v podstate nakladné
motorové vozidlo schopné jazdy po ko-
lajniciach. | ked' to na fotografii vyzera,
akoby zariadenie bez posadky stalo, prav-

dou je, Ze technika umoznuje stroj ovladat
aj dialkovo, ako to robi jeho obsluha.

usetria ndklady na novy material,-
vysvetluje koordindtor. Brusiaci vlak
denne oSetri v priemere 800 aZ 900
metrov kolaji. Vela zdleZi od tvrdos-
ti kolajnice, ale i od toho, aké chyby
sa pri pripravnych pracach pred bru-
senim zistia. Pred samotnym brisenim
sa uskutocnuje tzv. predmeranie. Po pre-
chode tsekom pred brisenim vyhodnoti
troj¢lennd posddka brusiaceho vlaku na
diagrame povrch a rddius kolaje. Podla
toho zadaji parametre do pristroja, kto-
ry samotné brisenie zabezpecuje podla
konkrétnych tidajov, a stroj brusi v prie-
mere 200-metrovy tsek. - Spolupracu
s firmou, ktord tieto price na Zelezni-
ci zabezpecuje, by sme radi uvitali aj
v budtcnosti pri briseni vyhybiek,- do-
dal Ing. Miroslav S¢ambora.

Vladimir SALZER, foto: autor

Opticky kabel zaplavovany vodou

Progres prenosovych datovych systémov zvysuje aj naroky na kapacity optickych
kablovych vedeni. Co bolo s rezervou budované pred par rokmi, dnes uz
nepostacuje. Plati to aj o kablovej trase medzi Bratislavou a Komarnom, ktorej
kapacita sa zvysi uloZenim dalsieho optického kabla. Do zeme ho zaplavuje voda.

K dﬁ)red piatimi rokmi spojilo
e Bratislavu s Dunajskou Stre-
dou 12 sklenych vldkien optického kabla,
zdal sa ich pocet dostato¢ny. Sprevadz-
kovanie dispecerského dialkového ria-
denia trate a zriadenie datovych preno-
sov zabezpecovacej a oznamovacej tech-
niky rychlo zaplnilo kapacitu vedenia.
Doplnenie optickej kabelizdcie o dalsi
24-vlaknovy kébel realizuju kdbeldri od-
vetvia OZT z RR UZI Zilina. - V zemi je
uloZena len jedna plastovd ochranna
rura, v Ktorej sa opto-
kdbel ndhodne kru-
ti a casto je prilepeny
aj o jej stenu. Nasou do-
stupnou technikou uz
k nemu nedokdZeme za-
fuknut dalsi kabel, pre-
to bola obstarand exter-
na firma, ktora ho aj po-

Nie je to prasknuta vodo-
vodna pripojka. Z prerezanej
plastovej rirky s existuju-

cim optokablom vyteka prad
vody, ktory na opacnom kon-
ci pod tlakom 15 az 20 barov
zasuva novy kabel.

15

¢as plnej prevadzky dispecerského za-
riadenia k existujicemu kdablu zapla-
vi, - hovori Marek Korbeli¢, vedtci SMU
OZT KT Bratislava. Zaplavovanie kab-
lov priddom vody je idedlne pri zniZenej
priechodnosti ochrannej rary. - Kabel
je nadndsany a postvany pridom vody
pod tlakom 15 aZ 20 barov, ktorému po-
mdaha aj pridavny mechanicky posun
zaplavovacieho pristroja. Za minttu
zasunieme priemerne 60 metrov kdbla.
Vodu ¢erpame z hasicskej cisterny, ved
na 1,5 Kilometra spotre-
bujeme az 2 000 litrov -
prezrddza Eugen Hei-
zer z dodavatelskej fir-
my. Technolégia zapla-
vovania je vyhodna pri
ukladani kdblov na vac-
Sie vzdialenosti. Prud
vzduchu totiZz zafikne
kabel len do dvoch kilo-
metrov, voda ho doké-
Ze zaplavit az do dlzky
6 kilometrov. V obsade-
nej rare sa tieto vzdia-
lenosti skracuju o Stvrti-
nu z dovodu zvyseného

Sprava Eugen Heizer z dodavatelskej firmy
a Marek Korbeli¢, veduci SMU OZT KT Brati-

slava, sleduju pocas cinnosti zaplavovacieho
pristroja spravny posun optokabla.

trenia a zachytdvania sa o existujtci ka-
bel. Zaplavovanim kdabla na 43-kilomet-
rovej trase sa uSetri na vykopoch, rezan{
plastovych rirok a ich opdtovnom spéja-
ni. Kabeldri z idrzby sklené vlakna opto-
kabla este vzdjomne pozvdrajd, ukoncia
v optickych rozvddzacoch a nakoniec vy-
konaju zévere¢né merania.

(balky), foto: autor
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Odbor strategie a vonkajsich vztahov
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CD predstavili program
obnovy vlakovych
suprav 3

Dnia 16. marca Ceské
drdhy predstavili stratégiu modernizacie
kolajovych vozidiel v rokoch 2010 - 2014,
v rdmci ktorej vynaloZia 16 mld. CZK na
omladenie svojho vozového parku. V st-
¢asnosti je klimatizovanych a vhodnych
na 160 km/h prevddzku len 6 % z 2 199
voziov. V tomto roku budud realizované
prvé objedndvky v hodnote 4 - 5 mld. CZK,
a to najmd s doméacimi dodavatelmi. Am-
biciézny program obnovy zacal po podpi-
sanf zmluvy o prevddzkovani osobnej do-
pravy medzi CD, ministerstvom dopravy
a vSetkymi ¢eskymi krajmi na dobu 10 ro-
kov. V rokoch 2008 - 2009 bolo na obno-
vu kolajovych vozidiel vynaloZenych 8,5
mld. CZK. VA4c¢sina prostriedkov bola cer-
pané z predaja majetku spravcovi Zelez-
ni¢nej infrastruktdry SZDC. Program ob-
novy v rokoch 2010 - 2014 bude financo-
vany ministerstvom dopravy a z viacerych
dalsich zdrojov, vratane vlastnych zdrojov
CD, poziciek z EIB a Eurofimy a lizingu.
CD uz poziadali o Cerpanie 450 mil. CZK
z Kohézneho fondu EU.

Chorvatske Zeleznice
stanovili investicny plan
Chorvatske Zeleznice
(HZ) ohlasili investi¢né
plany vo vyske 888,5 mil. eur v nasledu-
jucich piatich rokoch na obnovenie vlako-
vych stiprav. Podla planu, ktory e$te musi
schvdlit chorvétska vlada, HZ investuju
751,8 mil. eur do novych vlakovych su-

.....

robcami), pri¢om 136,7 mil. eur sa pouZije
na obnovu existujtcich vlakovych stprav.
Len 98,4 mil. eur bude investovanych po-
¢as roku 2010. HZ planujd cerpat 478,4
mil. eur zo $tadtneho rozpoctu a zvySok
ziskat prostrednictvom po6zi¢ky od spo-
lo¢nosti Eurofima.

Investicie do
infrastruktary

Vedenie  esténskych
zeleznic (EVR) schvéli-
lo investi¢ny rozpocet na rok 2010 vo vys-
ke 55,6 mil. eur. Eurépska tinia poskytne
31,6 mil. eur a 24 mil. eur vynaloZia estén-
ske Zeleznice z vlastnych zdrojov. Vacsi-
na prostriedkov bude pouzitd na esténsky
usek projektu Rail Baltica.

Znovuotvorené
Zeleznicné spojenie
podpori regionalny
rozvoj
Dria 30. marca bolo obnovené pravidel-
né Zelezni¢né spojenie medzi mestami Li-
merick a Galway v Irsku. Prvykrat od roku
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1976 bude na tejto trase premdvat 5 spia-
to¢nych vlakov denne. Projekt na znovuo-
tvorenie Zdpadného Zelezni¢ného korido-
ru s ndkladmi vo vyske 106,5 mil. eur za-
hfnial 58-kilometrovy tisek Ennis - Athen-
ry a stanice Sixmilebridge, Gort, Ardra-
han a Craughwell. Otvorenie severo-juz-
nej trasy bolo prioritou vlddnej stratégie
Transport 21. Narastajtca primestska do-
prava do miest Limerick a Galway je v st-
lade so zdmermi na podporu regiondlneho
rozvoja a zniZenia centralizdcie na Dub-
lin.

Cestovné casy sa
skratia
Nemecky minister do-

pravy Peter Ramsauer, ge-
neralny riaditel nemeckych Zeleznic (DB)
Riidiger Grube a minister dopravy spolko-
vej krajiny Sasko-Anhaltsko Karl-Heinz
Daehre sa dria 3. marca zdcastnili na slav-
nostnom prerazeni 6466-metrového Zelez-
ni¢ného tunela, pricom dalsi 6970-metro-
vy tunel bol taktiez prerazeny v ten isty
deni. Tri tunely v celkovej dlzke 15,4 kilo-
metrov st budované na 123 kilometrov dlI-
hom tiseku vysokorychlostnej trate Erfurt
- Leizpig/Halle, ktord ma byt otvorend
v roku 2015. Trat je sti¢astou 500-kilomet-
rového tseku Norinberg - Berlin v rdm-
ci koridoru 8. Cestovny cas z Erfurtu do
Leizpigu sa skrati zo 70 min. na 39 min.
a z Berlina do Mnichova z viac ako 6 ho-
din na pribliZne 4 hodiny.

Naklady na
vysokorychlostnu
Zeleznicu klesli

Néklady na vybudo-
vanie prvej portugalskej vysokorychlost-
nej Zeleznice podla spolo¢nosti Rave (spo-
lo¢nost pre vysokorychlostni Zeleznicu)
Kklesli o 40%. Usek Poceirao - Caia bude
stat 0 900 mil. eur menej ako pévodne od-
hadovanych 2,26 mld. eur. Rave pripisu-
je uspory uskutoCneniu série $ttudif a po-
uZitiu novych technol6gii mapovania po-
ciu v rdmci ponuk. Cena pozemkov bola
nizsia, ako sa ocakavalo, a Gispory v spot-
rebe energie prostrednictvom preloZenia
elektrickych rozvodni zniZili cenu na 1,36
mld. eur. Tento Gsek je stcastou vysoko-
rychlostnej trate Lisabon - Madrid, ktord
bude otvorend v roku 2013.

Moskva - Petrohrad
Ruské Zeleznice
(RZD) predstavili dna
1. aprila na konferen-
cii v Petrohrade ndvrhy na vybudovanie
660kilometrov vysokorychlostnej Zelez-
nice spdjajicej Moskvu a Petrohrad. Plé-
novand trat md byf naprojektovand na

rychlost 400 km/h s predpokladanym
cestovnym ¢asom 2 hod 30 min. V sicas-
nosti vlak ,Sapsan” prekond ttto trasu za
3 hod. 45 min. pri rychlosti 250 km/h.
Podla prezidenta RZD Vladimira Jakunina
pojde o jeden z najvdcsich projektov tohto
druhu v Rusku. Na financovanie, vybudo-
vanie a spravu trate bude zaloZend verej-
no-sikromnd spolo¢nost, pricom vydav-
Ky by sa mali vrétit prostrednictvom po-
platkov za pristup alebo poplatkov za do-
stupnost. O¢akava sa, Ze vysokorychlostné
spojenie vyuzije 14 mil. cestujdcich ro¢ne.

STOP nezakonnym

m dotaciam v Spanielsku!
Spanielska vldda musi

zastavit platby spolo¢nos-
ti Renfe za vysokorychlostné dopravné
sluZzby po tom, ako Eurépska komisia vy-
hodnotila dotédcie ako nezdkonné. Minis-
terstvo pre rozvoj zaplatilo od roku 1997
spolo¢nosti Renfe pribliZzne 400 mil. eur na
prevadzkovanie vysokorychlostnej dopra-
vy, ale podla EK tieto dotacie nie st v su-
lade s eurdpskou legislativou tykajticou sa
$tdtnej pomoci. EK nariadila $panielskej
vladde ukoncit platby do 1. jila 2010. Toto
nariadenie nasledovalo po staZznosti spo-
lo¢nosti Funebds, ktord zastupuje zadujmy
spolo¢nosti prevadzkujucich dialkovi au-
tobusovt dopravu v Spanielsku.

N z Pracovna skupina

spolocnosti Eurotunnel

7‘ N preveruje kratsie vlaky
Spolo¢nost Euro-
tunnel diskutuje s medzivlidnou komi-
siou o zmendch bezpecnostnych naria-
deni stanovujtcich typy vlakov, ktoré
moZu pouzivat tunel medzi Velkou Brita-
niou a Franctzskom. Ide najmd o poZia-
davku, Ze v pripade niidze musi byt moz-
né vlak rozdelit tak, aby oddelené vozne
mohli vyjst z tunela osobitne. Spolo¢nost
vytvorila pracovni skupinu, ktord posudi
bezpecnost prevddzkovania kratsich vla-
kov s cielom umoznit dopravcom ekono-
mickejSie vyuZivanie tunela. 393 metrov
dlhé vlaky Eurostar st navrhnuté tak, Ze
kdekol'vek zastant, cestujtici si schopni
uniknut do obsluzného tunela cez tiniko-
vé vychody vzdialené 375 metrov od seba.
Jacques Gounon, generdlny riaditel
spolo¢nosti Eurotunnel, povedal, Ze ude-
lenie vynimky od medzivladnej komi-
sie bude ,,hlavnym krokom v liberaliz4cii
osobnej dopravy cez tunel, ¢o bude zna-
menat prichod konkurentov ako napriklad
Deutsche Bahn (DB).“ Nemecké Zeleznice
(DB) by mohli prevadzkovat vysokorych-
lostné dopravné spojenie medzi Frankfur-

tom a Londynom od decembra 2012.

Zdroj: www.railjournal.com
www.railwaygazette.com
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V kazdom obraze je kus otca aj syna

Nevystudoval prestizne umeleckeé skoly,
nema ani vytvarné vzdelanie a nema za sebou

Dusan Kruzec. F.
Stetce, farby, ateliér a samozi
malovanie su jeho ndjvacsi

ani vernisaze v znamych galériach. Dusan ey 5§ -

KruZec je absolventom Stredného odborného
ucilista zelezni¢ného, ma 47 rokov, je Zenaty,
ma dve deti. Je zamestnancom Zelezni¢nych
telekomunikacii a jeho pracoviskom je
zvolenské Zakladné servisné stredisko, kde
pracuje ako technik. Na pohlad celkom bezny,
nenapadny zamestnanec Zeleznic. Malokto
vsak vie, ze velmi verne dokaze napodobnit
fenomenalne diela Salvadora Daliho.

Ak to ¢asto medzi umelcami cho-
Odi, aj v pripade tvorby Du-
$ana KruZeca zohrala dolezitd tlohu
Zena. Prvé olejomal'ba bol totiZ portrét,
dnes uz manzelky, no kedysi len priatel-
ky. Neskdr pribudli malby krajiny, za-
tisia, ale aj abstraktnd tvorba ¢i jedno-
ducho ,vSehochut®. A tak to zostalo do-
dnes. Len madlokto by uveril, Ze sympa-
ticky technik dokdZe namalovat nao-
zaj v8etko a aj napriek tomu mu nechy-
ba skromnost a bez okolkov sa tvari ako
bezny smrtelnik. - Ja nemam svoj oso-
bity $tyl ako ini umelci. Pre miia je pod-
statné to, Ze malujem pre ludi. To, ¢o
chci, namal'ujem, - prezrddza umelec.
A poZiadavky uz boli veru vselijaké. Od
domadcich mila¢ikov v Zivotnej vel'kosti,

cez abstraktni malbu roztrhnutej ame-
rickej zastavy aZ po klasické mal'by s po-
lovnickym motivom. Jednoducho, proti
gustu Ziaden diSputat! Hranice v8ak Du-
San ako umelec md. - V zdsade ale ne-
malujem to, ¢o sa mi nepdaci. - Styrid-
satsedemroc¢ny umelec za 30 rokov svojej
tvorby namaloval stovky obrazov. Podla
neho sa myslenie a vkus fudi za desatro-
¢ia zmenili. Do interiérov nechci obrazy
na kratke obdobia, hladaja trvaly dopl-
nok, ktory im bude sprijemnovat prostre-
die aj po zmene okolitého dizajnu. Du-
$an svoje diela oblieka do rdmov, kto-
ré vyrdba jeho otec, takZe v kazdom ob-
raze je kus syna i otca, ktory v mladosti
tieZ ovplyvnil ndSho umelca. Praca tech-
nika na Zelezniciach je protipélom toho,

¢omu sa Dusan venuje v stikromi. Aj pre-
to hodiny strdvené pred pldtnom so Stet-
cami a farbami nelutuje. - Je to obrov-
sky relax. A tesi ma, Ze tu raz po mne
nie¢o zostane, - tvrdi Dusan. A na ¢o
je nas$ kolega - umelec zo svojej tvor-
by hrdy najviac? Ani teraz nepriznd hr-
dost, no vidiet, Ze na dielo repliky Dali-
ho Raffaely Tescy je v kutiku duse pys-
ny. - Tento obraz som maloval pre seba.
Boli to tyZdne detailnej prace, - hovor{
Dus$an a dodéva: - Dali bol perfekcionis-
ta, v tom sa mi paci jeho tvorba, inak sa
replikim nevenujem. Chcem malovat
pre svoju radost a pre l'udi.

lvana KAPRALIKOVA
Foto: autorka
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Host do domu...

Iste poznate staré prislovie, host do
domu, boh do domu. No tazko povedat,
Civ pripade, ktory si teraz mozete
precitat, to plati tiez...

Névétevy st rozne. I vy ste uz urcite
zazili dobré, ale i také, pred ktorymi
by ste najradsej zutekali. Ked sa vdm bez
ohldsenia zrazu objavia pred dverami a so
$irokym Gsmevom sa bez hanby dobfjaji
do véasho stikromia. V tej chvili musi byt
¢lovek zrejme velkym psycholégom a dat
navsteve slu$ne najavo, Ze je ,vtierka“..
I ked nie je isté, Ze to td navsteva pocho-
pi... O tom by vedel vela povedaf napri-

klad prednosta Zelezni¢nej stanice v Pre-
Sove Ing. Miroslav Cislikovsky. Vsetko za-
¢alo v auguste minulého roka. V priesto-
roch stanice, kde sa denne vystriedaju
stovky, ¢i tisicky cesttyucmh sa zacal po-
hybovat postar$i par. Zena a muz, ktorym

sa objekt stanice zrejme tak
zapécil, az sa v niom ubyto-
vali. A to bol zaciatok prob-
lémov, ktoré muselo vede-
nie Zelezni¢nej stanice den-
nodenne riesit. Tvrdili, Ze
oni tam maju trvaly pobyt,
a teda aj prévo zdrzovat sa
v tychto priestoroch. - Tak,
ako skoro kazda stanica
ma uz svojich ,stalych”
bezdomovcov, mdme ich
aj my, - priblizuje situa-
ciu prednosta Ing. Miroslav
Cislikovsky. - Je ich v prle-
mere sedem, medzi nimi
aj spomenuty par. Co sme
s nimi vSak uz zazili, je
¢osi neskuto¢né. Zneuzi-
vali priestory Zelezni¢nej
stanice, doZadovali sa vy-
tvorenia podmienok pre odpocinok v le-
Ziacej polohe, od nasich zamestnancov
dokonca chceli, aby im z ich strany bola

nych
mnozZstva

ani jedna.

Prednosta zeleznicnej sta-
nice v PreSove Ing. Miroslav
Cislikovsky ma na nezela-
navstevnikov okrem
neprijemnych
spomienok aj hrbu staznos-
ti, z ktorych sa nepotvrdila

ROZSR

nou hygienou, ktord vyko-
néavali v ¢akdrni pre cestu-
jucich... Niet sa ¢o ¢udovat,
ked zamestnanci firmy,
starajicej sa o poriadok
a Cistotu na stanici, uprato-
vali po nich so sebazapre-
nim a odporom. A akd bola
ich ,vdaka“ za toto sprava-
nie sa k ostatnym? - Ne-
verili by ste, - objasnuje
prednosta stanice, - neo-
pravnené staznosti a ne-
opravnené trestné ozna-
menia na OKkresnd proku-
ratiru v Presove. Okrem
iného sa stazovali, Ze ,su
ststavne diskriminovani
zo strany Zelezniciarov, Ze
ich osocujd, urazajd, vy-
kazuju z priestorov sta-
nice...“ Dokonca, Ze ich obtaZujui aj ta-
mojs$i bezdomovci. V septembri minulé-
ho roka sa situdcia trochu upokojila, ked

Podla § 108 pism. f) zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach
vstup do cakarne maju iba ti, ktori maju platny prepravny
doklad. Najdu sa vSak aj taki, ktorym to moze byt ukrad-
nuté a ¢akaren si zvolia ako noclaharen.

Prvy retrovlak na Slovensku

Tak;’r, aky vysiel pred 30 rokmi z fabriky, sa v sti¢asnosti v jed-
no sobotné marcové rano odprezentoval na verejnosti. Rec je
o rusni, ktory v roku 1980 z dielne CKD Praha priviezol Vaclav Ha-
vera. Prave jeho menom tento vlak pokrstili flasou sektu. Byvaly
ruéﬁovodié sa totiZ odchodu do déchodku na tejto masine nedo-
zil a nesplnil si tak to, po ¢om tuzil. Jeho myslienku ale dotiahli
do konca jeho kamarati Zeleznic¢iari. - Vaclav Havera bol pojem,
myslim si, Ze si zasliZi nasu tctu, - povedal Peter Oravec, tech-
noldg $pecidlnych ¢innosti z tseku sluZieb ZSSK CARGO. S tym-
to rustiom jazdil Vaclav Havera 28 rokov. Volal ho Petra a tahal
nim medzindrodny expres Polonia do Varsavy i rychliky Hron
a Detvan do Prahy a Bratislavy. Retrovlak po svojej opadtovnej
marcovej prezentdcii vyrazil aj s cestujicimi zo Zvolena na Mlyn-
ky. Ruéﬁovodlcom bol syn neboheho Peter Havera a vlakvedtcou
g bola dcéra Alena. Ti, kto-
| i sa previezli retrovlakom
tahanym ,VasSovou loko-
motivou“, mohli vidiet aj
vozen, v ktorom sa za sta-
rého rezimu vozil niekdaj-
$1 prezident Gustdv Husék.
Po leteckom nestasti svojej
Zeny sa vraj politik uz bél
lietat a radsej sa prepravo-
val vlakom.
(Ika), foto: autorka
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venovand, ako to nazvali, nad-
standardna starostlivost...
jim pobytom zneprijemiova-
li pobyt na stanici aj inym ces-
tujicim,- opisuje neZeland pri-
tomnost bezdomovcov na stani-
ci prednosta.

Doslova cirkus vznikol vte-
dy, ked sa doZadovali bezplatné-
ho pouzitia socidlno-hygienic-
kych zariadeni. Co na tom, Ze
je spoplatnené, oni tam byvajd
a predsa maju narok na ich vy-
uzitie, nie?! A ked’ im obsluha,
ktord sa o zariadenie stard, ne-
vyhovela, nebol pre nich prob-
lém vyuZit a zneclistit priestor
vestibulu, najmd v okoli radié-
torov. Podobne to bolo s osob-

sa tak necakane, ako sa objavili, aj stratili.
Marna vsak bola radost Pre$ovCanov, po
12. oktébri sa zasa nastahovali do priesto-
rov stanice a situdcia sa opakovala. Nepo-
madhalo dohovéranie, upozornenia Zelez-
nic¢nej ¢i statnej policie, jednoducho pod-
Ia nasho péru boli v prave oni a hotovo.
Zasa pokracovali pisania staznosti, uda-
nia na prokuratiru, zneprijemiiovanie
pobytu na stanici ostatnym ludom. Az
raz... Prisiel februdr a neslavne znamy par
zasa zmizol. V preSovskej Zelezni¢nej sta-
nici ddfajt, Ze natrvalo... Ostali po nich
len zdznamy z kamier Zelezni¢nej poli-
cie a mnozstvo popisanych neopodstatne-
nych staznosti. I dnes sice najdete na sta-
nici bezdomovcov, i ked nie su ,,svati, ve-
dia si s nimi poradit.

Vladimir SALZER, foto: autor

Nastenny kalendar ZSR ziskal
ocenenie '

ystava kalendarovej tvor-

by, ktora sa od roku 1992
kona uz kazdorocne, mala aj
tento rok pre ZelezniCiarov
zvlastne caro. Jedna z cien |
sa totiZ usla aj Zelezniciam g
SR. Tretie miesto sme ziskali
za ndstenny firemny kalen-
ddr s ndzvom Mala Zelezni-
ca s velkym ¢arom. Autorom fotografii je Adolf Zika, dobre znd-
my aj ako fotograf stitaziacich poslednych dvoch ro¢nikov Tvar
ZSR. Po grafickej strdnke upravil kalenddr Marcel Musil. Mala
Zeleznica s velkym c¢arom je stihrn fotografii modelov Zelezni-
ce z viacerych miest Slovenska. Fotograf ich zachytdva jemnym
umeleckym spésobom. Malé vlaky a zmenSeny svet Zeleznice
nepochybne uputali aj ndvstevnikov Stdtnej vedeckej kniZnice
v Banskej Bystrici, kde sa konalo nielen ocetiovanie, ale aj ver-
nisdz kalenddrov.

Klub fotopublicistov udelil prvé miesto Narodnej banke
Slovenska za kalendar Drevené skvosty architektiry a druhé
Slovenskej legdlnej metrol6gii za zaujimavt Zivi metrolégiu.
Okrem sutaznej kategoérie najkrajs$i ndstenny kalendar udeluje
klub ceny v dalsich deviatich kategéridch.

Svo-

(Ika), foto: autorka
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VY SA PYTATE, MY ODPOVEDAME

Vodicov aut moze pokutovat aj Zeleznicna policia

: ' 0d nasich citatelov dostdvame mnozstvo zaujimavych podnetov

a otazok, na ktoré sa snazime reagovat. Jedného zo Zelezniciarov,
pravdepodobne aj vodica motorového vozidla, zaujima, ¢i Zeleznicna
policia ma pravo kontrolovat v obvode ZSR technicky preukaz od
auta, vodicsky preukaz, pouzivanie bezpecnostného pasu alebo
pocas jazdy rozsvietené svetla na aute. Ako to vSak v beZznom Zivote
chodi, na jednoduchu otazku je komplikovanejsia odpoved.

prvom rade je potrebné uvedomif

si, ze vzhladom na problémy, kto-

ré sa v minulosti vyskytovali v stvislos-
ti s cestnou premdvkou v obvode Zelez-
ni¢nych drah, méze uz Zelezni¢nd poli-
cia kontrolovat aj bezpe¢nost a plynulost
cestnej premdvky. Prislusnik Zelezni¢nej
policie je totiz podla ustanovenia zdko-
na o Zelezni¢nej policii [zdkon ¢.57/1998
Z.z. § 2 pism. i)] oprdvneny riesit aj prie-
stupky vodi¢a motorového vozidla, kto-
rych sa dopustil v obvode drdhy. Pre vo-
dica, ale aj chodca je zdvdzny zdkon ¢.
8/2009 Z.z. o cestnej premdvke, upravu-
juci povinnosti a prdva ucastnika cest-
nej premdavky pri uzivani dialnic, ciest,

7. 5. - 15. 5. Zeleny ostrov Ischia. Cena 7 900 K¢ za-
hfia: 6x ubytovanie s polpenziou v dvojhviezdickovom ho-
teli vo Foriu, 6x miestenka, vstup do hotelového termal-
neho bazéna, 2x trajekt, spiatocny transfer (pristav - ho-
tel - pristav), poldenny okruh po ostrove s degustéciou li-
kérov, sluzby vediiceho zajazdu, darcek. Cena nezahfna:
vstupy, fakultativne vylety, komplexné poistenie klienta,
vlakovii dopravu. MozZnost doplatku lezadla T6 (T4) Vie-
defi - Rim aj Rim - Vieden

18. 5. - 27. 6. Klenoty a more Cierna Hora. V cene
6 990K¢ je: 7x ubytovanie v apartmanoch, 3 celoden-
né autobusové vylety - prehliadka po Skadarskom jeze-
re s Ceskym delegatom, vylet do byvalého hlavného mes-
ta - Cetinje (krélovsky palac, Cetinjsky klastor, vyhliadka
Belveder, rezervacia Lovcen a zastavenie v Budve), vylet na
pltnické miesto Ostrog (klaStor v skalach), pobytové taxy,
autobusovy spiatocny transfer vlak - hotel - viak, 2x leza-
dlo T6, sluzby vediiceho zajazdu. Cena nezahfiia: vstupy,
fakultativne vylety do Kotoru (UNESCO) - cca 25 €/0s/vy-
let, viakovii dopravu, cestovné poistenie klientov.

TURECKO - Alanya

Hotel Sultan Sipahi ****, letecky z Prahy a Brna v ter-
minoch: 8. 5. - 15. 5., 15. 5. - 22, 5., 22. 5. - 29. 5.,
29. 5. - 5. 6., 5. 6. - 12.6. Cena od 12 400 Kc/os. za-
hfiia: dopravu (vratane vSetkych poplatkov a priplatkov),
ubytovanie - 7 noci, stravovanie formou all inclusive, ces-
tovné poistenie, transfer, sluzby delegéta.

Hotel Azak ***, letecky z Prahy v terminoch:
8.5.-15.5.,15.5.-22.5.,22.5.-29.5.,29.5.-5.6.,
5. 6. - 12.6. Cena od 9 100 Kc/os. zahfia: dopravu

miestnych komunikécii a ic¢elovych ko-
munikdcii - skrdtene cesty. Teoreticky
by teda kazdy prehre$ok voci tomuto z4-
konu na cestach v obvode ZSR mohol Ze-
lezni¢ny policajt kvalifikovat ako priestu-
pok podla § 22 ods. 1 pism. k) zdkona ¢.
372/1990 Zb. o priestupkoch, prejednat
ho na mieste v blokovom konani a pre-
vinilcovi ulozit pokutu do vysky 60 eur.
Ale pozor! Pojem ,cesta“ definuje
tzv. Cestny zdkon (zdkon ¢. 135/1961 Zb.
o pozemnych komunikdcidch) ako po-
zemnu komunikaciu zaradent do cest-
nej siete. V nej mozu byt zaradené aj
miestne ¢i Gcelové komunikdacie. Podla §
4b ods. 1 Cestného zdkona medzi miest-
ne komunikd4cie patria vSeobecne pri-
stupné a uzivané ulice, parkoviskd a ve-
rejné priestranstvd sliZiace miestnej do-
prave. Ucelové komunikdcie v uzavretom

(vratane vSetkych poplatkov a priplatkov), ubytovanie
- 7 noci, polpenzia, cestovné poistenie, transfer, sluzby
delegata.

Hotel Azak ***, letecky z Brna v termine 2. 6. - 12. 6.
Cena 14 600 Kc/os. zahriia: dopravu (vratane vSetkych
poplatkov a priplatkov), ubytovanie - 10 noci, polpenzia,
cestovné poistenie, transfer, sluzby delegéta.

Hotel Euro ***, letecky z Prahy v terminoch:
8.5.-15.5.,15.5.-22.5.,22.5.-29.5.,29.5.-5.6.,
5. 6.-12. 6. Cena od 8 700 K¢/os zahriia: dopravu (vra-
tane vSetkych poplatkov a priplatkov), ubytovanie - 7 nocf,
polpenzia, cestovné poistenie, transfer, sluzby delegata.

TURECKO - Side

Hotel Holiday Point ****, letecky z Prahy v terminoch:
8.5.-15.5.,15.5.-22.5.,22.5. -29.5.,29.5. - 5.
6., 5. 6. - 12. 6. Cena od 12 400 Kc/os. zahfia: do-
pravu (vratane vSetkych poplatkov a priplatkov), ubytova-
nie - 7 nocf, stravovanie formou all inclusive, cestovné po-
istenie, transfer, sluzby delegata.

Informacie o zlavach pre deti na Ziarnou@cdtravel.cz

TALIANSKO - Ischia - vlastna doprava do Neapola s vy-
uzitim FIP

Hotel Casa Nicola ** hotel cca 600m od 2 termalnych
parkov v St. Angelu. Do 26. 6. cena 5 310 Ké/os (od
26. 6. do 31. 7. cena 5 555 K¢/os) zahfiia: 7x ubytova-
nie s polpenziou, 7x popoludnajSia kdva alebo ¢aj, vstup
do 2 hotelovych termalnych bazénov, darcek, Cesky hovo-
riaci delegat.

obvode ZSR sltiZia prevaZne na prevadz-
ku alebo spradvu Zelezni¢nych zariade-
ni a spdjaju jednotlivé objekty a nehnu-
telnosti s ostatnymi pozemnymi komu-
nikdciami. Tieto cesty st teda neverejné,
vynaté z cestnej siete, na ktoré sa uzZ ne-
vztahuje zdkon o cestnej premévke.
Zélezi teda, kde v obvode dréh Zelez-
ni¢ny policajt pristihne vodi¢a pri poru-
Sovani dopravnych predpisov. Na tuce-
lovej ceste m6Ze za ich nedodrZiavanie
previnilca iba upozornit, ale na verej-
nom parkovisku ¢i pri Zelezni¢nom prie-
cesti ho uz moze sankcionovat pokutou.
Aj ked st prislusnici Zelezni¢nej poli-
cie oprdvneni vykondvat takéto kontroly,
primdrne sa venuji dohladu nad bezpec¢-
nostou Zelezni¢nej dopravy.
(balky, odpoved spracovana
v spolupraci so ZP)

Hotel Aragonese ***, cena od 5 800 K¢/os. (deti
v sprievode 2 dospelych osoh zadarmo) zahfiia: 7x uby-
tovanie s polpenziou, sluzby cesky hovoriaceho delegéta,
vstup do hotelového termalneho bazéna.

CESKA REPUBLIKA

Hotel Zvikov - Orlicka priehrada. Bungalovy (aZ pre
4 osoby) s vlastnym socidlnym zariadenim, chladnickou
a rychlovarnou kanvicou, v hoteli vlastny kryty bazén, sau-
na. V tesnej blizkosti miestny aredl s kipaliskom. Cena
za 0sobu na 16zku od 3 325KE (pristelka 2 100Kc) je za
7 noci s ranajkami. Moznost dokipenia dalSej stravy.

Marianské Lazné, hotel Polonia. Rekreacny pobyt od
6 400 KC zahfiia: 6x ubytovanie s plnou penziou (polpen-
zia -240 Kc). Hotel je 100 m od spievajlicej fontany.

Treboi, hotel Zlata hvézda****, 4 dni wellness za
4 210 Ké/os zahfia: 3 noci s ranajkami, 1x privitaci
pripitok, 1x raSelinovy termalny obklad, 1x ruéna masaz
chrbtice a Sije, 1x whirlpool vana, 1x sauna, 1x aromate-
rapeuticky bublinkovy kipel. Hotel v historickom centre
mesta, 200 m od rybnika Svét.

Kontakty:

€D travel s.r.0., Na Pfikopé 31, 110 00 Praha 1
www.cdtravel.cz

e-mail: obch@cdtravel.cz, johnova@cdtravel.cz
Telefonne éisla v CR:

pobocka Na prikopé 31 - 972 243 071,

Praha hl. nadrazi - 972 241 861,

Brno hl. nadraii - 972 625 874.

Pracovny ¢as pondelok - piatok 9.00 - 17.00 hod.

Dam do prendajmu 2-izbovy Zelezni¢ny byt 12 km od Zvolena. Tel.: 0914 138 000
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CK Kysuca Tour, spol. s. r. 0. poniika vSetkym zaujemcom

LETNU DOVOLENKU 2010

BULHARSKO - Pomarie alebo Sozopol v leZadlovom vozni do Burgasu. Cena na osobu:
POMORIE: mimo sezdny 112 eur/os. v sezdne 139 eur/12-diovy a 149 eur/13-dfiovy na osobu.
S0Z0POL: mimo sezdny 110 eur/os. v sezéne 149 eur/12-diovy a 159 eur/13-diiovy na osabu.

Ubytavanie: v penziénoch pri mari, do 150m od mara, izby s vlastnym prislusenstvom a balkénom.

GRECKO - Leptokdria v Iezadlovom vozni do Thessalonik 10 aZ 13-diiové pobyty s cenami:
Mimo sezdny: 2-postelova izba: 280 eur, 3-postelovd izba: 300 eur a 4-postelova izba: 340 eur.
\/ sezdne: 2-postelova izba: od 300-376 eur, 3-postelova: 375-438 eur a 4-postelova: 460-544 eur.
Ubytavanie: v penziéne pri mori do 80m, izby s vlastnym prislusenstvom, kuchynkou a balkénom.

CIERNA HORA - Sutomore v lezadlovom vozni do Sutomore/Bar. 10-diiové zijazdy v cene:
Mimosezdny 90 eur na osabu a v sezéne 119 eur na osobu.
Ubytovanie: v penziénoch do 150m od mora, izby s vlastnym prisluSenstvom a balkénom.

BlizSie informdcie na web.stranke:
www.ck-kysucatour.sk alebo osobne v kanceldrii
na ZST Kys. N. Mesto alebo na telefénoch 041/42 11 620, alebo Zelez. telefén 930/831/57,
mobil: 0908 219 442, alebo e-mailom: ckkt@stonline.sk.

RESIDENCE SOLEMARE, CALABRIA, ITALIA

Zaruka sInecného pocasia a cisté more

Apartmany pri mori uz od I25 EUR za apartman na tgzden

Tel.: 0903311652, 0263822136
e-mail: solemarepost@gmail.com
wwuw.solemare.szm.sk

Velkd a neopisatelnd bolest naplnila nase srdcia, ked sme sa
dozvedeli, Ze nds vo veku nedozitych 52 rokov navzdy opustil nd3
priatel a kolega

Tibor GOCIK.

Na Zeleznici zacal pracovat v roku 1983. Ako hldsniciar v stanici Streda
nad Bodrogom svoju prdcu vykondval ¢estne a svedomito. Bol spokojny
stym, ¢o mal, bol vyrovnany a $tastny. Takto si chceme stdle pamdtat
nasho kamardta a kolegu z prdce. Bol to dobry ¢lovek. Mal dokordn
otvorené srdce pre vsetkych. Rdd sa stretdval s kamardtmi, pomdhal
ludom, rozddval smiech i radost.

Kto ste ho poznali, venujte mu tichii spomienku.

Cest jeho pamiatke!

Smuitiaca rodina, kolegovia a spolupracovnici zo stanic Streda nad Bodrogom, Slovenské
Nové mesto, Slanec, Hores, Somotor, hldska Borsa.

Vo veku 69 rokov S hlbokym Zialom oznamujeme, Ze nds
ngfﬂlz- maérclzi 16. marca po tazkej chorobe opustila vo
gpusii‘iigz& eaine veku 37 rokov nasa kolegyna
stary otec a byvaly Gabika MAGULOVA. '
zamestnanec Poslednd rozliicka bola 19. marca v Ciferi.
felf{ZﬂlCﬂel stanice — Kto ste ju poznali, venujte jej tichii

evice B ;
Pavel SZABO. & omienki.
Cely Zivot venoval est jej pamiatke!

OZNAMY + INZERCIA

Zavod sluzieb zeleznic ponuka
pobyty pri mori pre Zelezniciarov v podobe rodinne;j
dovolenky v Bulharsku, v letovisku Sozopol.

Poloha: novo-
A T1]

postaveny **“pen-

zion je situovany
v tichej ulicke le-

toviska s nadher-
nym panoramatic-
kym vyhladom na
cely Sozopol.

Ubytovanie: -
apartman re . PET
5 ox6b alebo vel- _ / |
ké  Stidis  pre it i e S e PRy e
4 osoby s vybave- - A

né novym nabyt-

kom, chladnickou,

kuchynskym  ku-

tom so zakladnym vybavenim, rychlovarnou
kanvicou, vlastnym socidlnym zariadenim,
balkénom s vyhladom na more, klimatiza-
ciou v kazdej miestnosti, TV s kablovou te-
leviziou. Penzion ma spolocenskd miestnost
a bar s terasou, z ktorej je vyhlad na more.

transfer Burgas — Sozopol a spét, komplex-
né cestovné poistenie, fakultativne vylety:

Nesebar

rieka Ropotamo

Varna - delfinarium + prehliadka mesta
Istanbul - nakupy na Velkom bazare

Plaz: piesocna s postupnym klesanim do
mora, prva — centralna plaz je situovana
asi 5 min. chodze od penzionu, druha je asi
10 min. chGdze od penzionu. Lezadla a sinec-
niky na plazi za poplatok. Blizko plaZe st det-
ské ihriska so smykackami a preliezackami.

Nadstandartné sluiby (za doplatok),
zabezpecime za Vas:

Cena na osobu za spiatocné lezadlo BA -
Burgas a autobusovy transfer Burgas — Sozo-
pol a spit je 40 eur (1 205,04 k).

Volné listky: zamestnanci, rodinni pr

Stravovanie: individuélne, napr. v reStau- i~ 4ahodcovia — FIP: MAV. CFR. BDZ

racii hned pri penzione.

Kontakt (zasielapie prihlasok):

Peter Duréak, ZSR, Zavod sluzieb Zeleznic,
Bajzova 14, 041 01 Kosice

Zel. tel.: 910 - 2336, 2333, 2337

St. tel: 055 229 2336, 055 229 2333,
055 229 2337

Fax: 055 229 2336

E-mail: Durcak.Peter@zsr.sk

Doprava: zabezpecena priamym vlakovym
spojenim s lezadlovym voziiom alebo indi-
vidualne.

Cena zahriiuje: 9/10 x ubytovanie, komu-
nélnu taxu, pobytovu taxu, slovensky a bul-
harsky hovoriaceho delegata, spotrebu vody
a el. energie, Cistd postelnu bielizer, zave-
recné upratovanie. Cena je stanovena za
predpokladu plného obsadenia kapacity
apartmanov a studi.

Katalog zajazdov Zavodu sluzieb Zelez-
nic pre rok 2010 si mdzete stiahnut na
internete:

www.zsr.sk (v sekcii O nas -> Organi-
zacné zlozky -> Zavod sluzieb zZeleznic

Cena nezahriiuje: cestovny listok na viak,
Bratislava)

lezadlo BA - Burgas a spat, autobusovy

Cislo turnusu

pocet nociv penzione

pocet dni zajazdu
odchod BA 0 04:55

prdci na Zeleznici, kde presiel viacerymi
funkciami, naposledy pracoval ako
vedtici posunu.

Kto ste ho poznali, venujte mu tichi
spomienkil.

i ol Qs . -
est jeho pamiatke! Smiitiaca rodina Tazko je bez Teba,

smutno je ndm
vietkym, uZ ni¢ nie

=N

S hlbokym je také, ako bolo
zarmutkom v srdci predtym. UZ niet
Vam oznamujeme, Ze ndvratu, ani nddeje,
nds ndhle a ne¢akane e= len cesta k hrobu,

nds k Tebe zavedie.
Diia 12. mdja uplynie
rok od ndhlej smrti ndsho milovaného

vo veku 44 rokov 18.
marca opustil na§
kamardt, majster SMU

prichod Burgas 0 09:20
odchod Burgas 0 19:25
prichod BA 0 23:20

Cena za pobyt na osobu:
dospely 100,-€ | 130,-€ | 140,-€ | 140,-€ | 150,-€ | 140,-€ | 140,-€ | 150,-€
dieta od 4 do 10r. 85,-€ | 115.-€ | 125,-€ | 125,-€ | 135,-€ | 125,-€ | 125.-€ | 135-€

dietaod0do4r. zdarma | zdarma | zdarma | zdarma | zdarma | zdarma | zdarma | zdarma

0Odchod z KE do Burgasu: rychlikom R 1381 [Varsovial, KE 05:02 - Szolnok 09:54 (vozne na sedenie ¢.381
a 382), prestup na rychlik R 471 (leZadlovy vozefi], Szolnok pr. 10:07 - odch. o 10:27 - prichod do Burga-

Sem afor schwartzova.dana@zsr.sk) * Adresa redakcie: Kosice, 040 01, Stefénikova 60, fax: 055/2293205, email: zsemafor@zsr.sk, http://www.zsr.sk// * ‘Redaktori: aktudlne

spravy, spolo¢enské oznamy a inzertnd sluzba: Vladimir SALZER (Zel. tel. 910/3204, e-mail: salzer.vladimir@zsr.sk)., Ing. Martin BALKOVSKY (Zel. tel. 910/3202,
e-mail: balkovsky.martin@zsr.sk), Bc. Ivana KAPRALIKOVA, redakcia Banskd Bystrica, ul. 29. méja 35 (Zel. tel. 939/6491, e-mail: kapralikova.ivana@zsr.sk) « NevyZiadané rukopisy redakcia nevracia.
* Grafickd Gprava: Roland Torsten Advertising s.r.o., Bratislava, Tla¢: Slovenskd Grafia a.s., Bratislava ¢ Index ¢. 49 931, registr. ¢.BMP-15

TO Levice, manZela, otca a dedka suvnasleduiici defi o 09:

< S juci den 0 09:20.
,53,‘1‘;;2‘;‘;,‘;;;‘;& - Milana VAL, e mu tichid Odchod z Burgasu do KE: rjchlikom R 470 [Amicus), Burgas 19:25 - prichod v nasledujici defi do
venujte mu ticht §pomienku. spomienkg. ? ] Zst. Szolnok o 17:32 (leZadlovy vozefi), prestup na rychlik R 1380 (Varsovia, vozne na sedenie ¢. 381 a 382),
Kolegovia a priatelia Snuitiaca rodina Szolnok odch. 0 17:56 - prichod do Zst. KoSice 0 23:05.
Zelezniény Mesaénik pre zamestnancov Zeleznic SR. Vyddva Generdlne riaditefstvo Zeleznic SR e Séfredaktorka: Dana SCHWARTZOVA (Zel. tel. 910/3203, e-mail:
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ROZSR

Tvir ZSR

HLASUJTE ZA SVOJHO FAVORITAI

Mile k.ofag_qno, I@log_o\/ia, novéh?)'fe a prihlas-
te sl

V minlom Zigle sme predtavili Sesticy gitazia-
cich. Dnes prinséame daléiv skupinu nadich kﬂlc%_o\/,
k:f‘orlioh do ¢ifaze ?rihlé;ili ich ;Polufraoo\/m'oi alebo
oni sami. Patri im ni¢ obdiv a podakovanie.

Ak zvazyete svopu Wast v ¢itazi a neviete ¢a
rozhodnit, moino vi¢ presvediia prive fotografie

Zatiname hlasovaniel

Folite hlag svoymv favoritovi, favoritke. Hlagyte
'l‘olofoniolcq alebo mailom prostrednictvom kontaktov
v tirazi. §V;>)'imi hlagmi rozhodnete o bi'l’a‘f‘&l@k.%)' vi-
tazke a vifazovi, ktori na ziklade najvyilieho poc-
tv hlagov Pogfvpy)'\? do findle. O ostatmych finalistoch
rozhodne porota, ktori vim neskdr predstavime.

alnoémjoh gitaziacich.

—_

. VZSR pracujem od roku 1988, v sticas-
nosti na US UC Kosice, mzdovd uctd-
rert Spisskd Novd Ves.

2. Netispech nds uct, Ze pordzka sa dd
prezit. Neuspiet nie je hanba. Hanba
je bdt sa vstat a skisif to znova.

3. Velmi rada si pozriem dobry film ale-
bo precitam dobri knihu, k tomu tro-
cha Sportovych aktivit nezaskod:.

4. Kazdy c¢lovek md nejaki chybu, ale ja

na seba Zalovat nebudem.

. VZSR pracujem od roku 1995, v sticas-

nosti ako vypravea v ZST Lucenec

. Mojim krédom v Zivote bolo vZdy neub-

lizovat inym, ked nepomozem, tak ne-
ublizim.

. Od malicka vdcSinou venujem svoj

volny ¢as Sportu. Okrem $portu rdd re-
laxujem so svojou rodinou na chalupe
v prirode, lebo priroda mi doddva silu.

. Najviac by som chcel pri urcitych ¢aso-

vych pdsmach vrdtif cas, a tam by som
1dd nieco zmenil, ale aj napriek tomu
som realisticky optimista.

—

. V ZSR pracujem od septembra 2009

. No je to predovsetkym veta z tist Joza

. Najradsej oddychujem, ale skor ¢i ne-

. Zmenil by som rozhodne svoju Zivoto-

ako absolvent v Centre logistiky a ob-
stardvania v Bratislave.

Rdza ,Silnejsieho nezbijes, ale skisit
to musts!”, ktord sa dd v dnesnej dobe
pouZit v mnohych situdcidch.

skoridem vzdy na plavdrert, na kolies-
kové korcule, zalyZovat si a pod. Ve-
nujem sa qj latino tancom, takZe o vy-
uZitie volného casu mdm postarané.

sprdvu, ale to ide vZdy tazko. TakZe
ma zrejme ¢akd tazky boj.
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—_

. VZSR pracujem od roku 1995 ako ope-

rdtorka Zeleznicnych telekomunikdcit
v Kosiciach.

. Neriadim sa Ziadnym Zivotnym kré-

dom.

. Vo volnom ¢ase rada nakupujem

a jazdim v aute.

. To ja neviem, nech to postidia ini.

. Pre ZSR pracujem od septembra 2009

v absolventskom programe. Moje po-
sobisko je na Zdkladnom psycho-
logickom pracovisku vo Zvolene a od
mdja nastupujem do kurzu vyprav-
cov.

. V Zivote sme ako na horskej drdhe.
Raz sme hore a raz dole. Ak by neboli
zlo, Zial, smuitok, nevedeli by sme, co
jetodobro, radost a smiech. Ak by bolo
vsetko super, zacali by sme sa nudit.

. Rada tvorim nieco nové. Vyrdbam
malickosti pre priatelov a na rozne
oslavy. Ak pocasie dovoli, idem sa
prejst a fotografujem. Milujem vare-
nie a rada ski$am nové veci.

. Je toho vela, ale na to, aby som sa
utdpala v Ziali, Ze nie som dokona-
ld, nemdm cas.

TVAR 7SR

Podmienky
a pravidla sutaze!

* Tvar ZSR 2010 pokraduje.
Posledny termin prihlasenia
saje 1. august!

Sataziaci sa mozu prihlasit
prostrednictvom redakcie
(kontakty st v tirazi).
Podmienkou je pracovatv ZSR,
zaslanie fotografie a odpovedi
na tieto otazky:

. Vakej funkcii a odkedy
pracujete vZSR?

. Cim sa v Zivote riadite?
Zivotné krédo.

. Co najradsej robite vo
volnom case, aké mate
zaluby?

. Co by ste na sebe zmenili?

. Zelezniciarom som od 1. 8. 2008
a pracujem vo funkcii prdvnika na
SHM RP Bratislava.

2. Vyprdzaného syra nie je nikdy dost.
3. WuZivam vyhody zamestnanca ZSR

a rdd cestujem vlakom. Mdm rdd fut-
bal, pre zranenie som vSak musel
ukoncit stubni futbalovii kariéru.

4. Som muz a som dokonaly!

ZELEZNICNY SEMAFOR 4/2010



Zaslitedojredakcie svoje fotografie a starite
utoromiobalkyy/{semaforu’
Dnes'sﬁFauto_rmledt"tra]a nastikolegovia)

ktorychWajvacsoutinspiraciou’bolarovnako,
ako'v predchadzajucom cisle

|
i

s
« WA gy






