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Cestujte s nami

Silné mrazy, sneh a vietor
zasiahli aj Zeleznice
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AKTUALITY

Co nds ¢akd

Holding alebo kon-
cern je zdruzenie obchod-
nych spolocnosti, pricom
jedna z nich riadi ostat-
né. Spolocnosti, ktoré tvo-
ria holding su zvycajne
akciové spolocnosti. Holding spojuje vyho-
dy velkych podnikov s vyhodami podnikov
mensich. Tak napriklad ekonomicki silu,
kapacitné moznosti, ale aj postavenie na
trhu velkych firiem spojt s pruznostou, ale-
bo inymi vyhodami menSej jednotky. K vy-
hoddm holdingového usporiadania patri
aj diverzifikdcia ¢innosti vo vnuitri zosku-
penia a holding md predpoklady tvorit sil-
nejsie rezervné fondy. Vsetky spolo¢nosti,
ktoré tvoria holding su samostatné subjek-
ty a holding sdm nemd prdvnu subjekti-
vitu. Je konzorciom alebo zdruZenim bez
prdvnej subjektivity.

Tolko v krdtkosti o holdingu. Nepisala
som to preto, aby som si overila vedomos-
ti z ekonomiky, ale preto, aby sme pochopi-
li aké usporiadanie Zelezni¢né firmy ¢akd
pri pldnovanych zmendch. KedZe vldda
pred zopdr driami schvdlila legislativny
zdmer o holdingu, bude tento pojem sklo-
riovany stdle viac aj medzi Zelezniciarmi.

Viem, Ze definicia v tivode napovie
iba velmi mdlo na to, aby sme vedeli ¢o
nds cakd. Vsetci vSak vieme, Ze je to eSte
dlhd cesta. Ekondémovia vravia, Ze takéto
zoskupenie je jednym z najvyhodnejsich,
a tak im skisme verit. I ked mne sa este
vyndra otdzka, preco prdve teraz vznikd
potreba organizacnej zmeny...?

Povodne sme okrem aktualit februdro-
vé ¢islo pldnovali venovat fasiangom, ale
situdcia a iné, podstatnejsie témy obdo-
bie plesov a karnevalov akosi odsunula.
Niekolko fotografii plesajiicich Zeleznicia-
rov vdm vsak prinesieme v marci. Ani nds
zdmer venovat sa problému bezdomovcov
a ich pobytu na staniciach nakoniec nevy-
Siel. Mdme vSak mnozstvo fotografit a re-
akcit na tiito tému z takmer celého Sloven-
ska, a tak sa aj k tejto problematike vrdti-
me v nasledujiicom cisle.

Verim, ze fotografie a sprdvy zo za-
snezZenych Zeleznic z konca janudra vds
vsetkych presvedcia, Ze Zelezniciari si do-
kdzu poradit s roznymi problémami, nie-
len so snehom, mrazom, c¢i bezdomovca-
mi.

Prajem vdm prijemné citanie, vela sil
a tspechov pri kazdodennej prdci.

Dana Schwartzova

D
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Kolektivha zmluva
plati bez zmien

Dria 9. februara podpisal generalny riaditel ZSR Ing. Stefan
Hlinka a zastupcovia deviatich odborovych organizacii
posobiacich v ZSR Dodatok ¢. 2 ku Kolektivnej zmluve ZSR
2008 - 2009, ktory riesi zabezpecenie mzdového narastu

v roku 20089.

odatok zachovdva v platnosti vset-

ky ustanovenia platnej kolektivnej
zmluvy. Pre rok 2010 sa zmluvni partne-
ri dohodli na zachovani vysky priemer-
nej mzdy ZSR pldnovanej v roku 2009,
¢o predstavuje 757, 72 eura. DdleZitou té-
mou vyjednavani bol fond pracovného
¢asu v stvislosti s vykonmi v Zelezni¢nej
doprave. Odbordri i vedenie sa dohodli,
Ze vybrané profesie so zniZenym fondom
pracovného ¢asu na 36 hodin tyZdenne
v nepretrZitom rezime zostali v rovna-
kom rozsahu ako v roku 2009.

Prijatie kompromisu ako vysledku
tychto kolektivnych vyjednédvani potvr-
dilo jednoznacne silu argumentov, efek-
tivnost, ako aj ustretovost vsetkych zu-
¢astnenych.

- Rad by som podakoval za efek-
tivny priebeh Kkolektivneho rokovania.
Podpis dodatku ku kolektivnej zmlu-

: reZijku prolongovat do 31. marca.

NEZABUDNITE na prolongacie zeleznicnych preukazov!

Prolongacné obdobie Zelezni¢nych preukazov sa krati, nezabudnite si svo;u

ve povaZujem za zaciatok velmi uz-
kej a mimoriadne doleZitej spolupra-
ce s odbormi vzhladom na vel'mi tazké
obdobie, ktoré nds ¢akd, - povedal Ing.
Stefan Hlinka, generdlny riaditel’ ZSR.
FrantiSek Petroci, predseda na jpocet-
ne]sej Zelezniciarskej odborovej organi-
zdcie 0ZZ (Odborové zdruZenie Zelez-
niciarov) dodal: - Dnes nie je priestor
na menovanie vitazov a porazenych,
ale na]dolezne]sm je miera kompromi-
sov. Caka nas vel'mi tazké obdobie, ked
miera kompromisov bude najdéleZitej-
$ia.
ZSR ma v kolektivhom vyjedndvani
9 partnerov - odborovych organizicif,
ato:
- Odborové zdruZenie Zelezniciarov,
- Federdcia prevadzkovych pracovnikov,
- Nezdavislé krestanské odbory Sloven-
ska - Zeleznice,
- Odborovd asociacia vypravcov a dispe-
Cerov,
- Zelezniciarsky robotnicky odborovy
Zvaz,
- Odborové zdruzenie Vychodosloven-
skych prekladisk,
- Syndikat slovenskych Zeleznic,
- ZdruZenie prevddzkovych zamestnan-
cov Zeleznic,
- Odbory Zeleznic Slovenskej republiky:.
(red)

1 Ziadatel o prolongéciu predloZi v pokladnici iKVC Zelezni¢ny preukaz a uhrad1 !
' prislu$ni vysku cestovného. Pre zamestnancov ZSR a ich rodmnych prislusnikov je

, vy8ka cestovného na 2. voziiovu triedu 27 €, na 1. voziovd triedu 40 €. Pokial sys-,

1 tém iKVC nedovoli vykonat pokladnikovi prolongdciu, tito skuto¢nost ohldsi za-

| mestnanec prislusnému evidenénému ttvaru. Potvrdenie o pokrac¢ovani $tidia dle-
tata v letnom semestri na vysokej §kole je Ziadatel povinny predlozit do konca pro-

I longacneho obdobia. Dovtedy sa vydavaju aj volné cestovné listky v 1. voziiovej trie- |

I de po odpracovani 20 rokov na Zeleznici nepretrZite. Neprolongované Zelezni¢né !

: ' preukazy je potrebné odovzdat do tischovy najneskor do 31. marca 2010.



ROZSR

HOLDING zastresi tri
zeleznicne spolocnosti

Tri Statne zeleznicné spoloCnosti (ZSR, ZSSK a ZSSK
CARGO) by sa v roku 2012 mali spojit do jednej firmy -
Slovenské Zeleznice, a. s. V novorocnom prihovore pre
Zelezniciarov plany o holdingu uz spominal rezortny
minister. V stredu 10. februara tento legislativny zamer

schvalil vladny kabinet.

kor ako sa bude riesit zdkon, je po-

trebné vyrovnat sa s pripomienka-
mi Protimonopolného tradu (PMU)
SR a doplnif definitivne finan¢né efek-
ty, ¢o bola pozZiadavka Ministerstva fi-
nancii SR. Ako uviedol minister dopra-
vy Lubomir VaZny, vSetky pripomienky
sa budu riesit pri tvorbe zakona. Navrh
zakona by mal predlozit vlddnemu Kka-
binetu do 31. méja.

Pripomienky, ktoré zabrénili hlad-
kému schvdleniu tohto legislativneho
zdmeru, sa tykali najma ndmietok PMU
SR z hladiska koncentracie spolo¢nos-
ti, oddelenia sprdvcu cesty od dopravcu
a dorie$enia finan¢ného vplyvu tohto
zlGcenia.

Najdolezitejs$im zdkladom tohto
zameru je podla ministra efektivnej-
$ie hospoddrenie Zelezni¢nych spoloc-
nosti. Zaroven vyvratil moZzné ohroze-
nie sutazného prostredia v doprave na
Slovensku. Zelezni¢ny dopravny trh je
podla ministra uz dnes plne liberali-
zovany a kazdy kto splni pravidléd hry,
moze vykonavat dopravu na Zeleznic-
nej infrastrukture.

UZ v priebehu tohto roka sa osobit-

nym zdkonom zaloZi holdingova spo-
lo¢nost Slovenské Zeleznice. Zdiroven
sa ZSSK a ZSSK CARGO majetkovo aj
persondlne prepoja s touto firmou. ZSR
sa prepoja zatial iba persondlne.

Nasledne sa v priebehu roka 2011
vytvoria dcérske firmy ZSSK a ZSSK
CARGO. Na tie budu prevedené nepo-
trebné aktiva a vykon tych tloh, kto-
ré nepredstavuju ¢innosti v rdmci hlav-
ného predmetu ich podnikania (core
business).

Prebehnut by malo tieZ oddelenie
nepotrebnych aktiv a ¢innost{ mimo
core businessu ZSR. Tie sa potom vlo-
Zia ako vklad majetku a tloh do z4dklad-
ného imania Slovenskych Zeleznic.

V poslednej etape by sa v roku
2012 mali ZSR transformovat na ak-
ciovi spolo¢nost. Dovodom je zacle-
nenie do holdingovej S$truktiry Slo-
venskych Zeleznic. Ndsledne by mali
zaniknuit aj docCasne vytvorené dcér-
ske spolo¢nosti. - Vyhoda holdingovej
struktdry spoc¢iva v moZnosti pone-
chat majetok, ako aj riadenie, hospo-
ddrenie a kontrolu strategickych pod-
nikov plne v rukach statu, pricom sa

AKTUALITY

ZSSK CARGO

IELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO

‘.

ZSR

véak vo vel'kej miere zefektivnia vzta-
hy medzi jednotlivymi Zelezni¢nymi
spolo¢nostami, - informuje rezort do-
pravy. Stat mdze podla neho cez hol-
ding priamo, cielene a transparentne
ovplyviiovat hospodadrne vynakladanie
$tatnych zdrojov, ako aj Cerpanie z fon-
dov EU. Z4roven moZe nadalej zabez-
pecovat socidlny zmier udrZanim za-
mestnanosti, ako aj ovplyviiovat vysku
cestovného a dostupnost prepravy pre
obyvatelov.

Zeleznice SR bez ohladu na institu-
cionalizovanu podobu podporuju kaz-
dy projekt, ktory prispeje k zvySeniu
konkurencieschopnosti a efektivnosti
Zelezni¢nej dopravy.

(sch)

Bud'me solidarni!

Darujme 2 percenta zo zaplatenej dane

Stale zvazujete, komu v tomto

roku poukazete svoje 2 % zo
zaplatenej dane? Mozete ich darovat
neinvesticnému fondu SOLIDARITA,
ktory uz od roku 1996 financne
podporuje zelezniciarov a ich rodiny
pri rieSeni tazivych Zivotnych situacii
i pracovnych drazov, vzniknutych
predovsetkym v suvislosti s vykonom
povolania na Zeleznici.

Zamestnanci, ktori poziadaju Zelez-
nice SR o vykonanie ro¢ného zuc-
tovania preddavkov na dan z prijmov,
vyplnia tlac¢ivo ,VYHLASENIE o pou-
kédzani sumy do vysky 2 % zaplatenej
dane z prijmov fyzickej osoby“. Tlaci-

VO je zverejnené na intranetovom por-
tali ZSR, alebo si ho mozete vyZiadat
na e-mailovej adrese solidarita@zsr.sk.
Sumu zodpovedajicu 2 % zaplate-
nej dane, ktord nesmie byt nizs$ia ako
3,32 €, ziskate z tlaciva ,POTVRDENIE
O ZAPLATENI DANE z prijmov zo za-
vislej ¢innosti“, ktoré na poZiadanie
vyddva mzdovd uctdreni. Obidve tla-
¢ivd mozete do 25. aprila 2010 zasie-
lat sluZzobnou po$tou na adresu fon-
du SOLIDARITA, alebo ich najneskér
do 30. aprila dorucit priamo prislus-
nému danovému uradu podla trvalé-
ho bydliska. Nezabudnite, Ze tla¢iva sa
vypisuji za zdamnovacie obdobie roka
2009, pocas ktorého fond SOLIDARI-
TA poskytol pomoc 52 kolegom a ich
rodindm v celkovej sume 35 800 €
(1 078 510 Sk). Vedenie fondu SOLIDA-
RITA vopred dakuje vSetkym, ktorf ne-
vdhaji pomdct svojim kolegom Zelezni-
¢iarom!
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ROZSR

Silne mrazy, sneh avietor zasiahli ajzeleznice

V Kosiciach vietor neustale zanasal vyhybky snehom
- __

Kto pozna aspon trosku Kosice, vie, ¢o
znamena kosSicky vietor... Je neprijemny
pocas celého roku, no obzvlast

v zimnom obdobi. A v spojeni s teplotou
pod nulou a hustym snezenim, hotové
nestastie. Konkrétnym prikladom bola
situacia, ktora sa vyskytla v posledny
tohtorocny januarovy vikend a zasiahla

aj zeleznice.

U ~ysobotHiajsie pocasie na vychode
Zrepubliky naznacovalo, Ze nie-
¢o visi vo vzduchu. Neprijemny, az pod
koZu zaliezajici prudky, ndrazovy vie-
tor, sneZenie... Celé sa to stuptiovalo
a v nedelu dos$lo v KoSiciach ku riadnej
kalamite a ku kolapsu Zelezni¢nej do-
pravy. Kym este rdno a dopoludnia vla-
ky odisli, ¢i dosli do stanice, popoludni
to uz pravda nebola.

Prednosta Zelezni¢nej stanice KoSi-
ce Ing. Maridn Hric: - Od soboty sne-
zZilo, Co si vyZiadalo vyhldsenie prvé-
ho stupiia zimnych opatreni. Vyskytli
sa prvé problémy s vyhybkami, no este
sme to dokdzali zvlddnut. V nedel'u sa
k sneZeniu pripojil silny ndrazovy vie-
tor, ¢o malo za nasledok odstavenie ob-
vodu ndkladnej stanice a vsetci jej za-
mestnanci $li odpratavat sneh a cistit
vyhybky. Bolo to v§ak velmi problema-
tické, pretoze vietor ich neustale zana-
Sal a znemoznil prepravu. Problém vi-
dim aj v tom, Ze na riesenie vzniknu-
tej situdcie sme mali vel'mi mdlo Iudi.
Vac¢sina vlakov skoncila svoju jazdu
v Kysaku, pripadne ich pustili do Kos-
tolian nad Hornddom. Nebolo vynimoc-
nostou, Ze z troch stprav urobili jed-
nu a bez rozdielu, ¢i ide o rychlik, ale-
bo osobny vlak, sa takto cestujtci dosta-
li do Kosic.

- Na silné sneZenie sme v Kosi-
ciach pripraveni, nebolo by to po prvy

Vlaky smerujlce do KoSic na trati z Bratisla-
vy vacsinou koncili v Kysaku. V tom lepSom
pripade sa dostali o par kilometrov dalej do
Kostolian nad Hornadom, kde ¢akali ¢i a kedy
ich pustia do cielovej stanice.
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V pondelok sa odhrial sneh v celej stani-
ci. Haldy snehu pomaly, ale isto mizli i vda-
ka mechanizmom nasadenych z ostatnych
stanic.

Velkou pomocou boli na koSickej stanici
i mensie mechanizmy.

raz. No ked sa k tomu pripoji silny vie-
tor, za¢nu sa vytvarat zdveje a odstra-
novanie snehu z vyhybiek je praktic-
ky nemozné. Kym jednu vy¢istia, dru-

Starou bolestou na budove na Stefanikovej
ulici v KoSiciach, v ktorej sidli aj nasa redak-
cia, st cencule. A tak skor, nez niekoho ohro-
zia, ich likviduju rucne.

hd je znefunkénend. Zostladit ich vy-
Cistenie naraz je niekedy doslova ume-
nie. Najhorsia situdcia v takychto pri-
padoch je na Zelezni¢nej stanici Kosi-
ce okolo stavadla €. 3, na ¢iernianskom
zhlavi a pri stavadldach 4 a 5 na Zilin-
skom zhlavi. V désledku tychto sku-
to¢nosti bol v nedelu vyhlaseny aj dru-
hy stupenl zimnych opatreni pre uzol
Kosice. Podobné problematické useky
boli smerom z Kosic aj na Ciernu nad
Tisou, Banovce nad Ondavou, Humen-
né ¢i Matovce vritane $irokorozchod-
nej trate, kde na niektorych miestach
napadlo aZ 60 centimetrov snehu. Rie-
§ili sme vsak aj vzniknuté problémy
na juznom tahu v smere Kosice - Ple-
sivec. Tu sa Cistili dial'kovo ovladané
vyhybne, jazdilo sa len po jednej ko-
Iaji,- zhodnotil vzniknutd situdciu né-
mestnik riaditela OR KoSice pre riadenie
dopravy Ing. Jozef Horvath.
Nuz a kym sa nasledujici tyzden
v KoSiciach dennodenne odpratdvali né-
valy snehu, situdcia sa vplyvom sneZe-
nia a ndrazového vetra komplikovala
na viacerych miestach Slovenska, kde
boli vyhldsené druhé stupne zimnych
opatreni. Zasadali zimné $taby, povere-
ni zodpovedni pracovnici kontrolovali
a zabezpecovali sprejazdiiovanie a Cis-
tenie trati od napadaného a naviateho
snehu.
Vladimir SALZER, foto: autor

KosSicka stanica poslednu januarovi nede-
lu podvecer. Skupiny bezradne postavajucich
cestujucich, ktori nevedeli, kedy im pojde ten
ich vlak... Vsetko zaviselo od pocasia.
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Osobny vlak uviazol v snehovom zaveji

AKTUALITY

Podobne ako na cestach, tak aj na zZeleznici bola prevadzkova praca v januari
ovplyviovana nepriaznivym pocasim. Vydatné sneZenie a silny narazovy vietor vytvarali
snehové zaveje. Aj v obvode OR Trnava bola Zeleznic¢na prevadzka skomplikovana na
viacerych tratiach. Na odstranovanie nasledkov vycinov pocasia boli nasadzované vsetky
dostupné ludské kapacity a technické prostriedky.

Trnava

V obvode oddelenia riadenia Trna-
va bola najvdznej$ia situdcia diia 30. ja-
nudra v tratovom tseku Holi¢ nad Mora-
vou - Skalica na Slovensku, kde o 7:23 h
uviazol v snehovom zdveji osobny vlak
Os 2408 v km 74,800. Vlak bol stiahnuty
spdt do ZST Holi¢ nad Moravou hnacim
vozidlom ZSSK CARGO 0 9:27 h. V tomto
useku museli byt vlaky pre nezjazdnost
trate (stdle sneZenie a zafukovanie use-
ku) nahradené autobusovou dopravou od
10:00 do 16:00 h, ked bola trat uvolnena
a zjazdnd po ¢innosti snehovej frézy.

"__.-"
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Snehové frézysina gy
zafukanych tratiach ws
najvacsim pomocnikom. oy
e —l -.q-—'-h:-t‘t. s .:
"""ttl'fle

Zilina 3

V obvode oddelenia riadenia Zilina,
kde byva tradi¢ne zima a jej ndsledky na
plynulost Zelezni¢nej dopravy kompli-
kovanejsie ako v juznych oblastiach OR
Trnava, sa tentoraz ndasledky zimy ne-
prejavili aZ takej miere, ako po minulé
roky. Situdcia sa skomplikovala aZ v z4-
vere mesiaca, ked bol 29. janudra zvola-
ny i $tdb zimnej ochrany. Vzhladom na
poveternostnu situdciu a predpokladany
vyvoj pocasia prehodnotili ¢lenovia §ta-

Nadielky snehu na Kysuciach boli koncom
januara naozaj Stedré. Zelezni¢né stanice

a tratové Useky boli zaviate snehom, podob-
ne ako Skalité na fotografii.

bu vyhldsené stupne zimnej ochrany, za-
bezpecenie zamestnancov a mechani-
z4cie do jednotlivych dsekov i vypomoc
od Trnavskej stavebnej spolo¢nosti, a. s.,
s ktorou je pre takéto pripady uzatvore-
na zmluva o poskytovani sluZieb pri ka-
lamite.

Na zasadnuti boli dohodnuté kon-
krétne pocéty zamestnancov a nasadenie
mechanizdcie pre najblizsie dni. Kolajo-
vé snehové frézy, pluhy i dal$ie mecha-
nizmy boli pouZivané najmad na tratiach
Cadca - Makov, Cadca - Skalité, Nové
Mesto nad Vdhom - Myjava a Tren¢in -
Chynorany.

Rozsiahle me$kania vlakov, Kktoré
sa v zdvere mesiaca janudr vyskytli ne-
vznikli v obvode OR Trnava, ale boli pre-

Sneh bohato napadal aj v Galante. Takyto po-
hlad na stanicu sa naskytol zaciatkom me-
siaca jej prednostovi Mgr. Vojtechovi Sebe-
novi.

ndsané na vlakoch vstupujicich najma
z vychodu Slovenska, kde bola kriticka
situdcia v ZST Kosice.

Bratislava

Mes$kania vychodzich vlakov v uzle
Bratislava vznikali najmd nésledkom
meskania obratovych konciacich vlakov
a nedostatku ndhradnych stprav. V poc-
te zamestnancov a pracovnych pomo-
cok pre odpratdvanie snehu sa vdZnejsie
problémy nevyskytli.

Vyvoj poveternostnej situdcie je prie-
beZne monitorovany prevddzkovymi za-
mestnancami na staniciach, dispecer-
skym apardtom a vedicimi zamestnan-
cami OR, ktori v pripade potreby realizu-
ju potrebné opatrenia.

Ing. Tibor KUCERA,
namestnik riaditela OR Trnava
pre riadenie dopravy

Foto: OR Trnava a redakcia

Aj na tratiach v okoli Trencina bol vyhlaseny
druhy stupen zimnych opatreni.
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Zeleznicny koridor neustupil Zoians.
Tureckéemu vrchu |

Modernizacia takmer 60-kilometrovej Zeleznicnej trate
medzi Novym Mestom nad Vahom a Pldchovom, ktora je
sucastou V. eurdpskeho koridoru, je rozclenena na

6 samostatnych stavebnych etap. V tej prvej, zameranej na
prestavbu medzistani¢cného Useku medzi Novym Mestom
nad Vahom a Trencianskymi Bohuslavicami dominuje
razenie nového tunela cez Turecky vrch.

Vizualizacia severného portalu tunela

vojkolajnd Zelezni¢nd trat medzi

Novym Mestom nad Vidhom a Pu-
chovom je sticastou V. eurépskeho ko-
ridoru, ktory spaja Bratislavu so Zili-
nou, s KoSicami a Ukrajinou a taktiez
sa pripdja v Ziline na VI. koridor zo Zi-
liny do VarSavy, Gdanska az k Baltické-
mu moru. Jej modernizdcia na tratfovi
rychlost 160 km/h sa zacala 29. septem-
bra 2009 odovzdanim staveniska dseku
medzi Novym Mestom nad Vdhom a Zla-
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Vizualizacia juzného portalu tunela

tovcami. - Modernizacia dseku sa rea-
lizuje v dvoch etapach. Prva etapa nad-
vdzuje na skoncenie predchddzajice;j
stavby v Zelezni¢nej stanici Nové Mesto
nad Vihom a konéi pred Trenciansky-
mi Bohuslavicami. Dalej je to uz dru-
ha etapa, ktora konci pred Zlatovcami.
V ramci nej sa Zelezni¢nd stanica Mel-
Cice zmeni na zastdvku a vybuduje sa
nova vyhybnia Nivy. Najvyraznej$im

prvkom celej stavby je vsak Zelezni¢ny

tunel cez Turecky vrch, budovany v pr-
vej etape, - hovori Ing. Miroslav Vnuk,
manaZzér realizdcie projektov EU z odbo-

ru 220 GR ZSR. Stiéasnd Zelezni¢na trat

obchéddza masiv Tureckého vrchu v jeho
uboci v stibehu s cestou I. triedy a Bisku-
pickym kandlom rieky Vah. Pre nevyho-
vujlice smerové pomery a nedostato¢nu
tratovi rychlost bolo potrebné naprojek-
tovat jej prelozku. - Posudzovali sa tri
varianty trasy okolo Tureckého vrchu.
Stidie a porovnania ukazali, Ze opro-
ti skalnému odrezu a rozsiahlemu za-
sahu do chrdnenej krajinnej oblasti, ¢i
prelozke trate spolu s cestou aj stani-
cou Trenc¢ianske Bohuslavice bol najvy-
hodnejsi tunelovy variant. Jeho pred-
nostou je minimalny zdsah do chrdne-
nej krajinnej oblasti iba v oblasti porta-
lov, skratenie trasy a moze sa realizo-
vat bez vyrazného obmedzenia dopra-

Razenie bocnej opornej chodby severného porta-
lu tunela komplikuje nielen stazeny pristup cez

riecku Bosacku, ale najma geologicky narocné
prostredie zo sprasovych sedimentov a deluvial-
nych hlin s premenlivou sidrznostou.

vy na stcasnej trati, - zdovodriuje vyber

Razenie lavej bocnej opornej chodby na vy-
jazdovom severnom portali tunela si vyzadu-

je okamzitu stabilizaciu zarubnej steny vyjaz-
dového portalu.

tunelového variantu Ing. Miroslav Vnuk.
Po takmer polstoro¢i pribudne na tra-
tiach ZSR novy tunel, pretoZe tie posled-
né - Ruzbassky a Milavsky, boli dobudo-
vané v roku 1966 na trati Plave¢ - Poprad.
Dvojkolajny Zelezni¢ny tunel cez Turec-
ky vrch s celkovou dlZzkou 1755 m bude
razeny novou rakiskou tunelovacou me-
tédou a tvoria ho dva protismerné oblu-
ky s polomermi 2 km. Zelezni¢ny zvr$ok
vSak nebude tvorit klasické kolajové 16z-
ko s podvalmi, ale pevnd jazdna drdha
z beténovej dosky. Celé technické dielo je
naprojektované aZ na rychlost 200 km/h.
Zhotovenie celého 17,5-kilometrové-
ho dvojkolajného tseku medzi Novym
Mestom nad Véhom a Zlatovcami mé tr-
vat 44 mesiacov, do konca méja 2013. Sta-
vebné prace vykonané v zmluvnej cene
264 mil. eur bez DPH maju byt kryté nie-
len zo $tdtneho rozpoctu, ale aj spolufi-
nancované z Kohézneho fondu Eurép-

skej tinie.
(balky), foto: autor, Reming Consult

Vyrub v hornej ¢asti juzného portalu do mier-
ne zvetraného vapenca je zabezpeceny dvoj-
radovym mikropildtovym dazdnikom a strie-
kanym betonom. Budovanie 22 m vysokej za-
rubnej steny v tazko pristupnom svahu sa deje
v tesnej blizkosti jestvujlcej zeleznicnej trate.
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Zazrak 21. storocia - zeleznicny tunel

Novy Gotthardsky tunel (Gotthard-Basistunnel) je Zelezni¢ny tunel vo vystavbe, ktory

s d(Zkou 57 km bude najdlh$im tunelom na svete. Zelezni¢na trat v tuneli bude spajat
Svajciarsko s Talianskom. Hovori sa mu aj zazrak 21. storocia. Spolu so vetkymi
spojovacimi stolnami treba dovedna vybudovat 154 km tunelov. Chybat nebude ani
Zeleznicna stanica dva kilometre pod zemou - Porta Alpina - a takmer kilometrovy vytah,
ktorym sa navstevnici dostanu z Gotthardského tunela do malebného alpského udolia.
Uvedenie tunela do prevadzky je planované na december 2017.

Svajciarske Zeleznice

Svajc¢iarske  spolkové  Zeleznice
(Schweizerische Bundesbahnen) st naj-
vdcsou dopravnou spolo¢nostou vo Svaj-
Ciarsku, s vySe 322 mil. prepravenych
cestujucich a 54 mil. prepravenych ton.
Pritom siet Zelezni¢nych trati s dlzkou
3 011 km tvori len mali cast z celkovej
dopravnej siete Svajciarska, ktord ma
24 500 km.

Vo $vajciarskej doprave, ktord pre-
chddza Alpami, md Zelezni¢nd doprava
(so 65 percentami) najvyssi trhovy po-
diel v Eurépe. Gotthardroute je najdole-
ZitejSia tranzitnd trasa. Druhd trasa pre-
chddza Alpami cez tunely Lotschberg
(dlzka vyS$e 14 600 m) a Simplon (dlzka
19 800 m, najdlhsi tunel na svete do roku
1982).

Prinosy v osobnej a ndkladnej doprave

Prvé myslienky na novy Gotthardsky
tunel siahaju eSte do ¢ias parnej prevadz-
ky. V roku 1947 bol predvedeny projekt
podzemnej Zeleznice. Od roku 1961 vy-
hodnocovala Komisia pre alpsky Zelez-
ni¢ny tunel rézne trasy tunelov, a na re-
alizaciu odporucila Gotthardsky variant.
V pozadi rozhodnutia bol intenzivny né-
rast dopravy.

V osobnej doprave bude znamenat
Novy Gotthardsky tunel (v spojeni s dal-
$imi tunelmi a spolu s vysokorychlostny-
mi vlakmi) cestovny cas medzi mesta-
mi Ziirich a Mildno v trvani 2 h 40 min.
(v sti¢asnosti 3 h 40 min.). Zeleznica pri-
tom nebude len vdZnou a silnejicou kon-
kurenciou cestnej, ale aj leteckej dopravy.

V ndkladnej doprave by malo viac
(a pripadne tazsich) ndkladnych vla-
kov prejst rychlejsie Alpami. Pritom sa
nielen docasne odlahéi pretazeny cest-
ny Gotthardsky tunel, ale aj celkova
severo-juznd os od rychlo rasticej tazkej
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nédkladnej dopravy, ¢o je dolezity krok
k planovanému premiestneniu fazkej né-
kladnej dopravy na Zeleznicu.

Po vystavbe tunela by sa mal doprav-
ny vykon na $vajCiarskom severo-juz-
nom tahu zdvojndsobit, a to na 40 mil.
ton tovaru. Dosiahne sa to premenou Ze-
lezni¢nej trate (zniZenim velkého prevy-
Senia). Na terajSej trati st cestou na vr-
chol potrebné 2 rusne, ktoré prevezii ma-
ximdlne 1 400 ton fazké vlaky (s prida-
nym rus$nom na postrk 1 700 ton). Viac
by bolo moZné prepravit s medzirus$iom
(takyto sposob sa vSak uz nepouziva).

Nova trat cez Alpy bude matf vrcho-
lovy bod vo vyske len 550 m nad mo-
rom, pri sticasnej trati lez{ tento bod este
600 m vyssie. To znamend, Ze bude moz-
né dopravovat ndkladné vlaky s celkovou
hmotnostou az 4000 ton. Trasa bude pri-
tom krat$ia o 30 km, a to kvoli vynecha-
niu pocetnych oblikov a niekol'kych ob-
likovych tunelov.

Priprava, projektovanie a vystavba
Stavaju sa dva 1-kolajné tunely, kto-
ré si vzdialené priblizne 40 m, a kaz-
dych 320 m st spojené prie¢nou $toliiou.
Na dvoch zvonku pristupnych miestach

predpokladany pocet vlakov za den
prepravny vykon (ndklad. vlakmi)
naklady na vystavbu

200 az 250

40 mil. ton za rok 5“[. - i - \ 2

11,7 mld. $vaj¢. frankov | e

Zakladné udaje o tuneli

dizka tunela 57 km
pravidelnd rychlost v tuneli 180 - 225 km/h N
maximalna rychlost 200 - 250 km/h

(Sedrun a Faido) je moZné ntdzové za-
stavenie na osobitnych kolajach.

VytaZeny materidl vobjeme 10 mil. m?
bude z jednej pdtiny pouzity ako stcast
beténu, c¢ast sa uloZzi do udoli alebo sa
predé ako Strk.

Klenba tunela (z beténu vyrobeného
na mieste) hrubd aspon 30 cm bude zais-
tovat nosnost tunela. Prichddzajtica voda
bude odvddzana popod tunel cez kandl
s priemerom 60 cm. Oc¢akdvand teplo-
ta 50 °C si vyZaduje ustaviénd vymenu
vzduchu.

Celkovu zodpovednost za projekt méa
spolo¢nost Alp-Transit Gotthard, dcér-
ska spolo¢nost Svajéiarskych spolkovych
Zeleznic (SBB). Na zaciatku préc boli hl-
bené vchodové stolne zo Styroch roz-
nych miest. Pre tieto vyhody by sa mal
Cas vystavby skratif na polovicu. Spolu
treba vybudovat 154 km tunelov a $t6l-
ni, z ktorych bolo v auguste 2009 vyraze-
nych 136 km (88 %). V tuneli bude vyse
228 km kolajnic a 190 000 beténovych
podvalov.

Turistika pri vystavbe
V miestach vystavby tunela (Amsteg,
Sedrun, Faido a Bodio) sa rozvinula na-
0zajstnd stavebnda turistika. Na zadiat-
ku boli pontiikané len prehliadky, ktoré
viedli hlboko do tunela, neskor, na zé-
klade velkej potreby, vznikli infocen-
trd a pri mieste Bodio bolo postavené
aj ndvstevnicke centrum. KaZdoroény
dent otvorenych dveri vzdy prildka nie-
kolko tisic navstevnikov. Celkovy pocet
vsetkych ndvstevnikov medzitym vzras-
tol na vys$e 100 000 a prehliadky su vzdy
dlho vopred objednané. Tato turistika
predstavuje vyznamny zdroj prijmov pre

miestnych obyvatelov.
Ing. Toma$ ZAVODSKY
Zdroj: internet
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Vyluky si vyziadali zmeny v grafikone
Zeleznice SR aj v tomto roku pokracuju v stavebnych pracach na vystavbe medzinarodného
Zeleznicného koridoru €. V na trati Nové Mesto nad Vahom - Puchov a na koridore €. VI

v Useku Zilina - Cadca. Modernizacia si v tychto Gsekoch vyziada vyluky a nasledne aj
zmeny v grafikone. Zmeneny cestovny poriadok zacne platit od 7. marca 2010. Na trati
Nové Mesto nad Vahom - Pudchov budu IC vlaky a rychliky vlaky jazdit o 13 minut dlhsie

a niektoré osobné vlaky budu nahradené autobusmi.

rdce budu prebiehat v tych-

to medzistani¢nych tsekoch,
kde budt vlaky pouZivat iba jed-
nu tratovi kolaj a druhd bude

v rekonstrukeii:

- Nové Mesto nad Vdhom, km
100,233 - km 102,485 (juzny
portdl nového tunela Turec-
ky vrch), v termine od 8. 3. do
30. 8. 2010,

- Melcice - Zlatovce, v termine
od 26. 4. do 23. 10. 2010,

- Trencianska Tepld - Dubnica
nad Vdhom, v termine od 1. 2.
do 18. 7. 2010,

- Ladce - Belus$a, v termine od
19. 7. do 5. 12. 2010,

- Zilina - Kysucké Nové Mesto, v termi-
ne od 7. 3. do 8. 10. 2010.

Vlaky budd jazdit v medzistanic-
nych tsekoch rychlostou 50 km/h a na
konkrétnych miestach, predovsetkym
s mostnymi provizériami, rychlostou
30 km/h.

V porovnani s platnym cestovnym
poriadkom (grafikon verejnej dopravy
2009/2010) budi na tseku trate Nové
Mesto nad Vdhom - Puchov predlZe-
né jazdné doby u vlakov IC a R 0 13 mi-
nut, u osobnych vlakov o 6 mintt. Osem
osobnych vlakov bude v termine od 26.

4. do 23. 10. v tseku trate Nové
Mesto nad Vdhom - Trenéin na-
hradené autobusovou dopravou.
Pocas vystavby koridoru ¢. VI na
trati Zilina - Cadca v termine od
7. 3. do 8. 10. 2010 bude 5 vlakov
nahradenych autobusmi.
Vzhladom na vyrazné zmeny
na tratiach 120, 121, 123, 127, 133,
141, 143, 180 vsttpi od 7. marca
2010 do platnosti 1. zmena Ces-
tovného poriadku vlakov osobnej
dopravy 2009/2010 a bude platit
do 11. decembra 2010. Tato zme-
na sa bude realizovat vydanim
tplne nového cestovného poriad-
ku. Cestujuci tento novy cestovny
poriadok oznaceny Zltym ndpisom ZME-
NA dostane od 22. februdra vymenou za
kupédn €. 1 z platného Cestovného poriad-
ku vlakov osobnej dopravy 2009/2010.
Novy cestovny poriadok s ndpisom zme-
na bol vytlaceny v ndklade 15 450 kusov.
(red)

Nové vyhybky
spojili rozmrazovnu
s vyklopnikom

V Zelezni¢nom uzle Cierna nad Tisou
stavebné prace neutichaju ani pocas
chladného januara. Dodavatelska
spolocnost osadila v kolajisku so
sirokym rozchodom nové vyhybky
pre efektivnejsie pristavovanie
suprav k vybudovanému rotacnému
vyklopniku sypkych materialov.

kolajisku SRT v Ciernej nad Tisou sa

nachddza az 210 vyhybiek, ale len 3
st ovlddané dialkovo z dstredného sta-
vadla. Tie nové, ktoré v mrazivom janu-
drovom pocasi vlozili do kolajiska Kola-
jové a dopravné stavby, s.r.o., vSak pri-
budli k prevahe miestne stavanych vy-
men. - Pre zlep$enie technolégie prista-
vovania naloZenych sdprav z rozmra-
zovne a smerovych skupin k vyklopni-
ku sa priddvaju styri vyhybky. Prvé dve
boli osadené uz v novembri, teraz sa
pocas osemdiiovej nepretrzitej vyluky
dadva medzi vytazné kolaje jednoducha
kolajova spojka. Rozpadu geometrickej
polohy kolaje zabrani zhutnend sanac-
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na vrstva strkopiesku na zemnej plani,
ktortu tvori len nestabilny il a piesok.
AZ na to sa dd strkové 16Zko s vyhybka-
mi, - ozrejmuje Ing. Peter Smolnicky, ko-
ordindtor SMS ZTS Cierna nad Tisou. Sd-
pravy z Ukrajiny, naloZené sypkym sub-
strdtom sa uZ zo zmodernizovanej roz-
mrazovne dostand priamo Kk rota¢nému
vyklopniku. Ten vybudovala firma Dur-
ban a.s., ktord je spolo¢nym podnikom
ZSSK Cargo a silnej privatnej Zelezni¢nej
$pedi¢nej spolo¢nosti Budamar.

(balky), foto: autor

Geotextilia zvysi na nestabilnej zemnej plani
Unosnost podvalového podlozia. Na jej ukla-
danie v priestore jednoduchej kolajovej spoj-
ky dozera (sprava) Ing. Peter Smolnicky, ko-
ordinator SMS ZTS Cierna nad Tisou a Vladi-
mir Krupa, stavbyveduci dodavatelskej firmy.

Odbor riadenia ludskych zdrojov GR
ZSR organizuje 1. marca 2010

DAROVANIE KRVI

Akcia sa uskutocni v zasadacke
¢, 2, 3 na prizemi v budove GR
ZSR na Klemensovej ulici 8 v

Bratislave v case od 8.00 hod. Akcia
je organizovana v spolupraci so
Slovenskym cervenym krizom, ktory
na odber krvi poskytne mobilnu
odberovu jednotku (M0J) s timom
lekarov a zdravotnych sestier.
Zamestnanci GR ZSR, ktori sa
zUcastnia darovania krvi, bez
zdokladovania prekazky v praci
mozu po odbere opustit pracovisko
sluzobnym odchodom. Turnusovi
zamestnanci sa mozu zicastnit
odberu len vo svojom pracovhom
volne. Pre darcov bude pripravené
obcerstvenie pred i po odbere,
hradeng z centralneho socialneho
fondu ZSR a MOJ venuje kazdému
darcovi jeden stravny listok.
Viac informacii na emailovej adrese:
Bilacicova.Lubicaldzsr.sk alebo
telefonicky na tel. Cisle 920-7081.
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Zlucenim k optimalizacii
V decembri uplynulého roka sme zavrSili Casovo naroénu etapu
projektovania integracie a racionalizacie ¢innosti Zavodu sluzieb
Zeleznic Bratislava [ZSZ] a Ucelového strediska Hospodarska
sprava (HS). 0d 1. januara 2010 sa HS za¢lenila do nasej
organizacnej struktiry ako Prevadzkové stredisko Bratislava 2.
P hlavickou ZSZ pokrac¢ujeme vo vsetkych doterajsich

0 aktivitdch zlicenych jednotiek. Zabezpecujeme pod-
porné a obsluzné ¢innosti pre zamestnancov ZSR v oblasti stra-
vovania, ubytovania, rekreécie, cestovného ruchu, v oblasti lo-
gistickej podpory, spravcovsko-prevadzkovej ¢innosti v bra-
tislavskej budove na Klemensovej 8 a dals$ich urc¢enych budo-
vach, rladlme autodopravu a tlaciaren na GR. Po naplneni po-

trieb ZSR v rdmci volnych kapacit obchodujeme a poskytujeme
nase sluZby verejnosti.

Preco teda zllicenie?

Hlavny zdmer moZeme oznacit jednym slovom - optimaliza-
cia. Cielom je umocnit kvality oboch pévodnych organizécii a eli-
minovat slabsie strdnky ¢i rizikd doslednou kontrolou a pruZnej-
$im zavddzanim racionaliza¢nych opatreni. Pri analyzovani jed-
notlivych ¢innost{ sme jednoznacne videli moZnost zniZenia né-
kladov - materidlovych i osobnych, dalej moznosti zefektivnenia
a zostladenia vykonov.

Vel'ké rezervy md autodoprava, tu sme pripraveni posilnit jej
vnutropodnikovi poziciu, dbat na vyuziteInost dut a zniZovat ich
prevadzkové néklady. V oblasti zdsobovania materidlom predpo-
kladdme zlepSenie spoluprdce medzi jednotlivymi ttvarmi i pri
spracovani ekonomickych dokladov a raciondlnej$ie posudzova-
nie poziadaviek na reZijny materidl.

Néro¢né obdobie, aké sme zaZzivali pri pripravdch pokracuje
aj po zliceni. Zo strany zamestnancov byvalej HS sme o¢akava-
li pociato¢ni neistotu a rozpaky, vacsina kolegov sa vak rychlo
prisposobila. Uplynulé tyZdne odhalili i problémy, ktorym v mi-
nulosti nebola venovana dostato¢nd pozornost, a ktoré je potreb-
né za pochodu detailnej$ie analyzovat a riesit. Isty drobny zma-
tok sa v stvislosti s prijimanymi zmenami moZe eSte vyskytnut.
Verim vsak, Ze vysledok ndsho tsilia sa v dohladnej dobe preja-
viv zlepSeni hospodérenia i pracovnych podmienok kolegov, kto-
rych sa zmeny dotykaju.

Vsetkym zainteresovanym na projekte sa chcem aj touto ces-
tou podakovat. Osobitne vyzdvihujem vykon zamestnancov apa-
ratu ZSZ a nového obchodno-prevadzkového manazZéra PS Bra-
tislava 2, ktori svojou précou prispeli a prispievaju k zdarnému
priebehu integricie a ispeSnému rozbehu transformovanej VOJ.

Ing. Peter VYBOSTOK, riaditel ZS7
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-Vyrubom stromov
.sprejazdnUJeme trate

ratovy tsek me-

dzi_ Margecan-
lmi a Cervenou Ska-
:lou predstavuje pri-
, blizne 93 kilometrov
1hornatého a c¢lenité-
'ho terénu s bohatou
| vegetdciou. V  tych-
1 to zimnych diioch je
1 najvhodnej$i ¢as na
| Gpravu okolia okolo
) trate. Vyrub stromov s
11 odstraflovanie kri- .
'kov v okoli Zeleznice
, sa robi po celom Slo-
1vensku. Na medzi-
! stani¢nom tseku me-
,dzi Gelnicou a Pra-
1 kovcami sme v tych-
1'to diioch zastihli tra-
tovakov z SMU ZTS
.TO Margecany, pra-
1

covisko Mnisek nad:
Hnilcom, ktori pod ve-'
denim majstra Jarosla-
va Pavika zabezpeco-
vali vyrubom stromov!
prejazdnost trate. Vy-|
uZivaji mimovegetac-
né obdobie, ktoré trva:
od 1. novembra do 31. |
marca. 1
1

Vladimir SALZER :

foto: autor,

Ani kopy cerstvo napada-
ného snehu nie st prekaz-
kou pri odstranovani kro-

vin a stromov popri trati
medzi Margecanmi a Cer-
venou Skalou.

Aj vlaky z Hronskej Dibravy do Banskej Stiavnice meskali

Husté snezZenie, ktoré koncom januara postihlo celé izemie Slovenska, dalo zabrat aj
romantickej trase medzi Hronskou Dlbravou a Banskou Stiavnicou. Na tomto Useku
su totiz samovratné vyhybky a trat funguje so zjednodusenym riadenim dopravy,
takze v priebehu par hodin tu bola doprava paralyzovana podobne ako na vychode.

D vlaky tu kvoli hustému sneZe-
vaniu a snehovym zdvejom mes-

Zamestnancov SMU ZTS TO Banska Bystrica sme zastihli pri pravidelnej Gdrzbe staniéného tiseku
v Banskej Bystrici. Tentoraz to bolo pri odstranovani snehu a ladu.

kali viac ako 40 mintt. Rovnaka situdcia
bola aj v Nitre. V8etky vlaky, ktoré meska-

li z Kosic, boli vypravené s omeskanim aj
v meste pod Zoborom. Vlaky, ktoré odché-
dzali zo stanice i8li na ¢as, bez meskania.
Podobne zvladli sneZenie na konci janué-
ra aj vo Zvolene a Banskej Bystrici. - Nds
to absolttne obislo. Nemali sme Ziadne
problémy ani na osobnej, ¢i ndkladnej
stanici. Ani jeden vlak nemeskal,- pove-
dal na margo sneZenia prednosta stanice
vo Zvolene Ing. Peter Vozér. - U nds ne-
bolo Ziadne meskanie vlakov a nasi za-
mestnanci spolu s pracovnikmi tratové-
ho obvodu z Banskej Bystrice mali len
mensie starosti so snehom na ndastupis-
tiach,- dodala zas prednostka v Banskej
Bystrici Ing. Jarmila Kornietovd. V Lu-
¢enci a Poltdri mali vlaky len trojmintito-
vé zdrzanie. V Holis$i ¢akali cestujtci o 12
mint viac.

lvana KAPRALIKOVA, foto: autorka
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Jazda vlaku pri zhorsenych
poveternostnych podmienkach
(pokracovanie témy pisomnych rozkazov)

Komentar k ¢élanku 1248 a 1251 predpisu ZSR 21 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

ili kolegovia! V dnes$nej dobe sa v mé-

diach stretdvame Coraz CastejsSie s in-
formdciami, ktoré izko stvisia s globdl-
nym otepfovanim. S tymto fenoménom
ste sa uz urcite stretli aj vy - najmd v let-
nom obdobi, ked' ste na vlastnej koZi poci-
tili totdlne vykyvy pocasia. Bol krasny let-
ny den, svietilo slniecko, fiikal len mierny
vanok. Zrazu sa obloha zatiahla a mier-
ny vanok sa zmenil na poriadny vietor asi
v tom ponlati, Ze vSetko i8lo k zemi. A te-
raz prichddza otdzka: - Ako ma vypravca
postupovat pri zabezpeceni jazd vlakov
na $iru trat, ked dojde k takejto ndhlej
zmene poveternostnych podmienok?

Odpoved na tato_otdzku Vysvetlu

¢lanok 1248 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Ze-
lezni¢nej prevddzky, v ktorom sa uvddza,
Ze ak dojde k takejto situdcii (mimoriad-

Vigkovy 777

ne poveternostné pomery), vypravca od-
loZi po dohode s dispecerom odchod vla-
ku az do c¢asu, kym nedostane informa-
ciu, Ze trat je zjazdnd (obr. 1). LenZe kto
a najmd ako v dne$nej dobe zisti zjazd-
nost trate v tiseku napriklad 20 kilomet-
rov, pokial nie je k dispozicii vhodné vol-
né HDV, ktoré by ako pomocny vlak bolo
vypravené na $iru trat za tcelom ziste-

Pristrd mracien

nia jej zjazdnosti a volnosti? Tento prob-
lém odporti¢ame vyriesit v duchu ¢lan-
ku 1251 odsek e) predpisu ZSR Z1 Pra-
vidiel Zelezni¢nej prevddzky a to tak, Ze
vypravca na zistenie stavu tratovej kola-
je vypravi HDV od vlaku, ktory v stani-
ci stojf ako PMD do km a spat (km polo-
ha vchodového ndvestidla susednej stani-
ce) pricom dorudi vodi¢ovi pisomny roz-
kaz pre PMD, kde do casti ,,Iné prikazy*
napise text nasledujiceho znenia: ,Me-
dzi stanicami ,,A“ a ,B“ do$lo k mimo-
riadnym poveternostnym podmienkam,
preto jazdu PMD prispdsobte tak, aby ste
pred ndhle vzniknutou prekdZzkou vyu-
Zili v8etky dostupné prostriedky na vase
zastavenie® (obr. 2). 3
Bc. Emil CHLEBNICAN

Register infrastruktiry ZSR napreduje

Povinnostou prevadzkovatela drahy vyplyvajlica zo Smernice ¢. 2001/16/ES
Eurdpskej komisie a zakona NR SR €. 164/1996 Z.z. v zneni neskorsich predpisov
je evidencia jednotlivych zloZiek a subsystémov interoperability transeurdpskeho
Zelezni¢ného systemu Ta tvori podstatu funkcionality projektu , TSI Register
|nfrastruktury Projekt realizovany Zelezni¢nymi telekomunikaciami Bratislava
vytycuje hlavné charakteristiky narodnej infrastruktdry za uc¢elom porovnaniaich
zhody s Registrom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Register infrastruktiury pomaha
manazérom aj dopravcom

RieSenie pontka ¢lenskym Statom,
zodpovednym za udelenie oprdvnenia
uviest subsystémy do prevadzky, dispo-
novat s informdciami o zdkladnych pa-
rametroch trati transeurépskeho Zelez-
ni¢ného systému. ManaZérom Zeleznic-
nej infrastruktiry ponika stihrnny in-
formaény systém popisujtci prislusné
trate, s cielom sledovat ich dalsi vyvoj
pri implementdcii TSI (Technické $pe-
cifikdcie pre interoperabilitu). Doprav-
cov, ktori vykondavaji, alebo chct vy-
konévat dopravu na tratiach, informuje
o ur¢itych charakteristikdch trati, kto-
ré do systému implementovali manaZzé-
ri infrastruktdry. Dostupnost tychto in-
formdcii je zabezpecend tizkym prepo-
jenim Registra infrastruktiry s Infor-
macnym systémom infrastruktiry (ISI)
a jeho subsystémami.

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2010

Subsystémy sa postupne spristupnuji
Doddvka softvérovej podpory Registra
infrastrukttry ZSR bola realizovand ZT
na zdklade Nariadenia generdlneho riadi-
tela ZSR ¢. 21/2007. Tim zloZeny z infor-
matikov oddelenia programovania Kosi-
ce, sekcie programovania systemov ko-
ordinovany projektovym manazérom ZT
predlozil riadiacej komisii GR ZSR pre Re-
gister infrastruktiry na zdklade vytvore-
nej komplexnej architektiry a uzivatel-
ského rozhrania devait subsystémov pro-
jektu - Riadenie, zabezpecenie a naves-
tenie (CCS), Tunely, Osoby so zniZenou
pohyblivostou, Info o tratovom useku,
Infrastruktdra, Energia, Mapy a sché-
my, Predpisy a nariadenia i Uzly a sta-
nice. Vyber tsekov trati, tunelov, stanic
a dalsich zloZiek interoperability z hierar-
chického stromu uzivatel'ského rozhrania
a zaroveil z mapy Slovenska poskytuje
uzivatelovi maximdlny komfort pouZitia

Zelezniéné telekomunikacie Bratislava

tejto webovej aplikécie v slovenskej a ang-
lickej jazykovej verzii.

V rdmci . etapy rieSenia Registra in-
frastruktary bol spristupneny prvy sub-
systém Riadenie, zabezpecenie a ndaves-
tenie (CCS), ktory zabezpecuje naplne-
nie subsystému CCS tdajmi potrebnymi
k certifikdcii zabezpecovacich a signali-
zacnych zariadeni na zmodernizovanom
tseku Nové Mesto nad Vdhom - Bratisla-
va - Raca V. paneurépskeho koridoru. Dalsi
subsystém Tunely, ktorého rieSenie vycha-
dza z Uradného vestnika EU, poskytuje z4-
kaznikovi softvérovi podporu zabezpecu-
jucu plny rozsah pozadovanej funkcionali-
ty uzivatel'ského rozhrania so zobrazova-
nim v3etkych tunelov evidovanych na tra-
tiach ZSR.

Vyvojové aktivity nestagnujt ani v su-
¢asnom obdobi a do pouZivania st postup-
ne uvddzané dalsie subsystemy Registra
infrastrukttry ZSR, prlpraveny je treti sub-
systém Osoby so zniZenou pohyblivostou.

Register infrastruktury je spristupne-
ny pre urcenych manazérov ZSR na In-
tranete ZSR v sekcii Informac¢né systémy,
v Casti Infrastruktiira a Narodné registre.

Al
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, L3190 Vecne] ton1 vysokeho kopea

a v bezprostredne] blizkosti Hrona, takze sa podoba skdr hajovni nej stanici ...

Z pritmia archivnych fondov mojno vydolovat informdcic o ddvno minutych udalostiach, ktoré

v mnohom zaujmd, pouia, prekvapia. Udalosti, ktoré vyvolaju nostalgické spomienky, potesia...
[ivod pamétnej knihy by mal obsahovat 7emepisny popis miesta, dejiny okolia a seleznic.

Na niektorych staniciach boli pamdtné knihy 7alozené uf v roku 1918, aj ked' Feleznicnd trat

bola vybudovand v skorSom obdobi (pravdepodobne aj v tomto obdobi boli pisané pamdtné
Knihy, ale tic by sme mohli ndjst iba ak v madarskych archivoch). Dnes sme sa rozhodli venovat
tivodom kronik. Prave tvod by mal mapovat 7aciatky a teda obdobic ich vzniku. Bohugial, ni¢
vSetky pamdtné knihy obsahujui uvod. Z nich sa dozvieme o historii niclen Zeleznice, ale aj Co-to

7 miestnych dejin a ilustruji ndm udalosti, ktoré by sme inde tazko hladali. Do ¢lanku sme 7aradili

nickol’ko autentickych uryvko.

NajstarSic 7dpisy

V predkladanych zapisoch sa snazime o najviac 7a-
chovat pdvodny 7apis s jeho dobovou gramatikou a Sty-
listikou.

Vela pamatnych knih sa pocas druhiej svetovej vojny
#nidilo, stratilo. Nové kroniky a pamétné knihy boli 7akla-
dané v povojnovom obdobi v rokoch 1945 - 1947.

Najstarsi opis pamétnej knihy v Archive ZSR je 7 kni-
hy Staniéného tiradu Dubova:

,Stanitny tirad Zamostic na Slovensku, nachodi sa
Vkm 47.7 a3 48.0 na lavom brehu ricky Hron v Malebnom
tidoli v pohori Fatra 423.5 m vySky nad hladinou Adria-
tického mora... Za dedinou na tpdti strmého skaliska, na-
chadzame Rim. kat. budovu, Skolu v Cele s uCitefom Miku-
1aSom Lenhadtom v fiom nachddzajd budiice dovasti, hii-
#vnat¢ho budovatela ndroda.”

V dvode sa dalej spomina budovanie trate Banskd
Bystrica - Podbrezovd 7 roku 1883:

,Dr. Slany Oliver, ako zdstupca Feleznic s Dr. Ivanom
Chovanom, boli 7astupcami majitelov vyvlastnenych ne-
movitosti povereni informovat verejnost a sice v Buda-
pestianskom vestniku jeden raz a Zvolenskom Fupnom ¢a-
sopise tri krdt vysledok rozhodCicho stidu uverejnit. Tym
bol pologeny proy zdklad k vybudovaniu jleznicnej tra-
te Ban. Bystrica ~ Podbrezovd, naco sa zapocalo ihned
§ pripravnimi pracami

Najstarsia pamdtnd kniha v naSom archve je pamdt-
nd kniha stanice Hamor. (V archive sa nachddza aj nickol-
Ko pamdtnych knih, ktor¢ sa nasli v registratiirnom stre-
disku na OR KoSice). Stanica Hamor sa nachddza na trati
Podbrezova - Brezno - Tisovec ~ Cervend Skala - Hronec.
Tdto pamdtnd kniha bola 7alozend v roku 1919.

,Trat Podbrezovd - Brezno - Tisovec - Cervend Skd-
la - Hronec byla vystavena v roce 1903 a dne 1.X. 1903 7a-
hdjena doprava a to hlavné 7 toho diivodu, % 7de mél kni-
% Tilip Coburg mnoho tovaren na Zlezo, Flezné vyrob-
ky, plech a pak rozsdhle lesy, vyddvajici mnoho tfitkové-
ho dfivi.

Zdejsi stanice, ktrd mela v tu dobu ndzev , Lujzahuta”
byla obsazena a pievzata do provozu CSD dne 15 biezna
1919.

Jako prni spravce stanice byl sem vysldn pisat Jo-
3ef Zak 3¢ SO, Ketry odebiral tuto stanici od madar-
ského sprdvce stanice Jogefa Szalaye a staniéniho dogor-
c¢ - vyhybkae Jano Oravce. Peddvka stanice déla se
velmi hladee, madarsky spravee odevzdal vse v nejlep-
Sim potddku a opustil pak dne 17.111.1919 7dejSi stanici
a odebral se do Madidrie.

Stanica, Ktorti i stnko obchddsa...

Nie menej 7aujimavé informdcie nachddzame aj v ne-
skorSom obdobi. Napriklad 7apis 70 staniiného tradu
Halny, terajSie Brezno 7 roku 1938:

N

V nicktorych pamatnych Knihdch je aj graficky po-

plS stanice.

,V pamdtiach sa doteraz nik nezmienil o tom, % sta-
nica Halny md i 7avistnikov, ked'% jej 7amestnanci sit tu
Vraj ako na odpocinku. Pravdou to ovSem nic je. Rusnd
doprava vela odpodinku neskytd. A predsa, stanicu tito
nemiluje nik, lebo md polohu , pohddkove” zakliatu, ob-
chddza ju i sinko, ktor¢ do jej okien nezasvieti. Le3i 9o vec-
nej tdni vysokého Kopca a v bezprostrednej blizkosti tro-
na, tak¥ sa podoba skdr hdjovni ne3 stanici ...."

Pamdtné knihy nds nickedy odkazujii aj na dal-
Sie 3droje, kde mojno ziskat informdcic o dejindch stani-
ce. Napriklad v pamdtnej knihe stanice Krdsno nad Ky-
sucou sa pise:

Pamdtnd kniha Feleznicnej stanice Krdsno nad Ky-
sucou a pridelenych zastavok, sa u nds nenachddza
a ani 7alofend nebola. Keby aj v minulosti bola 7aloje-
nd, ¢o nic je u nds zndme, mohla sa stratit pocas oku-
pdcie a prechodu valky. Podla 7istenia u oblanov, Co ne-
musi byt pravdivé, jedna Kolaj bola dana do prevadsky
v roku 1882...

PodrobnejSic spravy udat o minulosti nevieme uj
jako sme vy3Sej spomenuli. Ked' by iSlo o podrobnej-
Sie sprdvy, tieto by mohla 7delit Sprava Strednej drahy
v Olomouci, pripadne taktic7 i byvale Riaditelstvo Stat-
nych Feleznic v Bratislave (terajSia Sprdva Vychodnej drd-
hy v Bratislave), ktoré nam bolo predstavenym organom
od roku 1945 a7 do roku 1953, do prevzatia ndsho tscku
Strednou drdhou.”

Z ARCHIiVU

Viak pre prezidenta

V tvode pamdtnej Knihy stanice Harmanec Jasky-
fia sa docitame aj o vzniku trate Banskd Bystrica - Dol-
nd Stubiia odbocka: §

,Lahdjenic stavby trati Ban. Bystica - Dol. Stub-
fla odbocka zapadd do byvalej Cesko-slovenskej republi-
Ky, Kedy roku 1936 7acalo sa so stavbou, 6 firiem na ce-
lej harmaneckej doline. Trat je dihd 41 km mad 22 tune-
lov, 5 viaduktov a nickol'ko podchodoy. Viivom politic-
kych udalosti, na Ktor¢ sii roky 1938 - 1940 velmi pes-
tr¢, stavba trate sa spomalila, ale mlady slovensky tt,
Ktory po odpadnuti Ciech a Moravy stal sa samostat-
nym Statom, diia 14. marca 1939 chopil sa usilovne ce-
lej stavby a podarilo sa mu diia 19. decembra 1940 7a-
hdjit dopravu. Na zahdjenie trati boli spracované cestov-
né poriadky. Proy vlak mal cislo 7145 a bol to viak p. pre-
zidenta, vo viaku 7145 bola vldda slovenskej republiky
s hostom riSskych Zeleznic ministrom dopravy Dr. Dart-
millerom. Druhy vlak s obecenstvom bol vypraveny pod
{islom 7157

Stavbu jeleznice podriadili potrebe obilia

Zeleznicnd stanica Cierna nad Tisou sa 7acala budo-
vat po druhej svetovej vojne:

,Po druhej svetovej vojne stala sa CSSR priamym
susedom SSSR. V ddsledku toho objavila sa potreba vy-
budovania preklddkovej stanice 7 normalnorozchodnych
Vozitov Zelegnic (SR do Sirokorozchodnych voziov SSSR
a opadne. Bolo rozhodnuté v\zbudovat stanicu Ciernd pri
Cope. Projekt bol vypracovany spolocne MD v Prahe, Pov.
dop. v Bratislave a RSZ v Kosiciach. celkov Vybudova-
nig bolo pldnavané na 6 rokov. Do tych &ias malo byt po-
logenych asi 85 km kolaji a vybudované vsetky potreb-
néstavby .....

V dosledku Katastrofdinej neirody v r. 1947, vznik-
la nepredvidand potreba prekladky a prepravy obi-
lia 7 SSSR do CSR v celkovom mnozstve 600.000 ton
a 7 Rumunska v celkovom mnojstve asi 150.000 ton.
Nasledkom toho bolo potrebné urychlit vystavbu sta-
nice a tomuto novému poFiadavku ju prispdsobit, aby
bola schopnd tento tazky tikol v Co najkratSom Case
sdolat.

Pamdtnd kniha stanice trhov bola 7aloend v roku
1953, kedy na trati Turia nad Bodvou - Rojiiava 7ala-
i jadit viaky:

,Dfia 23. janudra 1955 prichadza do stanice Hrhov
proy slavnostny viak po novej magistrdle s delegdcion
strany a vlddy na Cele so siidruhom ministrom dopravy
Antoninom PospiSilom, ktory otvoril premavku na Felez-
nicnej trati Turfia - Rozava.”

Nase trate stavali i Maceddnci, Stbi, Taliani...

Niektor¢ trate na naSom tizemi nestavali iba Slovd-
ai. Prikladom je stavba Zeleznice Rimavskd Sobota - Pol-
tar, ktord je opisand v pamdtnej knihe stanice Hrnciarske
Zaluzany, 1940:

,E8te ¥ roku 1908 hlavnym programom agitdcie pre
poslanca Szentivanyiho bola stavba Feleznice Rimavskd
Sobota - Poltdr. Tato myslienka dosiahla svojho ciela na
jar v roku 1910, kedy dosli madarski mernikovia, ktori
sa loFili celou svojou silou do trasovania potrebnej plo-
chy pre stavbu. Tdto prdca trvala aF do pozdnych zim-
nych mesiacov v uvedenom roku. V¥ mesiaci aprili 1911 do-
$li sem robotnici 7 Maceddnie, 70 Srbska, dolného Uhor-
ska a murdri 7 Talianska. VyS¢ 500 sa prikroCilo ku stav-
be. Len Koncom roku 1912 a 1913 boli pribrani do prd-
e i 7 tunalicho okolia robotnici. Stavbu Feleznice prevd-
dzala sikromnd madarskd firma. Stavba trvala skoro 4
toky. Diia 12. oktobra 1913 s velkou slavou a poteSenim
pre tunajsic obCanstvo presiel touto novostavbou proy
osobny vlak.“

Mgr. Dasa VELIKOVOVA, Mgr. Joef PRILLINGER
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Z HISTORIE ZELEZNIC R@zsR

DREZINY alebo auta na kolajniciach

Zeleznica bola v obdobi svojho vzniku na viacerych miestach jedinym dopravnym
systémom. Bola charakteristicka tym, Ze pracoviska boli rozmiestnené aj na Sirej trati.
Vznikla teda pomerne Casta potreba dopravy jednotlivych zamestnancov, resp. malej
skupinky ludi medzi stanicami a pracoviskami na Sirej trati. Okrem takychto preprav
bolo potrebné obcas vykonat aj inSpekcné jazdy tratmajstrov, kontrolné cesty uradnikov
na rozostavanych tratiach, jazdy v pripade mimoriadnosti a podobne. Na tieto ucely boli
kratko po vybudovani prvych Zeleznic skonstruované jednoduché kolajové prostriedky.

N svoj pohon vyuzivali Tudsku silu.
aSpoéiatku to boli akési bicykle, pri-
¢om pohyb zabezpecoval samotny ces-
tujtci tym, Ze sa odrdzZal nohami. Taky-
to spdsob bol vsak velmi namdahavy, pre-
to kons$truktéri vyvinuli dreziny, sice na-
dalej pohdnané Tudskou silou, ale vyba-
vené §liapacim, alebo
pakovym mechaniz-
mom. Uplne odstra-
nenie f'udskej sily sa
dosiahlo aZ na prelo-
me 19. a 20. storocia vy-
uzitim spalovacieho mo-
tora. Ten dosddzali tak do
jednomiestnych  lahkych
drezin, ako aj do ndklad-
nych tratovych vozikov

a do velkych auto-
mobilovych drezin.

Na tzemi Ceskoslo-
venska v tom obdo-

bi vyrdbalo dreziny
niekolko firiem, ¢im sa do-

stalo do prevadzky vela odli$nych typov.
Ich rozsirenie si vyZziadalo aj vypracova-
nie predpisu na prevddzku, pri¢om taky-
to predpis bol na vtedajsich Ceskosloven-
skych §tdtnych drdhach (CSD) zavedeny
vroku 1923.

Dreziny TATRA

V roku 1924 vyhldsilo Ministerstvo Ze-
leznic sifaZ na osobnd automobilovd dre-
zinu. Na sufaZ samozrejme zareagovali
aj dvaja najvyznamnejsi vyrobcovia dre-
zin v Ceskoslovensku - firma Wohanka
Pfibram a Tatra Kopfivnice. Firma Tatra
pouZila kons$trukéné prvky automobilu
T 11, ktory v tej dobe vyrdbala. Celkové
rieSenie dreziny T 15 sa v$ak od automo-
bilu vyrazne ligilo. Karoséria bola upev-
nend pomocou listovych pruznic na znito-
vanom rdme, obidve ndpravy boli pevné.
Délezitou sti¢astou drezin bolo zdvihacie
a otacacie zariadenie umiestnené zospodu
rdmu v tazisku vozidla. Sluzilo na otaca-
nie jednosmerne usporiadanych drezin.
Na pohon bol pouZity motor z automobi-
lu T 11, teda plochy vzduchom chladeny
dvojvalec s objemom 1 056 cm? a vykonom
12 konskych sil. Vykon sa prendsal dvoj-
stuptiovou prevodovkou a kardanovym
hriadelom na zadnd ndpravu. Karoséria
sa vyrdbala bud ako otvorend limuzina
(v pripade nepriaznivého pocasia sa za-
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kryla platennou strechou), ako tzv. ndstav-
kovd limuzina (s odnimatelnou pevnou
strechou), alebo ako limuzina s klasickou
pevnou strechou. Pri porovnévacich skus-
kach bola sice drezina Tatra oproti drezi-

Lahka motorova drezina fir-
my Wohanka na obrazku
z dobového prospektu.

ne firmy Wohanka v nevyhode pre va¢siu
spotrebu oleja, napriek tomu do roku 1932
CSD prevzali od Tatry 65 osobnych moto-
rovych drezin. A ked v roku 1934 skracho-
vala firma Wohanka, Tatra sa stala v pod-
state monopolnym dodévatelom drezin.
V rokoch 1932 - 1938 doddvala osobné
dreziny T 15/30 so silnejsim S$tvorvalco-
vym motorom T 30 s objemom 1 678 cm?®
a vykonom 24 konskych sil. Silnejsi
motor znamenal moznost odviezf
viac ndkladu. Spolu bolo vyro-
benych 30 drezin typu T 15/30
v Stvor- a Sestmiestnom vyho-
toveni. Okolo roku 1942 vznik-

la na CSD potreba naku-
pu dalsich drezin.
Této bola zapricine-
nd jednak opotre-
bovanim skor do-
danych drezin,
jednak ich byt
kom pocas voj-
nového obdo-
bia. Na to zarea-
govala Tatra Ko-

Podoba lahkej dreziny
Dlm 2 z produkcie firmy

GEVER

privnice a v roku 1944 vyrobila 12 drezin
(2 Sestmiestne a 10 Stvormiestnych) s eSte
vacsim a silnej$im motorom. Oznacila ich
T 15/52. Stvorvalcovy motor mal objem
1910 cm?® a 30 konskych sil. Dalsie drezi-
ny T 15/52 sa vyrobili aZ v rokoch 1947 -
1952, v pocte 59 kusov. AZ pri nich sa za-
¢alo uplatiiovat oznacovanie drezin vy-
chddzajtce z predpisu z roku 1923, pod-
fa ktorého Stvorsedadlové vozidld mali
oznacenie Dm 4 (drezina motorové $tvor-
miestna) a za pomlc¢kou pat¢islie, z ktoré-
ho prvé dve ¢isla znamenali rok vyroby
a posledné trojcislie bolo poradové ¢islo
v danom roku. Sestmiestne dreziny boli
oznacené ako Dm 6. Celkom bolo vo fir-
me Tatra Kopfivnice v rokoch 1924 az
1952 vyrobenych 172 osobnych drezin.
Okrem nich boli pre CSD dodané eSte
lahké osobné motorové dreziny od firmy
Autoavia. Tie sice objednali eSte vojnové
Ceskomoravské drahy, ale dodané boli az
v roku 1947 - 1948. Boli konstruované ako
dvojmiestne Dlm 2 a $tvormiestne Dlm 4
(pismeno 1 znamend Tahkd). Mali dvoj-
taktny vzduchom chladeny motocyklovy
motor s objemom 249 cm?®.

Posledna vyroba
Po roku 1952, ked kopiivnickd Tat-
ra dodala posledné dreziny, nasledo-
valo dlhé obdobie bez doddvok novych
vozidiel. Preto sa pristtpilo k rekonstruk-
ciam opotrebovanych starsich drezin T 15,
T 15/30 a T 15/52. Rekonstrukcia spociva-
la v nahradeni ¢asto skorodovanej karosé-
rie novou z automobilov
Wartburg alebo Skoda
1202 STW. Ojedinele sa
pouZili aj prvky z inych
vozidiel (Skoda Sedan,

12



9zsr Z HISTORIE ZELEZNIC

e N \_\3‘
= I I e

Moskvic). Takéto rekonstrukcie vykond-
vali Tratové vyrobné dielne, napriklad
v Plzni-Koterové alebo Trnave.

AZ na prelome 60. a 70. rokov 20. sto-
rocia si CSD zaobstarali nové osobné dre-
ziny. Tie vznikli dpravou osobnych auto-
mobilov Warszawa vyrabanych podnikom
FSO vo Var$ave. Upravy vykondval pod-
nik PHZP Kolmex a spoc¢ivali najmd v na-
hradeni cestnych kolies kovovymi s dre-
venymi vystuzami a zablokovanim spojo-
vacej tyce riadenia. Zmenend bola aj geo-
metria prednej ndpravy, kde bola odstré-
nend zbiehavost kolies. Navy$e bolo v ta-
zisku vozidla zospodu namontované otoc-
né zariadenie. Zvys$né Casti byvalych au-
tomobilov zostali zachované bez zmeny.
Vo vozidlach boli namontované Stvorval-
cové motory s objemom 2 120 cm? a vyko-
nom 70 konskych sil. Vykon bol prenasa-
ny cez jednokotiicovi suchi spojku a troj-
stupniovi prevodovku na zadnd ndpravu.

Drezina Warszawa; ktora sli

. ) . . : ! od roku 1972. Dnes je sicastou expozicie
V roku 1968 boli dodané prvé dve dreziny __ _ Zelezniéného mazea Bratistava vychod.

a po uspesnych skiiskach bolo dodanych : z 2

dalsich 14 vozidiel, z toho 4 s karosériou
kombi. Tieto dreziny boli posledné doda-
né pre CSD.

Niekolko drezin v muizeu

V zbierkach MDC sa nachéddza niekol-
ko drezin. Najstar$ou z nich je Stvormiest-
na drezina Tatra T 15/30 s odnimatelnou
pevnou strechou. Z novsich drezin T 15/52
so silnej$im motorom sa v zbierkach MDC
nachéddzaji dva $tvormiestne exempldre.
Jedna z nich Dm 4-47038 z roku 1947 je
prevddzkyschopnd a je umiestnend v ex-
pozicii Mizea dopravy v Bratislave. Na
druhej v sticasnosti prebieha restaurova-
nie do prevadzkyschopného stavu vdaka
dobrovolnikom z Klubu historickej tech-
niky pri rusiiovom depe Zvolen. V roku
2009 bola do zbierok MDC zaradend aj jed-
na prevadzkyschopnd drezina Skoda 1202
STW oznacend Dm 4-47049. T4 vznikla
prestavbou dreziny Tatra T 15/52. Dalej
zbierku dopliia nekompletnd lahka drezi-
na Dlm 4 a dve prevddzkyschopné drezi-
ny, tzv. VarSavy. Prvd ,VarSava“ je umiest-
nend v expozicii Zelezni¢ného mtzea Bra-
tislava vychod, pricom v sti¢asnosti na nej
prebieha oprava laku, druhd je v starostli-
vosti obc¢ianskeho zdruZenia Spolok vy-
hrevne Vritky. Okrem nich sa v zbierkach
MDC nachédza aj niekol'ko ru¢nych dre-
zin a niekol’ko motorovych vozikov, ale
o0 tych si nie¢o povieme niekedy nabudu-
ce.

Ing. Michal TUNEGA, foto: archiv MDC
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Stretnete nas v Par

Rec je o slovenskych Zelezniciaroch, ktori radi
cestuju vlakom, a prostrednictvom Zeleznice
tak spoznavaju krasy Europy. A Zelezniciari -
cestovatelia maju este jednu nemalu vyhodu.
Nielen o cestu, ale aj o dalsi program pocas
dovolenky sa o nich postara ich vlastna cestovna
kancelaria. Kto uz cestoval so Zavodom sluzieb
zeleznic (ZSZ), vie, o ¢om rozpravame. Aj pocas
minulého roku ste mnohi vyuzili ponuku i sluzby
ZSZ. 0 Benatsku, turistike v Julskych Alpach

v Slovinsku ¢i Alpskej rozpravke vo Svajciarsku

FNm

izi,

ROZSR

Bruselli,

V Brugeli — na na lcrg)gom

hl. namesti v Europe
— CGwrote markt.

sme uz pisali v predchadzajucich cislach nasho casopisu. Dnes sa prejdeme po Parizi,
navstivime krajiny Beneluxu a zastavime sa vo vecnom meste - v Rime.

PARIZ

Ndvsteva metropoly Fran-
cizska pripadla na rok, kedy
jej najzndmejsi symbol - Eif-
felova veza oslavovala 120. na-
rodeniny. Senegalski ,,obchod-
nici“ predavali suveniry nielen
pod tiou, ale aj pred Versailles
a zaskocili Slovdkov s otdzkou
v slovenskom jazyku: - Kol-
ko da§? V Bazilike St. Denis si
slovenski Zelezniciari prezreli
najvacésiu zbierku kralovskych
hrobiek na svete, kde odpociva
43 kralov a 32 krélovien Fran-
cuzska. Vecer sa za 38 sektiind

Slovenski :
selezniéiart
yi 120-voche)

dame v FaV‘l‘il. I
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Nov v/rf‘azn oblvk.
e L

Q‘h/l"‘h La DGfGiKG

vyviezli najrychlej$im vyfahom
v Eurépe na 56. poschodie do
vys$ky 196 m z celkovych 210 m
vyskovej budovy Montparnasse.
Zo strechy budovy tak mali roz-
svieteny Pariz aj s ,ajfelovkou”
ako na dlani. Rovnako mala svo-
je Caro aj plavba lodou po Seine,
z paluby ktorej bolo vidno Notre
Dame, ale aj Louvre.

Krajinami BENELUXU
Kombindciou vlaku s letec-
kou dopravou usetrili ¢as, dovo-
lenku a energiu na samotné po-
znévanie. Vdaka tejto kombindcii
sa mohli na zdjazde ztcastnit aj
rodinni prislusnici Zeleznic¢iarov
alebo déchodcovia, ktori nemaju

narok na tranzitnd FIP-ku cez Nemecko.
Aj jedna dochodkyna z vypravy bola uz
zmierend s tym, Ze najkrajsie hlavné na-
mestie v Eurépe - Grote markt v Bruse-
li neuvidi, ale takto skombinované ces-
ta jej to opdt umoznila. Hned ako sa na
ndmesti znovu ocitla, sa od dojatia roz-
plakala.

Slovenski Zelezniciari navstivili skan-
zen s drevenymi veternymi mlynmi - Za-
anse Schans nedaleko Amsterdamu. Do-
stali sa dovniitra jedného z mlynov sld-
Ziaceho na vyrobu oleja. Ziskava sa dr-
venim a ndslednym praZenim arasidov,
teda podzemnice olejnej. Sti¢astou skan-
zenu bola ochutndvka syrov, ale aj ukédz-
ka vyroby drevdku, ktory vdaka Spe-
cidlnemu ststruhu vznikne za 4 minty.
Nie ndhodou navstivili mestecko Alkma-
ar prave v piatok ked sa tam kona naj-
de cez ruky aZ 30 000 kg lahodnej gou-
dy ¢i edamu. Nasi vyletnici absolvova-
li aj plavbu lodou po grachtoch v Brug-
gach, Amsterdame a najvdc¢Som pristave
na svete - v Rotterdame.

RIiM
Hned pri ich prvych krokoch po vec-
nom meste na Namesti sv. Petra im oproti

Kolko das?
Senegalsky ,.obchodnik” predavajuci ,ajfe-
lovky“ pod Eifelovkou.
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Rotterdame, ale aj vo vecnom meste

isiel kardindl, ktory ich akoby

Pod palcom " '.', chcel privitat. Nikto z vypravy
La Defénse ' si nenechal ujst no¢ny pohlad
v Parizi, | na Spanielske schody. Obrov-

skym prekvapenim tam bola
maketa Berlinskeho muru
a eSte vac¢sim bolo znenie pies-
ne od Marty KubiSovej - Mod-
litba pro Martu, ktord sa $irila
z reproduktorov. Pripomenu-
lo to vzdialeny domov, ale aj
20 rokov slobodného cestova-
nia, pre niektorych prave na
FIPke, pretoZe sa blizil 17. no-
vember.

Posledny vecer v Rime bol
zvlastny, pretoZe pre poruchu
odstavili stpravu metra, kto-
rou sa nasi kolegovia viezli
k Bazilike sv. Pavla za hradba-
mi. Zvazovali sa vréatit do ho-
telu, aby sa mohli pripravit na
cestu domov no¢nym vlakom.
Veduci zdjazdu sa vSak rozho-
dol naplnit program do bodky,
a tak prisli do baziliky v Case,
ked sa koncila
omsSa s vysSe 50
biskupmi. Hadaj-
te, kto ju celeb-
roval? Kardindl,
ktory ich sym-
bolicky privital v meste na
rieke Tiber. Zacal a skon-
¢il ich trojdiiové poznéva-
nie mesta na siedmich pa-
horkoch, poZehnal im na
rozlic¢ku i na $tastny ndvrat
domov.

Pri alroVonﬁoh vo‘f‘omﬁoh mly-
noch ¢ckanzenv Zaanse Schans.

Peter DURCAK
Foto: autor a archiv Z5Z

Jeden = nm/oalobtjoh i
siedmich divov ¢veta
| — rimske Kologevm. |
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Novy katalog
zdjazdov!

Pamiatky a zaujimavosti spominanych
miest s zndme a nemalo zmysel o nich
pisat. Viac sa o nich moZete dozvediet
z programov uvedenych v katalégu za-
jazdov Zavodu sluzieb Zeleznic pre rok
2010, ktory si mozete stiahnut na inter-
nete:

www.zst.sk (v sekcii O nds --> Organi-
zacné zlozky --> Zavod sluzieb zZelez-
nic Bratislava)

alebo intranete:

Organiza¢nd S$truktdra --> Vnttorné
organizac¢né jednotky --> Zdvod slu-
Zieb Zeleznic --> Cestovanie

Viac informdci{ o zdjazdoch organizo-
vanych Zavodom sluZieb Zeleznic sa
dozviete aj na:
www.zajazdyzsz.estranky.sk
Kontaktna osoba (zasielanie prihlasok):
Peter Durdéék,

pracovisko ZSZ

na Bajzovej ulici ¢.14 v KoSiciach

Zel. tel.: 910 - 2336, 2333, 2337

Tel.: 055 229 2336, 055 229 2333,
055 229 2337

Fax: 055 229 2336

E-mail: Durcak.Peter@zsr.sk

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2010
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Odbor strategie a vonkajsich vztahov

informuje

Preprava
nakladnych
automobilov po
Zeleznici

Pocet ndklad-
nych automobi-
lov prepravenych po Zeleznici na tseku
Brennerského priesmyku dosiahol v mi-
nulom roku rekordnt droveini aj napriek
ekonomickej krize. Do konca novembra
2009 prepravnd spolo¢nost Okombi pre-
pravila 210 000 ndkladnych automobilov
v porovnani s 206 000 za cely rok 2008.

OBB ostane v cervenych cislach
minimalne do roku 2012

Predstavitelia OBB pripustili, Ze spo-
lo¢nost nebude vykazovat zisk minimal-
ne do roku 2012, nakolko zaZiva tazké
obdobie v dosledku krizy. Dcérska spo-
lo¢nost Rail Cargo Austria o¢akdva stra-
tu na trovni 90,1 mil. eur za rok 2009, po
tom ako obrat klesol o 500 mil. eur.

SNCF uzavrela
kontrakt
o dodani
kolajnic

Francizska
ndrodnd Zelez-
ni¢nd spolo¢nost SNCF zadala zdkazku
v hodnote 350 mil. eur spolo¢nosti Corus
Rail na dodanie kolajnic po dobu $tyroch
rokov s mozZnostou rozsirenia kontrak-
tu o dalsie dva roky. Ako sucast dohody
Corus Rail investuje 35 mil. eur do svoj-
ho podniku na vyrobu kolajnic, ¢o spo-
lo¢nosti umozni vyrdbat 108 metrov dlhé
kofajnice.

Francuzsko vytvorilo nezavislého
regulatora

Franctizsko schvélilo minuly mesiac
zdkon tykajutci sa zaloZenia pravne a fi-
nancne nezdvislého Zelezni¢ného regu-
latora - Regula¢ny trad pre Zelezni¢nu
¢innost (Araf). Tato nové legislativa je na-
vrhnutd tak, aby transformovala franciz-
sku Zelezni¢nu siet z uzavretého systému
na systém, ktory je otvoreny a regulova-
ny. Hlavnou tlohou Arafu bude zabezpe-
Cenie spravodlivého a nediskriminac¢né-
ho pristupu na Zelezni¢nu siet. Dopravco-
via, ktori sa budu citit diskriminovani, sa
modZu odvolat na Araf, ktory bude oprav-
neny vysetrit zdleZitost a udelit sankcie.

Novy nazov

polskej

regionalnej

Zeleznicnej

spolocnosti

Dcérska spo-

lo¢nost PKP, PKP Przewozy Regionalne,
bola premenovand v novembri, aby odré-

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2010

Zala zmenu vlastnictva, ktoré preslo na
16 regi6nov Polska. Regiondlna doprava
- Przewozy Regionalne (PR) - vynechdva
v ndzve PKP, aby zamedzila plateniu po-
platkov svojmu predchddzajicemu maji-
tefovi.
rekordné
vysledky

Pocet cestu- z I I §
jucich linkou Eu-
rostar z Londyna do PariZa a Bruselu do-
siahol rekordnt troven v minulom roku
aj napriek hospodarskemu poklesu a pre-
ruseniu prevddzky na dva dni v posled-
nom mesiaci roku 2009 po zlyhani piatich
vlakov v tuneli pod Lamans$skym prieli-
vom. Celkovy pocet cestujicich vzrds-
tol 0 1,2 % na 9,2 miliéna, podporeny
6 % ndrastom cestujtcich na trase Lon-
dyn - Brusel. Pocet cestujtcich, ktori vy-
uZivaji linku Londyn - PariZ, vzréstol len
01 %. Predaj tzv. ,leisure tickets” sa zvy-
$il 0 15,6 % a Eurostar hovori, Ze pokles
dosiahol dno v druhej polovici roka. V po-

rovnani s predchadzajicim rokom trzby
vzrastli o 1,7 % na 675,5 miliona libier.

Eurostar

Finska vlada
vytvara jeden
dopravny urad
Finsky sprav-
ca Zeleznic-
nej infrastruk-
tary (RHK) sa zlacil s finskymi tradmi
pre cestnd a namornd dopravu od 1. ja-
nudra 2010 za Gcelom zniZenia ndkla-
dov a dosiahnutia vdcSej integrdcie me-
dzi ré6znymi druhmi dopravy. Novy Fin-
sky turad pre dopravu bude rozdeleny na
pat tsekov: dopravné systémy, ndmorna
doprava, Zelezni¢na doprava, cestnd do-
prava a spoloc¢né sluzby. Vlada veri, Ze je-
den trad posilni dopravnd siet, zvysi bez-
pecnost a zniZi negativne vplyvy dopravy
na Zivotné prostredie. Vldda navrhla v pr-
vom roku rozpocet vo vyske 1,5 mld. eur,
vratane 299 mil. eur na Zelezni¢nu in-
frastruktiru, dadrzbu a obnovu.

Trenitalia kupi
50 vysokorych-
lostnych vlakov

Talianska
osobnd  Zelez-
ni¢nd spolo¢-
nost Trenitalia vyhldsila tender na nakup
50 vysokorychlostnych vlakov v hodno-
te cca. 1,2 mld. eur. Ponuky budu pred-
loZené do 3 mesiacov. Spolo¢nost Bom-
bardier zaloZi konzorcium so spolo¢nos-
tou AnsaldoBreda a pldnuje pontiknut
vlak Zefiro V350. Ocakava sa, Ze spolo¢-

nosti Alstom, Kawassaki a Siemens tieZ
predloZia svoje ponuky. Prvy vlak musi
byt doruc¢eny do dvoch rokov od podpisa-
nia kontraktu, pricom celd flotila vlakov
musi byt v prevddzke do 36 mesiacov.

Vysokorych-

lostna trat =,
Lisabon - {
Madrid {gj

Konzorciu
Elos bola ude-
lend koncesia na 40 rokov na névrh, vy-
budovanie a financovanie a udrZiava-
nie prvého 165 km useku vysokorych-
lostnej trate Lisabon - Madrid. Zmluva
je v hodnote 1,4 mld. eur, pricom konzor-
ciu bude vyplatenych 12,2 mil. eur ro¢ne
za udrzbu.

Osobna Zeleznicna doprava 2009

Portugalské Zeleznice (CP) prepravi-
li priblizne 135 mil. cestujicich v roku
2009, ¢o je o 3 miliény menej ako rok
predtym.

Autobusovi
dopravcovia
predlozili
staznost

Eurépska ko-
misia dostala
staznost od $panielskych autobusovych
dopravcov tykajicu sa dotdcii platenych
$panielskou vlddou pre $tatom ovladané-
ho dopravcu RENFE pre dialkovid osob-
nu dopravu. Podla zmluvy na roky 2006 -
2010 medzi RENFE a vlddou, tieto sluzby
spliiaji podmienky na dot4cie na kom-
penzovanie prevadzkovych strat. Auto-
busové spolo¢nosti argumentujd, Ze Ze-
leznice takto ziskavaji vyhodu najmd na
vysokorychlostnych tratiach, kde st po-
nukané zlavy.

Belgicko
doplnilo svoju
vysokorych-
lostnu siet

Otvorenie se-
vernej belgickej
vysokorychlostnej trate (piatej v Belgicku)
dnla 8. decembra 2009 znamenalo vytvore-
nie prvého prepojenia vysokorychlostnou
sietou od hranice po hranicu v Eurépe. To
umozni cestujicim vyuzivajicim medzi-
narodni dopravnt sluzbu Thalys na trase
PariZ - Amsterdam absolvovat celi cestu
po vysokorychlostnej trati.

Ocakéva sa, Ze belgickd vysokorych-
lostnd doprava ziska oneskorenti dodav-
ku 17 elektrickych jednotiek AnsaldoBre-
da V250 pre vysokorychlostni dopravnu
sluzbu Fyra na trase Brusel - Amsterdam.

Zdroj: www.railjournal.com
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Romantika na kolajniciach

V bratislavskom Muzeu dopravy sa v polovici januara
konala nevsedna akcia. K starym historickym exponatom
pribudli rovnako staré, ak nie eSte starsie exponaty, ktoré
vSak dodnes aktivne sluzia ludom. Svojou atmosférou

a nevSednym vzhladom ,,pritiahli“ do mizea mnoZstvo
navstevnikov roznych vekovych kategérii. Dovod?

polocnost WAGON SERVICE ¥ ¥

travel, s. T. 0., sa rozhodla osl4- = ;
vit svoje okrthle 10-ro¢né jubi-
leum préve v tychto priestoroch,
ktoré dychaja histériou, a zéro-
venl Sirokej verejnosti prezento-
vat svoje sluzby. Tak ako slavny
Orient Expres, tak aj ich ponu-
ka v historickom §tyle preZiva re- &8
nesanciu. Siroké vrstvy zdkazni- B
kov, ale najmd mladsie generdcie
sa radi vracaji do romantickych
¢ias, k ,masinkdm”“ a k vlakom,
ktoré sa im odcudzili v automobi-
lovej ére. Tdto dokonala symbidéza
krasy a techniky udivuje aj tech-
nokratov a radi si ju pozra v au-
tentickom priestore. Na vystave
spolocenskych a salénnych voziiov sa predstavili vozne z Bu-
dapesti a Viedne, pricom perlou bol vozeni Salon Equipage. Jed-
nou z domindnt vystavy bola aj vynovend legenda - na$ naj-
rychlejsi parny rusen Albatros.

Ako ndm povedal organizator vystavy a konatel spolo¢nosti
WAGON SERVICE travel Ing. Ivan G4lik, spojili oslavu vyrocia
aj s moznostou navstivit tieto priestory a rezervovat si miesto
na galaveceru poddvani v jednom zo salénnych voziiov a pri
klavirnej hudbe.

Ak sa budete chciet odviezt na karneval do Bendtok, ale-
bo si urobif veéierok v tane¢nom vozni na ceste do Tatier, tak
si otvorte ich webové stranky s ponukami: www.wagonservi-

Historické vozne nestratili ni¢
so svojej krasy a noblesy...

AJTOTO SME MY

Vikendovka“ sita na mieru

Vikendové pobyty v rekreacnych zariadeniach v Strecne
a Starom Smokovci predstavuju moznost bezplatne;j
rekreacie zamestnancov ZSR v ramci socialneho programu.

o ich obltibenosti sved¢i skutocnost, Ze casto st obsadené
i niekol'ko tyzdniov dopredu. TaZko povedat, ktord moznost
oddychu je pritaZlivejsia. Vysoké Tatry ¢i Stre¢no maja svoje
osobité caro a nezriedka sa stdva, Ze ti isti rekreanti sa na to
»Svoje“ miesto kazdoro¢ne vracaju. No aj ,,novac¢ikovia“ pri od-
chode domov vacsinou nedaji dopustif na poskytované sluz-
by. Casto potom spominaju na chvile oddychu, preZité v prijem-
nom prostredi a na kolektiv, ktory sa o nich prikladne staral.
Na prvej vikendovke v Stre¢ne vobec, sme zastihli kolek-
tiv Zelezniciarov z Ciernej nad Tisou. Partia posunovacov Atila
Horvath s manZelkou Henrietou, s kolegami Tiborom Matyim,
Czabom Matyim a ,,$éfom” Vojtechom Panykom a manZelkou
Valikou, ktord pracuje na stanici ako operdtorka, sa na cestu
vybrala hned’ po no¢nej zmene v piatok rano. Poobede uz spo-
znévali krdsu Stre¢na a pldnovali program do nedele. I sobotu
si vyhradili na pesiu tiru, no nevynechali moznost zapldvat si
v bazéne, ¢i zrelaxovat v saune. A potom vsetci cvicili v tamoj-
Sej posiliiovni. - O Stre¢ne sme poculi len samé dobré chyry,
- prezradil ndm 7 |
Vojtech  Pany-
ko. - A tie sa
aj stopercent-
ne potvrdili.
Vsetkym Kkole-
gom a Kkolegy-
niam chcem aj
za partiu, kto-
rd sme tu, od-
porucit toto re-
krea¢né zaria-
denie. Nebude-
te sklamani.
Vladimir

Vybavenie posiliovne v SIP Strecno je na vyso-

ce.sk, www.vlakovezajazdy.sk a dozviete sa viac.
Jozef LEHOCKY, foto: autor

Hasici v akcii
Hasicské utvary Zavodu
protipoziarnej ochrany Zeleznic boli

v januari privolani k 21 vyjazdom.
Z najzaujimavejsich vyberame.

*
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Zrdzka ndkladného automobilu Tatra
a rudiia na sluzobnom priecesti bola do-
vodom zdsahu hasic¢ov z Ciernej nad Ti-
sou. Na mieste nehody zabranili dalsie-
mu unikaniu hydraulického oleja a ky-
seliny sirovej z ndkladného auta. Po od-
straneni vozidla z kolajiska zabezpecili
miesto zrdZky absor¢nou ldtkou.

Na operacné stredisko v Ziline nahl4sili
18. janudra zrdzku osobného automobi-
lu a ndkladného vlaku. Motorové vozidlo
vlak tlacil a odhodil na druht kolaj. Po-
sddke motorového vozidla sa nastastie
nic nestalo. Zasahovali hasici zo Ziliny.
Zvolenskych hasicov privolali 12. ja-
nudra k poziaru rusna. Po prichode na
miesto zdsahu prieskumom zistili, Ze
hori filter turbodtchadla, ktory sa po-
kusali uhasit rustiovodic s vlakvedicim,
ale ich zdsah nebol dostato¢ny. Hasici
demontovali vonkajsie kryty a aj kryt fil-
tra, z ktorého odstrdnili horiacu vloZzku,
ktord bola pri¢inou vzniku poZiaru. Po-
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1 SALZER
! Foto: autor
1

Ziar zlikvidovali vysokym tlakom a tur-
bodtchaldo ochladili hasiacim pristro-
jom.

K tniku nebezpecnej latky z cisterny
privolali 10. janudra kosickych hasicov.
Po prichode na miesto zdsahu priesku-
mom zistili, Ze ide o hustu latku - mo-
¢ovinov zivicu. Po dotiahnuti hlavného
ventilu vycistili vypustné hrdlo a pridali
dalsie gumené tesnenie.

Kosicanov privolali k tiniku nebezpec-
nej latky aj 5. janudra. Velitel zdsahu po
prichode hasi¢skej jednotky na miesto
zdsahu a prieskume rozhodol o pouZi-
ti dychacich pristrojov. Zistili totiz, Ze
ide o tnik etylacetédtu cez vypustny ven-
til Zelezni¢nej cisterny. KedZe sa naché-
dzala pod trolejovym vedenim, museli
ju presundt. Na zamedzenie tniku vy-
pustny ventil vycistili, utesnili tmelom
a utiahli ho.

A do tretice zdsah kosickych hasic¢ov - 5.
janudra volal operacny dostojnik HaZZ
na operacne pracovisko ZPOZ KoSice,
aby povolal hasi¢ski jednotku k vyjaz-
du. Po prichode na miesto bolo ziste-
né, Ze ide o poziar starej unimobunky
v zdhradkarskej oblasti blizko Zeleznic-
nej trate. Pomocou ndradia horiace kon-
Strukcie rozobrali a nésledne hasili vy-
sokym tlakom. Pravdepodobnou prici-

kej profesionalnej drovni. Kazdy, kto chce Cosi pre
svoje zdravie urobit, si tu pride na svoje.

nou vzniku poZiaru bolo iimyselné za-
palenie bezdomovcami.
K zrdzke c¢loveka vlakom privolali 28.
janudra popradskych hasic¢ov. Na mies-
te zdsahu pomohli Zelezni¢nej policii
k zaisteniu priestoru a telesnych pozo-
statkov. Po sprejazdneni trate sa vrati-
li na z4dkladnu. To vSak esSte netusili, Ze
v ten isty den ich zavolajd k tniku ne-
bezpecnej latky. Na mieste zdsahu zisti-
li, Ze ide 0 inik amoniaku zo Zelezni¢nej
cisterny. Pri zdsahu pouZili dychacie pri-
stroje a protichemické pretlakové obleky
OPCH. Jednotka zabranila tiniku dotiah-
nutim priruby ventilu.
Unik zemného plynu ohldsili 31. janudra
hasi¢om z Ciernej nad Tisou. Po pricho-
de na miesto zdsahu z bezpe¢nostnych
dovodov okamzite vypli hlavny uzéver
plynu a elektrické zariadenia a privola-
li dalsich hasi¢ov a plynédrov. Okolo by-
tovky E 2 D uzavreli priestor v okruhu
50 m. Pri prieskume zistili tinik v byte
na trefom poschodi. Bytovka bola ne-
ustdle odvetrdvand prirodzenym sposo-
bom, jej obyvatelov evakuovali do bez-
pecia. Po vykonani tlakovej skiisky a od-
vetrani objektu sa obyvatelia vréatili do
svojich bytov. Pri zdsahu nedoslo k zra-
neniu osdb.

(JF)
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Nevonia jej zufana, je to mOJa Mrchana

Prichod prvého mesiaca nového roku uz pravidelne
prinasa aj zaCiatok plesovej sezony, ktoru otvaraju Traja
krali a zakonci ju az Popolcova streda. Radost a zabavu

na plesoch, baloch ¢i fasiangoch si vychutnavaju aj Emilia
Celkova, zo sekcie Zeleznicnych trati a stavieb OR Trnava,

a Jozef Kozar, zo Zelezni¢énych telekomunikacii v Novych
Zamkoch. O dobru naladu tanecnych parov na parketoch sa
totiz pricinuju priamo z pddii. Napriek tomu, ze su ¢lenmi
roznych hudobnych telies, predsa ich ktosi spaja.

Banovcanka na sutazi, s6lo na tribku hra syn

Vystipenie Kesanky na nitrianskom jar-
moku.

Zeleznica je mdj chlebiéek, hudba
zasa konicek

Prioritou Jozefa Kozdra, ako vedtce-
ho skupiny hlasovej techniky ZT, je sice
zabezpecenie spolahlivého prenosu hla-
su a ténov, svoj citlivy sluch v§ak naplno
vyuZije vo volnom ¢ase v dychovych ka-
peldch Kesanka aj Bdnov¢anka. Jeho hu-
dobny talent sa zacal rozvijat uz v det-
skom veku hranim na baskridlovke v dy-
chovke zédkladnej Skoly v Bdnove ¢i na
strednej $kole v Trnave. Po absolvova-
ni dirigentského kurzu sa dostal do za-
vodnej kapely Elektrosvitu v Novych
Zamkoch, no az po revolucii zacal rea-
lizovat svoje predstavy. - Podnik zavre-
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Andrej.

li, kapelu rozpustili, preto sme s tor-
zom hudobnikov v roku 1992 zalozili
Kesanku. Jej meno je odvodené z his-
torického ndzvu obce Banov, v ktorej
kapela dodnes posobi. Bolo nds madlo,
no ked ma prijali ako externého ucite-
Ia do Zakladnej umeleckej $koly v No-
vych ZamkKkoch, zacal som s vychovou
mladych hudobnikov v novozaloze-
nej mladeznickej dychovej kapele Ba-
novcanka, - spomina na vznik dnes uz
uspe$ného orchestra jeho umelecky ve-
ddci a dirigent Jozef. Repertodr kape-
ly je réznorody, prevahu tvoria orches-
trdlne skladby pre jednotlivé sélové na-
stroje, ludové piesne, skladby moderné-
ho rytmu, sldvnostné
i smuito¢né pochody,
alebo hymnické pies-
ne. V roku 2005 vyda-
li vobec prvé CD det-
skej dychovej kapely
na Slovensku. Z deti
hrajicich na trdbky
¢i klarinety medzi-
¢asom vyrdstli vyso-
koskolsky  vzdelani
a uspes$ni mladi Tu-
dia. Napriek vytaZe-
nosti sa 27-Clenny ko-
lektiv nadalej streté-
va cez vikendy a na-

V polskom meste Ryb-
nik dirigoval Jozef Ko-
zar asi 400 hudobnikov

vsetkych zdcastnenych
kapiel.

cviCuje nové skladby. Usilovnost sa vy-
platila, ved’ uZz koncertovali vo Franciz-
sku, Raktisku, Taliansku alebo Turecku
a na polskom festivale ziskali dve ceny
poroty. Jozef vS§ak nezanevrel ani na Ke-
sanku. Hudba spdja I'udi, preto sa netre-
ba ¢udovat, Ze sa pri dychovke zozndmil
aj s terajSou manZelkou Mirkou. - Dnes
je stabilnou spevdckou Kesanky. U¢in-
kujeme na plesoch, koncertoch, tanec-
nych zabavach, pohreboch a réznych
inych kultirno-spolo¢enskych ak-
cidch. Podarilo sa ndm nahrat tri CD,
repertodr tvoria piesne z regiéonu juz-
ného Slovenska, skladby klasikov dy-
chovej hudby ale aj piesne v tane¢nych
rytmoch, - hovori o malej dychovej ka-
pele Jozef. Hudba je jeho celotyzdio-
vou zéalubou, pretoZe po praci e$te dial-
kovo Studuje na konzervatériu v Brati-
slave, alebo vzdeldva mladych hudobni-
kov na Zakladnej umeleckej $kole v No-
vych Zamkoch, kde uéi aj jeho manzel-
ka. Hudobné gény zdedili aj deti Andrej
a Zuzana, ktori uz tiez studuji na vyso-
kych $koldch. Aj preto sa zvycajne rodi-
na stretdva iba pocas sviatkov a volnych
dni. Domaéce problémy zasa najCastej-
$ie pretriasaji s manzelkou v aute, ces-
tou zo $koly do Bdnova. Pldnuja spoloc¢-
né vystapenia, diskutuji o vhodnom vy-
bere skladieb a porovnavaju, ¢i im neko-
lidujd terminy jednotlivych akcii. VecCer
je totiZ zaneprdzdnend pani Mirka. Na-
miesto klasickych Zenskych domaécich
prac uz niekol'ko rokov pripravuje pred-
stavenia hudobno-zdbavného telesa Mr-
chane.
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Emilia Celkova v civile, pri kronike a fotogra-
fiach z predstaveni.

Na koncerty cestuju casto i viakom
Ucastnikov kultirnych podujati ur-
¢ite rozveseli svojim veselym predstave-
nim Zenské zoskupenie Mrchane, spieva-
juce Castusky s humornym, no zmyslu-
plnym textom. Ndmetom je spolo¢ny Zi-
vot muZa a Zeny, vychddzajtci ¢asto zo
spolo¢ného stizitia v rodine Kozdrovych.
- Na zndme piesne, ¢i uZ moderné ale-
bo Tudové sklada Jozefova manzelka
Mirka origindlne texty. Ak ju muZ na-
hnev4, zavrie sa do kipelne a text je na
svete. On je jej zdrojom ins$pirdcii, ten
ktorého ospievame. Zo zacdiatku mali
piesne feministicky podtén, no dnes
sme uZ jemnejsie, - usmieva sa nad po-

Mrchane nevystupuju iba
v ludovych krojoch, doka-

Zu sa prezliect aj za anje-
lov a Certov.

vodom vtipnych textov
jedna z Mrchani - Emi-
lia Celkovd, odborna
technickd zamestnan-
kyna zo sekcie Zelezni¢-
nych trati a stavieb OR
Trnava. - MuZi z Ke-
sanky chodili po ak-
cidch a Zeny sedeli
doma. Nelenili a pod
vedenim Mirky zalo-
zili spevacku skupinu.
Povodne sa sice volala
Banovské mrkane, no
ked Jozef na vystipeni
videl, ako zo Zien ob-
le¢enych do Tudovych
krojov vyZaruje ener-
gia, ndboj a nadsenie, zmohol sa len na
jedno slovo - mrchane, - hovori Emilia
o vzniku Zenského zoskupenia. Do sku-
piny sice prisla aZ v roku 2005, no Zeny
dokonale pozna. Si rovesnicky, a na-
vyse, divadelné dosky s im dostato¢ne
zndme. UZ v detskom veku hrali spoloc¢-
ne v bdbkarskom stibore. Cesta za popu-
laritou hudobno-zdbavnej skupiny sa za-
¢inala na akcidch v Banove pri prilezitos-
ti Dnia matiek, vyrocia obce, oslav jubi-
lantov ¢i na svadbéch pri za¢epovani ne-
viest. Kontakty pribuiidali a ¢oraz castej-
Sie ich pozyvali do kultirnych progra-
mov. Na podiu uz vystupovali s Robom
Kazikom, Gizkou Orfovou, smiali sa
z vtipov Magdy Pavelekovej ¢i Ludka So-
botu. Dnes uZ ponuky prichddzaji z ce-
lého Slovenska, poc¢as vikendov odohra-
ju aj niekol'ko predstaveni. KedZe st spe-
vacke zoskupenie bez hudobnikov, nie-
kedy vystupuji spolo¢ne s Kesankou,
alebo si aspori z kapely ,,poZi¢aju“ akor-
deonistu. Pocas predstaven{ si sice ne-
ustéle spievaju, ale zvycajne vystupuju
na plejbek. Ich tane¢nd choreografia je
postavend na textoch piesni, ale 6 Zien sa
nedokdze kvalitne a zrozumitelne ozvu-
¢it. Na rozdielne akcie a poZadované
dlzky predstaveni vedia pripravit rozne

Zenské zoskupenie v akcii, tentoraz ako netradicné robo-
ty. Druha sprava je Emilia Celkova, Gplne nalavo Jozefova

manzelka Mirka, vedla dcéra Zuzana.
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programy, ved ich repertodr vysiel uz na
piatich CD a obsahuje dostato¢né mnoz-
stvo znamych ludovych melédii, ,repe-
tackych“ hitov, ¢i modernych skladieb
otextovanych Zivotnymi pribehmi. Me-
dzi¢asom sa rozrastol aj Satnik. UZ to nie
su len Zeny v ludovych krojoch, Mrcha-
ne sa dokdzu preobliect za certov a an-
jelov, mazoretky, $kolac¢ky s vrko¢mi, Ci-
gdnky ¢i elegantné damy. Zaujali nielen
organizdtorov zdbavnych podujati, ale aj
elektronické médid. - So Senzusom sme
dvakrat vystupovali v Slovenskej tele-
vizii. Pred rokom po Kukuri¢naku, ¢o
je v Banove akcia na oslavu kukurice,
si nds véimla aj Markiza. Trikrdt sme
uZ rozospievali jej reldcie, na Silvestra
sme zasa zneli z radia Expres, - opisuje
narastajicu popularitu Emilia Celkova.
Mrchane v$ak nepolavia ani po skonc¢eni
plesovej sezény a vZdy najdu prileZitost
na zdbavu a vystupovanie. Na kultirne
programy, dychfesty ¢i Katarinske zédba-
vy chodia autami, na vac¢sie vzdialenosti
sa prevazaju vlakom. Ale uZ pocas cesty
rozdavaji dobrud nédladu a spevom strhnt
nielen sprievodcov, ale aj cestujtcich.

5 (balky)
Foto: archiv J. Kozara a E. Celkovej, autor

a fa'cograﬁ'i_%ktjpi'n Kesanky a Mrchani.

ZELEZNICNY SEMAFOR 2/2010



ROZSR

Tvir ZSR

V. minvlom Cigle ¢me -
hlaili daldi, Siesty voinik na-
¢e) oblibene) ¢itaze. V tom-
1o rokv véetkych ¢itaziacich
Cakayu no\/ink.b] a mile prekya-
penia, o ktorych budeme pi-
sat postupne v daliich Ziglach
Zasopigu.

k zvaiuiete cx/?)'v Wast
v ¢tazi a neviete Ga roz-

i 5)' fo‘l’og,rafio 2 finile. Moz~
no~ vas tch odvaha, chariz-
ma i zazitky 2 finile a dal-
Sich stretnti, alebo fotogya-
fie Kromi&n Prcg\/odéia.

lebo vas Preg/ealél' troyica
dnednich sifaziacich, ktorych
sme zaradili a) napriek tomy,
se qitaz zatina az 1. marca.

ki, mozno aj nieim vynimol—
n, taki, kforqch by ste radi
videli v Zasopise a Pr&d;‘l’avili
ich a) ostatnym Zelezniéiarom,
Poéh' e nam Svoje tipy do re-
dakcie. Na Vogv a fqmlc&ii ne-
z3lezi, jedinov podmienkov Jo
bbrF zamestnancom ZSR.
Frihliste ¢a do ¢itaze

TVAR 7SR

Podmienky
a pravidla sutaze!

* Tvar ZSR 2010 bude trvat
od 1. marca do 1. augusta!
Sutaziaci sa mozu prihlasit
prostrednictvom redakcie
(kontakty st v tirazi).
Podmienkou je pracovat

v ZSR, zaslanie fotografie

a odpovedi na tieto otazky:
1.V akej funkcii a odkedy
pracujete v ZSR?
2. Cim sa v Zivote riadite?
Zivotné krédo.
. Co najradsej robite vo
volnom case, aké mate

hodnit, zalistute ¢i v minvlo-
roimjch Cislach Z. ¢emafory,
kde ¢me jednotlivych gitazia-
cich predstavovali a prinies—

V ZSR pracujem od oktébra 2008 vo
funkcii posunovaé. Svoje pdsobenie
som zacal v Zeleznicnej stanici Brati-
slava - Petrzalka, v sticasnosti pracu-
jem v stanici Devinska Novd Ves.

. Zivotné krédo taZzko definovat, mi-
lujem Zivot, svojich priatelov, hudbu
a rodinu. A to krédo - no bud’ sdm se-
bou a nenechaj sa ovlddat.

. Najradsej sa vo volnom case aktivne
venujem hudbe, to je najvdicsie hob-
by. Rdd si pozriem dobry film alebo
Sportovy prenos najradSej hokejovy.
No a nesmiem zabudniit na zvieratd
a prirodu.

. Zmenit nie¢o na sebe? Asi ani nic,
akurdt potlacit moju lenivost (smiech).
Ind¢ som so sebou spokojny.

Ak mite vo <vojom pra-
covom  kolektive
v — Zeny, kolegzyv — muz,
ktori ¢b zay)'t'ma I, Sympatic—

cii a ha o

bfog}r

niiarov. Z-a¢

V ZSR pracujem od roku 2008, v sticas-
nosti ako odbornd technickd zamest-
nankyria na OR Trnava, sekcii Zelez-
nicnych trati a stavieb.

.V urcitych situdcidch si rada pripomi-

nam ¢inske prislovie ,,Pripravuj sa na
najhorsie, ocakdvaj najlepsie a ber co
prichddza!®. To ma celkom motivuje
k pocitu, Ze nie je to také zlé.

. S oblubou sa venujem réznym dru-

hom Sportu, predovsetkym lyZova-
niu, snowbordingu, turistike, pldva-
niu, ale taktiez k mojim zdlubdm pat-
il najmd tanec, rada vyuzijem kazdi
moznost zajazdit si na koni.

. Clovek by asi vecne mohol mat po-

cit, Ze by chcel nieco na sebe menit.
Ja osobne sa usilujem vidiet radsej to
s ¢fim som spokojnd ako to, ¢o by som
chcela zmenit a pritom to nejde.

a vtvrdte ;g' ns v redak~
ore |komvnikacie

o gpravnosti nitho kroky, opat

nieco vrobit pre vas — zelez—
ﬁiiifa gi ol

—~

B

zaluby?
.Co by ste na sebe
zmenili?

Pre ZSR pracujem od roku 2005. Zact-
nal som ako zdstupca asistenta riadi-
tela ZT, ndsledne a v sticasnosti ako
technik telekomunikacnych zariade-
ni, skupina hlasovej techniky na ZT
Pobocka Bratislava.

Bud’ slobodny vo svojich myslienkach
a zbytocne sa za seba nehanbi. Neber
Zivot prilis vdzne aj tak z neho nevy-
viaznes Zivy :-)

SnazZim sa volny cas venovat svo-
jej rodinke. Sport, cestovanie, rodina
a moja prdca.

Tazko povedat. Mria najviac potest,
ked potesim inych.
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FOTO mesiaca

Zaslite do redakcie svoje fotografie

a starite sa tak autorom obdlky Z semafor.
Dnes je obdlka vytvorend zo Styroch
zaujimavych zimnych fotografii, ktoré
ndm zaslali nasi kolegovia.

”.;r.-::.-.-::-nu@

Simon SINKA






