januar 2010

BALKOVSKY

Modernizdcialtratejna Kysuc1ach

Foto: Martin

_Vyhlasujemel6? rocnlk sutaze Tvar ZSR

,-";. J o l
> ._,,.--” > __.J.._..,__‘*
| - £ € AT, -

e




AKTUALITY

Milé kolegyne, mili kolegovia! V m 0 d e r n I Z a C I I

Na vsetkych
ddtumoch sa zme-
nilo ¢islo v koldn-
ke rok, a uz nie-
kolko dni bezi
v poradi 2010. Rdd
by som sa vdm po-
dakoval za vasu
prdcu,  svedomi-
tost, trpezlivost,
odhodlanie vydr-
Zat a zdolat pre-
kdzky a vyzvy,
ktorym sme v uplynulom roku spolocne celi-
li. Zdrovert mi dovolte popriat vdm na nasle-
dujticich 365 dni pevné zdravie, vela stl, radost
a spokojnost v rodinnom kruhu i medzi pria-
telmi, tispesné pokracovanie v prdci pri plnent
tiloh, ktoré nds spolocne ¢akajti.

Odstartovali sme 162. rok existencie Zelez-
nice na Slovensku. Historicky a skiisenostne vel-
mi silny argument, aby sme sa vedeli obrnit voci
ndstrahdm tazkého roka, ktory nds cakd. Tak
v oblasti celkovej situdcie v spolocnosti, ako aj
v oblasti zZeleznicnej dopravy, ktord je nasou do-
ménou. Uspechy, ktoré sa ndm napriek tazkym
podmienkam podarilo vlani dosiahnut podrob-
nejsie rozvddza vo svojom prithovore nds rezort-
ny minister. Z pohladu generdlneho riaditela si
za nds vsetkym prajem, aby vydrZala priazert
miernej zimy, obchddzali nds mimoriadnos-
ti a nehody. Aby Zeleznica vystiipila vyssie na
stupni doleZitosti v chdpant verejnosti, z pohla-
du objemov medzindrodnych preprdv, legislativ-
nej doleZitosti a konkurencieschopnosti s inymi
druhmi dopravy. Prajem si, aby sme mali menej
stresovych situdcit, aby sme nezabudli na zdra-
vy ludsky pohlad a rozmer vect, ktoré rieSime.
A aby sme vsetci tak, ako vydrzime pracovat, ve-
deli aj oddychovat a tesit sa, ak sa ndm nase cie-
le a tilohy podaria.

Rok 2010 ddva $ancu na zdsadné pre Zelez-
nicu velké a pozitivne zmeny. V oblasti finan-
cit, v oblasti budiicej existencie Zeleznice na Slo-
vensku, v oblasti jej vyznamu. NeZ sa vsetky
predsavzatia zmenia na konkrétne kroky, a tie
nez sa stani redlnou sicastou Zivota, potrebu-
jeme toho este velmi vela absolvovat. Zeleznica
je na Slovensku najvdcst kolos. Prdve tu sa ukd-
Ze, ako sa vieme skoordinovat, a ¢i sme na vel-
ké i ked pozitivne zmeny pripraveni. Rdd vds
uistim, Ze nechystdme prepistanie, Ze naopak,
modernizdcia prinesie aj nové pracovné moz-
nosti a perspektivu, Ze pracujeme na vyrieSent
najproblematickejsich oblasti, o ktorych vsetci
vieme. Otdzka, (i Zeleznica, tak ako aj v mojom
pripade je aj vasa volba, ostdva na vds.

Prajem vSetko dobré.

Ing. Stefan Hlinka,
generalny riaditel ZSR
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pokracujeme aj tento rok

Aky bol pre zeleznicnu prevadzku
uplynuly rok a ¢o Zelezniciarov caka

v roku 2010, sme sa opytali Ing. Jozefa
Antosa, namestnika generalneho

riaditela pre prevadzku.

W Ako by ste zhodnotili prevadzku zeleznic-
nej dopravy v uplynulom roku?

Bol to rok s historicky najslab$imi vy-
konmi v preprave tovarov, ¢o malo vel-
mi zIy dopad na trzby pre ZSR. Strata vy-
konov a nésledne trzieb mala vplyv aj na
produktivitu préce, a teda prinésala rizi-
ko zniZovania poc¢tu zamestnancov. Na-
priek memorandu o zdkaze hromadného
preptstania, tento fenomén obév o stra-
tu zamestnania bolo citit medzi Zelezni-
¢iarmi takmer na kazdom kroku. Aj ked
objem vykonov klesol pribliZzne o 23 per-
cent oproti roku 2008, rozsah ¢innos-
ti zostal bez zmeny, ale v priebehu roka
sa pocet zamestnancov zniZil o viac ako
550 Tudi. ZniZil sa aj pocet preplatenych
hodin nad¢asu o viac ako 260 tisic, pri-
¢om rozsah portch a mimoriadnosti
v prevadzke nardstol.

Dakujem v$etkym, ktori sa na vysled-
koch dosiahnutych v roku 2009 osobne
podielali dobrou pracou, radou alebo as-
poil sympatiami. Zostdva ndm pevne ve-
rit, Ze dosledky svetovej finan¢nej krizy
rychlo prekondme, Ze hospodarstvo oZi-
je v celom svete tak, aby sme mohli na-
dalej plnit hlavné poslanie Zeleznice. Vo-
zit Tudi a tovary rychlo, bezpecne, za pri-
jateIné ceny a pri zachovani ekologické-
ho prostredia.

B Plynull a bezpecni Zeleznicnu prevadz-
ku ovplyviiuje mnozstvo faktorov. Ktoré vla-
ni narobili najviac problémov?

Plynulé a bezpec¢nd prevadzka na Ze-
leznici je velmi zranitelnd prirodnymi
zivlami i zdsahom cudzich faktorov. Spo-
meniem napriklad rozkrddanie majetku,
nehody na Zelezni¢nych priecestiach,
samovrazdy. Dolezity je dobry technic-
ky stav trati, zabezpecovacich zariade-
ni, kolajovych vozidiel. Stretnutie osob-
ného vlaku s autobusom na Zelezni¢nom
priecesti v Polomke 21. februdra 2009
bolo najvac¢sou tragédiou v poslednych
rokoch na Zelezniciach SR, najsmutnej-
Sie je Cislo poctu obeti. V ten defl zahy-
nulo 12 T'udi. Tragédia nezavinend Zelez-
ni¢iarmi, ale s vel’kym a nespravodlivym
medidlnym tlakom prdve na zamestnan-
cov ZSR.

Pocas roka doslo celkove k 51 zrdz-
kam vlaku s uZivatelmi priecesti (42
krat zavinilo zrdZku osobné auto a 9 krat
chodci). Pri nehodach v roku 2009 bolo
usmrtenych 129 osdb, z toho 61 samovra-

hov. Tazko zra-
nenych bolo 35
osdb. A to vSet-
ko bez zavine-
nia ZSR. Mes-
kania vlakov z titulu tychto nehdd sa
v 1 441 pripadoch tykali osobnych vla-
kov, ¢o znamend 50 886 mintt. Material-
ne $kody boli vy¢islené na 2,7 mil. eur.

Tieto udalosti nech st vystrahou, ale
aj poucenim, Ze kazdé zavdhanie pri vy-
kone sluzby mo6ze mat velmi vdZne né-
sledky:.

B Aj napriek financnej krize sa podarilo
zrealizovat niektoré zacaté stavby a pokra-
covat v modernizacii. Co povaZujete za naj-
ddlezitejsie, Co sa vlani urobilo?

Popri beZnej tdrzbe boli zrealizova-
né aj niektoré vyznamné akcie. Spome-
niem elektronické stavadlo v Kysaku,
ktoré nahradilo viac ako 50 rokov staré
zariadenie. Uspechom bolo aj vybudova-
nie nového mostu medzi stanicami Holi¢
a Hodonin, ale aj rekonstrukcia $tvrtého
néstupista na bratislavskej hlavnej sta-
nici. Pokrac¢ovala aj oprava Bratislavské-
ho a Banskostiavnického tunela, vystav-
ba koridoru v tseku Zilina - Krdsno nad
Kysucou. Na tychto stavbach budi pra-
ce pokracovat aj v tomto roku. Napriek
vSetkym problémom v prevddzke bol spl-
neny vcasny chod vlakov osobnej dopra-
vy na 96,12 percent.

W Aké najvacsie investicné akcie s dopadom
na prevadzku su naplanované v tomto roku?

Na rok 2010 su pldnované vyluky
s velkym dopadom na chod vlakov pri
pokracovani modernizdcie koridoru
v tiseku Nové Mesto nad Vadhom - Zlatov-
ce, Trenc¢ianska Tepld - Belusa. Realizo-
vat sa bude aj vystavba zriadovacej stani-
ce Zilina - Teplicka, ale bez vic¢sieho do-
padu na dopravu. Rok 2010 urcite bude
tieZ ndro¢ny na techniku, ale najmd na
Tudi, ktori ttto techniku ovladaju. Bude
ndroc¢ny, ale problémy ¢i situdcie, ktoré
prinesie, bude vedenie firmy riesit velmi
zodpovedne a s l'udskym rozmerom. Len
vz4djomnym pochopenim a spoluprdcou
dosiahneme dobré vysledky naSej préce.
Zeldm vSetkym zdravie, $tastie a radost
z kazdodenného Zivota.

Dakujem za rozhovor.
Dana SCHWARTZOVA
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Nove zeleznicne zakony zlepsia aj financovanie

Vdzené ddmy, vdZen{ pdni,

ked sa zamyslim nad uplynulym obdo-
bim, rok 2009 bol pre rezort dopravy ndroc-
ny, ale dovolim si povedat, Ze 1ispesny. V Ze-
lezni¢nom sektore sa ndm podarilo zacat vel-
mi vyznamné stavby a splnili sme vdcsinu
predsavzati, ktoré sme si dali. V otdzke Ope-
ra¢ného programu Doprava som bol spociat-
ku nervézny, ale po vsetkych peripetidch, naj-
md s pripravou schvalovacich procesov na eu-
répske fondy, moZem skonstatovat, Ze rezort
dopravy je v tejto oblasti stabilizovany. Pld-
nované vydaje v cestnej aj v Zeleznicnej do-
prave na rok 2007 sme vycerpali na 99 per-
cent a v roku 2010 dojde k velkému Cerpaniu
alokdcit za roky 2008 - 2009 a s¢asti aj alokd-
cif na rok 2010. Tdto skuto¢nost ma utvrdzu-
je v tom, Ze mechanizmy su na-
stavené sprdvne. Za tspech po-
vaZujem aj fakt, Ze z krajin V4
a Eurdpskeho spolocenstva je
Slovensko jedind krajina, kto-
rej Eurdpska tnia uz schvdlila
2 tzv. velké projekty, t.j. projek-
ty nad 50 miliénov eur, a to pro-
jekt Modernizdcia Zeleznicnej
trate Zilina - Krdsno nad Kysu-
cou a vystavba useku DI Svere-
pec - VrtiZer.

Ministerstvo dopravy urobi-
lo velky kus prdce v oblasti legis-

lativy, najmd v oblasti noviel zdkonov, ¢i uz
cestnych alebo Zelezni¢nych. Uspechom je, Ze
vldda SR aj Ndrodnd rada SR schvdlila dva Ze-
lezni¢né zdkony, ktoré nielenze riesia bezni
metodiku Zelezniciarskeho Zivota, ale zdro-
vert definuju to, ¢o ma vZdy trdpilo - financo-
vanie Zeleznicného sektora zo strany Stdtu nie
na bdze Zivelnosti, ale na bdze presného a zd-
konom definovaného zdvdzku, pretoze aj Ze-
lezni¢né podniky sa potom zmietajii v neisto-
te a nevedia riadit zmysluplne svoj rozvoj. Ide
o0 Zdkon o drdhach a Zdkon o doprave na drd-
hach. S injekciou od $tdtu, ndvratnou pozic-
kou, sme tiez vyriesili zdvazny problém, kto-
ry hrozil - masové prepustanie zamestnancov
a pomerne velky kolaps Zelezni¢ného sektora.

Rok 2010 sa bude niest aj v znament naj-
masivnejsicho  preinvestova-
nia zeleznic¢nych aj cestnych in-
frastruktirnych celkov a mdm
urcité pldny s pripravou legis-
lativy na holdingové usporia-
danie Zeleznicnych spolo¢nosti.
Legislativny ndvrh, ktory pre-
Siel uz pripomienkovym kona-
nim na trovni rezortu, hovor{
o vytvoreni holdingu Slovenské
zeleznice, a.s.. Hlavnym cielom
je zlepsit fungovanie Zeleznic-
ného sektoru a vykon vplyvu
Stdtu, ktory bude jedinym ak-

ciondrom. V rdmci spolo¢nosti Slovenské Ze-
leznice, a.s., budii podniky ZSSK, ZSSK CAR-
GO aj ZSR existovat ako samostatné jednot-
ky s oddelenym uctovnictvom, majetkovym
aj persondlnym zdkladom. Holdingovy model
majii v Rakiisku, Nemecku aj v Polsku a ukd-
zal sa ako velmi efektivny. Bol by som rdd,
keby sa ndm podarilo zvlddnut proces zluco-
vania do konca roku 2012.

Rok 2010 je pre rezort dopravy prelomovy
aj z hladiska spustenia elektronického sys-
tému vyberu myta, co je ndrocny, unikdt-
ny projekt, najvdacst v dejindch Slovenska,
ktorého vyvoj sledujii aj v Eurdpskej komi-
sii. Myto bude nielen zdroj budiiceho finan-
covania NDS, ale difam, ze poméze v bliz-
kej dobe presuniit ¢o najviac ndkladnej do-
pravy z cesty na zeleznicu. Jednoduché ¢isla
hovoria, Ze zatial ¢o dialnice su preplnené na
80 - 100 percent, Zeleznice si vytaZené ma-
ximdlne na 25 - 30 percent. Radi by sme do-
siahli taky efekt, aby spoplatnenie Zeleza, be-
ténu, cementu a dreva prepravovaného po
cestdch vrdtilo tento tovar opdt na Zeleznicu,
kam naozaj patri.

Do roku 2010 vdm zeldm vela pracovnych
aj osobnych tspechov a difam, Ze sa ndm
spolocnymi silami podart dosiahnut vsetky
ciele.

Lubomir Vazny,
minister dopravy, post a telekomunikéacii SR

Zakony o drahach po novom

Dna 1. 1. 2010 nadobudli tc¢innost dva pravne predpisy, zasadné pre cinnost ZSR.
Ide 0 zakon NR SR ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych
zakonov a zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach. Zaroven bol
zruseny zakon €. 164/1996 Z. z. o drahach a tiez vsetky vykonavacie predpisy

k nemu. Doteraz platny zdkon NR SR €. 164/1996 Z. z. o drahach bol schvaleny

v Case, ked SR nebola ¢lenom EU. Jeho obsah tvoril kontinuitu s predchadzajucou
legislativou drah a dopravy na drahach na nasom uzemi (zakon ¢. 51/1964 Zb.).

urépske spoloenstvo postupne otvaralo

trh v sektore Zeleznic hospoddrskej suta-

Zi prostrednictvom legislativy vyddvanej v tzv.

balitkoch. Konkrétne i8lo o oddelenie ¢innos-

ti spojenych s vystavbou a spravou drdh od do-
pravy na drdhach vnitornym organizaénym
usporiadanim a oddelenim hospodarenia, o fy-
zické od¢lenenie podnikov spravy Zelezni¢nej
infrastruktdry od podnikov poskytujtcich do-
pravné sluzby - vytvorenie dvoch zloZiek trhu

v sektore Zeleznic, 0 moZnost pristupu Zelez-

niénych podnikov nielen na domécu Zelez-

niénd infrastrukttruy, ale aj na infraStruktiry
ostatnych ¢lenskych $tatov.

Eurépske spolo¢enstvo na realizdciu tychto
zamerov schvalilo dokumenty, ktoré bolo nut-
né zakomponovat do pravnych predpisov SR,
najmd:

- Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/14/ES z 26. februdra 2001 o pridefova-
ni kapacity Zelezni¢nej infrastrukttry a vy-
beran{ poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej
infrastrukttry,

- Smernica eurépskeho parlamentu a Rady
2001/16/ES z 19. marca 2001 o interopera-
bilite konvenéného Zelezni¢ného systému

a 2008/57/ES zo 17. Jtna 2008 o interopera-
bilite systému Zeleznic spolocenstva,

- Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpe¢nosti
Zeleznic Spolocenstva,

- Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2007/59/ES z 23. oktdbra 2007 o certifikdcii
rusniovodicov rustiov a vlakov v Zelezni¢nom
systéme v SpoloCenstve.

Uvedené smernice sa postupne zacletiova-

li do byvalého Zdkona o drdhach, av§ak posun

filozofie v oblasti Zeleznic bol tak markantny,

Ze nemohol byt zacleneny do existujticeho jed-

ného zdkona prostrednictvom jeho novelizécii.

Preto sa pristdpilo k vytvoreniu dvoch samo-

statnych zdkonov.

Schvalenim uvedenych zdkonov dochddza

okrem iného k:

- zabezpefeniu interoperability existujiiceho
Zelezni¢ného systému a vytvorenie ndrodné-
ho Zelezni¢ného systému s jeho napojenim na
systém konvenc¢nych Zeleznic Spolocenstva,

- zostladeniu bezpe¢nostnych poZiadaviek na
manaZérov infrastruktiry a na Zelezni¢né
podniky,

- urceniu pravidiel pridelovania kapacity Ze-

lezni¢nej infrastruktdry a cien za sluzby,

- posilneniu trhovych principov v spréve Ze-
leznicnej infrastruktury,

- posilneniu konkurencieschopnosti s inymi
druhmi dopravy

- vymedzeniu dloh bezpe¢nostného orgdnu,
regulaéného orgdnu, vysetrovacieho orgé-
nu a cenového orgdnu ako reguldtorov trhu
v sektore Zeleznic.

V stvislosti so schvdlenim predmetnych
zdkonov v sti¢asnosti MDPT SR pripravuje vy-
kondvacie vyhlasky a vynos, na priprave kto-
rych sa aktivne spolupodielaji aj zdstupcovia
ZSR. Ide o vyhlasky o stavebnom a technickom
poriadku drdh, o dopravnom poriadku drah,
odbornej, zdravotnej a psychologickej sposo-
bilosti a o uréenych technickych zariadeniach
a urcenych ¢innostiach. Pripravuje sa aj Vynos
MDPT SR o poskytovani dotdcii v Zelezni¢nej
doprave. Pre zavedenie zdkona o drdhach a za-
kona o doprave na dréhach v podmienkach ZSR
je potrebné urcenie kompetencif jednotlivych
organizacnych titvarov na vykondvanie ¢innos-
ti urcenych prevadzkovatelovi drahy a zostla-
denie internych riadiacich aktov a technologic-
kych postupov ZSR s ustanoveniami zdkonov.

0150 GR SR, (ML]

Personalne zmeny

K'31.12.2009 ukongili pracovny pomer
so ZSR riaditel TUI Presov Ing. Jan

KORMANIK, zastupca riaditela VVUZ
Zilina Ing. Michal URDA a riaditel
MO Kosice Ing. Tibor MATIS.
Novym riaditelom MO Kosice sa stal
Ing. Jan SEMAN.

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2010



ROZHOVOR

Zmeny, ktore boli
nevyhnutne, zvladneme

Jeden z optimalizaénych projektov ZSR, ktoré boli
uspesne realizované v priebehu 2. polroka 2009 bol aj
projekt Integracia a racionalizacia ¢innosti Vyskumného

a vyvojového Ustavu Zeleznic (VVUZ) a Technickej Gstredne
zeleznic (TUI). Od 1. januara vSetky &innosti zaniknutej

TUI predli pod VVUZ. O pripravach, riadeni, ale i o prvych
krokoch v novom zloZeni sme sa rozpravali s Ing.
Vladimirom Herdom CSc., riaditelom vVvUZ.

B Spravna rada ZSR v septembri 2009
schvalila projekt zluc¢enia VVUZ a TUI, ako
hodnotite tieto kroky?

Projektovy a riadiaci tim v plnej zodpo-
vednosti riesil pocas uplynulého polroka ra-
cionalizdciu ¢innosti oboch vnutornych or-
ganiza¢nych jednotiek (VOJ). SWOT analy-
zou sme riesili prlnosy i rizikd, vdhu
ich dopadu a najma produkty z ¢innos-
tf VVUZ a TUL Raaonahzama ¢innosti
s integrdciou do nového celku bola za-
vi$end schvdlenim fizy implementécie
vedenim firmy. Uvddzané rizikd pro-
jektu sa ku diiu zacatia ¢innosti spolo¢-
nej VOJ nenaplnili v Ziadnej oblasti.

Od prvého diia zlicenia je zabez-
pecend prevadzkyschopnost a bezpec-
nost dopravy cestou diagnostiky are-
v1zne] ¢innosti véasnym prechodom
opravnenf URZD na zamestnancov
VVUZ. V zhode bola doriesena a] or-
ganizaénd Struktdra, pracovnopravne
vztahy, rozmiestnenie pracovisk i za-
mestnancov.

H Co povaZujete za to najpodstatnej-
Sie kvoli comu sa zlicenie udialo?
Naplna tato zmena ocakavania?
Realizovand organiza¢nd zmena v plnom
rozsahu zabezpecuje ¢innosti, pre ktoré boli
povodne obe VOJ vytvorené. Avsak s apli-
kdciou tspornych opatreni, odstrdnenim
niektorych duplicitnych a nadstavbovych ¢in-
nosti a zdsadne vys$im vyuzitim technické-
ho zabezpecenia, ale i zamestnaneckého po-
tencidlu. T4to organizacnd zmena zohfadiiu-
je v8etky silné strdnky povodnych VOJ. Prino-
sy moZno zhrntt do technickej a ekonomic-
kej oblasti. V tej technickej sa kladie doraz
na vyuZitie vacsieho spektra merania, moni-
toringu a diagnostiky a jej vysledkov pre po-
skytovanie komplexného stboru hodnote-
nia stavu Zelezni¢nej infrastruktary. Dolezi-
té je zniZenie zavislosti na externom prostre
di v oblasti diagnostiky ako celku, vysSie vy-
uZitie moZnosti Ustredného defektoskoplcke
ho strediska Zeleznic a vdcSie vyuZitie kapa
cit Ustredného metrologického strediska Ze-
leznic a kalibra¢nych laboratorii aj o elektro-
mery v posobnosti ZSR. Prlnosom jeivyssie
vyuZzitie kvalifikovaného a certifikovaného
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persondlu, vicSie vyuzitie Certifika¢ného or-
gdnu osob pre nedestruktivne skiSanie prv-
kov Zeleznic. V neposlednom rade sa prinos
ofakdva i zo zaradenia Ski$obného labora-
téria VVUZ do systému merania, monitorin-
gu a diagnostiky dopravnej cesty a jeho kom-
plexnejsie vyuZitie.

Stretnutia manazérov so zamestnancami a komunikacia
st v tomto ¢ase na pode VVUZ velmi délezité. Na jednom
zo stretnuti sme v stredu 20. januara zastihli riaditela Ing.

Vladimira Herdu s riadiacimi zamestnancami v PreSove.
Tusa povodne pracovisko TUl zrusilo a zamestnancisu or-
ganizacne zacleneni na Usek prevadzky VVUZ.

B Pri kaZdej zmene je ddlezZita ekonomic-
ka stranka projektu. Co je prinosom tohto
spojenia z pohladu ekonomov?

Z ekonomického hladiska spomeniem
kroky, ktoré sd najvacsim prinosom. Ide pre-
dovsetkym o zniZenie poc¢tu odbornych sek-
cif, zniZenie duplicitnych pracovnych pozi-
cif a zItcenie pracovisk v spolo¢nych sidlach.
Ukézalo sa, Ze spravnym krokom je uvolne-
nie objektov s ndslednym ekonomickym vyu-
Zitim, ako aj efektivnejsie vyuZitie mobilného
parku a vy$Sie vyuZitie meracej techniky. Tie-
to kroky prinest viditeIné tspory.

B Okrem vyskumu a vyvoja bude Ustav za-
bezpecovat i revizie a samotné merania.
Ktorej z Cinnosti budete venovat najvacsiu
pozornost?

Vyskumny a vyvojovy ustav Zeleznic
bude pokracovat vo vsetkych ¢innostiach
a zdmeroch povodnych organiza¢nych jedno-
tiek, ¢i uZ v prevddzkovej oblasti (diagnosti-
ka a revizna ¢innost) ako aj v oblasti $pecia-

ROZSR

lizovanej diagnostiky a v expertlznych mera-
niach. Dalej v oblasti vyskumu a vyvoja, cer-
tifikovanych ¢innostiach v oblasti skiiSobnic-
tva. Pozornost sa bude nadalej venovat i his-
toricko-dokumentacnej a archiva¢nej ¢innos-
ti. Doraz bude kladeny na kvalitu, komplex-
nost a efektivitu tychto procesov.

BV oblasti merania i diagnostiky ste inovo-
vali mnohé cinnosti. Ktoré su to?

Vyvoj v externom prostredi v oblasti me-
rania, monitoringu a diagnostiky bude VVUZ
reflektovat zavedenim cielenej diagnosti-
Ky s aplikdciou inovativnych metéd (metéda
akustickej emisie, magnetickej pamate mate-
ridlu, termografia a pod.) aZ po odhad zbyt-
kovej Zivotnosti materidlov a konsStrukcii.
Nésledne musime primat spravcov doprav-
nej cesty k zavedeniu systému cielenej adrz-
by. V stvislosti s novym zakonom o drdhach
a jeho vykondavacou vyhlaskou musime posu-
dif rozsah reviznej ¢innosti uréenych technic-
kych zariadeni. V zmysle povereni minister-
stva dopravy, Uradu pre reguldciu Zeleznic-
nej dopravy a Slovenskej ndrodnej akreditac-
nej sluzby budeme vykondvat certifikované
merania a akreditované skdsky pre relevant-
nd argumentdciu sprdvcu dopravnej cesty
ohladom technického stavu drahovych mo-
bilnych prostriedkov dopravcov, ale aj
postidenie stavu dopravnej infrastruk-
tdry a kvality vykonanych prac dodava-
telmi. Riesit sa bud aj ticely zavedenia
a udrzZania podmienok interoperability
stanovenych technickymi $pecifikacia-
mi interoperability (TSI).

B Ako vyzera nova organizactna
Struktara VVUZ?

Pri tvorbe novej organizacnej Struk-
tary projektovy tim vychddzal zo skor
vyhodnotenej databdzy produktov
a zabezpecovanych procesov na VVUZ
a TUL Vytvorili sme dva tseky. Usek
rozvoja, merani a analyz a tsek pre-
vadzky.

V rdmci tohto ¢lenenia sa transfor-
movali dve odborné sekcie VVUZ so za-
¢lenenim odvetvovych oddeleni pred-
pisov, skuiSok a tiloh vyskumu a vyvoja
do povodnych sekcii TUI. Kvalitativna tiroven
tohto presunu sa stala nadstavbou novych
sekcif na tseku prevaddzky. Samostatnou ob-
lastou su akreditované ¢innosti - SkiSobné
laboratérium, Certifikaény orgdn osob a tak-
tieZ Mizejno-dokumenta¢né centrum.

Ktoré dalsie kroky vas cakaju v spolocnej
organizacnej jednotke?

V 1. Stvrtroku nds Cakd este vydanie in-
ternych riadiacich aktov ako i vyhodnotenie
vlastnej implementdcie a racionalizdcie ¢in-
nosti VVUZ aTUI. Verim, Ze ¢as ukaze, Ze in-
tegrdcia predmetnych ¢innost{ bola logickou
nevyhnutnostou pre potreby ZSR.

V zévere mi dovolte, aby som uprimne
podakoval do implementdcie zapojenym za-
mestnancom GR ZSR, TUI a VVUZ za plynuly
prechod ¢innosti z TUI na VVUZ.

Dakujem za rozhovor.
Dana SCHWARTZOVA
Foto: balky
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Modernizacia trate na Kysuciach
smeruje k Ziline |

Dvojkolajna trat Zilina - Krasno nad
Kysucou je sucastou transeuropskej
dopravnej siete TEN-T. Jej modernizacia
patrila v roku 2009 medzi najvyznamnejsie
priority ZSR.V priebehu minulého roka

sa intenzivne pracovalo na prvych dvoch
stavebnych Castiach, ktoré sa koncom roka
ukoncili. Zmodernizoval sa 9,2km uUsek
trate, stavebna Cinnost sa teraz presunula

k dalsim dvom castiam.

modernizovany Usek elektrifikovanej

trate medzi Zilinou a Krdsnom nad
Kysucou s celkovou dlZkou 18,922km
bude prispésobeny na maximadlnu tra-
tova rychlost 140 km/h. Modernizicia
je rozdelend do piatich ucelenych sta-
vebnych casti. - V decembri 2009 boli
prace zakoncené na stavebnom tseku
4 v stanici Krasno nad Kysucou a tiseku
3 medzi stanicami Kysucké Nové Mesto
a Krasno nad Kysucou. Tieto ¢asti uz
boli odovzdané do uZivania. Zrekon-
Struovala sa aj zastavka Ochodnica, po-
stavila nova budova zastivky Dunajov.
Tie budi odovzdané az po zriadeni od-
bernych miest pre plynové pripojky,

V Krasne nad Kysucou je vybudovanych 6km kolaji,
trakcné vedenie v dlzke 7 800m, zabezpecovacie za-
riadenie ESA 11 a pre cestujlcich nastupistia s pod-

chodom a informacny systém.

Po modernizacii sa zmeni aj stanica Kysucké Nové
Mesto.

rata za

’i-n-—-' '.. .'-:-”
tavka D

u-n a} ov: ket-;i_ ys

... a tak vyzera po vybudovani novych nastupist aj budowvy, informaéné-

ho systému pre cestujucich a protihlukovych stien.V obci pribudla na-
miesto zruseného priecestia lavka pre pesich.

este pocas aktu-
dlnej vykurova-

cej sezoény, - opi- &
suje Maridn TKac,
manazér pre pro-
jekty EU z 0220
GR ZSR. Najma
210-dilovd nepre- :
trzitd vyluka od S
aprila do novem- k
bra striedavo na
prvej a druhej tra-
tovej kolaji medzi-
stani¢ného tseku 5
komplikovala vla- = .
kovi dopravu. - S aiEEe
Zavedeny

bol vylukovy grafikon, niektoré
vlaky osobnej dopravy boli na-
hradené autobusmi. Cestujuci
sa staZovali na casté meskania
vlakov, - hodnoti dopravu Jar-
mila Oravcovd, prednostka stani-
ce Kysucké Nové Mesto. Podobny
scendr mdze ocakdvat aj v tomto
roku, tentoraz v dal8ich dvoch sta-
vebnych tsekov 1 a 2. - Tazisko
prac sa sustredi na moderniza-
ciu infrastruktiry v Kysuckom
Novom Meste. Nepretrzité vylu-
ky v medzistani¢nom tiseku me-
dzi Kysuckym Novym Mestom
a Zilinou su planované od marca
do oktébra. Opat dojde ku kom-
pletnej obnove infrastruktiry,
od zriadenia nového zemného
telesa, vyrovnania oblikov tra-
te, vybudovania trakéného vede-
nia a zabezpecovacieho zariade-
nia az po protihlukové bariéry,
- vymentva rozsah tohtoro¢nych
prac Maridn Tk4¢. Na rok 2011 su
napldnované uz len zakoncovacie
prace, bez poziadaviek na nepre-
trzité vyluky kolaji. VSetky sta-
vebné prace maju byt hotové do
30. jtna 2011.

b
#

II

(balky), foto: autor

V stavebnom dseku 3 bolo zrekonstruova-
nych 5 priecesti a 5 zeleznicnych mostov.
Vybudovanych je 7080m dvojkolajnej trate,
trakéné vedenie v dlzke 18 750 m, ¢i 3-zna-
kovy elektronicky obojsmerny automaticky
blok.
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A{)' 'f’ak.bj'f‘o bol 2elez

Pomoc na prekonanie krizy

Vldda SR 4. marca sthlasila s pomocou pre ZSSK CARGO vo
vyske 166 miliénov eur a ZSR v sume 69,9 miliéna.eur.

Tieto prostriedRy, ktoré maji sliZit na prekonanie vplyvov
svetovej financénej a hospoddrskej Krizy na hospoddrenie Zelez-
ni¢nych spolo¢nosti, poskytne este do kenca marca tohto roka mi-
nisterstvo financii zo $tatnych finanénych aktiv, a to vo forme né-
vratnej finan¢nej vypomoci.

(" Korune uz odzvonilo

Euro sa udomadcnilo aj v Zelezni¢nych pokladniciach. Sloven-
sko sa stalo 16. krajinou EU v ktorej sa stalo oficidlnym platid-
lom euro.

Aj svetielkujlca cesta upozorni 4
navlak!

Na Zelezni¢nom  priecesti
v Bratislave - Jarovciach prezento-
vali ZSR a ARDOS AZ a.s. 15. janu:
dra zariadenie Rail-flash. Je to pi-
lotny projekt«doplnkovej vystraz-
nej svetelnej signalizdcie na kri-
Zovani cestnej komunikdcie so Ze-
lezni¢nou tratou, Ktory sa prvykrat
uplatiiuje nielen na Slovensku, ale
aj v strednej Europe. Zariadenie
vylep$uje ‘dopravné znacenie Ze-
lezni¢nych priecest{ najmd v ne-
prehladnych tsekoch.

(Katka opit bafka v Cermeli h

Rok sa s rokom stretol a v koSickom depe opat oZila Cermel-
ska krdsavica - rusen Katka. Za posledny rok toho stihla haba-
dej. V letnej turistickej sezéne prev1ezla tisice cestujticich Cermel-
skym udohm preckala Zimny necas, presla rozsmhlou opravou vo
Vritkach. Co je viak najddlezitejsie, pribudol jej dalsi rok Zivota.

ZSR ziskali najvyssi rating
Zelezniciam SR - slovenskému
spravcovi Zelezni¢nej infrastruktiry,
bol opdtovne potvrdeny globdlny ra-
ting Al a dlhodoby lokédlny - ndrodny
rating.Aaa.sk spolo¢nostou Moody’s
Investors| Services~V pondelok 25.
méja generdlny riaditel ZSR Ing. Ste-
fan Hlinka toto ratingové hodnotenie |
uviedol so slovami: - Som rdd, Ze sa
ndm rating podarilo obhdjif na tGrov-
ni vlafajska. Uvidime, ¢o prinesd
najblizsie roky, budeme sa vSak sna-
Zit udrzat si hodnotenie ¢o najvyssie.

Budeme mat vyssie mzdy h

V pondelok®9; februara podpisal generalny riaditel’ ZSR Ing.
Stefan Hlinka a zastupcov1a deviatich odborovych organizdcif po-
sobiacich v ZSR Dodatok ¢./2 ku KZ ZSR 2008 - 2009, ktory riesi
zabezpecenie mzdového ndrastu v roku 2009. Zmluvné strany sa
vo $tvrtok 5. februdra dohodli na raste priemernej mzdy za ZSR
vo vyske 3,3 % a zvySen{ tarifnych miezd 0'4% s G¢innostou od
1. februdra 2009.

Tragicka nehoda v Polomke

Na Zelezni¢nom priecesti v Polomke sa 21. februdra 0 9,03 h
zrazil motorovy vlak
s autobusom. Pri¢inou
nehody je skutocnost,
Ze vodi¢ autobusu ne-
dal prednost prichddza-
jicemu vlaku. Autobus
pred priecestim neza-
stal, ale plynule presSiel
na priecestie. Nasledkom
bola zrdzka s vlakom
a 12 mftvych cestujicich
z autobusu.

Dokoncia stavbu zriadovacej stanice

Nové zriadovacia stanica Zilina - Teplicka bude slizit najma
na prijimanie ndkladnych vlakoy uréenych na rozradenie, pripad-
ne odstavenie a doplnenievoziiov.

O tom, Ze ju dobuduje Zdruzenie Teplicka sa rozhodlo 19. jiina
podpisom zmluvy o realizacii stavby. Druhu etapu druhej stavby
uvedenej investicie ma dodé4vatel uskutocnit za dva a pol roka za
takmer 123 mil. eur. Investicia md byt spolufinancovana z eurép-
skych prostriedkov Kohézneho fondu v rdmci Opera¢ného progra-
mu Doprava.

Eva ONOFREJOVA,
vedulca referentka
dopravy, 0 410 GR
ZSR:

Ak nemdam kolegom za-
priat to najvzacnejsie
¢o potrebujeme - zdra-
vie, tak im prajem as-
pon zdravé medziludské vztahy. Nech
je kazdy najprv ¢lovekom, a aZ tak pri-
slusnikom niektorej spolo¢nosti, kedzZe
sme vzdjomne prepojeni a navzdjom sa
potrebujeme. Prajem vsetkym vela prace
a mdlo netspechov.

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2010

Anton ANDRASEK,
veduci SMU OZT ZT
Zvolen:

Co zaZelat okrem zdra-
via a Stastia? Aby sa
im splnilo vsetko, po '
¢om ttzia, aby dopria-
li inym, ¢o praja sebe.

Z
Nech sa profesia Zelezniciar (bez vy-
nimky odvetia) zaradi tam, kam patrila.
Spravodlivé ocenenie svojej prace, nech
nds uz nikto nerozbfija, aby sa vratili tie
fungujuice Zeleznice. A predsa len zdra-
vie a zdravie.

Ing. Sofia KUBINCOVA, , 4
veduca oddelenia t
0510 GR ZSR

Dostatok c¢asu a vnu-
torni pohodu. Prina-
$aju pokoj pre sprav-
ne rozhodnutia a dosta-
tok ambicii a sil na urce-
nie novych osobnych cielov. Nemusia to
byt mimoriadne vdZne pldny, mozZno sta-
¢i len prijat tro$ku iny pohlad na Zivot,
prehodnotit niektoré zavery alebo osob-
né navyky.
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nciarsky rok 2009

(Storoné vzostupy aj pady h

trencianskej elektricky

Unikat trené¢ianskeho kraja, ale aj in-
frastruktdry ZSR - Trenc¢ianska elektricka
Zeleznica (TREZ) bola-pri svojom vzniku
prezentovand ako moderné technické rie-
Senie dopravnej spojnice medzi Trenc¢ian-
skou Teplou a znamymi ktipemi. Dnes je
to jedind tzkorozchodna elektrifikovand
Zelezni¢nd trat dlhd 5,9km s rozchodom
760mm, ktord’ oslavuje v tychto dnoch
\svoju storo¢nicu.

/

Den Zelezniciarov

Tradiciu osldv sviatku modrej arma-
dy, ako to za posledné roky byva zvykom,
sme si aj v tomto mesiaci spolo¢ne pripo-
menuli celoslovenskymi oslavami'Dnia Ze-
leznic¢iarov. Deni Zelezni¢iarovisa uz dlhé
roky sldvi 27. septembra. Jeito.ddtum, kto-
ry pripomina otverenie prvého udseku
konskej Zeleznice Bratislava - Svity Jur
v roku 1840:

V piatok 25. septembra sa o 10.00 h.
v/zilinskom hoteli Holiday Inn stretli z4-
stupcovia troch Zelezni¢nych spolo¢nosti
a pozvani hostia, aby vzdali hold Zelezni-
Ciarskej profesii a najlep$ich jednotlivcov

aj ocenili.

Prepadol sa tunel
Nehoda, nastastie bez I'udskych obe-

ti, postihla budovany Zelezni¢ny tunel na
severe Moravy, medzi Mostami u Jablun-
kova..Mimoriadna udalost sa udiala v ne-
delurdno 15.novembra. Na rozostavanom
540 metrovom tuneli sa prepadol strop ro-
zostavaného tubusu a na) povrchu zeme
vytvoril kréter s rozlghou vySe 7000 met-
rov Stvorcovych. Pre nestabilitu-starého
tunela bola medzi Cadcou a Mestami-do
28. novembra Uplne pozastavend vlakova
\doprava.

Moderna stanica

Zeleznice SR odstartovali v stredu
5. augusta projekt ,Modernd stanica®,
ktorého cielom je obnova vybranych Ze-
lezni¢nych stanic v spoluprédci so suk-
romnymi partnermi. Verejnd obchodnd
stifaZ je vypisand pre $tyri stanice: Bra-
tislava Nové Mesto, Prievidza, Trenéin
a Zilina.

Stefanik opat na Zeleznicnej trati

Pycha Zelezni¢iarov ozila po 65 ro-
koch. Re¢ je o taZzkotondznom pan-
cierovom vlaku Stefdmik, ktory ke-
dysi bojoval pri Starej Kremnicke a ve-
rejnost ho mohla opat. po roekoch vi-
diet na oslavach 65. vyrocia SNP. Vel-
kolepy projekt spojil- v€erajsok a dnesok
prostrednictvom Zzeleznice a bude ob-
rovskym ldkadlom pre navstevnikov
i priamych tcastnikoy bojov, ktori po-
sledny augustovy. vikend zavitaji do
Banskej Bystrice.

Zel-Rail oslavil
svoje desiate
narodeniny

Pred patndsti-
mi rokmi vznik-
la myslienka zor-
ganizovat vysta-
vu, ktorej cielom
by bolo propago-
vat a prezentovat
sluzby a vyrobky
pre Zelezni¢né odvetvie. Odvtedy sa uz,
po roznych vyvojovych $taddidch, uskuto¢-
nil 10. ro¢nik medzindrodnej Zelezniciar-
skej vystavy Zel-Rail 2009, ktory sa konal
v dnioch 29. 9. - 2. 10 vo Vritkach.

Svata Katarina Alexandrijska -
patronka Zelezniciarov

Kongregécia pre bozi kult a discipli-
nu sviatosti v Rime na odportic¢anie Kon-
ferencie biskupov Slovenska schvdlila Zia-
dost Zelezni¢iarov podporent ministrom
dopravy a vyhlasila“svati Katarinu Ale-
xandrijski za ‘patrdnku.slovenskych Ze-
lezni¢iarov:

TVAR ZSR 2009 \

Obltibend sttaz Tvar~ZSRwskoncila
svoj piaty ro¢nik. Vitazmi sa stali Moni-
ka Suchardovd, vypravkyna z Celejoviec
a Martin Koval, vypravca z Hanisky pri
Kogiciach. Citatelskymi vitazmi sti: Moni-
ka Kandrikovd, in$pektorka UIVP Kosice
aIng. Rébert Kubicdr, inZinier Zelezni¢nej

dopravy AO Spisska Nova Ves.

Novy cestovny poriadok

_0d polnoci 13. decembra zacal na Zeleznici platit novy cestovny poriadek, ktory vydali
Zeleznice SR. Cestovny poriadok je platny pre obdobie od 1371242009 doA1. 12. 2010. Jeho
obsahom je rozpis vlakoyvntitrostdtnej a medzinarodnej dopravy. Dovodom, pre ktory ZSR
vyddavaju cestovny poriadok je skutoénost, ze ZSR ako manazér infrastruktdry koordinu-
ja pohyb na Zelezniénej dopravnej ceste. Cestovny poriadok odzrkadluje poziadavky ZSSK.

N

(sch)

zazelali zelezn

Ing. Lubomir
URBANIK,

veduci pracoviska
Vrutky SZG Bratislava
Pokoj v rodine, aby ndm
rdno pred odchodom do
prace najblizsi vliali po- g
zitivnu energiu. A ve-

n\m

Jozef SNOBL,
dopravny namestnik
ZST Zohor

Minuly rok bol krizovy,
takZe nech mdme lepsie
ekonomické vyhliadky. .
Sme zavisli od doprav- g .
cov, ak budu prepravo-

Iciarom v novom roku?

Dusan STRBAK, T
veduci SMU TO Vrutky,
RR UZ| Zilina [

Dobré socidlne pod-
mienky maji vplyv na
nase zdravie. Cim je
pracovnd cinnost na-
ro¢nejsia, tym komfort-

cer sa vratime spokojni domov, ak mdme  vat tovary, ludia budd pokojnejsi. Nebu-  nejsia by mala byt ¢ast urcend na od-

dobré medzifudské vztahy a bezpecnd deme tol'ko stresovani krizovymi opatre-  dych. Nech Zeleznic¢iari maja kde relaxo-

pracu, najmd v teréne. Lebo nezhody, ne-  niami, Zit v neistote a strachu o zamest-  vat, najest sa, vypit teply ¢aj, ked pridu

hody a zranenia pohodu z rodiny vytld&- nanie, budu viac vidiet pozitiva a sistre-  premrznuti z vonku. Bezpe¢nost vlako-

¢aju a potom je len krocik k tragédiam. dia na pracu. vej dopravy je totiZ zavisla aj od ich po-
hody.
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Pripadna havaria
transformatora uz
neohrozi ekologiu

Trakéna napajacia stanica (TNS) v Galante napaja

v normalnej prevadzke tri elektrifikované trate
smerujuce do Bratislavy, Novych Zamkov a do

Trnavy. Ked' 21. juna 2008 doslo k havarii trak¢ného
transformatora, napdjanie tratovych usekov muselo byt
nudzovo zabezpecené zo susednych TNS.

Jednofézové trakéné transforméto-
ry sliZia na transformdciu privodné-
ho napatia 110 kV z energetickej rozvod-
nej siete na napadtie 25 kV, ktoré sa cez
pripojnice a napdjacové vyvody dostdva

-Nové transformatory s uz ulozené na be-
tonovych monolitoch zastreSeného stanovis-
tia, - ukazuje Stanislav Nukovic zo sekcie EE,
OR Trnava.

do trak¢éného vedenia na trati. V TNS Ga-
lanta boli v nepretrZitej ¢innosti od roku
1967 dva takéto transformaétory. Prav-
depodobne starnutim izola¢ného systé-
mu transformadtora jeho tepelnym a elek-
trickym namdhanim, ale aj vplyvom pri-
rodnych podmienok podielajicich sa na
zhorSeni dielektrickych vlastnosti izo-
la¢ného oleja a jeho prieraznej pevnosti,
doslo 21. juna 2008 k poziaru trakéného
transformdtora T1 s ekologickym ohro-
zenim. Dlhodobd nemoZnost napdjania
trolejového vedenia by vdzne skompli-
kovala Zelezni¢nt dopravu v tomto uzle,
preto sa jednotlivé napdjacie tseky nu-
dzovo prepojili zo susednych TNS v No-
vych Zamkoch, Trnave a v Bratislave-Vi-
nohrady. Takyto docasny stav vSak ne-
mohol trvat ve¢ne. - V zdavere roku 2009
boli instalované dva trakéné transfor-

ROZSR

V areali TNS Galanta st nachadzaju aj zaklady no-
vobudovaného filtracno - kompenzacného zaria-
denia. Ma sluzit na filtraciu vyssich harmonickych
frekvencii v napati a kompenzaciu jalového vykonu
v transformatoroch. Stavba vsak bola pozastavena
v jeseni 2008.

matory novej konstrukcie, s vykonom
12,5 MVA. Bolo nutné vymenit i privod-
né land, kable aj ovladacie skrine. Pre
transformatory bolo vybudované sta-
noviste s protipoziarnou stenou a stre-
chou zabranujicou pristupu zrdzko-
vych vod a ich znecisteniu pri omyva-
ni transformdtora. Dnes sa apeluje na
ochranu Zivotného prostredia, takze
sticastou je aj vaiia, zachytdvajtca olej,
ktory odkvapkdva z pristrojov, alebo
unikne v pripade havérie z transforma-
tora, - hovori Stanislav Nukovi¢ zo sek-
cie EE, OR Trnava. V hermeticky uzav-
retom transformadtore je totiZ az 7300kg
oleja, ktory sliZzi na chladenie a izol4ciu
a jeho Unik by sposobil ekologickd havé-
riu. Verme, Ze k takejto situdcii nikdy ne-
dojde.

(balky), foto: autor

Vymena ustredne vyvolala aj
nespokojnost zelezniciarov
Nie je digital ako digital - pocut od mnohych nespokojnych zakaznikov

Zeleznicnych telekomunikacii v Kosiciach. Pred Vianocami totiz doslo
v tomto uzle k vymene telefonnej Ustredne, v ramci ktorej sa u uzivatelov

zmenili aj digitalne telefonne aparaty.

N vyhody digitdlnej tstredne Lu-
acent sliZiacej od roku 1998, si uz
Zelezniciari v Kosmlach zvykli. Nec¢udo,
Ze jej vymenu spojend so zdmenou tele-
fénov prijali niektori s nevolou. UZiva-
telia hlasovych sluzieb v$ak netusili, Ze
v aprili 2009 doslo k vypadku proceso-
ra a start tstrednu ovlddal uz len jeden
procesor. - Doddvatel tstredne uZ ne-
podporoval servis k tomu typu. V pripa-
de vypadku druhého procesora by 1640
tcastnikom stichli aparaty, prerusilo
by sa spojenie s okolitymi dstrediiami,
- opisuje vdZnost situdcie Ing. Ladislav
Kuhn, vedtci prevddzky z koSickej po-
bo¢ky ZT. RieSenim bola vymena tstred-
ne za novu typu Alcatel. Podobné boli
vybudované aj v inych lokalitach, odpad-
li tak problémy s ich vzdjomnym prepdja-
nim. Zjednotenim technologickej zdklad-
ne sa rozsirili funkcie v rdmci v$etkych
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tstredni Alcatel v sieti ZSR a ce-
loplo$ne sa dosiahol vy$si komfort
so Standardnou funkcionalitou. Za-
mestnanci ZT museli v predvianoc-
nom obdobi, v priebehu troch hek-
tickych dni aj poc¢as vikendu, na-
konfigurovat novu dstrediiu, pripo-
jit ju k okolitym dstredniam, roz-
niest 430 digitdlnych aparétov, pre-
pinaf vs$etkych ucastnikov a pod-
la poZiadaviek menit zobrazované tda-
je na displejoch telefénov. KedZe p6vod-
né digitdlne pristroje neboli kompatibil-
né s instalovanou dstrednou, k dispozi-
cii boli 3 nové typy apardtov, od jedno-
duchsich po najkomfortnejsie. Mnoz-
stvo poziadaviek na telefény najvyssie-
ho radu vsak prevysilo ich redlny pocet,
takZe niektor{ uzivatelia boli nespokojni
s pridelenim telefénu nizs§ieho radu. Ani
funkcie oboch tstredni nie st Uplne rov-

Ing. Petra Zgeburu (vpravo), vedtceho skupiny hla-
sovej techniky, sme zastihli pri kontrole konfigura-
cie novej Ustredne. Jozefina Dubekova, technicka

telekomunikacnej techniky, zasa pripravuje rozvo-
dy elektrickych vodicov na prepinanie telefonnych
Ucastnikov.

naké. Teraz md uZivatel moZnost zobra-
zenia posledného zmeskaného hovoru
z externych sieti, no do konferenéného
hovoru zapoji len dvoch téastnikov, kym
predtym az piatich. Rozdiely s aj v za-
davani kédov sluzieb, ovladani a konfi-
gurdcii telefénov. Kosickym tcastnikom
telefénnej siete ZSR tak neostdva nic iné,
len si zvyknut na iné postupy pri pouzi-
vani novych digitdlnych aparétov.
(balky), foto: autor
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Zelezni¢na trat Tisovec - Hnusta
zostala po zaplavach neprejazdna

Decembrovy dazd, topiaci sa sneh a nasledné zaplavy
narobili poriadne Skody aj Zeleznici. Podmyta poda totiz
na seba nenechala dlho cakat a razom ukazala, o jeden

y prlrodnych Zivlov dokaze

Pod Zelezni¢nou tratou na trase medzi Tisovcom a Hnistou v kilometri 44, 750 sa 25. decembra
zosunula obrovska cast pody. Zeleznicna doprava je prerusena. Pre cestujucich je zabezpecena
nahradna autobusova doprava.

P tratou na trase medzi Tisovcom
0 a Hnustou v kilometri 44, 750
sa zosunula obrovskd Cast pody 25. de-
cembra a, i ked Zelezniciari na odstrdne-
ni $§kdd zacali ihned pracovat, aby cestu-
juci mohli pocas sviatkov pokojne a naj-
ma bezpecne cestovat, nepodarilo sa.
Ani viacndsobny ndsyp $trku nepo-
mohol a svah sa pod tratou stéle zostval.
K zdanlivo [ahko riesitelnému problému,
museli byt preto prizvani odbornici nie-
len zo ZSR, ale aj zo Zilinskej univerzity.
V tseku, kde sa poda zosunula, je mimo-
riadne nestabilné podloZie, preto museli
odbornici zvolif int_techniku spevnenia
pddy pod tratou. - Cast svahu bolo po-

trebné odkopat a zasadit hlboké mikro-
piloty, - povedal veduci atrakéného ob-
vodu vo Zvolene Ing. Lubomir Tomasik.
To v praxi znamen4, Ze v ¢asti, kde je zo-
sunutd péda, museli vyvitat asi 6 metrov
hlbokt dieru, do ktorej sa zasadili kolaj-
nice, ktoré sa ndsledne zabeténujui. Po-
tom by sa pdda pod tratou uz nemala roz-
chddzat. Na prace osadenia mikropilotov
bola vybratd Ceskd firma, na ostatnom ro-
bia zamestnanci SMU TO Jesenské, UZI
Zvolen.

Doprava je aZ do konca januéra nahra-
dend autobusmi a ddtum obnovenia vla-
kovej dopravy zatial nie je zndmy.

|vana KAPRALIKOVA

Zarnovicka stanica pod vodou

Problémy s enormnym privalom snehu a mrznlcim dazdom mali posledné
decembrové dni s pokrac¢ovanim v januari takmer v celej Eurdpe. V susednom
Cesku mnozstvo snehu a ladu ochromilo i Zelezni¢nld dopravu. Stromy, ktoré
nevydrzali tarchu snehu, poskodili elektrické napajanie na Zeleznicnej trati,
ktora spdja severomoravské Mosty u Jablunkova so slovenskou Cadcou.

ked na Slovensku bolo pocasie mier-
nejsie, na mnohych miestach bolo
takmer ako aprilové. Vo viacerych re-
giénoch sme sa namiesto snehovej na-

-
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dielky dockali pridelu vody. Tatko vy-
zerala Zelezni¢nd stanica Zarnovica 26.
decembra minulého roku. Urcite by ste
nepovedali, Ze fotografia bola urobe-
nd v zime. Najkritickejsie to bolo
v Zarnovici na Stefana v ¢ase od
4.10 h zhruba do 15.40 h na zvolen-
skom zhlavi, ked po danom tiseku
museli vlaky prechddzat zniZenou
rychlostou 10 km/hod.

lvan BURY, foto: autor

Casy, ked'v decembri napadla poriadna
snehova nadielka su zrejme prec. | ked’

nam zima este urcite predvedie svoju
silu, pocas Vianoc v Zelezni¢nej stanici
Zarnovica potrebovali zelezniciari gu-
mené ¢izmy...

SPRAVODAJSTVO

-Rychllk do ciela
:dorazﬂ, Zial' bez
‘neho

| Ked'v piatok 15. januara o tretej

I popoludni opustal R 1507 Chopok

! , Bratislavu, nikto netusil, aky
. traglcky konlec bude mat tato jazda.

Iv Useku medzi Spisskymi Vlachmi |
a Krompachmi o0 19.45 h pri vykone .
|sluzby bol cestujtcim, ktorého tesne
'predtym prepustili z vdzenia, napad-'
nuty vlakveduci Jdn Andreanin. Cestu-
1jtci ho bodol noZom do oblasti hrud-, |
1 nika, len sedem centimetrov od srdca. !
' Pachatela sa vlakvedicemu eSte poda- :
yrilo aj s pomocou dalsich cestujicich ,
1 okamZite zadrZat. A kym dto¢nika za-1
'1st11a v Zelezni¢nej stanici Margecany
| policia, vlakvedtceho odviezli okamzi- |
1 te do nemocnice v Krompachoch. Jaz-
1 du rychlika na poslednych kilometroch !
: do ciela musela zvlddnut sprlevodkyna
.Gabrlela Kuncovd sama, i ked s oba—
1vami a velkym strachom o kolegov Zi- 1
'vot. Rychlik v ten den do ciela dorazil '
''s meskanim, Zial bez vlakveduceho.
1V Case nasej uzévierky sme sa dozve-
'deh potesujtcu spravu, Ze Jankov zdra- l
X "votny stav sa zlepsil.

1 Jan Andreanin pracuje na zeleznici , )
1uz dvadsat rokov. Najcastejsie sa s nim
stretnete v IC vlakoch, ale aj v rychli-!
koch Bol jednym z tych, ktori praco—'
| vah i poc¢as minuloroénych v1anocnych 1
'sv1atkov a na Silvestra. Ako ndm pre-!
 zradil v rozhovore pred tragickou uda- |
1 lostou, vzdy si dokdzal zariadif a stih-,
1nat vetky rodinné i sviato¢né povin-1
"nosti. Vlakvedidcemu, Zelezni¢iaro-'
\vi Jénovi Andreaninovi Zelame skoré,
1 uzdravenie a teSime sa na jeho skory:
! navrat a stretnutie v pra01

Vladimir SALZER

Vela nechybalo a Zelezniciar
Jan Andreanin uz nemusel
byt medzi nami...
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NA ODBORNU TEMU

ROZSR

1 '8 Jazda vlaku popri neobsluhovanych
UIVP radi ([pokazenych) navestidlach

Komentar k élanku 105, 109, 110 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej prevadzky

Nic nie je dokonalé.

Tuato jednoduchd vetu nemusel vyslovit nikto mud-
ry, aby sa nedala aplikovat v beZnom ludskom Zivote
v suvislosti s kazdodennou prdacou ¢loveka. V stikromi
mobZe dojst ku poruche televizneho prijimaca, niekto-
rého kuchynského spotrebica alebo ktorejkolvek inej
technickej ¢asti v domdcnosti. Podobne to mdZe byt aj
v inych oblastiach, Zelezni¢ntd prevadzku nevynimajtc.
Aj tu mo6Ze dojst k roznym poruchdm na dopravnej ces-
te. Ci uZ k poruche drdhového vozidla, celého zabez-
pecovacieho zariadenia alebo len k poruche jeho ¢asti,
napriklad névestidla.

Vyznam ndvestidla sme si uz v jednom z predchddza-
jucich vydani Z semaforu vysvetlili. Dokonca sme zve-
rejnili, v ktorych pripadoch je potrebné hlavné nédves-
tidlo kryt ndvestou ,,Stoj“, a v ktorych nie. V dne$nom
prispevku sa poktsime pribliZzit a graficky zndzor-
nit vSetky pripady, ako sa dad zrealizovaf jazda vla-
ku popri pokazenej casti technického zariadenia
prevadzkovatela drahy.

Moznost ¢. 1 - rozkaz ,V"”

,Vchodové néavestidlo sa neobsluhuje. Vchod do stani-
ce dovoleny“ - obr. 1

,Vchodové navestidlo sa neobsluhuje. Vchod k cesto-
vému néavestidlu dovoleny*“ - obr. 2

,Vchodové a odchodové navestidlo sa neobsluhuje.
Vchod a odchod dovoleny* - obr. 3

Moznost €. 2 - pouzitie ,,Radiostanice”
Obsah tstneho prikazu na vchod (prechod) vlaku je
totozny s textom rozkazu ,,V* - obr. 4

MozZnost €. 3 - pouzitie ,,Privolavacieho okruhu”
Obsah tstneho prikazu na vchod (prechod) vlaku je
totozny s textom rozkazu ,V“ - obr. 5

MozZnost €. 4 - pouzitie navesti ,,Opatrne na rucnu
privolavaciu navest™

Tato problematika je o nie¢o ndro¢nejsia, pretoZe pri-
padov v stivislosti so sprdvnym ddvanim ndvesti ,,Opatr-
ne na ruénd privoldvaciu navest* je viac.

V ¢lanku 109 predpisu ZSR Z1 Pravidiel Zelezni¢nej
prevadzky je uvedené, Ze pokial je ndvestidlo umiestne-
né priamo vpravo vedla kolaje navest ,,Opatrne na ru¢nu
privoldvaciu navest” sa ddva priamo pred tymto ndves-
tidlom, ¢i uz pri vlaku odchddzajicom, ako aj precho-
diacom (obr. 6).

Atypicka situdcia mozZe nastat v pripade, ako je to
zndzornené na obrazku ¢. 7.

Tu je potrebné poznamenat, Ze aj v tejto situdcii je
naplnend podstata ¢lanku 109 predpisu ZSR Z1 Pra-
vidiel Zelezni¢nej prevddzky, preto névest ,Opatr-
ne na ru¢nd privoldvaciu ndvest“ sa aj v tomto pri-
pade dava priamo pred odchodovym néavestidlom.
Ak by odchodové navestidlo nestdlo priamo vpra-
vo vedla odchodovej kolaje, potom sa névest ,Opa-
trne na ruc¢na privoldvaciu ndvest ddva v urovni na-
medznika zakoncujicom vlakovi cestu vpravo vedla
kolaje (obr. 8).

Bc. Emil CHLEBNICAN
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ROZSR

Z ARCHiVU

Kto nepoznd svoju minulost, nezasluzt si ani budicnost

Pri trochu nadnesenom konstatovani mozno povedat, 7 Citatel
nemusi mat K disposicii stroj Casu, aby mal priblizené minulé Casy
sleznice. Zvelkej Casti mu k tomu posluZia aj vyhotovené pamdtné
Knihy jednotlivych Feleznicnych stanic, ktoré sa nachadzaju v archive.

pam&tné knihy v mnohom pre historikov tvoria cen-
ny materil pre badanie v Zelezniinej sprave, ale ne-
pochybne potesia aj srdiecka laickych sleznicnych nad-
Sencov. Pisanie pamdtnych knih md velky vyznam pre
7achovanic ddlezitych a pamatihodnych udalosti tyka-
jiicich sa Zeleznic. Pre histdriu Feleznic najmd pokial ide
0 ddleFité udalosti, ktoré sa odohrali niclen na Zelezni-
i, ale aj v obvode Fleznicnej stanice a ndsledne na dia-
nie v SirSej spolocnosti, ktord je nepochybne so Zelezni-
cou spatd.

Pamdtné knihy

Tradiciu pisania pamdtnej knihy na %lezniciach,
7 ndm dostupnych pramefiov, 7aznamenavame od roku
1923, ked' Vynosom Ministerstva Zeleznic 70 diia 17. ok-
tébra, C. 27291-1/2 bolo nariaden¢ riaditelstoam Stat-
nych Feleznic znadtt uv3etkych dopravnych a stanicnych

A
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tiradov Pamdtni knihu, do ktorej
,by sa zapisovali vSetky dolejité
a pamdtihodné udalosti Zeleznic-
n¢, nastalé v urditej tratovej ob-
lasti“(presna citdcia). Aj ked' vy-
nos ministerstva vySiel a3 v roku
1923, existujii pamdtné knihy,
ktor¢ opisujt udalosti aj spred
tohto obdobia, napr. pamdtnd
kniha stanicného uradu Dubo-
vd, Rimavskd Sobota, Lubochiia
a dalsie. O 7alojeni a vedeni Pa-
matnej knihy boli vyddvané rdzne
nariadenia, opatrenia Gi rozkazy.
Poslednym vydanym dokumen-
tom bolo opatrenic 7 roku 1982 -
Nedenie dokladov archivnej hod-
noty - Pamdtnd kniha“.

V sucasnosti vysla Smernica
0 tvorbe, vedeni a uchovdvani pa-
métnej knihy na ZSR, ktord nado-
budla dinnost 1. 12. 2009. Smer-
nica rieSi otazky veenej Struktu-
ry pamdtnej knihy, teda Co by
mala obsahovat a riesi aj ochranu
tohto cenncho historického dro-
ja pre naSich nasledovnikov. Origindly pamdtnych knih
sa nachddzaji priamo v Feleznicnych staniciach, Kto-
rych dianie 7achytavajui pre budiice pokolenia. V Archive
ZSR sa nachadzajti okrem nickol'kych ynimiek len opi-
sy tychto knih. V mnohych pripadoch je to jediny 7droj,
7 ktorého md3u historici, badatelia Ci laicki nadSenci 3is-
kat informdcic o udalostiach, na tej-ktorej stanici.

Uvody knih sti venované politickej a spolocenskej
situdcii v spolocnosti. Pamdtné knihy, ktor¢ boli 7aloge-
né v obdobi 1939 - 1945 majti spracovany tivod, v kto-
fom st zaznamenan niclen dejiny stanice od jej vzniku,
ale aj strucny dejinny prehlad obce ¢ mesta.

Zbierka opisov pamdtnych knih Fial nic je komplet-
nd, pretoe v minulosti nic kazdd stanica poslala opis
pamdtnj knihy do archivu. HorSie sii pripady, ked sa
opis nenachddza v Archive ZSR a origindina pamétna
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kniha Konkrétnej Zeleznicnej stanice sa v ramci orga-
nizaCych zmien niekde ,stratila“. Tento stav sa snagi
7micrnit a do budiicnosti riesit aj spominand smerfiica.
Archiv ZSR mé ambiciu zozblerat pamatné knihy stanic,
Ktoré stratili samostatnost do svojho archivneho fondu,
aby bola istota, 7 ticto sa u7 nestratia.

Opis pamdtnej knihy je jednou 7 foriem ochrany pa-
matnej knihy. V pripade, 7 sa origindlna strati, alebo
anchodnoti, jej opis je ulogeny v archive.

Tymto Clankom zaciname aj pre Citatelov nepo-
chybne zaujimavii sériu Clankov Cerpajticich 7 opisov
pamdtnych knih ulojenych v Archive ZSR. Budeme sa
snagit vyberat udalosti, ktoré opisujii alebo inak do-
Kreslujti v9znamné historické udalosti Feleznice, Ci Sirsej
spolocnosti 7 pohladu elezniciarov.

Mgr. Dasa Velikovovd, Mgr. Jogef Prillinger

Vstah k ndrodnej historii

Mizeum dopravy v Bratislave - detaSované pracovisko Slovenského technického miizea Kosice
- bolo verejnosti spristupnené dita 24. jtina 1999. Desiate vyroie tejto udalosti si pripomenuli
ucastnici odborného semindru - Ochrana pamiatok dopravy v rami Slovenska, ktory sa

v decembri uskutocnil v Klubovni bratislavsk¢ho mriza.

ticastnili sa na fiom zdstupcovia takmer vSetkych slo-
enskych mugel a dalSich institicii, 7aoberajuicich sa
ochranou pamiatok 7 oblasti dopravy. Semindr sa tic
stal prilefitostou na stretnutic tych, Ktori pred desiati-
mi rokmi prispeli ku vzniku Miizea dopravy - vedla zd-
stupcov Kosickeho Slovenskeho technickeho miizea naj-
mé Veterdn Klubu Bratislava a ZSR. Odborné prispev-
Ky dokdzali mierny, no staly pokrok 9o v§90ji historic-

N

lého povedomia na Slovensku vo v3tahu k pamiatkam
dopravy. Potvrdili tie3 spravne smerovanie slovenského
dopravného miizejnictva, azda s vyhradou doplnenia
jeho Strukttiry o chybajiicu tému vodnej dopravy. A na-
pokon - ukdzali, 7 spoluprdca s nehonorovanymi dob-
rovolnikmi prindSa tym muzeam, ktoré sa k nej odhod-
laju, niclen viditelny efekt vo vytvorenych hodnotdch,
ale aj ovela intenzivnejSic napinenic osvetového posla-

nia muzejnej prace. Ukazuje sa, 7¢ v tomto pripade ide
o najefektivnejsi spdsob nadviazania vztahu verejnosti
Kk ndrodnej historit.

(JK) Foto: Ivan WLACHOVSKY
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Z HISTORIE ZELEZNIC

ROZSR

Vyvoj konstrukcie zeleznicnych mostov

Nizky sucinitel trenia medzi kolesom a kolajnicou
znemoznuje Zelezni¢nym vozidlam zvladat prilis
velké stipania a spady, ich diZka im zas nedovoluje
prechadzat prilis ostrymi oblukmi. Preto si vedenie
linie Zeleznicnej trate vyzaduje prekonavat aj

na prvy pohlad nevyznamné terénne prekazky
drahymi umelymi stavbami. Pre prekonavanie udoli #=
a vodnych tokov slizia mosty. Zeleznica so svojimi
tazkymi a relativne rychlo sa pohybujucimi viakmi

Klenuty most na konskej Zeleznici Bratislava - Trnava

(40. roky 19. stor.)

postavila pocas druhej stvrtiny 19. storocia pred stavitelov mostov dovtedy nevidané

konstrukcné zadania.

Drevo nahradilo Zelezo

Pre prekondvanie krats$ich rozpati do
cca 20m sa na prvych Zelezniciach po-
uZzivali murované stavby z kamena ale-
bo tehdl, s ktorymi mali vtedajsi stavite-
lia ciest pomerne bohaté skisenosti. Ta-
kato konstrukcia v$ak nebola pouZzitelna
pri prekonévani $irokych vodnych tokov
- husta refaz pilierov by mohla klast vod-
nému toku neziaducu prekdzku. V ta-
kych pripadoch sa na prvych parostroj-
nych Zelezniciach stavali drevené mos-
ty. Najvdcsie s rozpdtim jedného pola
az 40m boli konstruované s mrezovymi
nosnikmi sdstavy Long alebo Howe. Pre
mensSie rozpdtia sa naj¢astejsie pouZiva-
li vzperadlové konstrukcie na pilétach
zabaranenych do dna riek alebo terénu
s ro$tovymi nosnikmi réznych typov.

Nizka zivotnost drevenych mostov,
vysoké nebezpecenstvo poZziarov, ako
aj vzrastajuca hmotnost a rychlost vla-
kov si uz ¢oskoro vynutili nahradit dre-
vo drah$im, no odolnej$im Zelezom. Pre
rozpdtia do 5m boli v polovici 19. storo-
¢ia s uspechom pouzité valcované nos-
niky tvaru I, pre rozpatia do cca 20m sa
uplatnili plnostenné konstrukcie, znito-
vané z plechov a valcovanych profilov.
Najvdcsie mosty boli stavané ako pria-
mopdsové nitované sudstavy, podobné
drevenym mostom. Ich rovnobeZné nos-
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Dreveny most Kosicko-bohuminskej
Zeleznice cez Hornad pri KoSiciach
(70. roky 19. stor.)

niky boli pospdjané prekriZzenymi a po-
merne Gzkymi mreZovymi ty¢ami. Pr-
vymi takymi mostmi sa na izemi Slo-
venska stali mosty cez Ipel a Hron me-
dzi Stdrovom a Szobom postavené v roku
1858. Nosnik mostov bol skonstruovany
ako priebezny, t.j. cely most tvorila je-
dind, na polia nerozdelend mostna kon-
Strukcia. Pomerne velka tepelnd dilata-
cia Zeleznych mostnych konstrukcii zne-
moznila upevilovat ich na podpery pev-

ne. Preto uz prvé Zelezné mosty boli
s vynimkou jedinej podpory volne polo-
Zené na klznych platniach zapustenych
do ostatnych mostnych podpor.

V 70. rokoch 19. stor. boli dovtedy ob-
vyklé mreZové mostné konstrukcie vy-
tlacené priehradovymi nosnikmi s jed-
noduchymi kriZzmi, vytvorenymi pomer-
ne Sirokymi diagondlami, oddelenymi
tuhou zvislicou. Zvislé stojky ulahcovali
pripojenie prie¢nych horizontdlnych vy-
stuh oboch mostnych pdsov. Takéto mos-
ty si vyZadovali v porovnan{ so star$imi
mrezovymi kon$trukciami mensiu sta-
vebnt vys$ku a boli odolnejsie proti priec-
nym silam, sposobovanym ¢oraz faz$imi
a vykonnej$imi parnymi rusnami. Ved-
Ia mostov s priebeZnymi nosnikmi sa ob-
javili i mosty so samostatnou konstruk-
ciou nosnika pre kazdé pole. Najvacsim
priamopdsovym priehradovym mostom
Slovenska bola 72m dlhd mostnd kon-
Strukcia premostenia Dunaja v Bratisla-
ve pochadzajica z roku 1890.

Mosty so zakriveniami
Snaha minimalizovat materidlové na-
klady sa v 80. rokoch prejavila na Sloven-

Priamopasovy priehradovy zelezny
most KoSicko-bohuminskej
zeleznice cez Vah pri Turanoch

(70. roky 19. stor.)
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Most cez Dunaj v Bratislave s kombinaciou jedného poloparabolické-
ho a niekolkych priamopasovych nosnikov (1890).

sku vystavbou prvych mostov so zakrive-
nym hornym pdsom a spodnou mostov-
kou (1883 - premostenie Vdhu pri Tren-
¢ine, Puchove a Nosiciach), ktoré boli
tdspe$nym pokusom o praktické vyhoto-
venie idedlneho nosnika s konstantnym
napdtim. Potreba dosiahnuf tG¢inné vy-
stuzenie mostnej konstrukcie prie¢nym
spojenim jej hornych pédsov horizontdl-
nymi vystuhami viedla v tomto pripade
k pouzitiu tzv. eliptickej konstrukcie (za-
kriveny pds ma tvar casti elipsy), vedu-
cej horny pds konstrukcie v podstatnej
Casti mosta dostato¢ne vysoko nad kola-
jou. V pripade zakrivenia horného pasu
mosta do tvaru paraboly bolo z toho isté-
ho dovodu zvolené tzv. poloparabolické
usporiadanie - parabolicky obltik horné-
ho pasu tu nadvazoval na koncoch mosta
na spodny pds nie priamo, ale prostred-
nictvom zvislej stojky. Najvdc¢$ou kon-
$trukciou tohto druhu na Slovensku sa
s rozpdatim 92m stal roku 1890 stred-
ny diel premostenia Dunaja v Bratislave
na trati Zadunajskej miestnej Zeleznice.
Zvlastnym typom mostnych nosnikov so
zakrivenymi pasmi sa stali tzv. kosdkové
nosniky, charakteristické parabolickym
zakrivenim horného i spodného mostné-
ho pédsu. Takymito kons$trukciami bolo
mozné prekondvat skuto¢ne vel’ké rozpa-
tia (most cez Dunaj pri Komdrne z roku
1910; rozpatie najdlhsieho nosnika tu do-
siahlo 101,76 m).

Klenuté mosty

Horsky charakter novostavanych Ze-
leznic v medzivojnovom obdobi umoznil
renesanciu klenutych mostov. Objavili
sa predov3etkym na trati Zvolen - Krupi-
na a Cervend Skala - Margecany. Pokro-
ky dosiahnuté v technoldgii Zelezobet6-
nu umoznili v rokoch 1931 - 1933 posta-
vit pri Telgarte prvy klenuty Zelezobeto-
novy most na CSD s rozpdtim hlavného
obldka 32m.

Nové smery v stavbe ocelovych Ze-
lezni¢nych mostov sa zacali presadzo-
vat na prelome 50. a 60. rokov 20. storo¢i.
Zvdaranie sa prvykrat uplatnilo na stavbe
priehradového priamopédsového mosta
pri Bdnove (Pod Dielom) na ozubnicovej
trati Tisovec - Pohronskd Polhora, sta-
vanom Vv rokoch 1958 - 1959. Tento most
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Zelezobeténovy klenuty most na nedostavanej zeleznici SlavoSovce - Lu-

benik (prva polovica 40. rokov 20. stor.). Foto: P. Kallo

bol zaujimavy i ojedinelym pouZitim ko-
vovych pilierov a spojitou polygondl-
nou_konstrukciou priehradového mos-
ta. DalSou zvdranou mostnou konstruk-
ciou na Zelezniciach Slovenska sa v roku
1962 stal most cez Raj¢ianku pri Ziline
na trati Bratislava - Zlhna Prvykrat sa
tu u nds objavili velmi tuhé pésy a dia-
gondly s uzavret;'fm komorovym priere-
zom. Dovtedy beZné montdZne nitova-
nie bolo u tohto mosta nahradené vyso-
kopevnostnymi skrutkami.

Uspora materidlu pri stavbe ocelo-
vych mostov sa stala v 70. rokoch moti-
vom uplatnenia tzv. Langrovho nosnika,
vyuZzivajticeho plnostenny nesamonosny
trdm, zaveseny na vystuzZujicom oblu-
ku jednoduchymi zvislicami bez diago-
nal. Takyto most s rozpdtim 63 m nahra-
dil roku 1974 takmer 90 rokov stard kon-
strukciu pri Hornom Srni na trati Tren-
¢ianska Tepld - Veseli nad Moravou.

Zelezobetonové a ocelovobetonové
mosty

Nedostatok ocele v 50. rokoch otvoril
cestu intenzivnemu rozvoju konstruk-
cie mostov z predpatého beténu. Prvymi
mostnymi kons$trukciami z prefabriko-
vanych Zelezobeténovych nosnych die-
lov komorového prierezu sa stali mos-
ty na tratiach Orlov - Plave¢ a Margeca-
ny - Cervend Skala. Inym typom Zelezo-

Zatazovacia skuska mosta s eliptickym nosnikom pri Milochove
na PovaZskej Zeleznici (1883). Foto: Archiv Trenéianskeho muzea v Trenéine.

beténovych mostov boli mosty stavané
v rokoch 1964 - 1965 na novostavbe $i-
rokorozchodne] trate - nosniky pozado-
vanej dizky aZ 34,2m tu boli zostavova-
né z rozmernych, vopred predpinanych
Zelezobeténovych prefabrikdtov priere-
zu T, dlhych 6 a 11,5m a potom zastva-
né na miesto.

Vyznamnym pokrokom vo vystav-
be Zelezni¢nych mostov sa stalo pou-
Zitie spriahnutych ocelovobeténovych
konstrukcif, vyuzivajicich Zelezobeto-
novi mostovku nesent ocefovymi prie-
hradovymi alebo plnostennymi nosnik-
mi. Usporiadanie ponikalo dsporu oce-
le (aZ 40% pri mensich rozpatiach) opro-
ti tradiénym ocefovym mostom, men-
$iu hmotnost v porovnani s beténovymi
mostmi a niz$iu cenu. Ich typickymi pri-
kladmi sa stali mosty na tratiach Zohor
- Plavecky Mikula$ a Devinske Jazero -
Stupava, budované roku 1973 v stivislos-
ti s vystavbou dialnice Bratislava - Brno,
most nad $tadtnou cestou v Spisskej No-
vej Vsi z 1. 1975 a neskor (1977 - 1985)
tieZ nabrezné Zelezni¢né estakady brati-
slavského dialni¢no - Zelezni¢ného mos-
ta (tok Dunaja tento mimoriadny most
prekondva priamopdasovou jednoduchou
ocelovou priehradovinou bez zvislic
s rozpdtim hlavného pola 204,8 m).

Ing. Jiti KUBACEK, CSc.
Foto: archiv MDC
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Zelezniciarov opat menej

K 1. januaru 2010 eviduju Zeleznjce SR 17 004 zamestnancov.
V predoslom roku pracovalo v ZSR v priemere 17 264 ludi,
aj ked v podnikatelskom plane na rok 2009 sa uvaZovalo az
s poctom 17 806. Oproti roku 2008 klesol v evidencii stav
0557 0s06b, dlhodoby trend znizovania zamestnanosti sa teda
podarilo udrzat. .

Minuly rok skoncilo pracovny pomer so ZSR 874 ludi, z nich
198 odisSlo do starobného dochodku. Medzi nimi aj Stefan
Plavnicky a Stanislav Woziwodsky, ktori spolocne s dalSimi
24 kolegami skoncili na Silvestra 2009 svoju zelezniciarsku
kariéru. Obaja sice nepochadzaju zo Zelezniciarskych rodin,
no napriek tomu obdivuhodnych 43 rokov venovali zeleznici.

Na dopravu dohliadal
z oblubenej funkcie

Kolko rokov by ste vydrzali pracovat na sicasnej pozicii?
Asi nie je vela tych, ktori by prekonali Stefana Plavnického.
Vo funkcii dopravného namestnika v Zeleznicnej stanici
Plavec odsluzil neuveritelnych 34 rokov.

yrastal v oblasti, kde vela pracovnych prileZitosti nebolo,

preto po skonceni $tiidia na Strednej vSeobecnovzdeldva-
cej Skole v Lipanoch sktsil $tastie na Zeleznici. - V tom ¢ase
sa sprevadzkovala trat z pohranic¢nej stanice Orlov cez Pla-
vec¢ do Podolinca. Vypravcov v§ak bolo mdlo, preto ma v roku
1966 prijali do zacviku. Po autoriza¢nych skiskach som za-
c¢al slizit v Orlove, - spomina na prvé chvile na Zeleznici Ste-
fan. Nérast dopravy bol citelny, ndkladné vlaky prichddzali
z Pol'ska aj PreSova, doplilali ich motord¢iky do Podolinca. Ako
sa v8ak koncila éra parnych rusnov, zacal upadat aj Orlov. Zéta-
Ze pribtdalo, stani¢né kolaje boli kratke, prevddzka aj fudia sa
preto stahovali do novej stanice v Plav¢i, do ktorej prisiel po za-
kladnej vojenskej sluzbe v roku 1970 aj nd$ mlady vypravca. Sy-
Canie pary strieda hukot dizlovych motorov a Stefan prvykrat,
no naposledy meni funkciu. V roku 1975 sa stava dopravnym
ndmestnikom v Plav¢i. - Vtedy este na toto miesto nebolo po-
trebné vysokoskolské $tidium, postacilo mi 6 rokov praxe.
V stanici bolo vZdy rusno, z Pol'ska na Balkdn sa prepravova-
li autd Maluchy, naspat zasa ovocie. Spolupracoval som s pol-
skymi kolegami, dozeral na mladsich vypravcov aj na pre-
pravnu ¢innost, - hovori Stefan. Vystriedalo sa pri tiom 6 pred-
nostov, s kazdym mal kamaratsky vztah. Vysokoskoldkov za-
ucal v riadeni stanice, oni mu zasa radili pri vypoctovej tech-
nike. Nikali mu miesto prednostu v Sabinove ¢i Podolinci, ale
svoju funkciu si obltbil a, navyse, pracoval vo vybornom kolek-
tive. Ludia z Plavca a pol'skej Muszyny sa totiZ stretdvali nielen
pracovne, ale i na $portovych sttaziach, poznali sa. Zivot bol
volakedy pestrej-
§i. Dnes, v cCase
odchodu do za-
sliZzeného  do-
chodku su Zelez-
niciari rozdeleni,
jazdi ovela me-
nej vlakov, traf
z Polska do Pre-
$ova je uz elektri-
fikovana a zo sta-
nice Orlov je len
zastdvka. Priori-
tou Stefana Plav-
nického vsak uz
nebude doprava,
ale najma zdravie
a utuZovanie ro-
dinnych vzfahov.

ZELEZNICNY SEMAFOR

1/2010

ROZSR

Rozhodnutie otca ho nasmerovalo
k elektrotechnike

Technickym zariadeniam elektrotechniky a energetiky zasa
cely svoj produktivny vek zasvatil Stanislav Woziwodsky.
A pritom vSetko mohlo byt inac.

- Premyslal som,
Ze pojdem v slapajach
otca, ktory bol dentis-
tom. V tom case sa uz
pripravovala elektrifi-
kdcia trate z Brna do
Bratislavy, preto pa-
dlo otcovo rozhodnu-
tie, Ze skidsim novy
odbor na priemyslov-
ke v Trnave, zamera-
ny na elektricku trak-
ciu a elektroenergeti-
ku v doprave, - hovori
Stanislav o osudovom
nasmerovani k elektro-
technike a energetike.
Vyzbrojeny vedomos-
tami o novej technike
zacinal ako elektromontér Elektrotseku Bratislava v novovy-
budovanej trak¢énej napdjacej stanici v Bratislave, aby sa ne-
skor dostal do Galanty. Cez poziciu majstra a hlavného maj-
stra sa vypracoval na veddceho oddelenia prevddzky vtedaj-
Sej Spravy EE Bratislava. Okrem pevnych elektrickych trak¢-
nych a silnopridovych zariadeni uz musel ovlddat i problema-
tiku energetického napéjacieho systému zabezpecovacich za-
riadeni, principy budovaného dialkového riadenia, riadiacich
systémov, ¢i priebeZne $tudovat nové elektrotechnické normy.
Neustdle sledoval trendy v elektrotechnike a podielal sa na ich
zavddzani aj v ZSR. Pri¢inil sa o postupnd ndhradu vykono-
vych prvkov na trakénych napdjacich staniciach. Jeho odbor-
né zdatnost v technickej oblasti bola jednozna¢ne prinosom
pre sekciu. Za dobre odvedenu prdcu ho v roku 2001 ocenili
najvyssim rezortnym vyznamenanim - Poctou ministra dopra-
vy. Po persondlnej rosade na Sekcii EE, OR Trnava v roku 2006
sa na 3 roky ocitol vo funkcii odvetvového sprdvcu na Atrak¢-
nom obvode Trnava. Inf by to povaZovali za kariérny pad, no
on v tom neskor videl i vyhodu. - V rdmci budovania kori-
doru z Bratislavy do Nového Mesta nad Vdhom sa komplet-
ne modernizovali sticasti Zelezni¢nej infrastruktiry. Opat
som bol pri novej technike, preberal som elektrotechnické
zariadenia, prakticky kazdy meter trolejového vedenia v ce-
lom tseku, - pozitivne zhodnotil ~misiu“ v Trnave Stanislav
Woziwodsky, ktory zavfsil kariéru na ZSR vo funkcii proces-
ného lidra sekcie EE. Ako Cerstvy dochodca vSak v bytovke ne-
obsedi. Pre odborné vedomosti a znalosti prostredia ZSR ho uz
oslovili elektrotechnické firmy, ktoré sa podielali na vystavbe
koridoru. MoZe tak vyuZit svoje znalosti a eSte sa zamestnat.
Ved energie m4d stdle dost.
(balky), foto: autor

Pribudli aj smutné odchody

Smutok a Zial zavladol v roku 2009 v niekolkych
rodinach zamestnancov ZSR. Smrt si medzi ludmi

nevybera, nanestastie brala aj z radov Zelezniciarov.
Az 57 nasich kolegov i kolegyn odislo navzdy
zo svojich pracovisk, ¢asto prekvapujtco rychlo,
necakane, bez slova rozli¢ky. Cest ich pamiatke!
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- - p = p ’
Objavil Ludmilu a hlada

p A\ = Y 4 Y 4 =
dalsie utajene krasavice
Kto by to len povedal, ze ¢lovek, ktorého povolanie je
prevazne stresové, si najde konicka, ktory od stresovych
a vypatych situacii tiez daleko neuteka. On sam s tymto
tvrdenim nesuhlasi, ale posudte sami. Predstavujeme vam
nevsednu zalubu velitela zZilinskych Zeleznicnych hasicov
Tibora Pajtinu. Uc¢arovalo mu objavovanie utajenych
a skrytych kras zeme - jaskyniarstvo.

- Okolie Ziliny nie je krasne len
majestatnymi horami, tichymi dolina-
mi, rozlahlymi niZinami, ale i podze-
mim, svetom tmy a ticha, podzemnych
bludisk, kaskddovych jazierok, sifo-
nov, kvaplfov, kamennych kvetov a svo-
jimi jaskyniami a priepastami, - pribli-
Zuje ndm Tibor Pajtina svojho konicka,
i ako sa to vSetko zacalo. - Raz som sa
rozpraval s kamaratom, ktory uz bol
jaskyniarom, o tajomstve jaskyn, ich
nesmiernej krdse a nepoznanom sve-
te podzemia. Natol'ko ma to zaujalo,
Ze som to chcel aj ja vidiet na vlastné
oci. Uz pri prvej akcii som bol nesmier-
ne ocareny. A tak ako kazdy neznaly,
aj ja som si pri slove jaskyna predsta-
vil studené a vlhké podzemné priesto-
ry s carovnymi kvaplami, kvaplovy-
mi stlpmi. Prevaznd cast I'udi sa s ta-
kymto prostredim este nestretla. Ak aj,
tak len ako navstevnici spristupnenych

jaskyn. A podla toho ich aj posudzuju.
Aj to malo vplyv na to, Ze som sa stal
jaskyniarom, ¢lenom Slovenskej spele-
ologickej spolo¢nosti. V sticasnosti som
¢len Zilinského jaskyniarskeho klubu,
ktorého som spoluzakladatel. K mojim
srdcovym zdleZitostiam patri Lican-
skd Mala Fatra, kde patri aj krasovy ka-
non medzi vrchmi Polom a Hoblik, po-
vys$e obce Stranavy. Pomedzi tieto vr-
chy preteka potok Hyrov, prameniaci
pod Mincolom. Tu intenzivne pracu-
jeme na jaskyniach Hoblikovej H1, H2
a legendarnej Bukovinského sonde pod
Polomom. Medzi moje aktivity patri aj
pomoc inym jaskyniarskym skupindm
alebo klubom, a tak som sa stal spolu-
objavitelom krasovej jaskyne Ludmila
v Sutovskom lome.

Zilinsky jaskyniarsky klub pomadaha
aj pri ¢isten{ hradnej studne na Lietav-
skom hrade. A v poslednych dnoch pri-

Takto vyzera zdolavanie priestorov v Hobli-
kovej jaskyni. Tibor Pajtina velku cast pre-
siel plazenim.

tom nechybal ani Tibor Pajtina. - Stud-
ia je vyhlbend do skaly a mala byt hl-
boka 104 m. Tu som sa stretol aj s le-
gendou slovenskej histérie pAnom Pav-
lom Dvofdkom, historikom, prozai-
kom, publicistom, autorom literatiry
faktu. S ¢lovekom, ktory sa vyznam-
nou mierou zaslizil o popularizaciu
slovenskych dejin.

NuZ a ako to vlastne je, mat streso-
vé povolanie aj konicka, o ktorom sa tiez
nedd povedat, Ze by k stresom a napa-
tiu mal daleko? - Aj ked sa mozZe zdat,
Ze jaskyniar nesmie mat strach, opak
je pravdou, my to vSak nazyvame res-
pektom z neznama. A potom sa resSpekt
odvdaci svojou krasou. Spoznal som
to pri objavovani novych priestorov
v Hoblikovej jaskyni, ktora sa vyznacu-
je tym, Ze jaskyniar sa velky kus cesty
iba plazi. Bol som taky nedockavy no-
vym priestorom, Ze som si neuvedomil,
Ze som preliezol uz

B8 " 'NalLietavskom hrade
fiEi Cisteni'sudne sa Tihe

. Pajtina‘(prvy-spraval
s priatelmi zo Zilinského
i jaskyniarskeho klubu

4 streilis historikom

~ Pavlom DvoFékon:.

60 metrov. A zra-
zu ¢o dalej, ako
spiat? Ako sa oto-
¢it? V Ziadnom pri-
pade Clovek nesmie
podlahnmit panike.
V takychto pripa-
doch mi velmi po-
maha, Ze robim ha-
si¢a. Aj pri nasich
zasahoch vlast-
ne c¢lovek nevie do
¢oho ide a s ¢im sa
pri zasahoch stret-
ne. Kazdy vyjazd
je iny, vZdy s inym
nebezpecenstvom.
Preto som aj
pod zemou rea-
goval s rozvahou,
podhrabal som pod
seba nanesenu su-
tinu, a tak som sa
mohol otocit. Teraz
uZ viem, Ze moja
praca je prinosom
aj pre moje hobby.

Vladimir SALZER
Foto: archiv T. Pajtinu
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Odbor strategie a vonkajsich vztahov informuje

TecRec - novy dokument v oblasti technickej normalizacie

UNIFE a UIC sa dohodli spolo¢ne praco-
vat v oblasti dobrovolnej Zelezni¢nej norma-
lizdcie a spolo¢ne publikovat technické od-
portucania (TecRec).

Jean Pierre Loubinoux, generdlny riadi-
tel UIC a Eric Fontanel, generdlny manazér
UNIFE podpisali 11. decembra 2009 v Pari-
Zi Memorandum o porozumeni pre formdlne
schvalenie tejto dohody.

TecRec je vytvorenym ndstrojom pre publi-
kovanie UIC/UNIFE noriem, ktoré budu zo za-
¢iatku vytvarané pre oblast eurépskych draho-
vych vozidiel a ich rozhrani s inymi subsysté-
mami.

TecRec je normou UIC/UNIFE a je prefero-
vanym rieSenim oboch partnerov, najma pre:
¢ normy produktov a rozhrani, ako napri-

klad normalizdcia rozhrani komponentov,
e publikdciu vysledkov spoloénych vy-

skumnych projektov,
e urychlenie eurépskej normaliza¢nej prace

a lepsi vplyv na nu.

TecRec vznikli z dovodu pomalej tvorby
a publikovania eurdépskych noriem (EN) pre
technolégiu drdhovych vozidiel a ich rozhran{
s inymi subsystémami. TecRec budd slizit ako
spolo¢nd norma Zelezni¢ného sektoru, zame-
rand na zlepsenie konkurencieschopnosti eu-
répskeho Zelezni¢ného systému. Po schvdle-
ni UIC a UNIFE, budd uznévané ako dobrovol-
nd norma v Zelezni¢nom odvetvi. Vzhladom
na Gzemné pdsobenie organizdcif reprezento-
vanych UIC a UNIFE sa TecRec budi uplattio-
vat nielen v Eurdpe, ale aj v ostatnych sveta-
dieloch.

TecRec maji napoméhat lepsej efektivnos-
ti a Gcinnosti Zelezniénych normaliza¢nych
procesov. Budd disponovat vysokou troviiou
odvetvovej zhody a budd vytvdrané aj ako
priamy vstup do existujticeho eurépskeho nor-
maliza¢ného systému.

TecRec tieZ umoznia Zelezni¢nému dodé-
vatelskému priemyslu zvysit svoj prispevok
k eurépskemu Zelezni¢nému normaliza¢né-
mu systému.

Postavenie TecRec vo vSeobecnej hierar-
chii normaliza¢nych dokumentov bude nasle-
dujtce:

1. EN normy vypracované CEN/CENELEC
2. TecRec vypracované UIC/UNIFE
3. UIC vyhlasky vypracované UIC.

Tvorba TecRec bude riadend spolo¢nou
koordina¢nou skupinou UIC/UNIFE. Priori-
ty a rieSenie sporov v oblasti TecRec budi za-
bezpecované spolo¢nym riadiacim vyborom.

1 UIC je medzindrodnd Zelezni¢nd organi- :
1 zdcia, ktord reprezentuje Zelezni¢né odvet- |
| vie. UIC v sticasnosti md 200 ¢lenov v pia- |
| tich kontinentoch. Jej poverenim je podporo-
1 vat rozvoj Zeleznicnej dopravy v celom svete |
'a podporovat a organizovat medzmarodnu'
, Spoluprdcu medzi jej ¢lenmi.

1 UNIFE zastupuje eurdpsky zelezmcny 1
I priemysel v Bruseli od roku 1992. Zdruzenie !
! pozostdva zo 66 eurépskych poprednych vel
| kych a stredne velkych Zelezni¢nych doddva-
1 tel'skych spolocnosti, ktoré posobia pri kon-
! Strukcii, vyrobe, tidrzbe a modernizdcii Ze-
, leznicného dopravného systému, subsysté-
1 MoV a suvisiacich zariadent.

Technicka normalizacia na Slovensku

Na z4klade zdkona 264/1999 Z. z. o tech-
nickych poziadavkédch na vyrobky a o posu-
dzovani zhody je Slovensky dstav technickej
normalizdcie (SUTN) od 1. 1. 2000 rozhodnu-
tim predsedu Uradu pre normalizéciu, met-
rolégiu a skdsobnictvo SR z 12.1.2000 urce-
nou pravnickou osobou na tvorbu, schvalova-
nie a vyddvanie Slovenskych technickych no-
riem (STN).

Medzindrodnymi normalizaénymi orga-
nizdciami su:

ISO (International Organization for Stan-
dardization) - Medzindrodnd organizécia
pre normalizdciu - s celosvetovou posob-
nostou.

IEC (International Electrotechnical Com-
mission) - Medzindrodnd elektrotechnickd
komisia - normaliza¢nd organizacia v oblasti
elektrotechniky s celosvetovou pdsobnostou.

CEN (European Committee for Standardi-
zation) - Eurdpsky vybor pre normalizdciu.

CENELEC (European Committee for
Electrotechnical Standardization) - Eurépsky
vybor pre normalizdciu v elektrotechnike.

V SR sa v sticasnosti pouzivaji sloven-
ské technické normy (STN) a technické nor-
my medzindrodnych normalizaénych orga-
nizécif prebraté do ststavy STN. SUTN sa pri
vstupe do CEN a CENELEC zaviazal prebrat
do ststavy noriem STN vSetky eurépske tech-
nické normy.

Nové slovenské technické normy sa tvoria
a vydavaju len na zdklade stihlasu CEN alebo
CENELEC a len v pripade, ak predmet navrho-
vanej technickej normy nie je v pldne normo-
tvorby uvedenych organizdcii.

Technické normy Zeleznic (TNZ)

V oblasti Zelezni¢nej dopravy sa este pou-
Zivajti TNZ, ako aj vyhlasky medzinarodnych
Zelezni¢nych organizacii UIC, OSZD. Tvorbu
a vydavanie TNZ riadia Zeleznice SR, ktoré st
podla zdkona Narodnej rady SR ¢. 258/1993
Z. z. vedidcim odborovym normaliza¢nym
strediskom v Zelezni¢nej doprave. Technic-
ké normy sa podla terajsieho pristupu pova-
Zuju za nezdvazné dokumenty, urc¢ené na do-
siahnutie urcitého ciela, ktory vsak moZno
dosiahnut aj pouZitim inej technickej normy.

Za harmonizované normy sa povazuji
technické normy, ktorych pouZzitie je predpi-
sané slovenskym alebo eurépskym pravnym
predpisom, alebo ktorych pouZzivanie je urce-
né uvedenim v Uradnom vestniku EU v pri-
pade EN alebo Vestniku Uradu pre normali-
zéciu, metrolégiu a skiSobnictvo v pripade
STN. Tymto sa technické normy stdvaju za-
vdznymi.

Spanielsko na ¢ele EU

Spanielsko, ktoré prevzalo rotujlce
predsednictvom na zaciatku tohto
roka, vyhlasilo, Ze zavedenie
Lisabonskej zmluvy do praxe
povaZuje za svoju najdolezitejsiu
prioritu. Zmluva vstupila do

platnosti vdecembri minulého roku

a obsahuje zmeny, ktoré EU prinasaju
efektivnejSie rozhodovanie a lepsie
postavenie v zahranicnej politike.

Lisabonské zmluva pozmeriuje aj samotny
systém Sestmesacného rotujiceho pred-
sednictva s cielom zaistif tzku spoluprdcu
predsednickej krajiny s dvoma novovznik-
nutymi funkciami - predsedom Eurdpskej
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rady a vysokym predstavitefom Unie pre za-
hrani¢né veci a bezpe¢nostnu politiku. Spa-
nielsko je prvou krajinou, ktord tnii predse-
dé podla Lisabonskej zmluvy, a md preto je-
dinec¢nu prilezitost ukdzat, ako mdzZe novy
systém fungovat.

Ako predsednicka krajina sa bude po-
¢as nasledujiceho polroka snazit o posilne-
nie tlohy EU na svetovej scéne, pri¢om bude
tzko spolupracovat s novym predsedom Eu-
répskej rady Hermanom van Rompuyom,
ktorého funkciu mnohi porovnévajui s posta-
venim prezidenta.

Madrid sa bude podielat aj na vytvore-
nf tradu vysokej predstavitelky tnie pre za-
hrani¢né veci Catherine Ashtonovej, ¢asto
oznacovanej ako ministerku zahrani¢nych
veci EU, a diplomatického zboru (tzv. sluZ-
by pre vonkajsiu ¢innost), ktory bude viest.

V zmluve sa ustanovuje, Ze predsednic-
ka krajina musi tizko spolupracovat s dal-
$§imi dvoma nasledujicimi predsednicky-
mi krajinami. V pripade Spanielska su ty-
mito $tatmi Belgicko a Madarsko. Konkrét-
nym vystupom takého predsednickeho tria
je spolo¢ny 18-mesacny program.

Je len prirodzené, Ze pri 9,3-percent-
nej miere nezamestnanosti v EU (v Spaniel-
sku 19,3%) sa Madrid mus{ ststredit aj na
hospodarske oZivenie. Jeho prioritami bude
nova eurépska stratégia rastu a zamestna-
nosti a zlepsenie dohladu nad medzindrod-
nym finanénym systémom. Osobitnd pozor-
nost bude venovand rovnakému postaveniu
muzov a zien, bezpe¢nosti doddvok energie,
zmeny klimy a pristahovalectva.

(PS)
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Najprv dcera, potom mama...

Najprv sme na strankach nasho casopisu, vo vianocnom cisle
2008, spoznali azda doteraz najmladsiu zelezniciarku. Pri

zaradeni fotoreportaze s malou modelkou Miskou, ktora sa na
cecejovskej zeleznicnej stanici zahrala na modelku a zapézovala
pred fotoaparatom ako mala vypravkyna s velkym srdieckom (na
svetriku), sme netusili, Ze autorka fotografii bude vitazkou sttaze
Tvar ZSR 2009. Nepresiel ani cely rok a nasej fotografke, mame
malej modelky, patrila titulna strana. LenZe tentoraz v opacnom
garde. Vybrala ju porota a zvecnil fotograf Adolf Zika. Za dievéenskym
vyzorom a Utlou postavou sa skryva zrela tridsiatnicka, starostliva
mama, manzelka, pohotova, kreativna a sympaticka vypravkyna

z vychodného Slovenska, fotogenicka Monika Suchardova.

B Ako dlho si Zelezniciarkou?

Rady Zeleznifiarov som rozsiri-
la v oktdbri 1998, takZe sa v sluzbe hla-
sim dvandst rokov. Po potrebnych kur-
zoch a $koleniach som zaéinala s vypra-
vovanim vlakov v Moldave nad Bodvou.
Na mojom sticas-
nom  pracovis-
ku v Zelezni¢nej
stanici Cecejovce
som vypravky-
fiou takmer de-
sat rokov.

m Co ta najviac pri
vybere povolania
ovplyvnilo?

i Oblubena vec:
Celorodinné

5 0ro € i Jedlo: svieckova

;gﬁfén;gestrazr?_ i Napoj: kava a dobré vino

hoch roditey § Kniha: Eokolvek od P. Coelha

a siahajtce viac : Film: K-Pax

generdcii doza- i Farba: modra “A pristane jej aj

du. i Obleéenie: rifle, tricko, Siltovka vypravcovska Ciapka.

B Na findle si
bola v pomerne pokrocilom stadiu tehoten-

stva, dokonca sme spolu riesili tvoju Ucast

v Strecne, kde si svoju ucast dlho zvazovala.
Ako to hodnotis s odstupom casu?

Dnes to uz hodnotim velmi pozitiv-
ne. Bolo to skvelé roz-
hodnutie. Najprv som
mala samozrejme
obavy, ale ked ma le-
kar ubezpecil, zZe je
vSetko v poriadku
a podporovala ma
aj rodina, tak som
sa na findle velmi
tesila. Bol to skve-
ly zazitok, uzas-
ne zorganizova-

Vizitka

i Monika Suchardova sa narodila
: 25. maja 1980 v Levoti. Byva v Koiciach.
i S manzelom Jurajom maji dve dcéry
i Michaelu Elenu a Lili Emiliu.
MP3 prehravaé

to program a zdbava... eSte raz sa chcem
vSetkym podakovat.

mCosav tvojom Zivote najviac zmenilo po
ziskani titulu Tvar ZSR?
V podstate ni¢ vynimocné, ale mila

ROZHOVOR

ktori nds nepoznali, no napriek tomu
nds zdravili. Prijemné kipelné pohodlie
a k tomu nddhernd vona jesene...

B Aku vlastnost mas na ludoch najradse;j?
Vé4zim si Uprimnost a neznd$am pretvar-
ku.

B Co najradsej ro-
bis vo volnom case?
Prezrad’ ndm svoje
zaluby a konicky.
Aj ked v su-
Casnosti nemdm
takmer  Ziadny
vol'ny ¢as (smiech),
pretoZe mesacna
Lila a trojro¢na
Miska ma poriad-
ne zamestndva-
ju, velmi rada fo-
tografujem, lyZu-
jem, Kkorculujem
ajazdim na bicyk-
li. Te$im sa, ked

pozornost zo strany kolegov a priatefov
bola urcite prijemnd.

B Od sponzora sutaze CD travel si dostala
pobyt pre dve osoby v niektorych z ceskych
kupelov. Vybrali ste si s manZelom Marian-

ské Lazné. Bol to dobry vyber?
Y, V Maridnskych Laz-
) - . fach bolo vy-

borne. Takmer
sme sa vrati-
li do minulého
storoCia... kone,
koce, fraky, ko-
morné klavirne
koncerty, ,vrch-
ny s kapesnikom*

ny vikend (uz len 3 \ Ny i vV naprsnom vrec-
sa naucit ovladat = ™ kov.. kg ku, skveld atmo-
pocasie), super y Ty u sféra, usmieva-
’ . _ \\ B 2 ’ ’ t .
kolektiv, takis — vi a pozorni fudia,
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to vSetko budeme
moct robit s dcérami.

m Co préve teraz robis?

Tukam do notebooku, chystdm sa na-
kfmit Lilu a o chvilu ideme do nemocni-
ce skontrolovat klbiky ...

W Aké mas plany do budicnosti?

Tazko je mi dnes z tejto pozicie hovo-
rit o nejakych dlhodobejsich pldnoch, ale
v kazdom pripade by som chcela skoncit
zacaté stadium na vysokej §kole a neskor
sa povenovat aj kariére. Ale tiplne najdo-
leZitejSie je pre mna vytvorit dobry za-
klad pre budtcnost nasich deti.

Dakujem za rozhovor.
Dana SCHWARTZOVA

Foto: Adolf ZIKA
a rodinny album Suchardovcov
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SPRAVODAJSTVO

Na zeleznici sme uz 57. rok

Poslanie zelezni¢nych hasi¢skych jednotiek je nesmierne
dolezité. V sucinnosti s dalSimi organiza¢nymi jednotkami
musia garantovat bezpecnost cestujucej verejnosti, ale
zaroven sa podielat na spolahlivej preprave komodit najma
z kategorie nebezpecnych bez toho, aby doslo k ohrozeniu

obyvatelstva.

Na poslednom pracovnom stretnuti v roku 2009 uvied-
li Zeleznicni hasici do Zivota svoju prvu rocenku. Ro-
¢enku 2009 pokrstili (zlava) Ludék Eichler, riaditel
Hasicskej zachrannej sluzby, SZDC s.0., Praha, Dana
Schwartzova, Séfredaktorka Z semafor-u, Viliam Sr,
riaditel ZPOZ, a Jan Juriga, riaditel OR KoSice.

Tieto dlohy plnia Zelezni¢né hasi¢ské
zédvody po celom Slovensku. Je ich
Sest a to: v Bratislave, Novych Zamkoch
s vysunutym pracoviskom v Sttrove, vo
Zvolene, Ziline, v KoSiciach s vysunutym
pracoviskom v Poprade a Ciernej nad Ti-
sou. To, ¢o sa podarilo jednotlivym zloz-
kdm zachranit, na ¢om sa podielali,
a aké ¢innosti robili v roku 2009 sa snaZi-
li autori obsiahnut do vyse 30-strankovej
broziry tzv. Ro¢enky 2009. Pripravili ju

HASICI v akcii

Hasicské utvary Zavodu protipozZiarnej
ochrany Zeleznic v minulom roku
zaznamenali 886 vyjazdov. V decembri
sme zaznamenali okrem inych i tieto

pripady.

* Aj ked by sme cakali, Ze v decem-
bri budd hasici zasahovat pri snehovej
kalamite, prvy viano¢ny den zasahova-
li zilinski hasi¢i pri hroziacej povodni.
Dovodom mozného nebezpecenstva bola
zdvihnuta hladina rieky Bocianka, pre-
tekajtica popod Zelezni¢ny most. Zapri-
¢inilo to mnozZstvo kondrov a hrubych
driev, ktoré sa zachytili pod mostom.
Hasici ich zacali vytahovat a pilit, ¢im
predisli mozZnej katastrofe.

¢ Zatopené pivni¢né priestory 28. de-
cembra boli dévodom vyjazdu hasicov
vo Zvolene. Na od¢erpanie vody vo vys-
ke 30 centimetrov pouZili plavajtce Cer-
padlo Maxim.

ZELEZNICNY SEMAFOR 1/2010

ako druhu v poradi, kedZe prva,
ktord vysla vlani pri prileZitosti
55. vyroc¢ia vzniku Zelezni¢nej
protipoZiarnej ochrany Zelez-
nic mala dspech a bol o 1iu zau-
jem. Spolu s predstavitelmi hasi-
¢ov z Ceskych drah uviedli tito
publikdciu do Zivota koncom
minulého roka v Starom Smo-
kovci. Be. Viliam Sur, riaditel
ZPOZ vsetkym hasi¢om zaprial:
- VsSetkym kolegom prajem,
aby svoju ¢innost mohli i nada-
lej vykondvat bez strachu o pra-
cu, aby sa nam podarilo zacho-
vat Zelezni¢nych hasicov v sti-
¢asnej podobe. Poprajme si na-
vzdjom, aby sme mali dostatok
kvalifikovanych a dobre cvice-
nych hasi¢ov na Zeleznici, kto-
ri by svoje nelahké a riskantné
dlohy plnili i na modernej technike.

Ing. Jan Juriga, riaditel OR Kosice,
ktory sa zti¢astnil na krste ro¢enky sa ko-
$ickym i popradskym hasi¢om podakoval
za profesiondlny pristup a rychle nasade-
nie pri kalamitdch, ktoré koncom roka
sposobil sneh i popadané stromy na tra-
tiach TEZ. Vyjadril tak podstatu i potrebu
ich dalsieho fungovania a zaradenia me-
dzi organizac¢né jednotky Zeleznic.

» Kniku oleja z lokomotivy privolali
27. decembra bratislavskych hasi¢ov. Pri
prichode na miesto zdsahu zistili, Ze uni-
kd z chladiacej ststavy lokomotivy. Po
zlikvidovani oleja, ktory sa uz nachadzal
v kolajisku sa vrétili na zdkladmu.

* Na operac¢né pracovisko hasicov
v Novych Zdmkoch ohlésili 20. decem-
bra zadymenie rusiia v Zelezni¢nej stani-
ci Cudovitov. Pri prichode na miesto z4-
sahu hasici zistili silné zadymenie. Po
naslednom odvetran{ rustiovodi¢ odstré-
nil poruchu.

+ Unik hydroxidu sodného ohl4si-
li 10. decembra bratislavskym hasic¢om.
Po prichode na miesto zdsahu hasici zis-
tili, Ze cisterna sa nachddza pod trolejo-
vym vedenim. Preto ju premiestnili a vy-
menili tesnenie poklopu, ktoré vyparova-
nie umoznovalo.

* V rovnaky den zasahovali poprad-
ski hasic¢i pri smutnej udalosti, ktorych
povolali k usmrtenej osobe, ktori pre-
Siel vlak. Po prichode na miesto zdsahu
vykonali prieskum a pomdhali Zelezni¢-

ROZSR

Vsetko najlepsie!

| | Zamestnanci Mostného obvodu

1v Bratislave zaciatkom januara
pr|V|tal| na pracovnej pode nielen

. novy rok, ale aj svojho byvalého

1 kolegu Ing. Jana Zatka.

1

1 .
sa 30. decembra 2009 dozil
I Te nkrasnych 80 rokov, z ktorych:

'Vacsma patrlla Zeleznici. Aj to boli do-!
Vody, preco ich chcel oslav1t 3j spolu:
1 8 byvalymi kolegami. Jan Zatko bol od |
11. 5. 1955 do 10. 8. 1960 ndmestnikom, !
"neskor nacelnikom Mostného obvodu!
, Bratislava. Na cele pracoviska stél od,
110. 5. 1965 do 21. 8. 1984. Bolo to ob-1
'doble najvacsieho rozmachu. Zacal sa'
budovat mostny obvod taky, ako ho po- :
|zname teraz. Budoval sa aredl sticasné-
1 ho strediska SMU Bratislava, stavali sa!
: tu haly, administrativne priestory, uby- :
1 tovila a byty pre zamestnancov. Na MO ,
1 vyréstlo aj vela odbornikov z radov za- !
"mestnancov, ktori zastdvali v minulos-'
y ti, alebo zastdvaji aj v sti¢asnej dobe,
1 dblezité pozicie na Zeleznici. Mostny1
' obvod bol koliskou, kde sa vychovévali'
, odbornici - mostéri, ktorf museli ovld-
1dat aj velmi odborné zruc¢nosti a mat
! Vysoke znalosti v oblasti inZinierskeho !
| stavitel'stva. |
i1 Stcasny riaditel MO Bratislava Ing. |
1 Peter Melicher osldvencovi za vetkych !
"srde¢ne zablahozZelal. ) :
Janka HALOMIQVA ,

nym policajtom zaistit stopy. Potom vy-
slobodila bezvlddne telo, zakliesnené
pod prvou ndpravou rusna.

* Hasici z Novych Zdmkov zasahova-
li aj deni po Mikuléd$ovi. Privolali ich k za-
dymeniu predajne potravin. V jej priesto-
roch nasli prenosné kachle na propan bu-
tanovu flasu. Ked ich vyniesli mimo ne-
bezpec¢ny priestor, zistili tnik a netes-
nost, flasu zatvorili a kachle odstavili.

¢ Tri dni pred koncom minulého roka
privolali zvolenskych hasi¢ov k poZia-
ru vagéna. Pri prichode na miesto za-
sahu zistili, Ze hori podlaha a podvaly
v starom vagoéne. VSetko museli rozobrat
a poziar likvidovat vodou.

e Deti pred Silvestrom zasahovali ko-
$icki hasici pri poZiari elektrického rus-
Ha. Poziar vznikol na stre$nej casti, kde
horel odpornik. Pravdepodobnou prici-
nou poziaru bolo prehriatie odporovych
kablov. Pri jeho likvidovani museli de-
montovat horny kryt a nahriatu nepri-
stupnu ¢ast odpornika hasit vodou.

(JF)
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Napriek fantastickym Sportovym vysledkom
je Roman Volak stale, ako sam hovori, GUplne
obycajnym clovekom.

odeny Kosican osldvi v mdji svoje

33. narodeniny. Bojovym umeniam
sa zacal venovat uZ na zdkladnej $kole.
Prvy tspech a zaroven dve zlaté medai-
ly si vybojoval ako dvadsatdvaro¢ny vo
Svajciarsku, v kategériach forms a wea-
pons. Velky tspech slavil po prichode do
USA v lete v roku 2000, kde sa ztcastnil
na otvorenych majstrovstvach sveta US
Open v Orlande, a o tyZden neskor na sve-
tovom Sampionéte v New Orleans. Pripi-
sal si na konto pat prvenstiev. Stal sa tak
najuspesnejsim Slovdkom v pocte ziska-
nych medaili v jednom roku. Zaroverni vy-
hral titul absoltitneho majstra sveta v ka-
rate. O rok neskor si zopakoval obhaj-
obu, a na svoje konto si pripisal dal$ich
pat vitazstiev. Viac sa o jeho Sportovych
uspechoch dozviete na jeho internetovej
strdnke. A ako to je s tou Zeleznicou?

- Moja mama pracovala aZ do odcho-
du do dochodku v kosickom rusnovom
depe. Nemali sme auto a popravde ani
neviem, ¢i dnes uz nebohy ocko mal vo-
dicdk. TakZe na vSetky nase vicsie ces-
ty sme vyuzivali vylu¢ne vlaky. Cestova-
li sme casto, pretoZe mamka je Trnav-
¢anka. Rodinu tak mame rozdelentd po

ZAUJALO NAS

S majstrom sveta
o sporte, ale aj o0 zeleznici

Viete, co ma spolocné drzitel styridsiatich titulov majstra
sveta v karate, kempe, kung fu a kickboxe so zeleznicou?
Okrem toho, Ze rad cestuje vlakom, pochadza zo
Zelezniciarskej rodiny. Aj my sme ho stretli vo vlaku, a tak
nam Sportovec Roman Volak, sympaticky Sportovec z KosSic

co-to o sebe prezradil.

oboch koncoch republiky, dokonca otco-
vi stirodenci Zili v Prahe, - prezradza Ro-
man Voldk. - Uz ako maly chlapec som
spoznal dokladne kosické depo, nie raz
ma zobrali na to€iu, z jej biudky som
obdivoval masiny. Tie sa mi pacili i pri
cestach do Trnavy. Ked'Ze sme cestovali
dost ¢asto a v tom case IC vlaky este ne-
jazdili a rychliky stali v kazdom va¢som
meste, trasu z Kosic som poznal a do-
dnes poznam dokladne. Len ¢o sa vlak
pohol, ¢akal som na tunel pred Marge-
canmi, potom na Tatry, Liptovski Maru,
Tren¢in... Najvacsiu ra-
dost som vsak mal,
ked sa popri trati obja-
vili zndme siluety sig-
nalizujtce, Ze sa blizi
Trnava. Viete, ¢o bolo
pre mia vzdy zaujima-
vé? Ze cesta do Trnavy
sa mi vZdy zdala dlh-
§ia, ako potom domov,
do Kosic...

Pracovné prileZitos-
t{ Romana Voldka majui
za nasledok, Ze sa v st-
¢asnosti pohybuje po
celom byvalom Cesko-
slovensku. Nie je zv14st-
nostou zastihnat ho

v Prahe, a na druhy den trebérs vo Vra-
nove nad Toplou. - Dodnes pouZivam na
prepravu vlaky. Z Prahy do Bratislavy ¢i
z Bratislavy do Kosic jednoznacne. Len
pri ceste na vysttipenia, kde by bola do-
prava vlakom komplikovanad cestujem
autom, - prezrddza Roman.

Pri rozpravani o Zeleznici a Zelezni-
¢iaroch nezabudol ani na sprievodcov
a sprievodkyne, s ktorymi méa dobré sku-
senosti. KedZe niekedy doslova ,doleti“
do vlaku v poslednej chvili, Iistok si za-
kupuje od nich. A ako povedal, doteraz
mal vzdy $tastie na pro-
fesionalov.

V tychto dioch je
Roman Voldk doma
v Kosiciach, kde zria-
duje s posobnostou od
februdra Freestyle Ka-
rate Academy. Zaujem-
covia o tréningy sa tu
maji moZnost stret-
nut s dal$imi skvelymi
$portovcami aj majstra-
mi sveta, ktori tu budd
poOsobit ako instrukto-
ri.

Vladimir SALZER
Foto: autor a archiv
Romana Volaka

The Hogmanay Steam
Express

Muzejno dokumentaéné centrum ZSR
v spolupraci s Tatraturistom a IGE
Eisenbahntouristik usporiadali pre
turistov sériu parnych jazd na trase:
Bratislava Petrzalka - Bratislava
hlavna stanica - Vrutky - Poprad Tatry
- Kosice - Poprad Tatry - Strbské
Pleso - Poprad Tatry - Vrutky - Hornd
Stubna - Prievidza - Leopoldov -
Bratislava hlavna stanica - Bratislava
Petrzalka.

azdy sa uskutocnili v dnioch 28. 12.
2009 - 3. 1. 2010. Na sdaprave mimo-
riadnych vlakov sa postupne vystrieda-
li parné rusne: 01 533, 498.104, 475.196,
477.013 + suprava 5 voznov IGE Eisen-
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bahntouristik.
Na tratiach TEZ
EMU 26.001 +
2 privesné voz-
ne. Na poZiar-
nych vlakoch
sa  vystrieda-
li: 751.201, E
499.047. Okruz-
nd jazda po tra-
tiach ZSR mala
nédzov The Hog-
manay Steam
Express. Nob-
lesny vlak vie-
zol turistov
hlavne z Velkej
Britdnie a Nemecka. Program jazdy a za-
stdvky nostalgického vlaku boli navrhnu-
té tak, aby si turisti stihli prezriet aj dal-
$ie pamdtihodnosti Slovenska. Bratisla-

Na fét’ografii jé zachyter ‘éc‘a '-H't}gmanay

Steam Express tahany Albatrosorm 498.104
pri prejazde viaduktu v Handlovej.

vu, Trenc¢in, Stre¢no, Vysoké Tatry, Kosi-
ce a Bojnice.

Text a foto: lvan WLACHOVSKY
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Vy sa pytate,
my odpovedame

Deje sa navasom pracovisku
alebo v okoli nieco, na co by
bolo dobré upozornit alebo
poukazat aj prostrednictvom
casopisu Z semafor?

Napiste nam na adresu redakcie
Z semafor, Stefanikova 60,
Kosice alebo zavolajte na

tel. cislo 910 - 3203, alebo
e-mail: zsemaforfdzsr.sk
Kontakty na jednotlivych
redaktorov najdete v tirdzi.

Na otazky, ktoré sme dostali doteraz,
budeme odpovedat po ziskani vSetkych
potrebnych vyjadreni v niektorom

v z nasledujucich ¢isel.

d’ novembrovej fotohadanky je: Zastavka SUTOVO. Na anonymné otazky a neZelezniéné

Spravna odpove : . ¢ o
' i ’ Blahozelame! témy nebude reagovat.

it na cenu ziskava: Eva KOMOVA z Kralovian. 6my .

Yitazom &2 610 e Dakujeme za pochopenie a tesSime sa na

na dnesnt fotohddanku, napiste ndm jua zaradime vé.s do Zrebovania. , ne za penie .
budnite v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska. aj na vase namety, tipy Ci fotografie.

Ak poznéte spravnu odpoved
Vitaza odmenime, preto neza

Dnes nada otazka znie: Viete, kde je to?

Pomoc: Pomoc: ;
. . | atempo, |staroeayp-l zakiadna teltr v pohybe | Amana, |geometric.] organ | koncovka |Chateaub. | brazilska
- Véera som vo vlaku stratil | orea, | PosVatny | gisiovka | (zn.) (hud.) kaval, prvok guchu | zdrobnelin| novela | obiemova
pefaZenku. tonel byk tapaja miera
grécko-
- To muselo byt neprijemné | tropicky katolik
prekvapenie. mravec Spanielske
sidlo
-Toano... .
2.¢ast’
. . tajnicky
(dokoncenie v tajnicke).
rimskych starogréc. typ rus.
2 boh lasky lietadiel
predlozka severoam. orient.rozp.
s 2.padom jasterica hrdina
5 i odporov.
bohyfa | balkansky | symetréla git S
Jozef n g spojka
v P vod u hudobny - Sinsk
ysocani} kajinoy | nastroj |Podmienk. cinske meno
spojka Jazero Stanislava
] polyr]éz. posielal
stredn}/ papier (bas.)
stupe_n potreba
kambria e e protiklad
st. znacka meno
olejnata pocitaov Otilie lad kridlo
plodina lovkyha el (Cesky) (odb.)
peral zameno
. bahniako- Klesla
'Zgadt(lf vec (zool.)
Jeabn\zjlty julian.kalen-| nitrid
dar (skr.) uranu
1.¢ast’ 3.¢ast’
tajnicky tajnicky
sudca iuh
v krajinach i 9'k,
latinskej amTjr:'c dy
Ameriky yena
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(! ravel ponuka zeleznic¢iarom zdjazdy na staré FIP

CESTOVNI KANCELAR

14. - 16. 2. Karneval v Bendtkach, ostrovy
Murano, Burano.

Cena 1590 Ké/os zahfiia: 2x miestenku, 1x
leZadlo, sluzby vedceho zdjazdu. V cene
nie st zahrnuté vstupy, viakovd a mestskd
doprava (lod’), komplexné poistenie klienta.
Moznost doplatku lezadla T6 (T4) Venezia-
Wien.

22. - 28. 3. Za poznanim Neapolského
zdlivu.

V cena 6 390 K¢ je: 4x ubytovanie

s polpenziou, 6x miestenka, autobusovy
vylet do Caserty s Eeskym sprievodcom (bez
vstupu cca 10 €), frajekt Neapol - Ischia -
Neapol, transfer v defi prichodu a odchodu,
vstupy do hotelového bazénu, celodenny
vstup na termdine kipalisko, darcek, sluzby
vediceho zdjazdu, poistenie CK. V cene

nie je vylet na Amalfitnské pobreZie, vylet
Pompeje + Vesuv, vstupy, komplexné
poistenie klienta (individudine poistenie na
cesty, pobyt a na sforno zdjazd), viakovd
doprava. Moznosf doplatku leZadla T6 (T4)
Wien-Roma, Roma-Wien.

20. - 28. 3. Madrid a jeho okolie.

Cena 5 990 K¢ zahfiia: 4x ubytovanie, 7x
miestenku vrdtane priplatku, sluzby vedticeho
zdjazdu. V cene nie s vstupy, komplexné
poistenie klienta, viakové doprava. MozZnost
doplatku leZadla T6 (T4) Wien - Bologna,
Bologna - Wien, Port Bou - Madrid, Madrid

- Port Bou.

Jarné viakové pozndvacie zajazdy

16. 4. - 20. 4. PariZ - krdsy mesta nad
Seinou.

Cena 3 990 K¢ zahfiia: 2x ubytovanie, 2x
rafiajky, 3x miestenku, sluzby veddceho

z(jazdu. V cene nie st vstupy, komplexné
poistenie klienta, viakovd doprava. Moznosf
doplatku lezadla Berlin - Pariz a Pariz - Berlin.

1.5. - 19.5. Maroko - vel'ky okruh.

V cene 12 990 K¢ je zahrnuté: 2x noclah

vo Francuzsku, 12x noclah v Maroku, 7x
miestenka, 1x vecera, 2x rafajky, trajekt do
Maroka a naspdt, miestneho sprievodcu

v hordch, sluzby ved(ceho zdjazdu. VV cene
nie st vstupy, miestny sprievodca vo Féze
aMoulay Idris, prejazdy autobusom, ferénnym
vozidlom a faxi, viakovd doprava v Maroku,
komplexné poistenie klienta, viakovd doprava
zCR. Moznost doplatku lezadla T6 Viedef -
Florencia, Florencia - Viederi.

7.5. - 15.5. Zeleny ostrov Ischia.

Cena 7 900 K¢ zahfiia: 6x ubytovanie,

6x polopenzia, 6x miestenka, vstup do
hotelového termdineho bazénu, 2x trajekt,
spiatoény transfer (pristav - hotel - pristav),
poldenny okruh osfrovom s degustdciou
likérov, sluzby vediceho zdjazdu, darcek.
Cena nezahffia: vstupy, fakultativne vylety,
komplexné poistenie klienta, viakovd
dopravu. Nadstandardny priplatok; Moznost
doplatku leZadla T6 (T4) Viederi - Rim, Rim
- Vieden.

Ischia - hotel Gelsomino - seniorské
pobyty s viastnou dopravou pobyty sobota
- sobota.

V cene od 6 550 K¢/os je: 7x ubytovanie, 7x
polopenzia, 7x popoludriajsia kdva alebo
¢aj, celodenny vstup do termdineho parku,
spiatoény transfer z pristavu do hotela,
¢esky hovoriaci delegdt a sprievodca, info
materidly v ¢estine, darcek.

SKUPINOVE ZLAVY 0D 15 0S0B - Viac
INFO v CK.

Neprehliadnite nasu akciu

Franti$kové Ldzné - hotel Tfi lilie - v obdobi

1. - 28. 2. Valentinsky pobyt.

Cena 2 990 Ké/os zahfiia: 2x ubytovanie

s polopenziou, uvitaci ndpoj a misa

s ovocim na izbu, ¢iastoénd masdz, parafin
na ruky, romantické vecera pri svieckach,
vstup do AQUAFORA - sveta vody
arelaxdcie.

Hotel KruSnohor - 2 dni s Becherovkou.
Celoroénd cena 1245 K¢/os zahriiuje: 2x
ubytovanie v dvojldzkovej izbe, 2x rafajky,
miesany ndpoj s Becherovkou (pre deti
mie$any nealko ndpoj), v def prijazdu
ovocie na izbu, vstupenka do mdzea Jana
Bechera v Karlovych Varoch, mestfsky
poplatok.

KrkonoSe, Harrachov - Hotel Loveckd
Mumlava.

Cena 3 480 K¢ zahriiuje: 6x ubytovanie

s polopenziou, Uschoviu lyZi, pre seniorov
nad 55 rokov je uvedend cena s pinou
penziou.

Krkonose, Dolni Mald Upa - Hotel Javor.
Cena 2 940 K¢ zahriiuje: 6x ubytovanie
s rafajkami. Moznost dokdpenia veceri.

Kontakty:

CD travel s.r.0.,, Na Prikopé 31,110 00 Praha 1
www.cdtravel.cz

email: obch@cdtravel.cz, johnova@cdiravel.cz
Telefonne éisla v CR:

pobocka Na piikopé 31 - 972 243 071,

Praha hl. nddrazi - 972 241 861,

Brno hl. nddrazi - 972 625 874.

Pracovny ¢as pondelok - piatok 9.00 - 17.00 h.

OZNAMY + INZERCIA

. STABILITA
. ma za sebou
excelentn)'l rok

TABILITA, d.d.s., as.,
pripravila pre svoj 1ch'
\viac ako 163-tisic khen-
1 tov velmi prijemny ,vianoc- .
'ny darc¢ek“ v podobe nad-!
Standardného zhodnotema
yich dspor. V priebehu roka.
12009 vzrastli totiZ Gcty spo- l
rltel v o viac ako 8,6% p.a.,
.prlcom uvedené percen-
1to zhodnotenia predstavu-
I]e uz Cisty vynos (teda vy—
, os po odpocitani Vsetkych
1 GCtovanych poplatkov, kto-1
're Ucastnici platla za Spré-!
Vu) Takéto vynosy si pama— !
.tau len ,ti najvernej$i spo-,
'ritelia“, ktori si v STABILI-!
| TE Setria takmer od zaciat-
yku jej vzniku. Podobne vy-,
1soké zhodnotenie dosiahla:
! | STABILITA naposledy v roku !
2 000, ked bola situdcia na f1-
mancnych trhoch diametral-
'ne odli$nd a zhodnotenia na'
|drovni dvojcifernych ¢isiel |
1 patrili u klientov obdobnych ,
1 institdcii k beznym ocakéava- 1
"niam. Dnes, ked sa Véééina:
1 z nds uspokoji s 2,5% zhod-,
1notenim na terminovanych 1
:bankovy’fch vkladoch, je do-!
, siahnuty vynos o to cennejsi. |
1 A to by sme prirodzene
'nemali zabudat na zdklad-!
\ny prinos celého produktu,
1 ktorym je lukrativny a pravi-,
1 delny mesacny prispevok za- !
"mestn4vatela, ¢i dalsi bene-'
, fit v podobe danovych tlav, ,
1 ktoré si klienti tretieho pilie- 1
:ra mozu kazdorocne uplat-
 it. Spolocnosti sa darilo aj
1 pri napliiani dal$ich pléno-:
'vanych ukazovatelov. Pr1—
| budlo 5-tisic novych spori-,
1 tefov a objem spravovanych ,
1 aktiv vo fondoch vzradstol na !
 takmer 208 miliénov eur. |
y  Viac a podrobnejSie sa,
10 vysledkoch minulého roka
:dozvedia klienti STABILI-:
,TY z pripravovaného Spra-,
|V0daja ktory spolu s vypis-1
'mi z individudlnych Gétov za ) !
rok 2009 bude spolo¢nost za—

1 51elat 15. februara. |
1 1
: (V)

Zelezni¢ny

semafor

schwartzova.dana@zsr.sk)

Mesaénik pre zamestnancov Zeleznic SR. Vyddva Generdlne riaditelstvo Zeleznic SR e Séfredaktorka: Dana SCHWARTZOVA (Zel. tel. 910/3203, e-mail:
» Adresa redakcie: Kosice, 040 01, Stefénikova 60, fax: 055/2293205, email: zsemafor@zsr.sk, http://www.zsr.sk// * Redaktori: aktualne
spravy, spolotenské oznamy a inzertnd sluzba: Vladimir SALZER (Zel. tel. 910/3204, e-mail: salzervladimir@zsr.sk)., Ing. Martin BALKOVSKY (Zel. tel. 910/3202,
e-mail: balkovsky.martin@zsr.sk), Bc. Ivana KAPRALIKOVA, redakcia Banskd Bystrica, ul. 29. méja 35 (Zel. tel. 939/6491, e-mail: kapralikova.ivana@zsr.sk)
* Grafickd Gprava: Roland Torsten Advertising s.r.o., Bratislava, Tla¢: Slovenskd Grafia a.s., Bratislava ¢ Index ¢. 49 931, registr. ¢.BMP-15

* NevyZiadané rukopisy redakcia nevracia.
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Tvir ZSR.

vthagyema b. roinik <utazel

O case Sa hovori ako o mocnom f&nom&no a my v redakell mozomo jeho <ilv len poh/rohf
zZ c&mafor ¢a tento rok \/qalal vz ha §\/OJ al\/aaklafq rok existencie. Co | Je véak tiez prekvapy J”°°
5 naéa oblibend sitaz Tvar ZSR. zalina vz vo) 6. rolnik.

Fo skonieni Pr&dahaalza veich roinikov sme dostali mnozstvo ohlasov, v ld‘orb]oh ste nam f’"
gali g/oJc nazorb], de)mq a postrehy. Fiaty rolnik bol opat velmi zav |maw1 V23 alrvhqk.ra'f‘ sme do
sitaze za,;o jili 1 mvzov a Vb&z,)o&l’l sme Sa, z2e a) v teyto kategorii ma kto sitazit. Ved v pia-
tom rolnikv bolo Pruhla;on ch viac ohlaPo\/ Dostall sme mnozstvo valich reakedl, ktore ndm nedo—
volia noPok.raooVaf v daléom rolnikv.

\/qh!a; vjeme §lo§’rt1 roinik sifaze Tvir ZSR.

Mile k.ol&g_ ne, koleg_owa nevaha er 3 prihlaste al

A—k. zvazuete svoyu wast v gitazi a neviete Sa rozhodnit, zalistvite i v mmuforoonqoh cis—
lach Z. Cema})orv kde sme JoolnoHn/b]oh sutaziacich Prodd‘a\/o\/ah 3 priniesli ? fo+ogyaf|o z fmalo
Mozno vis ich odvaha, charizma &i zazitky 2 findle a daldich stretnti, ale fofo{yafuo premien
Pregw,dola Na ¢trane 17 v tomto Zisle Frmagamo vozhovor ¢ vitazkov Monikov Suchardovoy, kto-
ra na viana ng fma!o\/q Pobq‘l’ v Streéne 1 dnes gpomma ako na vzagnq zazitok.

Ak mite vo ;Vg)om Praoo\/nom kolektive kole qnv — Zenv, kolezv — mvza, ktori v zavjima-
vi, cqmpahoku mozno f? nieéim Vl1n|moon: taki, k:l’or ch bq ste radi videli v oasoplco a Proald’a—
\/lh ich a 3 od‘a’rnqm zeleznitiarom, Po;!rl’a nam o gc ‘hM do roalakono Na vekv a funkcii nezale-

jedinov Poalmnank.ov Je br1+ zamestnancom 7S F’oahfobn?)go informacie o Prnabohv gitaze budi
v buduoom ¢isle Z- semaforv.

Frihlaste ¢a do ¢itaze a vtvrdte a) nas v redakecii a na odbore komunikacie o §PraVno§‘l‘| na¢ho
kroky, onH' nieto urobit pre vas — zelezniiarov. Zaglizite ¢i tol

Pocas decembrového cvi-
Cenia sa ucastnici obozndmi-
li s novym materidlovym vy-

ter). Tieto prostriedky posta-
¢ujt na zdkladnu ochranu dy-
chacich ciest pred vdychnu-
tim nebezpecnej latky.
Tu treba poznamenat,
Ze vydavanie tychto PIO
by sa uskuto¢nilo len pri
velmi vaznych krizo-
vych situdcidch, ako je
napriklad masivny tdnik
¢pavku zo zimného $ta-
diéna pri nepriaznivych
poveternostnych  pod-
mienkach alebo tnik
inej nebezpecnej latky
Z cestneho nakladného
vozidla, kedy by opus-
tenie budovy s pomocou
vlastnych improvizova-
nych prostriedkov (vrec-
kovka, uterdk a pod.)

Sme pripraveni!

V poslednom mesiaci
roka odbor krizového _
riadenia a ochrany GR ZSR
organizuje cvicenie vydaja
prostriedkov individualnej
ochrany (PIO) pre
zamestnancov budovy GR
ZSR na Klemensovej ulici
v Bratislave. Pod pojmom
prostriedky individualnej
ochrany rozumieme
material civilnej ochrany
urceny pre jednotlivca,
ktory slizi na opustenie
budovy v pripade vyskytu
nebezpecnych latok na
bezpecéné miesto.

podmienkach budovy je
tymto materidlom taska
na ochrannui masku, ochran-
nd maska (licnica) typu CM-4
alebo CM-3, dva filtre typu
MOF-4 (maly ochranny fil-
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nezarucovalo dostatoc-
nu ochranu. Sanca, Ze
v okoli budovy nastane
takato situdcia je velmi
mald, ale zial, existuje
a musime s fiou pocitat.

TVAR 7SR

Podmienky
a pravidla sutaze!

* Tvar ZSR 2010 bude
trvat od 1. februara do

1. augusta!

SutazZiaci sa mozu prihlasit
prostrednictvom redakcie
(kontakty sa v tirazi).
Podmienkou je pracovat

v ZSR, zaslanie fotografie
a odpovedi na tieto otazky:

. V akej funkcii a odkedy
pracujete v ZSR?

. Cim sa v Zivote riadite?
Zivotné krédo.

. Co najradsej robite vo
volnom case, aké mate
zaluby?

. Co by ste na sebe
zmenili?

bavenim na useku civilnej
ochrany, ako napriklad s ce-
lotvdrovou ochrannou mas-
kou, polomaskou, $pecidlnym
ochrannym filtrom, ochran-
nym odevom, ochrannou obu-
vou, okuliarmi a roztokom na
vyplach o¢i. Vsetko zabale-
né v kufriku. Zaujemcovia si
mohli jednotlivé PIO aj vysku-
sat.

Tento novy materidl (za-
bezpecue ho ZSR) je pred-
nostne urceny pre nasmh za-
mestnancov v prevddzke, na
Zelezni¢nych staniciach, kde
hrozi najvicsie riziko v stvis-
losti s prepravami nebezpec-
ného tovaru a nasi kolegovia
by mali pred opustenim pra-
coviska vykonat nevyhnutné
ukony stvisiace s bezpe¢nos-
tou Zelezni¢nej dopravy. Po
kvalitativnej strdnke zodpo-
vedd tento materidl si¢asnym
poziadavkam.

Ing. M. Zeman, 0 520 GR ZSR
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Wy @Gl slovenskych.
e § ze[e%‘?mnyehtratl

V roku 2010 sa dockame mekolkych okruhlych vyroci slove"r'g?ych zeleznicnych
trati, vacsina z nich vsak prlpada az na druhy polrok Dovod na oslavu jubllejnej o

storocnice budu mat zelezniciari v 0k0|.| Ko__rr_@_tna v Matovuach Nemsovej o '_'
na Horehroni. Styri trate oslavia storonicu a neuverltelnych 170 rokov,uz bude

mat Zeleznica z Bratislavy do Svitého Jura.

S —

Datum Traf Vyroc¢ie  Datum Trat Vyrocie

151 Zvolen - Krupina 85 15.10. Sttrovo - Szob MAV . 160
23. 1. Turina nad Bodvou - RoZnava _ 55 19.10. Pezinok - Senkvice (konska trakcia) 165
10. 5. Komarno Dunaj - Nové ZamKky / 100 25.10. Nemsova - Lednické Rovne 100

1. 6. Stirovo - Cata 125 1.11.  Vojany - Uzhorod UZ 100

©20. 7 Sered - Leopoldov . 125 7.11. Kalsa - ng__biéov mE——— 258

14. 8. Kosice - Hidasnémeti MAV 150 , — 1.12. Senkvice - Bahorn 165
23. 8. Bratislava Nivy - Dunajska Streda 115 7.12. Nové ZamKy - Surany 110

1. 9. . Kosice - Presov 140 15.12. Podbrezova - Pohronska Polhora 115
1._9._ Studeny Potok — Tatranska Lomnica 115 16.12. Bratislava hlavna stanica - Strovo (1)
9.5 Chvatlmech Hronec 100 19.12. Banska Bystrica - Dolna Stubna 70

13908 Kuty Breclav CD - = 2.12., Gelnica - Mni$ek nad Hnilcom
21.89. Zlate Moravce Topolcnanky L ¥23.12. Kvpfoslavov Samorln ;

B e

27. | 9. '( Bratlslava Svaty Jur (konska trakc1a) .12, Bahon Cifer (konska trakc1a)

12.10 Barca - Turna nad Bodvou = m Dobsmska Ladova Jaskyna Mlynky
_ - : : _ ;

™

o« Ing. Pavol DERAJ, foto: Peter KERUL
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