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AKTUALITY

Vela stastia

Aj napriek tomu, Ze
Zeleznicnd doprava patrt
medzi najbezpecnejst
sposob dopravy,

v predchddzajiicich drioch
bolo pomerne vela sprdv

o roznych nestastiach na
kolajniciach. Najvdcsim
nepriatelom je bezohladnost vodicov dut

a neres$pektovanie vystraznych znament

na Zeleznicnych priecestiach. Nestastie, ale

aj zbytocnii smrt tito ludia zavinia nielen
sebe, ale casto aj dalsim nevinnym. Viak

je pri stretnuti s autom aj napriek svojej
obrovskej velkosti a sile tiplne bezbranny.

Je zardZajtice, Ze aj napriek upozorneniam

a smutnym sprdvam sa velmi casto stretdvame
s bezohladnostou ludt.

Len pred pdr driami bol Deri bez dut.

V 4 krajskych mestdch bola zadarmo
hromadnd doprava, ale vela ludi islo do
prdce, do skoly... peso ¢i na bicykloch.

Pekny pocin. Aspori dnes. Takmer mi vSak
vyrazilo dych, ked som na jednom kosickom
priecesti v meste pozorovala, mozno prdve
tychto ,,sviatocnych“ chodcov a cyklistov,

pri prechddzani cez Zeleznicné priecestie.

Aj napriek svetelnej i zvukovej signalizdcii,

aj napriek spustenym zdvordm st veselo
vykracovali, a presli tak kolajnice o pdr minit
skor, ako keby respektovali predpisy. V duchu
som si pomyslela, radS$ej by isli autom a pred
zdvorami zastali. Nezostala som vsak v tychto
myslienkach dlho, prerusila ma rychla jazda
okoloidiiceho auta, ktorému pri prejazde cez
priecestie nezabrdnili ani zdvory... Dnes to
stihol! Nastastie. Tak tomuto je zbytocne nieco
vraviet, vysvetlovat, prikazovat, robit osvetu.
V jeho pripade mi napadlo iba jedno. Ktovie
kolko dalsich dni v roku md tento vodi¢ bez
rozumu?

Aj eurdpska dopravnd komisia chce zvysit
bezpecnost Zeleznicnej dopravy, a tak verme,
Ze sa to podart a poucia sa vsetci.

Pre Zeleznic¢iarov bola bezpecnd a plynuld
Zeleznicnd doprava vZdy na prvom mieste.
Na Slovensku sa o to starajii uz 161 rokov.
September je pre Zelezniciarov akymsi
neobycajnym mesiacom, kedy je dvadsiaty
siedmy dert v kalenddri zapisany ako Dert
Zelezniciarov.

Osldute svoj sviatok, milé kolegyne
a kolegovia, lepsie ako ti, ktorych som videla
pocas dria bez dut. V mene redakcie vam
prajem vela Stastia, zdravia, odhodlania
v prdci aj doma. Spolocne zaprajme Zeleznici
stdrocia Zivota, aby sa nikdy nezabudlo,

Ze Zeleznice svojim vznikom zmenili svet,
priniesli ekonomicky rast. Zaprajme si preto
spolo¢ne, aby na Zeleznici boli ludia, ktort
prdvom oslavuju Dert Zelezniciarov.

Dana Schwartzova

D
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ROZSR

Do Banske]j Stiavnice
opat cez tunel

Problematicky tunel v Banskej Stiavnici, ktory sa

s mensimi prestavkami opravuje uz od roku 2006, je od
deviateho septembra po 45 dnoch, pocas ktorych opat
podstupil renovaciu, v prevadzke. Zmene sa potesili najma
cestujuci, ktori boli pocas letnych mesiacov z Hronskej
Dubravy odkazani na autobusovu dopravu.

T kako minuly rok aj tohtoroc-
a né prazdninové mesiace ¢aka-
la tuneldrov v Banskostiavnickom tune-
li prestavba problematického pésu, kto-
ry mal kritické podskruZenie. Teda ob-
ltikovity pds, ktory v uréitom tdseku drzi
stenu tunela. V tomto je ich pribliZzne 69.
- Nevyhovujtci bol priechodny prierez.
Museli sme najskor preinjektovat ste-
nu, pévodni obmurovku hrubi 40 cen-
timetrov odstrdnit a dat novu 25 centi-
metrovd, - povedal Jdn Kapitancik, stav-
byveduci zo spolo¢nosti Slovenské tune-
ly, a. s. Osemmetrovy Usek na 136 pdse
teda pocas letnych dni renovovalo 8 I'udi.
Aj cez noc v tuneli pracovalo 5 chlapov.
Aj ked je uZ tunel v tychto dnioch v bez-
pec¢nej prevddzke a kritické tseky su
opravené, podla odbornikov m4 este re-
zervy. - Takychto kritickych pdsov je
v tomto tuneli este sedem. Tie v budtic-
nosti bude treba tiez opravit, - dodal Ka-
pitanc¢ik. Spojazdnenie vlakov na 20-ki-
lometrovom tseku trate Hronskd Duibra-
va - Banské Stiavnica a Hronsk4 Dtibra-
va - Zvolen, vSak najviac potesilo cestu-
jucich, ktorym ndhradné autobusové do-
prava nevyhovuje.

1194 metrov dlhy tunel v Banskej
Stiavnici je 60 rokov stary a povodne na-
zyvany aj Klopassky. Prvykrét bol tunel
dany do prevddzky 28. oktébra 1949. Po
roku 1982 presiel viacerymi ¢iasto¢ny-

mi rekons$trukciami. Naposledy bol od-
staveny a rekons$truovany v roku 2006,
ked po komplexnej kontrole ZSR zisti-
li, Ze dochddza k deformdcii a oslabeniu
stien, ku kordzii ocelovych skruzi, kto-
ré sliZia na podporu tunela. Vtedy trvalo
speviiovanie stien tunela 30 dni. Skruze,
ktoré tvoria podporny oblik steny a jed-
na vazi pribliZzne tonu, st kolajnice, kto-
ré st dané po oboch strandch stien, jed-
na na vrchu je ohnutd a priSraubovand
po oboch strandch do kolajnic. Hlbko-
v kontrolu tunelov robia ZSR raz ro¢ne,
ale raz do mesiaca sa robia bezné kontro-
ly. Po¢as zimnych mesiacov sa robia kon-
troly aj niekol'kokrét tyZdenne najmad pre
tvoriace sa cenctle a lad na kolajniciach.

lvana KAPRALIKOVA

Zvysit bezpecnost Zzeleznicnej dopravy

Eurdpska komisia chce zvysit bezpecnost Zeleznicnej dopravy v Eurépe. Oznamil
to v uplynulych dnoch komisar pre dopravu Antonio Tajani, podla ktorého by sa
mala zlepsit kontrola a posilnit spolupraca medzi clenskymi krajinami.

Brusel avizoval, Ze prehodnot{ predpi-
sy o bezpecnosti v Zelezni¢nej dopra-
ve po tom, ako pri jinovom Zelezni¢nom
nestasti v talianskom Viareggiu, kde do-
$lo k vykolajeniu ndkladného vlaku a na-
slednému tdniku skvapalneného plynu
z cisternového vagdéna a expldézidm. O Zi-
vot pri$lo 28 I'udi. Ide o najtragickejsie Ze-
lezni¢né nestastie v krajine za uplynulé
dve desatrocia.

Hoci je podlfa podpredsedu EK aktu-

dlna droven bezpecnosti Zelezni¢nej do-
pravy v Eurépe vysokd, prave tragédia
v Taliansku je dokazom, Ze v oblasti bez-
pecnosti je vZdy moZné urobit viac. V su-
Casnosti sa z praktickych i ekonomic-
kych dovodov pouziva td istd Zelezni¢na
infrastruktura pre nakladnt i osobnt do-
pravu. To si podla Bruselu vyZaduje zais-
tenie maximdlnej bezpe¢nosti a doklad-
nu ddrzbu a kontrolu.

(red)



ROZSR

AKTUALITY

Vyznamenanie si prevzalo 51
zelezniciarov, podakovanie patri vsetkym

Tradiciu oslav sviatku modrej armady, ako to za posledné roky byva zvykom, sme si aj

v tomto mesiaci spolocne pripomenuli celoslovenskymi oslavami Dna Zelezniciarov. Den
Zelezniciarov sa uz dlhé roky slavi 27. septembra. Je to datum, ktory pripomina otvorenie
prvého useku konskej Zeleznice Bratislava - Svaty Jur v roku 1840.

edze Zeleznice slovenskej republiky,

Zelezni¢nd spolo¢nost Cargo Slova-
kia, a. s., a Zelezni¢nd spolo¢nost Sloven-
sko, a. s., sa opat rozhodli oslavovat spo-
lo¢ne, v piatok 25. septembra sa 0 10.00 h
v zilinskom hoteli Holiday Inn stretli za-
stupcovia troch Zelezni¢nych spolo¢nosti
a pozvani hostia, aby vzdali hold Zelezni-
¢iarskej profesii a najlepsich jednotlivcov
aj ocenili.

POCTU MINISTRA DOPRAVY, POST
A TELEKOMUNIKACII SR prevzali:

Ing. Vladimir BAKOS - vedtici Stredis-
ka miestnej idrzby EE Napdjacie a spina-
cie stanice Zilina, Regiondlne riaditelstvo
UZ1 Zilina

Ing. Ofga DUBRAVSKA - inZinierka
Zelezni¢nej dopravy pre vypoctovud tech-
niku v ZST Cierna nad Tisou, Oblastné ria-
ditelstvo Kosice

Jozef FUSKA - tratovy strojnik Stre-
diska miestnej tidrzby ZTS Trafovy obvod
Topol¢any, Regionalne riaditelstvo UZI Zi-
lina

Ing. Anna HARTELOVA - vedica kan-
celdrie riaditela, Vyskumny a vyvojovy
tstav Zeleznic Zilina

Milan HRABOVSKY - tuneldr Stredis-
ka miestnej tdrzby ZTS Tunelovy obvod
Banské Bystrica, Regiondlne riaditelstvo
UZI Zvolen

Tibor KUCHAR - tratovy robotnik
Strediska miestnej udrzby ZTS Tratovy
obvod Zvolen, Regiondlne riaditelstvo UZI
Zvolen

Ing. Rudolf LATECKA - systémovy

1

;Naplste nam! |
1
1 Den Zelezni¢iarov - 27. september
: - je den, ktory sa na Zeleznici oslavuje '
,uz dlhé roky. Okrem celoslovensk;’lch,
1 0slav si tento sviatok prlpomlnate ajnai
]ednothvych pracoviskach. Snira oslav :
, sa uz zacala. ,
| Naplste nam, ako ste oslavovali nal
SVO]OID pracov1sku Poslite ndm do re-!
dakme zopdr riadkov o tom, aku for-,
l mu oslavy ste si zvolili a priloZte aspon l
]ednu fotografiu z podujatia. Radi vés'
,a] tymto sp6sobom predstavime ostat-,
[ nym Zeleznidiarom - nasim citatelom. 1
Redakcia

$pecialista Sekcie OZT - pracovisko Zi-
lina, Technickd tdstredna infrastruktiry
PreSov

Ladislav NEMETH - koordinator Stre-
diska miestnej spravy ZTS Levice, Oblast-
né riaditel'stvo KoSice

Imrich POTOCAR - signalista v ZST
Cadca, Oblastné riaditelstvo Trnava

Ing. Jan RYBKA - systémovy $pecia-
lista Sekcie ZTS Kosice - Oddelenie zabez-
pecenia, Gdrzby a technického stavu Ze-
lezni¢nej infrastruktiry - odvetvie Zelez-
ni¢nych trati, Oblastné riaditel'stvo KoSice

Stanislav SIMKO - kontrolny dispecer
Oddelenia riadenia dopravy Zilina, Ob-
lastné riaditel'stvo Trnava

Juraj TOTH - revizny technik UTZ
Sekcie EE - pracovisko Michalany, Tech-
nicka ustredna infrastruktiry PreSov

TITUL MINISTRA DOPRAVY, POST
A TELEKOMUNIKACII SR - ZASLUZILY
ZAMESTNANEC DOPRAVY prevzali:

Ing. Maria BEBJAKOVA - vedica od-
borna referentka Sekcie ekonomiky Trna-
va - Oddelenie pldnu, rozborov a financo-
vania, Oblastné riaditel'stvo Trnava

Ing. Vladimir BERNAT - inZinier Ze-
lezni¢nej dopravy Sekcie OZT Leopoldov
- Oddelenie zabezpecenia, udrzby a tech-
nického stavu Zelezni¢nej infrastruktury,
Oblastné riaditelstvo Trnava

Jan BOROS - veduci Strediska miest-
nej udrzby OZT Zabezpecovacia technika
Trebisov, Regiondlne riaditel’stvo UZI Zvo-
len

Ing. Peter BROSKA - prednosta Sekcie

-Novy grafikon pre
:nakladne vlaky

| Poéas piatich dni zamestnanci
1Zeleznic a dopravcovia pracovali
:na tvorbe nového grafikonu pre
,nakladné vlaky.
1
auguste sa v priestoroch GR ZSR na
Klemensovej ulici v Bratislave usku-
1 to¢nila porada zamestnancov ZSR z ce-
: lého Slovenska so zdstupcami piatich
, dopravcov, ktori st zodpovedni za tra-
1 sy vlakov ndkladnej dopravy v sieti ZSR.
' Pri tvorbe grafikonu sa vychddza

energetiky a elektrotechniky Zvolen, Re-
giondlne riaditelstvo UZI Zvolen

Bc. Maridn CABAK - inSpektor pre
Skolenie Institatu vzdeldvania KoSice -
pracovisko Zvolen, Ustredny instittt vzde-
lavania a psycholdgie Bratislava

Jozef DOBIAS - kontrolny dispecer
Oddelenia riadenia dopravy Zvolen, Ob-
lastné riaditelstvo KoSice

Ivan KOLARIK - prevddzkovy dispe-
¢er Oddelenia riadenia dopravy Trnava,
Oblastné riaditel'stvo Trnava

Ing. Jozef KOZAK - vedici Oddelenia
koordindcie a realiz4cie Sekcie EE Vrutky,
Regionalne riaditel'stvo UZI Zilina

Ing. Leopold MEDOVY - manaZér
ZTS pre spravu pozemnych stavieb Odbo-
ru infrastruktiry - Oddelenie spravy po-
zemnych stavieb, Generdlne riaditelstvo
Bratislava

Peter PADYCH - tratovy strojnik Stre-
diska miestnej tdrzby ZTS Mechanizac-
no-dopravné stredisko Bratislava, Regio-
nalne riaditel’stvo UZI Zilina

Madria PROCHYROVA - systémovd
$pecialistka Useku spravy aplikacii - Od-
delenie programovania Kosice, Zelezni¢né
telekomunikdcie Bratislava

Vladimir STEVCIK - prevadzkovy
elektrikar Strediska miestnej idrzby MO
Zvolen, Mostny obvod Bratislava

UZNANIE MINISTRA DOPRAVY, POST
A TELEKOMUNIKACIi SR ZA ZASLUZNY
CIN prevzal:

Pavol MASLIK - vedtci posunu v ZST
Cadca, Oblastné riaditelstvo Trnava

z  poziadaviek [ ¥
dopravcov, ale @M

aj z moZnosti 5
infrastruktury. -
Touto poradou b" e
sa skoncila pri- T,

pravnd ¢ast grafikonu vlakov ndkladnej |
dopravy pre GVD 2009/2010. .
Tento mesiac maji kompetentni
moznost pripraveny grafikon este pri-:
pomienkovat a nasledne, uz definitivne
odsthlaseny dopravcami a skoordino- 1
vany s okolitymi sprdvcami infrastruk-'
tary, bude platit od 13. decembra 2009 ,
do 11. decembra 2010. 1
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AKTUALITY

Porcelanove izolatory
nahradil silikon

Takmer 30 rokov odolaval systém zavesenia trak¢ného
vedenia medzi stanicami Poprad-Tatry a Vydrnikom
narocnym podtatranskym poveternostnym podmienkam.
Mnoziace sa poruchy a absencia nahradnych dielcov vsak
Jtrolejarov” donutili k jeho vymene za moderné prvky.

N dvojkolajnej trati pod Vysokymi
aTatrami este do septembra tohto

Kompletna vymena izolatorov a ramien na
trakcnych podperach zvysila bezpecnostvla-
kovej dopravy. Povodné porcelanové izolato-
ry casto praskali a uvolnené ramena, ktoré
zasahovali do priechodného prierezu, sposo-
bovali nehodové udalosti a meskania vlakov.

roku existoval jeden z najstarsich systé-
mov zavesenia troleja. Drsné klima, kto-
rd desiatky rokov neustéle vplyvala na
prvky trakéného vedenia, ale aj material-
na zastaranost sposobovala najmé poru-
chy porceldnovych izoldtorov a ndsledne
vznikali nehodové udalosti a meskania
vlakov. - KedZe na ne neustdle posobia
tahové sily, hocikedy sa v nich mohla
objavit trhlina. Zamfzajica voda este
urychlila dielo skazy a porcelan pras-
kal. Povodné nahradné prvky uz nie su,
a tak sa izoldtory menili za typy, ktoré
boli momentdlne k dispozicii. V tomto
medzistani¢nom tseku sa preto vysky-
tovalo azZ 5 réznych druhov a tento stav
komplikoval priacu tddrzbdrom trakc-
ného vedenia, - opisuje problémy staré-
ho systému zavesenia trakéného vede-
nia Jozef Bajtos, koordindtor SMS EE TV
Poprad. Kompletni vymenu izolatorov
a takisto aj vSetkych ramien na trakénych
podperdch realizovala kosické firma El-
tra, s. . 0. Jej dvom pracovnym catdm
asistovali aj zamestnanci SMU EE TV Po-
prad. Ti popri zabezpec¢ovani pracoviska
vypinanim elektrickych tsekov a skrato-
vanim troleja vykondvali aj bezné plano-

ROZSR

Vyluky trakcného vedenia vyuzili zamest-
nanci SMU EE TV Poprad na bezné planované
prace. Elektromontéri Rastislav Sliva a Mi-
roslav Kapitanéik (zlava) prave vykonavali
Udrzbu bleskoistky.

vané udrzbdrske ¢innosti. - Dodéavatel-
ska firma v celom tseku, pocas 14 dni,
nahradila komponenty na v$etkych 380
trakénych podperach oboch tratovych
kolaji. Na jednom stoZiari pritom mu-
sela menit nielen izoldtory so vsetkymi
tromi ramenami, ale aj na zosiliiova-
com vedeni a ostatnom zariadeni trak¢-
ného vedenia. Nové silikdnové izolatory
uZ maju podstatne lepsie izola¢né vlast-
nosti, zvysili sa parametre v tahovych
skiskach a kedZe sa do budicnocnos-
ti planuje zmena jednosmernej trakc-
nej sustavy na striedavi, st uz prispo-
sobené aj na striedavé napatie 25 kV,
- vysvetlil Jozef Bajtos. Je to dalsi usek,
v ktorom zjednotené typy izoldtorov
zvysia bezpeénost vlakovej dopravy
a ufahc¢ia ,trolejarom“ udrzbu, pretoZe
predneddvnom uZ bolo zrekonS$truova-
né trakéné vedenie medzi Vydrnikom
a Spisskou Novou Vsou.

(balky), foto: autor

Novy most postaveny v rekordnom case

Rekonstrukcia lanzhotského zhlavia stanice Breclav a s nou spojena vyluka
prilahlého medzistani¢ného Useku si vyziadala aj presmerovanie Zeleznicnej
dopravy medzi Breclavou a Katmi. Preto bolo v marci 2008 rozhodnuté o odklone

dopravy cez Hodonin a Holi¢ nad Moravou.

N zdklade zdvdzkov vyplyvajicich
azo Zmluvy medzi CR a SR o Ze-
lezni¢nej privilegovanej pedznej doprave
v m1mor1adnych situdciach, pozadovala
Ceskd strana od 18. jina 2009 odklonenie
dopravy v tseku Breclav Kuty.

Pred obnovenim dopravy cez Hodo-
nin a Holi¢ nad Moravou v$ak bolo po-
trebné vykonat opatrenia na zabezpe-
Cenie plynulosti a bezpe¢nosti dopravy
v uvedenom Useku. Ten bol od decembra
2004 mimo prevadzky. Medzi rozhodu-
juce ¢innosti na zachovanie technickych
parametrov odklonovej trate mozno za-
radit aj komplexnu rekonstrukciu most-
ného objektu v km 4,848, ktorého ocelo-
vé konstrukcia bola z hladiska tinosnosti
v nevyhovujicom technickom stave. Pre-
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to bolo potrebné cely mostny objekt pre-
stavat.

Planované zacatie stavebnych prac na
prestavbe mosta v roku 2008 sa pre nedo-
statok finan¢nych prostriedkov posunul
az na marec 2009. Vystavba mosta sa tak
z pldnovanych 9 mesiacov musela skra-
tif na 3 mesiace, ¢o si vyZiadalo dodatoc-
nu dpravu projektov, zmeny technologic-
kych postupov prac a zavedenie no¢nych
pracovnych zmien.

Po odstrdneni starej ocelovej kon-
S$trukcie sa v priebehu zemnych préc pri
zakladani pilierov nového mosta zisti-
lo iné geologické zloZenie podloZia, aké
bolo uvedené v podkladoch projektanta.
Situdciu komplikovala aj vysoka hladi-
na spodnej vody zapri¢inend povodiiami

na rieke Morava. Zmenou technolégie za-
kladania mostnych pilierov sa podarilo aj
tento vazny problém zvlddnut.

Stavba novej trojpolovej Zelezobet6-
novej mostnej konstrukcie bola zrealizo-
vand vo velmi kratkom Case - v priebehu
troch mesiacov. UZivacie povolenie bolo
vydané 15. juna 2009 a pedZna doprava
sa zacala o 3 dni neskor.

Ing. Oskar VITKOVSKY
Foto: Ing. Peter RAJCAK

Odklonovy rychlik EC 30273 Jaroslav Ha-
Sek uz mohol bezpecne prejst po novom troj-
polovom Zelezobetonovom mostnom objek-
te, ktory za rekordné 3 mesiace vyrastol na
mieste ocelového mosta.



ROZSR

Symbol Teplicky sa
stratil v prachu

Neuveritelné sa stava skutocnostou!
0d roku 1992, po dlhych sedemnastich
rokoch sa na rozostavanej zriadovace;j
stanici Zilina - Tepli¢ka opat ozyvaju

stavebné mechanizmy. Po jej

dobudovani by mala sustredovat
vlakotvorné prace zo Zeleznicnych
stanic Zilina a Vrutky do jedného

miesta s automatizovanym
spadoviskom.

druzenie Teplicka, vedené ceskou

spolo¢nostou Eurovia CS, a. s., Pra-
ha, podpisalo 19. jtina tohto roku so ZSR
zmluvu o realizdcii druhej stavby, dru-
hej etapy vystavby zriadovacej stanice
Zilina - Tepli¢ka. T4 jej umozni dobu-
dovat rozostavané dielo so spolo¢nosta-
mi Automatizdcia Zelezni¢nej dopravy,
a. s. Bratislava, AZD Praha, spol. s T. o.
a ELZA Bratislava, a. s. Stavba je rozdele-
nd na dve casti. Prva tvori pévodny roz-
sah stavby zriadovacej stanice Ciastoc-
ne doplneny a rozsireny v stilade so zme-
nou stavby pred dokoncenim, vydaného
Uradom pre reguldciu Zelezni¢nej dopra-
vy. Vzhladom na dlhodobé pozastavenie
jej druhd cast stvisi s rozvojom miest-
nej verejnej kanalizdcie a privodnych vo-
dovodnych potrubi. Stavenisko bolo odo-
vzdané 23. jila 2009. - V auguste sa uz
vyrubali trvalé porasty, ktoré medzica-
som v Kolajisku nardstli. V septembri
sa zacalo s vytrhdvanim Zelezni¢ného

V septembri zacala Trnavska stavebna spo-

lo¢nost, a. s., s vytrhavanim Zeleznicného
zvrsku podla urceného harmonogramu. Pra-
ce sa sustredili na kolaj z odchodovej skupiny
zriadovacej stanice do stanice Zilina.

ey

Nedostavana stavadlova ve-
Za spadoviska- symbol Tep-
licky, preziva 3. septembra
2009 posledné hodiny svojej
existencie. V jej blizkosti sa
uz pohybuje demolacné ry-
padlo, ktoré ju cochvila zme-
ni na hrbu sutiny a prachu.

Demontaz povodnych elektrikarskych sta-
vebnych objektov - stlpy osvetlenia a stozia-
re trolejového vedenia, vykonavaji zamest-
nanci firmy ELZA Bratislava, a. s.

zvr$ku, demoldciou pévodnych pozem-
nych objektov a demontdZou elektrikar-
skych objektov, - hovori o prvych staveb-
nych aktivitdch Ing. Peter Novék, vedtci
referent zo Strediska pripravy a realiza-
cie v Ziline. Druhd etapa druhej stavby,
pozostavajtca zo 41 prevddzkovych su-
borov a 81 stavebnych objektov, by mala
byt realizovand za dva roky a $tyri me-
siace od uzatvorenia zmluvy, za pred-
pokladanej investicie v hodnote 122,89
miliéna eur bez DPH. Spolufinancovat
by sa mala aj z prostriedkov Kohézneho
fondu EU v rdmci Opera¢ného programu
Doprava. Po dokonc¢eni bude zriadovacia
stanica slazit na prijimanie ndkladnych
vlakov ur¢enych na rozradenie, preprahy
hnacich vozidiel, ale aj deponovanie voz-
flov a technické prehliadky.
(balky)
Foto: autor

AKTUALITY

'Aj stvrté nastupiste
:zmodernlzovane

: Presmerovanie, ale aj odrieknutie
1 niektorych osobnych vlakov si

| vyZiadala rekonstrukcia Stvrtého
, Nastupista v bratislavskej hlavnej
1 stanici. Napriek jej ukonéeniu
"obmedzenia vlakovej dopravy

, nadalej trvaju. Dévodom su

! nadvazujuce prace v kolajisku.

4

: z S Rzacah s prestavbou $tvrté-
! ho néstupista od 10. ma-!
|ja tohto roku. - Vybudovali sa nové |
i ndstupistné hrany a zastreSenie,
s osvetlenim. PoloZila sa dlazba'
|'s bezpe¢nostnou tupravou pre ne-,
i vidiacich a slabozrakych, namon-,
'tovall sa pitné fontdnky, lav1cky'
a mobiliar. Nainstalovany je aj ka-:

|merovy a informacny systém, - vy-
'menuva rozsah prestavby Ing Mi-!
lan Zvonér, veduci Strediska prlpravy :

| arealizdcie v Bratislave. Prerdbané né-
! stuplste v$ak zapricinilo obmedzenia!
15 osobnych vlakov. Aj ked sa kom-,

|pletne zmodermzovane nastupiste
'odovzdalo do uZivania 1. septembra, '
,obmedzenla vlakovej dopravy nada—:
1lej trvaju. Thned sa pokracuje v nad-1
:Véizujflcich rekonstrukénych pracach :
,na trakénom vedeni, izoldcii podjaz-,
1 du Zabotovej ulice, a najma na vyhyb- 1
1 kdch oboch zhlavi. Tie uz budd mat :
,novi kons$trukciu, preto si vyzadu-,
1j4 zmenu napojenia na kolaje pri na-!
| stupiStiach 3, 4 a 5. Prdce v kolajisku |
, budt skoncené 6. oktébra 2009. '
:

1

—— e e e e = = -

Nastupistia bratislavskej hlavnej stanice sa
postupne modernizuji. Od prvych septem-
brovych dni mozu cestujuci vyuzivat uz aj vy-

novené 4. nastupiste, povodné ostalo uz len
jediné - piate.
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AKTUALITY

V Poprade o krok blizsie

Vstupna brana do Vysokych Tatier, ako sa popradskej zeleznicnej stanici hovori, je od
konca minulého roku staveniskom. A Ze sa tu robi a poriadne, zbada kazdy, kto na stanicu
pride. Kym nastupistia slizZia od poslednej rekonstrukcie bez problémov, samotnut budovu
zahaluje leSenie. A to je v podstate vSade. Z vonkajsej strany, ale aj v samotnom vnutri.

A Co urcite neujde vasej pozornosti, je hluk. Typicky, stavebny, ktory si vas najde vsade...

- ESte mame urcite v pamati prva
etapu, ktord sa tykala vystavby podcho-
dov a ndstupisk. Druhd etapa je zame-
rand na modernizdciu stani¢nej budo-
vy, - pribliZil ndm stc¢asnu situdciu zé-
stupca firmy DSC, a. s., Bratislava podie-
lajicej sa na prdcach, Ing. Jan Surmik.
- Dovodom rekonstrukcie bola aj sku-
to¢nost, Ze budova z roku 1977 po ro-
koch nepretrzitej prevadzky uZ nutne
potrebovala kompletna rekonstrukciu.
S pracami sa zacalo po odovzdani stav-
by 25. novembra minulého roku, s pred-
pokladanym skoncenim prac v janudri
2010. Rekonstrukcia prinesie niekol'ko
zlepseni. Napriklad k doteraj$im Sty-
rom eskalatorom pribudni dva nové,
ktoré budu slizit cestujicim z odbavo-
vacej haly na prvy peron.

=
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Spolu so stavebnym dozorom Ing. Ja-
roslavom Benkom z investorského odbo-
ru 220 GR ZSR, Strediska pripravy a rea-
liz4cie Ko$ice a Janom Surmikom zacina-
me podrobni prehliadku budovy.

Vo vestibule upita uZ na prvy pohlad
leSenie a odstavené eskalatory, ¢i vybu-
rany otvor pre budtdce eskaldtory. Jan
Surmik: - V sticasnosti sa montuji elek-

trické rozvody a rozvody pre zabezpe-
¢ovaciu techniku kamerového systému.
Menia sa aj sklené vyplne. Na druhom
nadzemnom podloZi vidime rozpraco-
vané priestory budtcich pracovisk insti-
tatu vzdeldvania vratane priestorov so-
cidlnych zariadeni. O poschodie vysSie
je v plnom nasadenti firma pri osadzova-
ni klimatiza¢nych jednotiek a rozvodov
vzduchotechniky. A sme na streche. Po-
hlad, ktory sa naskyt4, je iZasny.

V pozadi konciare Vysokych Tatier,
z depa sa prestiva elektri¢cka TEZ, smeru-
juca na ndstupiste. Jan Surmik vSak skor
ako na pohlad na nddherné Tatry uka-
zuje, ¢o sa uz urobilo aj tu. Zaujmu ke-
ramické obklady novej fasady, ale i po-
hlad na postupne vymiefiané staré okna
Za nové.

Zaujimali sme sa aj o to, i prestav-
ba spdsobuje problémy cestujicim. Ako
ndm Jan Surmik povedal, stavebnd ¢in-
nost pri dobrej organizdcii prdce mini-
malizuje vplyv na cestujiicu verejnost.
Niektoré prace sa vykondavajui i v noc-
nych hodinach, ked je maly pohyb ces-
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k cielu

tujicich v priestoroch stanice. - Musim
vyjadrit vel'kd spokojnost s velmi dob-
rou spolupracou so zlozkami spravcu
objektu ZSR, ako aj uzivatela, vedenia
stanice. Vel'mi dobrd je aj spoluprdca
s investorom stavby.

A pohlad investora: - Bolo by dobré,
keby prdce pokracovali aj na tretej eta-
pe, v prestupovej hale TEZ. Toto sa vSak
v sucasnosti, zZial, neriesi, - doddva Ja-
roslav Benko. Zaujimava je aj mysSlien-
ka zrekons$truovat budovu stanice tak,
aby v nej naslo miesto pod jednou stre-
chou viacero Zelezni¢nych zloZiek. Na-
priklad zamestnanci TUI Pre$ov, sprav-
covia a adrzbdri Zelezni¢nej infrastruk-
tary ¢i telefonisti... Skratka zjednotit tie-
to zlozky do jedného centra, ¢im by sa
usetrili i ndklady.

Kompletnd rekonstrukcia bude pre
budovu Zelezni¢nej stanice uréite prino-
som. LeSenia, ktoré obopinaji budovu,
budd onedlho minulostou. Okrem zni-
Zenia energetickej ndro¢nosti o viac ako
30 percent sa zlep$ia aj pracovné pod-
mienky zamestnancov vsetkych troch
Zelezni¢nych spolo¢nosti. Zmeny poci-
tia aj cestujtci, ktorf budi mat este lep-
1 pristup na jednotlivé perény. Teraz je
véetko na stavbaroch, aby termin skon-
Cenia druhej etapy v janudri budiceho
roku dodrzali.

Vladimir SALZER, foto: autor
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AKTUALITY

Druha tohtorocna septembrova sobota sa do kroniky obce ObiSovce na trati Presov
- Kosice zapise zrejme velkymi pismenami. Po rokoch cakania a podla domacich aj
modlenia sa za dobru vec, tu maju vlakovu zastavku priamo v obci.

T = ktort doteraz vyuZivali sa na-
a chddzala zhruba kilometer pri
obci. gbiéovéania tak z vlaku vystipia
na novom ndastupisti takmer v centre
obce. Uzky chodni¢ek do strmého kop-
ca v hustom poraste, ktory spdjal zastav-
ku s dedinou, uz upadne do zabudnutia.
Mazoretky, reprodukovand hudba, po-
zvani hostia a, samozrejme, domdci oby-
vatelia ObiSoviec privitali $tyri minuty
po pol jedendstej Sampanskym a symbo-
lickym prestrihnutim pasky osobny vlak
8764. Z toho po prvykrat vysttpili spo-
kojni cestujuci.

Podarila sa dobra vec, - hovori néa-
mestnik riaditela OR KosSice pre spravu

Zelezni¢nej infrastruktdry Ing. Ladislav
Saxa. - Poziadavku od obce na zriade-
nie zastavky v obci sme registrovali uz
dlhsi ¢as, no tak, ako aj iné stavby, sa
tito akcia nedostala do planu vzhla-
dom na iné potreby a financ¢nu situa-
ciu ZSR. Moznosti sa vsak stale hlada-
li. VeI'mi dobrou prileZitostou bola mo-
dernizicia zabezpecovacieho zariade-
nia v Kysaku, popri ktorej sa tdto stav-
ba zrealizovala aj vdaka dostatku a naj-
ma blizkosti stavebnych kapacit.
Prednosta Zelezni¢nej stanice Kysak,
pod ktort ObiSovce patria, Ing. Peter Ta-
backo: - Aj ja osobne mdm radost’ z no-
vej zastavky, no najmd zo spokojnosti
.\

.

Osobné vlaky zastavuju od 12. septembra uz na novej zastavke uprostred obce Obisovce. Po pr-

vykrat ho s radostou vitali nielen ObiSovcania, ale i hostia a mazoretky.

EsSte pred definitivnym odovzdanim zastavky
do uzivania ,vychytavali“ posledné nedostat-
ky Ing. Ladislav Hadobas z firmy Texopartner,
a. s., Bratislava, podielajtcej sa na jej reali-
zacii (na fotografii zlava), Ing. Dusan Szabo,
prednosta zalohy OR Kosice a Ing. Peter Ta-
backo, prednosta zeleznicnej stanice Kysak.

Obisovéanov. Ocenil aj zodpovedny pri-
stup firiem, ktoré sa na vystavbe zastdv-
ky podielali. - Bola priam radost spolu-
pracovat s nimi a vysledok je aj vidiet.
Obec Obisovce si prave v minulych
diioch pripomenula 720. vyrocie svojho
vzniku. I tdto akcia bola svojim spdso-
bom jednym z netradi¢nych ,darcekov®,
ktory obyvatelia dostali od ZSR.
Vladimir SALZER
Foto: autora STV

Vymena vyhybky bola nevyhnutnostou

Vysoké pracovné nasadenie a culy pracovny ruch mohli pozorovat v minulych
dnoch cestujuci na trati medzi Kosicami a Kysakom. Nevyhovujuci a stale sa
zhorsujuci stav krizovatkovej vyhybky ¢. 8 AB v priestoroch Zeleznic¢nej stanice
Kysak bol dovodom jej komplexnej rekonstrukcie s naslednym nahradenim

jednoduchou vyhybkou €. 8 tvaru S 49.

Nova vyhybka je na svojom mieste. V popredi
zamestnanci SMU TO Kysak pri vitani otvo-
rov na spojkové skrutky.

ripravné prace na jej vymenu sa zaca-

li priblizne uz pred dvandstimi rok-
mi, no samotnd vymenu sa podarilo zre-
alizovat az v tomto roku. Technicky stav
vyhybky bol uz v takom stave, Ze nevy-
hovoval prevddzke a ohrozoval jej bez-
pecnost. Nésledkom toho bolo aj opod-
statnené rozhodnutie sprdvcu tohto za-
riadenia zniZit rychlost vozidiel precha-
dzajtcich cez tato vyhybku zo 40 km/h
na 20 km/h. KedZe material na jej adrz-
bu bol takmer nedostupny, rozhodlo sa
o0 jej nahradeni tplne novou - jednodu-
chou vyhybkou. Stavbu sa podarilo pre-
sadit aj vdaka modernizdcii zabezpeco-
vacieho zariadenia v celej Zelezni¢nej sta-

Prace na vymene vyhybky si vyzadovali su-
hru vsetkych zloziek, ktoré sa na jej vyme-
ne podielali.

nici Kysak. Napriek presunu terminu prac
z jarnych mesiacov sa zosuladenim zlo-
ziek SMU ZTS TO Margecany, SMU OZT
ZT Kogice, SMU EE TV Kosice, SMU ZTS
MDS Spi$skd Novd Ves a samotnej Zelez-
nicnej stanice Kysak realizdcia komplex-
nej rekonstrukcie tispesne vydarila.
Bc. Jozef HATOK,
veduci prevadzky SMU ZTS TO Margecany
Foto : Vladimir SALZER a autor
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NA ODBORNU TEMU

UIVP radi

Pouzivanie
bezpecnostnych stitkov

ROZSR

V bezZnej prevadzkovej praxi sa vyskytuju situacie, ked najma na povinnych skoleniach
dostavame otazky tykajuce sa pouzivania a odovzdavania bezpecnostného stitka

na zaistenie bezpecnosti 0s6b pracujlcich v kolajisku. K témam o bezpecnosti sme sa uz
vyjadrovali v niekolkych ¢lankoch Z semaforu, ale kedze ide o ¢asto diskutovant tému,
niektoré zakladné situacie si pripomenieme.
Na ochranu svojej bezpecnosti je kazdy zamestnanec pri vstupe do prevadzkového
priestoru povinny mat obleceny vystrazny odev, aby o nom vedeli najma zamestnanci
podielajuci sa na zaisteni jeho bezpeénosti. Predpisy ZSR na uputanie pozornosti a lepsie
zapamatanie poznaju rozne mnemotechnické pomacky.

Jednou mnemotechnickou pomdckou je
aj bezpecnostny §titok obr. 1. a 2. Ten
vyddva svojim zamestnancom vedtci, iba
na zdklade splnenych podmienok, ktoré
sti vysvetlené v predpisoch ZSR Ok2 a Bz1.

obr. 1

E [ C—
=3 = =
| mmiwer | miods | pvwn
POZOR!
PRACUJEM V KOLAX
Fadistin o podpi
obr.F
Cutdanena Eisls _______
. T
siemes | peeres | e |
POZOR
PRACUJENE V KOCAJ
Fadintks & pods

RozliSujeme vyznamovo dva druhy
bezpec¢nostnych stitkov a to:

- s ndpisom ,POZOR! PRACUJEM
V KOLAJI!'“ vyddva sa pre osamelého
pracovnika,

- s ndpisom ,POZOR! PRACUJEME
V KOLAJI!“ vydédva sa pre zabezpecu-
jiceho pracovnika a pre vedtceho pra-
covnej skupiny.

Bezpecnostny Stitok upozoriiuje do-
pravného zamestnanca na jeho povinnost
zaistit bezpecnost jeho drzitelovi. V krat-
kosti povedané - je to oprdvneny zamest-
nanec riadiaci dopravu na drahe, dozorca
vyhybiek, vyhybkdr, signalista.

Postup pri zaistovani bezpecnosti

osamelého pracovnika.

1. Zaistenie bezpec¢nosti osamelého
pracovnika do vzdialenosti 1000 m
v dopravni alebo na trati:
- bezpecnostny $titok vydava pra-
covnikovi ten vedtci zamestnanec,
ktory pracovnika poveruje vykonom
¢innosti v PMO,
- skor ako vedtci zamestnanca po-
veri vykonom ¢innosti riadne ho po-
u¢i a vyzve k opatrnosti a ostraZzi-
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tosti, vydd mu bezpecnostny Stitok
na meno. Tuto skutocnost zapiSe do
zdznamnika BOZP a da podpisat za-
mestnancovi. Do zdznamnika BOZP
zapiSe zaCiatok a koniec pracovnej
¢innosti,

- osamely pracovnik je povin-
ny, skor ako sa odoberie na pracovné
miesto, ozndmit dopravnému pracov-
nikovi, v obvode ktorého bude praco-
vat miesto, druh a ¢as trvania zamys-
lanej pracovnej ¢innosti,

- tento dopravny pracovnik ttto
skuto¢nost ozndmi svojmu sluZobne
nadriadenému zamestnancovi (napr.
vypravcovi) a Ziada si od neho sthlas,
- po udelenom sthlase osamely
pracovnik s dopravnym pracovnikom
dohodne ¢as, v ktorom zamysla pracu
vykonat a odovzda svoj bezpe¢nostny
§titok,

- dopravny pracovnik urobi do
svojho telefénneho zapisnika zdpis
napr. takto: ,,V ¢ase od 10.00 do 12.00 h
bude osamelym pracovnikom vykond-
vané ¢istenie a mazanie vyhybiek ¢. 1 -
10. Bezpecnostny Stitok odovzdany. Do-
rozumenie potrebné na zaistenie BOZP
bude vykonané stani¢nym rozhlasom.”
Zapis Citatelne obaja podpisu,

- osamely pracovnik sa odovzda-
nim bezpe¢nostného §titka nezbavuje
zodpovednosti za seba,

- dopravny pracovnik je povinny
upozornit osamelého pracovnika na
vSetky udalosti svojho obvodu, ktoré
maji a méZzu mat vplyv na jeho bez-
pecnost,

- bezpec¢nostny Stitok si umiestni
na miesto, na ktorom ho dobre uvidj,
az do skoncenia prace osamelého pra-
covnika,

- dalej je povinny dohodnutym
spOosobom a v¢as vyrozumiet osa-
melého pracovnika o pohybe kazdé-
ho kolajového vozidla do jeho pra-
covného miesta a cez jeho pracovné

miesto, ako aj do jeho bezprostred-
nej blizkosti a o kaZdej mimoriad-
nosti, ktord md a moze mat vplyv na
jeho bezpec¢nost napr. takto: , Hldse-
nie pre osamelého pracovnika. Uvolnite
ihned’ vase pracovné miesto na vyhyb-
kdch ¢. 1-10, lebo po kolaji cislo 2 bude
prechddzat viak!*

Pohyb kolajového vozidla k pracovné-
mu miestu osamelého pracovnika moze
dovolit az vtedy, ked od neho dostane do-
hodnutym spO6sobom ozndmenie, Ze vy-
rozumeniu porozumel a pracovné miesto
vcas opusti (nie je povinny sa presvedcit,
¢i osamely pracovnik naozaj opustil pra-
covné miesto),

- Casovy udaj takéhoto spdtného
ozndmenia si zapi$e do svojho telefén-
neho zdpisnika napr. takto: , Preruse-
nie prdce potvrdené osamelym pracov-
nikom rozhlasom o 11.10 h“ a napise
meno osamelého pracovnika,

- sthlas na pokracovanie v ¢in-

nosti d4 osamelému pracovnikovi do-

hodnutym sposobom, az ked ohroze-
nie osamelého pracovnika pohybuju-
cim sa vozidlom pominie a ¢as ude-
lenia stihlasu zapise do svojho tele-
fonneho zapisnika napr. takto: ,,Su-
hlas na pokracovanie v cinnosti osa-

melého pracovnika udeleny o 11.25 h*

a podpise sa,

- upovedomi prislu$nych vedtcich

posunu o pritomnosti osamelého pra-

covnika a vyzve ich k patri¢nej ostra-

Zitosti; v takom pripade vedici posu-

nu zabezpeci, aby nebol vykondvany

posun do pracoviska a cez pracovisko
osamelého pracovnika,

- skoncenie prace osamelého pra-

covnika si dopravny pracovnik zapi-

Se do telefénneho zapisnika s udanim

¢asu a zapis obidvaja pracovnici podpi-

$u. Zapis bude napr. takyto:

,Prdca osamelého pracovnika na vy-
hybkdch ¢. 1 - 10 skoncend o 12.00 h. Bez-
pecnostny Stitok vrdteny.”
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2. Zaistenie bezpecnosti osamelého pra-
covnika na mieste vzdialenejsom ako
1000 m v dopravni a aj na $irej trati:

V pripadoch ak je pracovisko osamelé-
ho pracovnika vzdialené od dopravného
pracovnika viac ako 1000 m (aj $ira trat)
nemusi (ale moze) sa osamely pracov-
nik dostavit k dopravnému pracovnikovi
osobne, ale zaciatok, prerusenie a koniec
prace dohodne s dopravnym pracovnikom
vhodnym dorozumievacim prostriedkom
(rozhlas, telefén alebo rddiostanica). Vte-
dy osamely pracovnik dohodu (podla ¢l.
178 predpisu ZSR Bzl) s dopravnym pra-
covnikom uskuto¢fiuje vhodnym dorozu-
mievacim prostriedkom a jej obsah si kaz-
dy z nich zapiSe do svojho telefénneho za-
pisnika, resp. do zdznamnika BOZP, kto-
ry musi mat osamely pracovnik pri sebe,
pri¢om si za zapis uvedu vzdjomne svoje
mend. V tychto pripadoch osamely pracov-
nik bezpecénostny stitok dopravnému pra-
covnikovi neodovzdiva! Dopravny pra-
covnik ihned, ako povoli osamelému pra-
covnikovi prdcu, pouZije vlastny bezpec-
nostny $titok. Ostatné povinnosti doprav-
ného pracovnika, ako aj osamelého pra-
covnika zostavaji nezmenené.

- Dopravny pracovnik urobi do

svojho telefénneho zapisnika zdpis

takto ,,V ¢ase od 10.00 do 12.00 h bude
osamelym  pracovnikom vykondva-
né Cistenie a 1idrzba napdjacich obvo-
dov priecestia v km 9.655 aZ 8.300. Bez-
pecnostny Stitok pouZity vlastny. Do-

rozumenie potrebné na zaistenie BOZP
bude vykonané rddiotelefénom.”

- osamely pracovnik si vykond za-
pis takto ,,V ¢ase od 10.00 do 12.00 h bu-

dem ako osamely pracovnitk vykondvat

Cistenie a udrzbu napdjacich obvodov
priecestia v km 9.655 az 8.300. Bezpec-
nostny Stitok dopravnému pracovniko-
vi nebol odovzdany. Dorozumenie po-
trebné na zaistenie BOZP bude vykona-
né rddiotelefénom.” Obaja si za zapisy
uvedu vzdjomne svoje mena,
- skoncenie price osamelého pra-
covnika si dopravny pracovnik za-
piSe do telefénneho zdpisnika a osa-
mely pracovnik do svojho telefénne-
ho zdapisnika, resp. do zdznamnika
BOZP s udanim ¢asu. Za zdapis si obi-
dvaja pracovnici vzdjomne uvedu svo-
je mend. Zapis bude napr. takyto:
,Prdca osamelého pracovnika na na-
pdjacich obvodoch priecestia v km 9.655 az
8.300 ukoncend o 11.50 hod.”
Obaja si za zdpisy uvedd vzdjomne
svoje mena.
Postup v druhom bode plati i na dial-
kovo obsluhovanych tratiach, alebo na tra-
ti s dialkovym riadenim dopravy.

3. Zaistenie bezpecnosti osamelého
pracovnika za zniZenej viditelnosti,
tmy a obmedzeného rozhladu v sta-
nici aj na trati:

Pocas tmy, zniZenej viditelnosti, ako aj

v mieste s obmedzenym rozhladom, smie

NA ODBORNU TEMU

osamely pracovnik vykondvat pracovnu
¢innost, iba v priestore mozného ohroze-
nia, v ktorom je vyli¢eny pohyb kaZdého
kolajového vozidla! Pracovné miesto mus{
mat oznacené rozsvietenym lampadSom
s bielym svetlom svietiacim horizontdlne
do vSetkych stran okolo (podla moZnos-
ti tento lamp4$ umiestni za seba). Za vy-
ltcenie pohybu kazdého kolajového vozi-
dla sa povaZuje stav kolaje v ohrani¢enom
Case, pocas ktorého nie je a ani nebude po-
hyb Ziadneho kolajového vozidla zaruce-
ne na tejto kolaji, ale ani na kolaji s touto
kolajou susediacou vykonany a ked zéru-
ka uvedeného stavu je potvrdend pisom-
ne! Z toho dévodu musi dopravny pracov-
nik rozsirit hldsenie a zdpis takto: ,,kolaj ¢.
... je pre vds prechod v ¢ase od ... do ... bez-
pecnd“ (v stilade s ustanoveniami uvede-
nymi v ¢l. 184, 202 a 240) prislusnym do-
pravnym pracovnikom, ktorym pre ten-
to pripad smie byt len opravneny zamest-
nanec riadiaci dopravu na drdhe. Vyltce-
nie pohybu kazdého kolajového Vozidla
sa moZe vztahovat bud na kola ej celej
dizke, alebo len na jej uré¢itt ¢ast. PMO ta-
kej kolaje je v texte tohto predpisu pome-
novany aj ako PMO, v ktorom je vyliceny

pohyb kazdého kolajového vozidla.
AKkym spOsobom sa zaisti bezpe¢nost
zabezpecujiceho a zabezpeceného pra-
covnika, ako aj pracovnej skupiny v stani-
ci aj na $irej trati si vysvetlime v niekto-
rych nasledujtcich vydaniach Z semaforu.
Bc. Pavol SUCHON

Novy intranet jednoduchsi a prehladnejsi

Vznik nového intranetového portalu ZSR stvisi nielen s neustalym technicko- technologick)'Im vyvojom webovych technolégii,
ale aj so zvysujucimi sa narokmi na kvantitu a usporiadanie informacii. Jednym zo zamerov tohto spolocného projektu Odboru
informacnych a komunikacnych technolégii GR ZSR a Zeleznlcnych telekomunikacii bolo zlU¢enie povodného intranetu

s dokumentacnym serverom do jedného celku, ktory by nahradil funkcionalitu povodnych aplikacii.

Jednoduchsia obsluha

Novy intranetovy portal ZSR (IP ZSR)
je od 20. marca 2009 v skdSobnej pre-
vadzke. - Prind$a nové moZnosti v pub-
likovani webovych strdnok a odovzda-
vani informadcii. Jeho cielom je integ-
racia existujtcich, ale aj novych webo-
vych aplikacii z prostredia ZSR do jed-
notného priestoru a sprehladnenie pub-
likovanych dokumentov a informadcii.
Uzivatelia kancelarskych aplikdcii v PC
ocenia rychle a intuitivne spravovanie
dokumentov, - zhodnotil prednosti no-
vého IP ZSR Ing. Ladislav Kokény, vedu-
ci projektovej skupiny, ktord md na sta-
rosti zavedenie nového IP ZSR. V ¢asti
O portdli uzivatel' najde jednoduché na-
vody a postupy prac. Pri hladani infor-
mdcif zasa vyuzije funkciu Hladaj, kto-
rd v kniznici dokumentov rychlo vyhla-
da pozZadovany vyraz nielen v samotnych
nazvoch dokumentov, ale aj v ich obsa-
hoch. Portal pontika aj stdle aktudlne in-
formécie zo ZSR, napriklad v sekcii Ka-
lendar ndvstevnik ndjde akcie a udalosti
napldnované na konkrétne terminy.

Dokumentacny server pristupny do
skoncenia migracie

V pdvodnom dokumenta¢nom serve-
ri (DS) boli od 20. marca 2009 zabloko-
vané vklady a editdcie dokumentov a in-
formdcii. - Od tohto datumu je DS pri-
stupny len na prezeranie dokumen-
tov. Pre uzivatelov je dolezité, Ze z via-
cerych verzii dokumentu uloZeného na
DS migruje iba poslednd, aktudlna ver-
zia. Ostatné verzie aj so vSetkymi doku-
mentmi budi na pévodnom DS pristup-
né do skoncenia celej migracie, - vy-
svetl'uje Ing. Ladislav Kokény. Prevddzka
povodného DS a Intranetu ZSR bude teda
skoncend az vtedy, ked vsetci uzivatelia
budid méct plnohodnotne vyuzivat pri-
stup a funkcionalitu nového portalu.

Tri pristupové Urovne intranetového
portalu
IP ZSR je navrhnuty s niekolkymi tirov-
nami, ktoré sa nazyvaji webové lokality.
Hlavna webova lokalita tvori verejnd
Cast portalu a obsahuje informadcie urcené
v$etkym zamestnancom ZSR. Tieto s ¢le-

nené do urcitych logickych celkov, podla
ich obsahu.

Lokality jednotlivych VOJ tvoria ne-
verejni podmnozinu hlavnej webovej lo-
kality, pristupnt len zamestnancom danej
VOJ. Ich obsahy nie si pevne zadefinova-
né, mdzu sa lisit v zdvislosti od poziada-
viek VOJ.

Lokalita Projekty tvor{ miesto na cen-
trdlnu evidenciu projektov. Tato cast je
pristupnd iba definovanym skupindm za-
mestnancov - ¢lenom projektovych timov.

Vo vsetkych lokalitdch sa nachddzaju
sekcie Dokumenty, ktoré obsahuji doku-
menty z pévodného DS uZ v podobe tzv.
,kniznic dokumentov®. Tie sd vSak rozde-
lené a pristupné podla trovni webovej lo-
kality, v ktorej sa nachddzaju. IP ZSR totiZ
poznd kazdého uZivatela, a preto mu zo-
brazilen tie dokumenty, ku ktorym mad de-
finovany pristup.

Na novy IP ZSR sa dostanete velmi
jednoducho, musite v§ak mat pripojenie
k intranetu. Potom uz len sta¢i napisat
do prehliadaca portal a ste viiom.

(ZT)
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ROZSR

Aj takto vyzerali oslavy SNP
v banskobystricke] zeleznlcnej stanlu

Sestdesiatepiate vyrocie oslav Slovenského narodného
povstania bolo tento rok pre Zeleznice mimoriadne. Tak
ako sme vas informovali v predoslom cisle, verejnost mala
moznost vobec prvykrat od vojny vzhliadnut pancierovy
vlak IPV Stefanik, ktory bol kedysi pouzity v boji. Prijemné
predtuchy z priprav sa v tomto pripade naplnili a ludia boli
nadseni. Prinasame vam aspon trocha z atmosféry, ktora

vladlav zeleznlcnej stanici v Banskej Bystr|C| 29. augusta 2009.

Usmev hovori za véetko. Prednostka Jarmila Kornietova bola v defi oslav SNP pravom py$na ..na
svoju” stanicu v Banskej Bystrici. Spokojnost a nadsenie ludi z pancierového vlaku ju prijemne
prekvapili... A neprekaza, Ze nejaky vojak sa nechce fotografovat.

Tento pan by vedel rozpravat. Prezil Slo-
venské narodné povstanie a dnes sa pozera

na ludi, ¢o len s Gdivom hladia na panciero-
vy vlak. Ktovie, Co si po tolkych rokoch mys-
li nielen o Povstani, ale aj o sticasnej dobe .

ZELEZNICNY SEMAFOR 9/2009

- Co tam po vlaku. Ja mam super motorku.
Mozno aj toto si pomyslel vojak - herec, ktory sa
do Glohy mladého ,,motorkara“ vloZil naozaj ce-
ly. Ale k atmosfére prispel. To mu treba uznat.

Nielen tazkotonazny pancierak priniesol do
banskobystrickej Zelezni¢nej stanice kus his-

torie. VSetko muselo vyzerat tak ako kedysi.
No a tito paniv dobovom obleceni mali tiez do-
tvorit vtedajsiu atmosféru. Podarilo sa.

Tito mali chlapci boli z ozrutného vlaku nad-
seni. Vsetko to, ¢o poznali iba ako hracku, te-
raz stalo pred nimi v skutocnej velkosti. Ale
nielen oni prezivali detskd radost. Ockovia
sa nevedeli vynadivat na nadheru, ktora bola
kedysi pouzita v tazkom boji.

-Kde len ti Zuzu mam ulozent?

Boj, neboj, flinta na ramene, ale frajerke tre-
ba zavolat. Pred 65 rokmi by mlady vojak zrej-
me nemohol takto lahkovazne stat na vojno-
vom vlaku. Dnes si to, véak moze dovolit.

A este fotografia s prezidentom a vlak moze
odist...

Dopravny namestnik Peter Kadas, prednost-
ka stanice v Banskej Bystrici Jarmila Kornie-
tova, prezident SR lvan Gasparovic a namest-
nik KRa0 Michal Kollar.

lvana KAPRALIKOVA
Foto: Vladimir SALZER a autorka
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Dve velke lasky spoijil
lesnou zeleznicou

V zaverecny den oslav 65. vyrocia SNP sa pancierovy vlak
Stefanik predstavil aj v Hronci, kde sa pred zrakmi tisicov
navstevnikov zucastnil na rekonstrukcii bojov v okoli
Cierneho Balogu. Symbolom tejto ¢asti Horehronia je véak
ina atrakcia - storo¢na Ciernohronska lesna Zeleznica
(CHZ). Pri prileZitosti jej okrthleho jubilea ndm na otazky
odpovedal Ing. Ales Bilek, riaditel CHZ.

B Trat CHZ je obklopena lesmi, v ktorych sa
pocas 2. svetovej vojny odohrali nellitostné
boje. Aku Ulohu mala Zeleznicka pocas re-
konstrukcie bojov?

Pre povstalcov, ktori pricestovali Ste-
fanikom aj mobiliza¢nym vlakom z Ban-
skej Bystrice, sme v Hronci pristavili mi-
moriadny parny vlak, ktorym dalej ustu-
povali do hor. Prestivali sa aZ do Vydro-
va, kde ich prepadli nemecki vojaci. Toto
vystipenie videlo asi 10-tisic Tudi. Na
ndpor navstevnikov sme boli priprave-
ni, ved pravidelnymi aj mimoriadnymi
osobnymi vlakmi sme previezli takmer
2-tisic cestujtcich.

B Ako hodnotite cell jubilejni sezonu?

Vcelku tspesne. Na zaciatku sezény
sme sice pocitili pokles cestujtcich, ale
vydarené akcie navstevnost zdvihli. Ta
sa uz roky drzi okolo 40-tisic Tudi za se-
zénu. Horsie je to po finan¢nej stranke.
Prisli sme o niektorych sponzorov, pre-
to sa poktsame este nejakych ndjst, aby
sme prezili zimu.

B Byt séfom takejto Zeleznicky to nie len
praca, ale aj zaluba. Kedy ste zacali inklino-
vat’k Zeleznici?

V chlap¢enskom veku som sa sice
chcel stat kamionistom, ale u starkej
vo Vsetatoch jazdilo vela vlakov a to sa
mi zapéacilo. Priemyslovku v Plzni som
skoncil s kandidatirou na rusnovodica
a pocas $tidia na vysokej $kole v Ziline
som si rok vyskusal aj pracu rusiiovodi-
¢a vo Zvolene. Po skonceni $ttidia som sa
dostal na Ciernohronsku Zeleznicu.

B Preco padol vyber prave na tato lesnu Ze-
leznicu?

Mal som dve vel'ké lasky - Zeleznicu
a prirodu. A lesnd Zeleznica predstavu-
je ich idedlne spojenie. Preto som pocas
$tidia vypomadhal na kysuckej Vychylov-
ke, lenZe t4 od zaciatku spravovalo Ky-
sucké mizeum. Podobne bola na tom aj
PovaZskd lesnd Zeleznica. O Zelezni¢ku
na Horehron{ uz miizeéd neprejavili z4u-
jem, a preto tu vznikol priestor pre dob-
rovolnikov, ktorf jej opat vdychli Zivot.

N

W Zacinali ste teda ako dobrovolnik v bez-
platnych pracovnych taboroch?

Ano, na Zelezni¢ku som prisiel v roku
1983, ked uZ bola zatvorend, bez zamest-
nancov, ale stdle patrila $tatnym lesom.
Posledny tratmajster bol povereny jej lik-
vidéciou. Podarilo sa ndm presvedcit ve-
denie lesov, aby sa skanzen zachoval ako
statickd expozicia. Stdle sme vSak sniva-
li, Ze Zeleznicka opat zac¢ne jazdif a vo-
zif Tudi. A sen sa nakoniec stal skutoc-
nostou.

B Ako sa zmenila CHZ po jej opatovnom ozi-
veni?

Volakedy Zeleznicka sltiZila najmd na
odvoz dreva a v starych drevenych voz-
floch vozila lesnych robotnikov. Dnes je
prevddzkovana ako turistickd atrakcia.
Nemali sme poriadne osobné vozne, ani
rusne vhodné pre osobnd dopravu, mu-
seli sme vybudovat ndstupi$tia, zdcho-
dy, cakdrne. Vela voznov sa pozhdna-
lo zo zrusenych Zelezniciek. Su tu vagé-
niky z Korytnice, Pohronského Rusko-
va, Jindfichového Hradce, nie¢o méame
z Pol'ska, Rumunska aj Madarska. Svoj-
pomocne ich prerdbame, aby spliiali su-
¢asné bezpec¢nostné podmienky.

B Niektori kritici vSak poukazuju na fakt, Ze
sa pretvara charakter Zeleznicky a pozabu-
da sa na jej historiu.

Nie je to pravda. Nie sme muizeum
a nedostdvame Ziadnu Statnu dotdciu,
napriek tomu dokdZeme prezentovat po-
vodné historické stipravy oplenovych aj
plosinovych voziiov. Mdme aj iné vozne
a rusne v poévodnom stave, akysi klenot
CHZ, ktorych vicsina je zapisand ako néa-
rodnd kultirna technickad pamiatka. Pra-
videlnd osobnd doprava sa vSak neda pre-
vadzkovat so 100-ro¢nymi voznami, pre-
to sme doviezli novsie, napriklad z Ma-
darska. Tie uZ nie st s touto Zeleznic-
kou historicky prepojené, preto ich citli-
Vo upravujeme pre sticasné potreby.

B Vycitaju vam aj zosrotovanie povodnych
oplenovych voznov.
Z0 100 parov oplenovych voziiov sme

ROZHOVOR

Cast z nich darovali, odpredali, alebo za-
pozi¢ali do Ciech, Madarska, Pol'ska, na
vSetky okolité izkorozchodné Zeleznice,
kde chybali. Drevo uZ nevozime, ale aj
keby sa opdf zacalo s jeho dopravou, tak
z bezpec¢nostnych dévodov uz len na plo-
$inovych voziioch s priebeZznou tlakovou
brzdou. Mame zachovanu jednu 12 ku-
sovl stpravu s oplenovymi voziiami, za-
pisani ako ndrodnu kultdrnu pamiatku.
Na dalsich 8 prevdZame na akcidch dre-
vo. Zvy$né boli vo velmi zlom stave, roz-
kradnuté, rozbité, tak ¢o s nimi? Neusta-
le sme ich prekladali, a kedZe uZ nikto
neprejavil o ne zdujem, tak sme z nich
vybrali pouZiteIné nahradné diely a zvy-
Sok dali do $rotu. A toto niektori nevedia
pochopit.

B Je nejaka vizia, ako by mohla CHZ v buduc-
nosti prezit?

Zeleznica nem4 ani jedného zamest-
nanca, udrziava ju iba zopar nadsen-
cov. Stétna organizécia ju nechce, obec
na to nemd, je velky problém ju uZzivit.
Nedé sa dlhodobo zit len ako trojmesac-
nd turistickd atrakcia. V zahranic¢i na po-
dobnych tratiach celoroéne prevddzkuju
nédkladnd, alebo osobnt dopravu. My po-
nikame obe moZnosti. Vieme I'udom po-
skytnuat spojenie z Cierneho Balogu do
zamestnania v Podbrezovej, v okoli Ba-
logu zasa prepravovat deti do $koly, ob-
¢anov k lekdrovi alebo do kostola. Sme
schopni pristavit plosinové vozne, nalo-
Zit na ne tovar, lenZe nie je zaujem. Kvo-
li ziskom niekolkych jednotlivcov si celd
spolo¢nost dobrovolne nechdva kamién-
mi nicit Zivotné prostredie. Perspektiv-
ne sa javi aj obnovenie trate z Hronca do
biatlonového aredlu v Osrbli. Limitom st
len finan¢né moznosti a chcenie, ¢i skor
nechcenie kompetentnych. Na Sloven-
sku totiZ zatial neexistuje Statna doprav-
né politika, ktorad by skutoc¢ne preferova-
la ekologickt Zeleznicu. Pritom vela Ze-
lezni¢nych trati je nevyuZzivanych, ale-
bo dokonca i beztcelne chatraji. Ale to
takmer nikoho netrépi.

Dakujem za rozhovor.
Martin BALKOVSKY
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Z HISTORIE ZELEZNIC

ROZSR

Tratova mechanizacia ulahcila
zelezniciarom pracu

Kvalitna Zeleznicna dopravna cesta je zakladnym predpokladom bezpecnej a spolahlivej
Zeleznicnej prevadzky. S rastucim poctom vlakov, so zvySovanim ich hmotnosti

a rychlosti sa postupne stupnovali aj naroky na udrzbu kolajového zvrsku a spodku.
Situacia bola velmi taziva najma v obdobi po druhej svetovej vojne, ked bolo potrebné

v ¢o najkratSom case obnovit kolajovu siet a pripravit ju pre povojnovu obnovu
hospodarstva. Lenze tratovi robotnici mali vtom Case k dispozicii vacsinou len rucné
naradie. RieSenim bola mechanizacia.

Styri portalové Zeriavy VoSahlik pri manipulacii s kolajovymi polami.

ednym z najvyznamnej$ich prob-

lémov udrzby Zelezni¢ného zvrsku
bola manipuldcia s fazkymi bremena-
mi. Prvou lastovickou boli portalové Ze-
riavy typu Vos$ahlik, ktoré v roku 1947
zacali sériovo vyrdbat Tratové vyrobné
dielne Plzen. SlaZili prevaZzne na mani-
puldciu s kolajnicami a kolajovymi po-
lami na montdznych zdkladniach a pri
ich poklddke na pracovnom mieste. Ze-
riavy tvoril zvadrany trubkovy priehra-
dovy nosnik s dvoma podperami, spo-
¢ivajicimi na Styroch liatinovych ko-
lesdch. Pri praci sa Zeriav prestval na
vlastnej kolajnicovej drahe s rozchodom
3,2 metra. Kolajové polia sa zdvihali po-
mocou dvoch kladkostrojov a upinali sa
prostrednictvom samosvornych klies-
tin, uchytenych za hlavu kolajnic. Ked-
Ze jediny Zeriav mal nosnost 4 tony, po-
trebny pocet Zeriavov zdvisel od hmot-
nosti kolajového pola; na manipuldciu
s kolajovym polom s beténovymi pod-
valmi a dlZkou 25 metrov bolo treba az
5 Zeriavov typu Vosahlik. Od 60. rokov
20. storocia sa viak zacali do Ceskoslo-
venska dovazat sovietske pokladace ko-
lajovych poli UK 25, ktoré vytlacili Ze-
riavy Vosahlik z vac¢siny prac pri obno-
vach kolajového zvrsku. Napriek tomu
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sa pouzivali este v 80. rokoch 20. storo-
¢ia na vedlajsich tratiach s nepriaznivy-
mi trafovymi pomermi, ktoré nedovoli-
li nasadenie vykonnejsich strojov. V mu-
zejnych zbierkach ZSR sa nachidzaji
dva takéto Zeriavy ziskané z Dopravné-
ho podniku mesta Ostrava, ktoré ¢akaju
na renovaciu.

Pomahali Zzeriavy

Inymi zariadeniami na manipuldciu
s fazkymi bremenami z domdcej pro-
dukcie boli najma ru¢né kolajové Zeria-
vy JZ 600 z Tratovych vyrobnych diel-
ni Hradec Krdlové. Boli to jednoduché
Zeriavy pozostdvajuce z dvojnapravo-
vého tratového vozika, na ktorom bola
zdkladna s toétiou a zvdranym trubko-
vym vyloznikom. Zeriavy mali jedno-
duchy kladkostroj. Zdvih vyloZnika sa
uskuto¢nioval pomocou hydraulického
zdvihdka, tlak oleja pre zdvihdk vyvi-
jal obsluhujtci pracovnik ruénym cer-
padlom. Stabilita kazdého Zeriavu pri
praci bola zabezpecend 4 klie$tinami,
ktoré sa ukotvili o hlavu kolajnice. Pou-
zivali sa predovs$etkym na manipuldciu
s podvalmi. Nosnost Zeriavu bola 600
kilogramov, jeho vyloZenie bolo azZ 4,4
metra. AZ dodnes sa podarilo zachovat

Ruény Zeriav JZ 600 v Zelezni¢nom muzeu Bratislava vychod.

jeden Zeriav JZ 600, ktory bol vyrobeny
v roku 1957. Pochéddza z Tratovej diStan-
cie Nové Zamky a v roku 2004 ho sku-
pina dobrovolnikov opravila do prevadz-
kyschopného stavu. Je umiestneny v ex-
pozicii Zelezni¢ného mtzea Bratislava
vychod.

Podbijacky

Velké mnozstvo Tudskej prace spot-
rebtivalo uz od samotného vzniku Zelez-
nic ruéné podbijanie podvalov. Hoci ten-
to problém sa podarilo vyriesit este kon-
com prvej polovice 20. stor. a nedlho po
2. svetovej vojne sa CSD aj podarilo ,.zo
zdpadu”“ ziskaf niekolko $vajc¢iarskych
strojnych podbijaciek Sfindex, moZnos-
ti podobnych devizovych ndkupov boli
Coskoro vyznamne obmedzené. Naopak
stroje, vyprodukované vo vtedajSom
ZSSR boli prilis velké, tazké a energetic-
ky ndro¢né. Bolo teda nevyhnutné, aby
sa tratové stroje zacali vyrabat aj v Ces-
koslovensku. Prvymi boli strojné podbi-
jacky SP 63. Od roku 1962 ich zacal vyré-
bat podnik Mechanizace tratového hos-
podaistvi (MTH), zdvod Brno - Horni
Hers$pice. Koncipované boli ako modifi-
kacia uz spomenutych podbijaciek Sfin-
dex. Sluzili na podbijanie podvalov, ne-
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Strojna podbijatka SP 63 v Zelezni¢nom muzeu

smeli sa v§ak pouzivat na podbijanie vy-
hybiek a kolajovych spleti. Pohédnané
boli $estvalcovym motorom Tatra s vy-
konom 56,5 kW. Podbijacie zariadenie
bolo umiestnené v strede medzi napra-
vami a podbijat sa dal naraz len jeden
podval. Od roku 1965 sa v Plzni zacal
vyrdbat druhy typ strojnej podbijacky
kon a podbfjacie zariadenie bolo na kra-
ji stroja pred prednou ndpravou. Od kon-
ca 60. rokov 20. storocia sa vSak zacali
doddavat automatické strojné podbijacky,
neporovnatelne vys$$iu kvalitu a, na-
vyse, boli schopné vyskovo a smerovo
upravit polohu podbijanej kolaje. V stu-
Casnosti existuja dve strojné podbfijac-
ky SP 63. Jedna, vyrobend v roku 1966,
je prevadzkyschopné a je umiestnend vo
Vyhrevni Vritky. Druhd, zrestaurovana
do vystavovatelného stavu, je umiestne-
né v expozicii Zelezni¢ného miizea Bra-
tislava vychod.

Strojné cCisticky

Ziskanim prvych skisenosti posme-
leny podnik MTH krétko po rozbehnuti
vyroby podbijaciek SP 63 zameral svoju
pozornost na dal$i vyznamny problém

W) 74

Zachovana strojna isticka SC 200 z roku 1971 v depozitari MDC.
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Bratislava vychod.

- (istenie Strkového
16zka. Tu bola situd-
cia podobnd ako v pri-
pade podbijaciek Sfin-
dex - po niekolkych
dovezenych ,zdpad-
nych“ strojnych cistic-
kach kolajového 16z-
ka Scheuchzer nastalo
vakuum. Ulohou stroj-
nych ¢isticiek bolo po-
mocou hrabacieho do-
pravnika vytaZzit Str-
kové 16Zko spod ko-
lajovych poli, vytaZe-
ny $trk precistit v trie-
di¢i (najcastejsie sa
uplatiiovali  vibra¢né
sitd, neskdr ojedinele
aj rotacné odstredivé
triedice), ndsledne precisteny $trk vratit
naspat do kolaje a vzniknuty odpad po-
mocou padsovych dopravnikov presuntt
bud mimo trat, alebo do pristavenych
vozniov. Prvym domdcim typom boli
¢isticky SC 100,
ktoré od roku
1965 vyrabal
podnik MTH, z&-
vod Hradec Kré-
lové. Od roku
1968 sa v tom is-
tom zdvode za-
¢ali vyrabat vy-
konnejsie cistic-
ky SC 200. Obi-
dva tieto typy
boli koncipova-
né bez vlastné-
ho pohonu, po-
hyb pri disteni
bol zabezpece-
ny pomocou la-
nového navija-
ka pripevnené-
ho o zabrzdeny
rusenl. Tieto Cisticky sice mali aj vlast-
ny spalovaci motor, ale ten sltzil iba na
potreby pracovnych orgdnov Cdisticky.
Z typu SC 200 boli v roku 1970 vyvinuté
¢isticky SCP 200, kto-
ré uz mali vlastny po-
hon pojazdu. V polo-
vici 70. rokov sa opat
v Hradci Kralové za-
Cali vyrdbat Ccisticky
DELC 800 a od roku
1988 aj typ SC 600,
ktoré spolu s dovéza-
nymi strojmi plne na-
hradili pri obnovéch
trati starSie typy. V de-
pozitdri MDC sa na-
chddza zatial nezres-
taurovana cisticka SC
200 vyrobend v roku
1971. T4 slazila v tra-
tovej diStancii Brati-
slava juh a bola ziska-
né okolo roku 1990. Je

Z HISTORIE ZELEZNIC

to najstarsia zachovana Ccisticka Cesko-
slovenskej vyroby v byvalych CSD.

Pluhy strkového l6zka

Do vyvoja a vyroby mechanizaénych
zariadeni, poméhajtcich od tazkej driny
pri udrzbe Zelezni¢nych trati sa pocas
60. rokov 20. stor. zacal zapdjat i sloven-
sky podnik Tratové vyrobné dielne Trna-
va, ktory od roku 1965 sériovo vyrdbal
pluhy na tdpravu $trkového 16zka KP-1.
Ich dlohou bolo upravit $trkové 16Zko po
obnove a doplneni $trku do poZadované-
ho profilu. Pluh bol koncipovany ako tra-
tovy vozik bez pohonu, ktory musel byt
pri préci tahany rusnom. Na voziku bola
zvdrand nadstavba a na nej pohyblivo
pripevnené dve Celné radlice, dve bo¢né
(kazdé4 bo¢nd radlica mala pevnu a otoc-
nu ¢ast) a dve zadné radlice. Okrem cel-
nych, mechanicky ovlddanych radlic sa
vSetky ostatné ovlddali pomocou lano-
vych navijakov a kladiek. Pri praci mu-
seli pluh obsluhovat 4 pracovnici. KedZe
vyvoj v tejto oblasti mechanizécie iSiel

rychlo dopredu (v rovnakom obdobfi sa
v susednom Raktsku vyrabali plne auto-
matizované pluhy s vlastnym pohonom
USP 3000 C), boli pluhy KP-1 pomer-
ne rychlo nahradzované zariadeniami
PUSL 71, vyrabanymi od roku 1974 ako
modifikdcia motorového vozika MUV 69
a pouzivanymi dodnes. V zbierkach ZSR
sa nachadza jeden, zatial nezrestaurova-
ny pluh KP-1, vyrobeny v roku 1970.

Pri obnovdch a opravach trati sa sa-
mozrejme pouzivali aj iné tratové me-
chanizmy, ktoré vyznamne ulahcéovali
price (zhutiovace, stabilizatory, stro-
je na upravu polohy kolaje, pojazdné
zvarovne Kolajnic a pod.), ktoré vsak
do zbierkového fondu ZSR zatial nebo-
lo mozné zaclenit. Zachovanym zaria-
deniam drobnej mechanizacie, pouZzi-
vanej pri adrzbe Zelezni¢nych trati, sa
budeme venovat v samostatnom ¢lan-
ku niekedy inokedy.

Ing. Michal TUNEGA
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Na Kysuciach stale jednokolajne,
ale uz po novom zeleznichom telese

Prace na stavbe ZSR, Modernizacia trate Zilina - Krasno nad Kysucou pokracuji podla
harmonogramu. V stanici Krasno nad Kysucou uz stavebny ruch utichol, zasadnymi
zmenami vsak v sucasnosti prechadza medzistani¢ny Usek po Kysucké Nové Mesto. Celé
3 mesiace trvala vyluka 2. tratovej kolaje, pocas ktorej sa vyrovnaval aj obluk medzi
zastavkami Ochodnica a Dunajov.

Osobny vlak z Cadce dostava v Krasne nad Kysucou €asovi ,.sekeru®

znizenej priepustnosti medzistanicného Useku.

15:00 hod.

Zamestnanci AZD Kogice, a. s., montuju a ozi-
vujui v Ochodnici jeden zo stojanov Sestrah-
nového elektronického priecestného zaria-
denia typu EPA.

ZELEZNICNY SEMAFOR 9/2009

Chlapi zo Sates Morava, s. r. 0., Sikovne osa-
dzuju nové zabradlie na vynovenom perdne
v Ochodnici. O par desiatok minut uz budu pri
nom zastavovat prvé osobné vlaky.

Po novom kolajovom zvrsku 2. tratovej ko-
laje prechadza prvy nakladny vlak. A za nim
dalsi. Oba idu este zniZzenou tratovou rych-
lostou.

Skoncena bola napdtova vyluka novej - 2.
tratovej kolaje. Od Miroslava Skutu, vyprav-
cu v Krasne nad Kysucou si si¢asna obslu-
ha elektromechanického a nového elektro-
nického zabezpecovacieho zariadenia ESA 11
vyzaduje maximalnu sustredenost.

Zmena nastala 3. septembra. V tento
deni sice zacali jazdit prvé vlaky po no-
vom Zelezni¢nom telese, no zdroveri bola
vylic¢end 1. tratova kolaj. Obmedzenia
v doprave, spdsobené jednokolajnou pre-
vadzkou tak trvaju aj nadalej.

(balky)

16:25 hod.

Prave sa zacina vyluka 1. tratovej kolaje. Do-
zveda sa to aj Jan Casnocha, dozorca vyhy-
biek v Krasne nad Kysucou, no dnes pracuje
ako zavorar v Dunajove.

14



SPRAVODAJSTVO

Nostalgia v oblakochjpany;
RAND ..RIX 2009 ”ZV@

ROZSR

Zaujem divakov o IPV Stefanik bol obrovsky.
Ukazka bojov povstaleckej armady s nemec-
kou armadou naozaj zaujala...

Cesky zastupca v sutazi. Rusen radu 423 po-

castoval divakov mnozstvom dymu a sadzi.
Zbrojenie parného rusna 464.001 Usata v RD
Zvolen pred jeho vystipenim.

Rusen 464.001 Usata Prievidzkého pa-
rostrojného spolku sa chysta v rusriovom de-
pe Zvolen na preteky rusnov, ktoré pisu uz
svoj jedenasty rocnik.

Posledné pripravy pred pretekmi a
zacat...

Zamestnanci 705 Zvolen odovzdavaju IPV
Stefanik povstaleckej armade. Situacia z ro-
ku 1944 sa uskutocnila aj dnes.

Improvizovany pancierovy vlak Stefanik
vstupuje do bojov pri tuneli Kecka v ramci
oslav 65. vyrocia SNP.

Bojové ukazky sa uskutocnili dna 13. 9. 2009
na lukach nad Starou Kremnickou.

Foto: lvan WLACHOVSKY
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ROZHOVOR

W Film Janosik niekolko rokov ,,stal” s neis-
tym osudom, kedy a ¢i sa vobec dokonci. Co
vas primalo nenechat film napospas osudu,
dokoncit ho a ponuknut verejnosti ako je-
dine¢né dielo jednej z najddlezitejSich etap
slovenskej historie? Co bol vacsi problém -
samotné rozhodnutie ist do toho, alebo rea-
lizacia filmu?

Nikdy som ani chvilku nerozmyslal
o tom, Ze by sa film nedokoncil, aj ked
z hladiska mojej profesijnej kariéry to
bolo najtazsie obdobie. Bol som preto
velmi $tastny, ked sme sa s mojim pria-
telom Darekom Jablonskim a jeho bliz-
kymi spolupracovnickami Violou a Izou
dohodli, Ze firma Apple Film si vezme
na seba dokoncenie filmu a ja som sa im
v tom snazil pomoct, ako som najlepsie
vedel. Ist do toho bolo tazké rozhodnu-
tie, ale realizdcia bola urcite este omno-
ho néroc¢nejsia.

B Je ambiciou tvorcov dosiahnut s Janosi-
v pripade dalSieho historického projektu
Bathory?

Obidva filmy st vypravné, historické
a zaoberajl sa Zivotom u nds velmi znéa-
mych a populdrnych historickych postav,
na ktoré je verejnost prirodzene zvedava.
TakZe v tomto smere o¢akdvame podob-
ny tspech, ako mala Bétorycka.

W Janosika vo filme stvariuje - mozno tros-
ku paradoxne - mlady cesky herec. Preco
takato volba? Nebojite sa, Ze nebude splnat
kritéria laického pohladu na Janosika - vel-
ky a silny typicky Slovak?

Vaska Jirdcka si vybrali obe reZisérky
Agnieszka Holland a jej dcéra Kasia Ada-
mik z konkurzov na Slovensku, Polsku
a Cesku spomedzi 300 uchddzacov. Ro-
bil sa teda naozaj rozsiahly vyber. Uptital
ich svojou charizmou a vntitornou silou,
ktord kontrastuje s jeho navonok kreh-
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4 \ 4 4 u L] u
Janosik si podmanil film
m s ) 4 u
aJ zeleznicne stanice
Janosik. Jedna z najznamejsich historickych postav
slovenskych dejin, o ktorej vedia mali aj velki, vzdelani
aj ti menej. Jeden z najocakavanejsich filmovych pocinov
posledného desatrocia, jedna z najkontroverznejsich tém
tykajucich sa financovania slovenského filmu. Janosik.
Jedna z najputavejsich reklam na Zeleznicnych staniciach,

hoci on sam sa s vlakom nemal moznost nikdy stretnut.
Janosik. Téma na jedinecny rozhovor s producentom

Rudolfom Biermannom.

kou vizdZzou. To, Ze bol doteraz vZzity
uplne protikladny obraz Janosika, je na-
opak pre nas$ film pozitivom, lebo priné-
$a novy, revolu¢ny pohlad na nasho naj-
sldvnejsieho zbojnika. Nemda zmysel to-
¢if podobné filmy o tom istom hrdinovi.
Kazdy ndmet ma vela moZnosti spraco-
vania a vykladu. A ako hovori scendrist-
ka filmu Eva Boru$ovic¢ovd, v dochova-
nych zdznamoch sa nikde nepiSe o tom,
Ze by bol Janosik vysoky chlap ako hora.
Naopak, z historického hladiska je zné-
me, Ze v minulosti boli 'udia omnoho
nizsi, ako sme my teraz, a ked si tvorco-
via prezerali dobové kostymy, tak Vasek
by sa do nich ani nezmestil.

B Mozete prezradit nejaké zaujimavosti
z nakrucania? Kde sa nakrucalo, ako dlho,
vyskytli sa nepredvidané okolnosti, histo-
rické dilemy?

V roku 2002 sa nakrucalo na Sloven-
sku - v Pienindch, na Spisi, vo Vysokych
Tatrdch a, samozrejme, aj v Terchove;.
V minulom roku sa film dokoncoval na
polskej strane, opat v Tatrdch, Pienindch
a Podhali. Celkovo vznikol za 100 filmo-
vacich dni. Nepredvidanych okolnosti sa
vyskytlo mnoho, ale tou najnepredvida-
telnejsou okolnostou bolo prerusenie na-
krdcania z finanénych doévodov. Nikto
vtedy netusil, Ze sa nepldnovand prestav-
ka predlZi na dlhych $est rokov. A to, Ze
sa podarilo film dokon¢it po takom dlI-
hom ¢ase bez toho, aby tie roky boli vi-
diet na kone¢nom vysledku, je rozhodne
to najvzrusujucejsie, ¢o sme pri Janosi-
kovi zazili. Aj z hladiska celej kinemato-
grafie je to ojedineld skuto¢nost. Napri-
klad uz aj preto, Ze nikto z hercov sa vy-
razne nezmenil, nezostarol, alebo nepri-
bral. A vSetci s nami pokracovali v pro-
jekte dalej. Predstavte si napriklad scé-
nu, kde idd Janosik a Uhor¢ik hore po
schodoch. T4 sa nakrutila v roku 2002.
Ale ked v tej iste scéne zabocia za roh, to
sa odohralo aZ o tych Sest rokov neskor.
Ale na platne to nezbadéte!

B Akym sposobom sa tvorcovia vyrovnali
so slovensko-pol'skymi vztahmi a otaznikmi
okolo Janosika?

Tvorcovia sa s touto skuto¢nostou ne-
museli vyrovnavat nijako, pretoZe od za-
¢iatku je dané uZ v scendri, Ze Janosik
pochddza z Terchovej, teda je Slovak. Pri-
jaf to musela najmd verejnost v Pol'sku,
kde Jdnosika povaZzuji za svojho. Ale to
je prirodzené, kedZe Janosik a jeho dru-
Zina €asto zbfijali aj na izemi dne$ného
Polska a v druZine boli aj polski zbojni-
ci, rovnako ako moravski. V tom ¢ase ne-
existovali naSe sicasné hranice a ludia
nerie$ili dnesné narodnostné otdzky. Ob-
razne sa da povedat, Ze na vzniku tohto
filmu spolupracovali presne tie isté ndro-
dy, aké ,spolupracovali“ uz v Janosiko-
vej druZzine pri zbfjani. Aj preto oznacu-
jeme nds film za slovensky, ale aj stredo-
eurépsky.

B Preco ste sa rozhodli ako jednu z foriem
propagacie filmu vyuzit prave Zeleznicné
stanice, vlaky a plazmové obrazovky v Ze-
leznicnych staniciach?

Janosik je nds$ najpopuldrnejsi fudo-
vy hrdina a Zeleznice st zase nasou naj-
populdrnejSou hromadnou ,fudovou®
dopravou, takZe naSe spojenie je aj tro-
chu logické. A samozrejme chceme, aby
sa o filme dozvedelo ¢o najviac I'udi. Nie-
len ti mestski, ktori chodia do kina pra-
videlne, ale aj sviato¢ni divéci v malych
obciach. Janosik je hrdina nds vsetkych
a budeme radi, ked na$ filmovy Janosik
zaujme ¢o najviac slovenskych divakov
napriec¢ generdciami.

Martina PAVLIKOVA

K novému filmu Janosik prispeli ZSR v spo-
lupraci s firmou Railmedia realizaciou ori-
ginalnej podlahovej reklamy vo forme nale-
piek, umiestnenych na podlahach v 12 Zelez-
nicnych staniciach po celom Slovensku, pro-

pagujucej film v priebehu jila az septembra
2009. Filmové uputavky su sprostredkované
aj prostrednictvom 26 plazmovych obrazo-
viek v Zeleznicnych staniciach.
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Ked mobil funguje iba
blizko zeleznicnych trati

Prioritou ZSR je napojenie slovenskych trati do
medzinarodnej siete Zelezni¢nych koridorov podla projektov
a smernic EU. Podmienkou interoperability eurépskych
trati je aj existencia digitalneho radiového systému GSM-R.
Jeho 1. etapa pilotného projektu v useku Bratislava - Senec
bola spustena do overovacej prevadzky zaciatkom februara
2008. ,,Mozog" celého systému sa nachadza v dohladovom
centre GSM-R v ZeleznicCnej stanici Bratislava Nové Mesto.

Na monitoroch sdstredenych okolo Mirosla-
va Sipa, operatora GSM-R, sa neustale zo-
brazuju okamzité stavy sledovanych zariade-
ni. V pripade ,.chybovej hlasky” musi okamzi-
te zasiahnut, mnohé poruchy dokaze z dohla-
dového centra odstranit.

igitdlny radiovy systém GSM-R (Glo-

bal System for Mobile Communica-
tions - Railway) je zdkladom komunika-
cie a prenosu dat pri riadeni Zelezni¢nej
prevadzky, medzindrodne urceny len pre
potreby Zeleznic. V rdmci Eurépy ma vy-
hradené jednotné frekven¢né pasmo, po-
sunuté od frekvencii mobilnych komerc-
nych operatorov. Telekomunika¢ny trad,
ktory prideluje jednotlivym operdtorom
predvol'by, ur¢il pre siet ZSR prefix 0959.
V principe je to teda klasickd GSM sief,
ktord pouZzivaji komeréni mobilni ope-
ratori, pontika vSak dal$ie sluzby vyluc-
ne pre potreby Zeleznic. - Su to skupino-
vé volania, ktoré vieme zadefinovat' pre
uréitd skupinu ucastnikov, napriklad
robotnikov na trati. Alebo je tu nidzo-
vé volanie, ked zatlacenim jedného tla-
¢idla na mobilnom teleféne viete ozna-
mit nehodu skupine I'udi, nachadzaju-
cich sa v ur¢itom useku trate. Jedinec-
né su aj funkéné volania. Dispecer sa
podla ¢isla vlaku dovola priamo k vodi-
¢ovi vlakovej stipravy, - hovori o $pecidl-
nych Zelezniénych sluzbach Ing. Jozef
Novék, procesny lider GSM-R zo Sekcie
OZT Leopoldov. Mobilné telefény komu-
nikuji so zdkladniovymi stanicami, tzv.
BTS (Base Transceiver Station). Pdvod-
ne bol zdmer vybudovat pilotny isek me-
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dzi Bratislavou a Novymi Zamkami, ale
pre krétenie financii boli postavené len
4 BTS, od Bratislavy po Senec. - St to aké-
si bunky, pri¢om ich tizkosmerové anté-
ny vysielaju signal len do blizkosti kola-
jiska. Nepokryvajti plosne celé tizemie,
ale pozdlz trate vytvdraji stuhovi siet
pokrytia signdlom. Systém GSM-R preto
nie je vhodny na komeré¢né aktivity. Za-
kon to ani nepovoluje, licencia bola vy-
dana len na tcely dopravnej cesty. Na-
vyse BTS su hardvérovo vybavené len
na obmedzeny pocet sticasnych hovo-
rov, nie su to stovky spojeni ako v ko-
merc¢nych sietach, - tvrdi Ing. Jozef No-
vdk. Komprimované dédta z BTS sa optic-
kou sietou prendsajt do tstredne, ktord sa
nachadza sa v dohladovom centre GSM-R
v stanici Bratislava Nové Mesto. V iom sa
strieda 7 Iudi, ¢o sa pri kratkej dlzke pilot-
ného tisekuy, len 25km, moze zdat zbytoc-
ne vela. No opak je pravdou. - Robime di-
agnostiku tdstredne, pravidelné paskové

Zatial boli v ramci pilotného projektu posta-
vené len 4 zakladnové stanice - BTS. Ich an-

ténne stoziare mozete zbadat v Bratislave na
hlavnej stanici, Vinohradoch, ale tiez v Ber-
nolakove a Senci.

NA NAVSTEVE
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Telefony GSM-R. Pult je urceny pre dispe-
cerov, zIlty je rucna stanica do vonkajsieho
prostredia a sivy je mobil klasického vyho-
tovenia.

Zariadenie zabezpecuje prevod radiovych
signalov od mobilnych ucastnikov na digital-

ny signal pre Ustrednu GSM-R, - vysvetluje
funkciu BTS Ing. Jozef Novak, procesny lider
GSM-R zo Sekcie OZT Leopoldov.

zalohy, kontroly BTS, parujeme funké-
né Cisla, ale aj konfigurujeme SIM Kkar-
ty. Od minulého roku sa venujeme aj do-
hladu nad prenosovymi zariadeniami
od Podunajskych Biskupic po Komdarno.
Vybudovanim Kkoridoru od Bratislavy po
Nové Mesto nad Vihom nam pribudla aj
obsluha dohladovych a riadiacich soft-
warovych ndastrojov pre prenosové sys-
témy, v ramci ktorych existuje cela za-
bezpecovacia, ako aj oznamovacia tech-
nika - nadstavbové systémy elektrickej
poZiarnej signalizdcie a poplachového
systému narusenia neobsadenych sta-
nic, radiofikdacia, telefonne zapojovace,
vizudlne informac¢né systémy, rozhlas.
V pripade nehody vieme vysetrovatelom
poskytmit aj nahravky zo zaznamovych
zariadeni, - v skratke vymentva pracov-
né ¢innosti procesny lider GSM-R. Exis-
tencia pracoviska je opodstatnend. Ope-
ratori ihned vidia chyby v prenosovych
systémoch a pripojenych zariadeni, preto
moZu okamZite zasiahnut. Mnohé poru-
chy dokazu dialkovo odstranit, alebo as-
poiil vyznamne napomoct pri obmedzova-
ni a oprave portch udrZujiacim zlozkdm
UZL. Pretoze rozhodujuci je ¢as, aby viet-
ky systémy opat bezchybne pracovali.
(balky), foto: autor
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Zakaz fajcenia na pracoviskach

Zakon NR SR €. 377/2004 Z.z. o ochrane nefajciarov

a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov s platnostou

od 1. aprila 2009 ustanovuje priestory, kde je fajcenie
zakazané, povinnosti fyzickych a pravnickych osob vratane
sankcii v pripade nedodrziavania ustanoveni citovaného
zakona. Okrem zdravotnickych arealov, divadiel, skol ...
uvedieme tie, ktoré sa tykaju zeleznic a zelezni€iarov.

Priestory, kde je fajéenie zakdzané:

- na verejnych letiskdch, v drahovych
vozidlach vnutrostitnej verejnej osob-
nej dopravy na Zelezni¢nych drahach,
elektri¢ckovych, trolejbusovych, lano-
vych a $pecidlnych drdhach, v priesto-
roch Zeleznicnych stanic a zastdvok,
v prostriedkoch autobusovej vnttro-
$tatnej hromadnej osobnej dopravy,
v Cakdrnach a v pristreskoch na za-
stdvkach vnutrosStdtnej pravidelnej
osobnej dopravy, na krytych ndstupis-
tiach a v uzavretych priestoroch Stivi-
siacich s touto dopravou urcenych pre
cestujicich, na otvorenych ndstupis-
tiach do vzdialenosti 4 metre od vyme-
dzenej plochy ndstupist,

Zdakaz fajcenia na pracoviskach usta-
novuje § 6 odsek 5 zakona ¢. 124/2006
Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri
praci a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov. Zamestndvatel je povinny vy-
dat zdkaz faj¢enia na pracoviskach, na
ktorych pracuju aj nefaj¢iari, a zabezpe-
¢it dodrziavanie tohto zdkazu.

Fyzické osoby a pravnické osoby su
povinné:

- vytvarat podmienky na zabezpece-
nie ochrany nefaj¢iarov pred $kod-
livym vplyvom tabakového dymu
a dymu z vyrobkov, ktoré st urcené na
faj¢enie a neobsahuju tabak,

- zabezpecovat dodrZiavanie zdkazov
a obmedzeni podla tohto zdkona,

- upozornit verejnost na zdkaz fajce-
nia bezpecnostnym a zdravotnym
oznacenim, ktory musi byt umiestne-
ny na viditelnom mieste,

- v priestoroch, kde je zdkaz fajce-
nia, na vidite'nom mieste umiestnit
oznam s informdéciou, kde a na kto-
rych kontrolnych tradoch, ktoré su
povinné vykondvat kontrolu dodrzia-
vania tohto zdkona, je mozné podat
ozndmenie o porusovani tohto zdko-
na.

Kontrolu  dodrziavania zdkona
o ochrane nefajéiarov st okrem inych
povinni vykondvat:

- prevddzkovatelia Zelezni¢nej, autobu-
sovej a ostatnej pravidelnej osobnej
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dopravy a Zelezni¢n4 policia.

Na pracoviskach st opravnené vyko-
navat kontrolu okrem zamestnavatelov
orgdny inSpekcie prace aorgany na ochra-
nu zdravia.

Spravne delikty a priestupky

Pokutu od 331 eur do 3 319 eur mozu
ulozit Slovenskd obchodna in$pekcia
a organ verejného zdravotnictva fyzic-
kej osobe alebo pravnickej osobe v pri-
pade, ak nezabezpeci dodrZiavanie za-
kazov fajcenia, ak nevytvdra podmien-
ky na zabezpecenie ochrany nefajéia-
rov, neupozorni verejnost na zakaz faj-
¢enia bezpecnostnym a zdravotnym
oznacenim.

Tak tol'ko zo zdkona. Casto sa aj dnes
na Zeleznici stretdvame s poru$ovanim
tohto zdkona a predpisov. Mnohi ste nas
upozornili na priestory a budovy, kde
k porusovaniu zdkona dochddza. Jednou
z nich je dokonca aj budova generdlneho
riaditel'stva ZSR na Klemensovej ulici ¢. 8
v Bratislave. Faj¢i sa tu na chodbdéch, scho-
diskach, nevetrateInych miestach, ktoré
st verejnym priestranstvom, pretoZe nimi
prechddzaju aj zamestnanci - nefajéiari.

Zakon o ochrane nefajéiarov jedno-
znacéne zakazuje faj¢it na pracoviskach
a zaroven urcuje, Ze faj¢it sa moze iba na
tych miestach, ktoré si na to urcené vo
forme vonkajs$ich alebo vnutornych faj-
¢iarni, alebo fa'éiarskych priestorov. Na
dalsich miestach je fajéenie zakdzané.
Zamestnavatel je povinny vydat zdkaz
fajéenia a medzi jeho povinnosti patri
aj kontrola dodrziavania tohto zakazu.
Povinnostou zamestnanca je dodrzZiavat
tento zakaz. Porusovanie zdkazu fajce-
nia je poru$enim pracovnej discipliny.

Aj na Slovensku st firmy, kde takému-
to zamestnancovi mézZe hrozit aj vypoved
Z0 zamestnania.

Fajcit na pracovisku je mozZné, len ak
si splnené prdvne ndlezitosti vyplyva-
juce z prislusnych zdkonov, teda zdkona
0 bezpecnosti pri praci a ochrane nefaj-
¢iarov, ako aj vyhldsky o poZiarnej bez-
pecnosti, ¢o sa u nds, zial, nedodrZuje.
FajCif sa nesmie na verejnych priestran-
stvdch, ani na pracoviskach. Fajéit v kan-
celdrii si nesmie dovolit ani napriklad ve-
ddci oddelenia ¢i iny nadriadeny, ktory

sed{ v kancelarii sdm. Prichddzaji za nim
totiZ podriadenti, alebo dokonca nadriade-
ni, ktori st nefaj¢iari. Prdvne zdkazy do-
plilaju ¢asto sami zamestndvatelia, ¢i pre-
vadzkovatelia budov vlastnymi internymi
predpismi. V nich napriklad zakdZu fajce-
nie v celej budove, v ktorej sidli viacero fi-
riem, ¢i v celom aredli podniku.

Jedinou moznostou, ako vyjst v Ustre-
ty fajéiarom, je vytvorit faj¢iarne - uzav-
reté, vetratelné miestnosti, uzavreté
priestory. To v$ak nie je povinnostou za-
mestndvatela.

Podla Uradu verejného zdravotnictva
zamestnavatel - nefaj¢iar dbd na dodrzia-
vanie zdkazu fajéenia v ovela vac¢$ej mie-
re. Priamo na dodrZiavanie zdkazu fajce-
nia by mal dbat najma nas najbliZs${ nad-
riadeny. Pokial u neho nendjdete podpo-
I, je mozné sa obrdtit priamo na zamest-
navatela, na inSpektorat prace, pripad-
ne na regiondlny drad verejného zdravot-
nictva. Ked sa zisti poru$enie predpisov,
moze byt firmdm uloZzend pokuta az do
vysky mili6na korun.

Na Zeleznici chybaji jasné pravidld aj
s oznac¢ovanim prlestorov o zékaze fajce-
nia, ako aj znackéach ¢i symboloch. Nie
vzdy staCi zamestnancom nariadit - pre-
Citajte si dokument! PretoZe kazdy si
moZe predpis vysvetlit po svojom a ¢as-
to inak. Riadiaci zamestnanci by mali ako
prvi nariadenie ¢i predpis ovlddat a urcif
jasné, jednotné pravidla a podmienky. Po-
verit zamestnancov, ktori{ st za dany stav
zodpovedni, a vyZadovat zdvery kontrol.

A ¢o dodat na zdver: fajcenie $kodi
zdraviu!

Zuzana CHALUPOVA

Prva standarda
:Stl’OjVOdCOV

: K $tyrom zachovanym S$tandarddm ,
a z4dstavdm na Zeleznici, ktoré sa pou-!
| Zivajua pri spolo¢enskych a duchovnych |
1 sldvnostiach, pribudla v sobotu 5. sep-
'tembra piata - Prva Standarda Federa—
| cie strojvodcov z Presova. Zdobi ju mo- |
1 tiv svédtej Katariny Alexandrij ske bu-
'duce patrénky vsetkych slovenskych:
.zelezn1c1arov Instalovali a poZehnali,
1ju v preSovskej Katedrdle svdtého Ml-
 kuldsa.
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Uspesni slovenski

[ 4]

Zzelezniciariv

kopackach

Futbalovy klub Slovenskych zelezniciarov pri OR Trnava bol

ucastnikom uz 9. rocnika medzinarodného futbalového turnaja

AJTOTO SME MY

Zeleznicnych spolocnosti a sprav Challenge Antdnio Mastronardi. Turnaj je od roku 2001
pomenovany na pocest belgického rusnovodica, ktory zahynul pri vykone sluzby.

Tohtoroény’l turnaj usporiadalo Fran-
ciizsko a odohral sa v meste Char-
tres, pod krdsnou gotickou katedrdlou
Notre-Dame de Chartres. Futbalistom
prialo pocasie, preto mohli naplno uké-
zat svoje $portové vykony. Slovenski Ze-
lezniciari v kopackéch boli vo svojej sku-
pine Uspesni, ked postupne zvitazili nad

Z metropoly do metropoly lodou

1 Vedenie zelezni¢nej stanice Bratislava vychod v spolupraci so ZV 0ZZ pripravilo
, pre svojich zamestnancov a ich rodinnych prislusnikov vylet lodou do Viedne.

Francizskom 5:2, Belgickom 4:0 a Ta-
lianskom 4:1. Po vitazstve nad ¢eskymi
Zelezni¢iarmi 3:1 postupili do findle, kde
sa opat stretli s Francizmi, ktor{ zdolali
Angli¢anov 3:1. V stretnuti o titul s hra¢-
mi galského kohuta, vS8ak muZstvo zo
Slovenska, oslabené o niekol'ko hrécov,
podlahlo domécim po vel'kom boji a sta-

6 5ucastnikov netradi¢nej akcie rychlolodou Twin City Liner spozndavalo chréne-1

né luzné lesy. Pre mnohych to bol skvely a nezabudnutelny zaZitok. Prehliad- !
| 'ka kultdrnych historickych pamiatok Viedne im pripomenula dejinné savislosti Zi-
l vota nd$ho ndroda v minulych storo¢iach. Ved Vieden bola niekedy aj nasim hlav-!

HASICI v akcii

Hasicské utvary Zavodu protipoZiarnej
ochrany Zeleznic v ¢ase od zaciatku
roka zakrocili v 676 pripadoch, ked’
boli privolani k poZiarom, chemickym
havariam, technickym zasahom

a asistencnym pracam.

* Dnla 19. augusta ozndmil vyprav-
ca Zelezni¢nej stanice Nové Zamky ta-
moj$im Zelezni¢nym hasi¢om, Ze pri
hori budova. Po prichode namiesto
zasahu hasi¢ska jednotka zistila po-
ziar budovy v aredli starej kotolne. Po
prieskume zistili, Ze hor{ jedna miest-
nost, v ktorej sa nachddzalo smetisko.
Vzniknuty poZiar uhasili vysokotla-
kov;’lm prl’ldom vody. Na poziarovis—
policie, ktori zabezpecili uzamknutie
starej kotolne.

19

nym mestom a mnohé skvostné budovy ! X
postavili prdve majstri z Liptova, Ora-,
vy ¢i Kystic. Spokojnost tc¢astnikov vy—
letu je pre organizatorov odmenou, ale |
zaroven aj zadvdzkom a sved¢i o tom, Ze |
aj v dnesnych ¢asoch je mozné regene-!
raciu pracovnej sily uskutoc¢novat a nie :
o nej len rozprévat. Vdaka organizdto-1
rom za nevs$edny zazitok. !

Jozef KORDULIAK 1
Foto : autor!

* Dra 14. augusta privolali koSic-
kych Zelezni¢nych hasi¢ov k tiniku ne-
bezpec¢nej latky, konkrétne kyseliny
dusi¢nej cez napustaci ventil Zeleznic-
nej cisterny. Po zachyteni unikajicej
latky do zbernej nddoby cisternu pre-
sunuli mimo trolejové vedenie s jej na-
slednym ochladzovanim. Po utiahnu-
ti priruby naptstacieho ventilu a pre-
vazeni, pri ktorom nebol zisteny uby-
tok, cisternu opat zaradili do stipravy.
Pri zdsahu nedoslo k zraneniu ¢i usmr-
teniu osob.

* K iniku nafty z dvoch cisterien pri-
volali 19. augusta bratislavskych Zelez-
ni¢nych hasic¢ov. Po prichode na miesto
zasahu a prijati opatreni na zastavenie
uniku cisterny umiestnili na slepé ko-
laje. V obidvoch pripadoch zistili vel-
mi slaby dnik nafty spod upchavky na
tiahle ventilu na vypustnych otvoroch.
Unik sa podarilo zastavit a nasledne
cisterny premiestnit na precerpanie.

to¢nom vykone 7:3. Slovdci sa na turnaji
zUc¢astnili 8-kréat s bilanciou 5 vitazstiev
a 3 druhé miesta. Pri zdvere¢nom hodno-
tenf turnaja sme na$im priatelom a su-
perom uZ teraz slibili odvetu na turnaji
v budiicom roku v Anglicku.
Karol MACHACEK,
vykonny prezident FK 57

* Dnia 10. augusta zahlésili Zelezni¢-
nym hasi¢om z Novych Zdmkov poZiar
byvalej skoly. Po prichode na miesto z&-
sahu velitel zdsahu rozhodol o sposobe
hasenia. Pre lepsiu dostupnost a tGcin-
nost hasenia rozbili vyplne okien, pri-
¢om pri haseni vodu priebezne dopliio-
vali z hydrantov. PoZiar sa podarilo zlik-
vidovat.

* V Ciernej nad Tisou privolali 4. au-
gusta hasi¢ov k zdsahu, ked popadali
stromy a kondre na strechu budovy. Za-
sahom piliara ich zo strechy odstranili.

* Dnia 1. augusta privolali Zeleznic¢-
nych hasi¢ov zo Ziliny k uniku nebez-
pecnej latky. Prieskumom bol zisteny
hydroxid sodny, unikajuci cez prepusta-
juci ventil vykurovacieho potrubia. Utes-
novanie pomocou utesitiovacich valcov
bolo netspes$né, hasici si pomohli dre-
venym kolikom, ktory nabili do ventilu
a tym tecenie cisterny odstranili.

(ms)
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Spravna odpoved’

z minulého ¢isla:

Koprassky viadukt ﬂ]ﬂ\ u\ [{\ H‘ R n u “ “ u “
pri obci Magnezitovce,

nazyvany aj

MniSansky. VY Sa thate,'
my odpovedame

Vitazom sa stal

avecnu cenu ziskava: Deje sa na vasom pracovisku
Bc. Martin HORNAK alebo v okoli nieco, na €o by
zo Starej Turej. bolo dobré upozornit alebo
Blahozelame! poukazat aj prostrednictvom
casopisu Z semafor?
Ak poznéte spravnu NapiSte nam na adresu redakcie
odpoved na dnesnd Y4 svemafor, Stefanikova 60,
fotohddanku, napf3te Kosice alebo zavolajte
ndm ju a zaradime vds na tel. cislo 910 - 3203, alebo
do Zrebovania. Vitaza Email: zsem_afor(az_sr.sk
odmenime, preto Kontakty na J,e_dﬂotllvy_chv_
nezabudnite v odpovedi redaktorov najdete v tirazi.

uviest svoje meno a adresu _
Na otazky, ktoré sme dostali doteraz,

pracoviska. 1 . PRI
budeme odpovedat po ziskani vSetkych
potrebnych vyjadreni v niektorom
Dnes nasa z nasledujlcich ¢&isel.
otazka znie: Na anonymné otazky a nezelezni¢né
Viete, kde ie to? témy nebude reagovat. Dakujeme za
o % q v . v
Foto: STV p(?chopen.le av.teswme sg na aj navase
namety, tipy Ci fotografie.
Pomoc: | . 2 odpad
amat, r:r:c:rr':ezi kyjak nitrid z repy nepriro- lata farba na | voltampér | koniec | pomocna
arpa, Mab, ie d?woﬁ(sa. uranu pri vyrobe | dzena p vajicka (skr.) modlitby | poucka
Vodi¢ osobného auta preSiel |lema,trén ! cukru
sliepku, zdvihol ju a zaniesol do
najblizSieho dorr)u. Na dvore | promadi
zbadal chlapca a pyta sa ho:
-JetovaSasliepka? )
1.¢ast’
X tajnicky
-Nie ...
. . e tie ro¢né Stvorcek
(dokongenie v tajnicke). 2 obdobie (typ.)
symetrala komnata Staro-
(arch.) german
pretla¢ na druh staroceské
Jozef | dusevny ._ . | znamkach antilopy zameno
=t = uvazuje
Vysoéani| Sok ! e svieze vysvetlov.
p (kniz.) spojka
lesi rimskych ) ¢
nenarocna L 45 premenna | Vojensky
obilnina — PR hviezda zazczjt_)olv.
prikryvka e oddie
odhad poskytia Tomoch
vysledku remiza anglicka
v Sachu kralovna vil,
iné meno pruzina k\%épt:l:(e:ty
boha Réa tlak krvi L'ud. banka
(skr.) (skr.)
2.¢ast’
tajnicky
odsiepena Svedska tlacova
skupina hudobna agentura
skupina Nigérie
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4 N TVAR

-

7 ap Vo= 7 = - r ZSR
Sutaz je uzavreta, ideme do finale... 2009

Predstavujeme porotu

O postupe do finale rozhodla porota v tomto zlozeni:

Anton Kukucka, Igor Fedor, Jozef Antos,

riaditel kancelarie GR ZSR name;t{:}lfl;?nsagirfurozvoj namestnik GR pre prevadzku

Maria L ,
riaditelka Odboru financovania,
Gctovnictva a dani

Stanislava Fejfarova,
riaditelka Odboru controllingu

Dusan Seféik,
namestnik GR pre ekonomiku

Zuzana Galetova, Martina Pavlikové, Stanislav Jurikovi¢,

riaditelka Odboru riaditelka Odboru komunikacie, hovorca a poradca minisra,

riadenia (udskych zdrojov hovorkyna ZSR Mlg‘?é?gimfr?&;\f,y&()St

Odborna
porota

Dusan Sinka, Adolf Zika,

vypravca ZelezniCnej stanice v »
Zlaté Moravce, model fotograf, rezisér, scenarista

23

TVAR 7SR

Obltibend sutaz Tvar ZSR vrcholi. Vo $tvrtok
8. oktdbra sa zacina findle v Stre¢ne, kde sa
rozhodne, kto bude novou tvdrou piateho
ro¢nika v Zenskej i muzskej kategoérii. Na
findle sa ztcastni desat Zien a desat muzov,
ktorych vybrala porota. Finalisti st na
plagadte, ktory je prilohou ¢asopisu, oznaceni
slnie¢kom. V Stre¢ne vyhldsime aj vitazov
Citatel'skej kategorie.

Pocas findle v Strec¢ne, kde na sutaZia-
cich ¢akd pestry program, rozhodne poro-
ta o vitazoch.

Ceny pri vitazov venovala opdt ceska
cestovné kancelaria CD travel. Vitazi v Zen-
skej 1 muzskej kategdrii ziskavaju viken-
dovy pobyt pre dve osoby v Maridnskych
Laznach alebo v Luhacoviciach, v hoteloch
podla vlastného vyberu.

Vsetkym Zelezniciarkam a Zeleznicia-
rom (bolo ich 45) dakujeme za Gcast v sd-
tazi a finalistom drZime palce.

V nasledujticom ¢isle prinesieme repor-
taz z findle aj titulné stranky Z semaforu
budu patrit vitazom.

Nasi redaktori s radostou navstivia aj
pracoviskd vitazov a vSetkym ¢itatelom tak
pribliZia nielen ich pésobenie na Zelezni-
ci, ale aj ich pracovnu népln, atmosféru na
pracovisku, ale aj kolegov, ktori za nimi po-
Cas sutaze stdli.

(sch)

Tvar CD 2009

Aj Ceské drahy (neskromne musime po-
znamenat, Ze po nasom Vzore) organizu-
ju treti ro¢nik suitaze. Rovnako ako u nés
aj v Cechdch si Zelezniciari sitaz obltbili,
a tak odbor komunik4cie GR CD v sobotu
26. septembra zorganizoval findlovy galave-
cer.

Ktovie, ¢i by nebolo zaujimavé tieto ak-
tivity spojit a zorganizovat sttaz medzind-
rodni? Ved s ¢eskymi Zelezni¢iarmi médme
toho vela spolo¢ného a este vzdy k sebe
mdme pomerne blizko.

Minuloro¢ny vitaz Ceskej stifaze Lam-
bert Tasky (mimochodom Slovédk!) by zaiste
rovnako ako dal$i Zelezniciari nemal s tGcas-
tou v slovensko-ceskej verzii najmensi prob-
lém...

(sch)
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