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AKTUALITY

Kupila
som si listok
do nezndma

Dobry deri, ne-
viem, ako sa vo-
ldm a cia som... Aj
takéto pocity md

zaciatoénik, novd-
Cik, niekto, kto je prvy dert v prdci. Teda
napriklad aj ja.

Bez hanby sa prizndvam, Ze svoj prvy
cldnok pre vds som sice nepisala dlho, no
kym som nasla Zelezni¢né opravovne vo
Zvolene a pdna, ktory mi mal porozprd-
vat vSetko o najnovsej pyche Zeleznicia-
rov - historickom pancierovom vlaku Ste-
fanik - presla viac ako hodina. Rozhovor
sice dopadol dobre, no otdzky, ktoré si do-
tyény pdn v ten dert vypocul, si bude asi
este dlho pamdit... Na rozhovor, tak rych-
lo nezabudnem ani ja. Na kazdu prvi
skiisenost sa totiz s ldskou a tismevom
pamdtd cely Zivot. Opancierovany vlak
som doteraz v Zivote nevidela a mdm
taky pocit, Ze ani som netusila o jeho si-
casnej existencii. Nevedela som, Ze nie-
kolkotonové ,,ozruty” kedysi len podla
vlastnych pldnov vyrdbali prdve Zelezni-
iari vo Zvolene. Teraz viem vSak ovela
viac. Ludia, ktori sa podielali na zostro-
jovani tychto vlakov pocas druhej sveto-
vej vojny, ale aj ti, ktort ich v sticasnos-
ti zrekonstruovali do vernej podoby, vio-
Zili do svojej prdce srdce. Len za mesiac
dokdzali dat dokopy vlak so Styrmi voz-
riami, ktoré boli poznacené zubom casu,
pripravili jeho zdzemie a prepravu.

No a to by som chcela dokdzat aj ja.
Za mesiac napisat tolko zaujimavych
a putavych ¢ldnkov, aby ste si v case vol-
na mohli povedat, Ze ten nd$ Z semafor
je naozaj dobry ¢asopis. Diifam, Ze sa mi
to podart.

Ivana KAPRALIKOVA
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MODERNA STANICA

Zeleznice SR odstartovali v stredu 5. augusta projekt
.Moderna stanica”, ktorého cielom je obnova vybranych
zeleznicnych stanic v spolupraci so sukromnymi
partnermi. Verejna obchodna sutaz je vypisana pre styri
stanice: Bratislava Nové Mesto, Prievidza, Tren&in a Zilina.

krem revitalizdcie a modernizacie

Zelezni¢nych stanic je délezitym cie-
lom  projektu priblizit.-sa. eurépskemu
Standardu v oblasti’komfortu poskytova-
nych sluzieb, zvysit kultiru cestovania
i bezpe¢nost cestujticej verejnosti, oZivit
prostredie Zelezni¢nych stanic, interié-
rov, exteriérov a predstani¢nych priesto-
rov. V kone¢nom dosledku sa ocakéava
aj lepsie vyuZitie priestorov a zniZenie
nakladov nielen na prevddzku, ale i na
udrZbu budov.

Myslienka projektu Modernd stanica
vznikla e$te zac¢iatkom roku 2007. Jej fi-
nalne rozhodnutie realizovat obnovu Ze-
lezni¢nych stanic pomocou sikromného
kapitdlu padlo aZ na zédklade vysledkov
doslednej pravnej a ekonomickej analy-
zy podmienok uskuto¢nenia takéhoto
projektu.

Stkromn{ partneri podielajtci sa na
revitaliz4cii, ziskaji od ZSR ako proti-
hodnotu za vynaloZené investicie pra-
vo dlhodobého uZivania komerc¢nych
priestorov v objektoch stanic. Zelezni¢na
stanica by po revitalizdcii mala byt mies-
tom s maximdlnym vyuzitim ¢asu stra-
veného ¢akanim na Zelezni¢né spojenia

0 vplyve ekonomickej krizy na zeleznice

|0 opatreniach na pomoc Zeleznicnym spolo¢nostiam zapasiacich s ekonomickou
'krlzou sa diskutovalo 28. jula na stretnuti viceprezidenta Eurdpskej komisie
[EK) Antonia Tajaniho s riaditelmi Zelezni¢nych spolocnosti v Bruseli. Stretnutie
|organ|zovala EK a Spolocenstvo eurdpskych zeleznicnych a infrastruktdrnych

' podnikov (CER). Cielom bola vymena prvotnych informacii o vplyve krizy

,a hladanie udrzatelnych ciest pre budicnost Zeleznic.

|
rieskum medzi Zelezni¢nymi spo-
lo¢nostami - vypracovany CER-om
1od zaciatku roka - ukazuje, Ze Zelez-
| ni¢nd doprava je vaZne ovplyvnend kri-
; zou. Podla tidajov z prieskumu je situd-
l cia alarmujiica. Realitou je pomaly, ale
| narastajuci pokles tonokilometrov od
polov1ce roku 2008. V porovnani prvé-
Iho stvrtroku 2009 s tym istym obdo-
"'bim roku 2008, Zelezni¢né tonokilomet-
 re klesli v ramci EU v priemere o 30 per-
I cent. O¢akava sa, Ze do konca roka 2009
pr1]my v ndkladnej Zeleznic¢nej prepra-
Ve klesnt o 17 percent. Len v aprili 2009
I prijmy v osobnej doprave klesli o 12 per-
cent v strednej a vychodnej Eurdpe.

prostrednictvom adekvatneho kultirno-
spolo¢enského vyZitia a sluZieb.

Podporenie podnikatel'skych aktivit
a lepsie vyuZitie priestorov-budu prino-
som nielen pre cestujticu verejnost, ale
aj pre mestd a ich obyvatelov. V z4vislos-
ti od tspechu projektu by sa tento mo-
del obnovy stanic mohol v budtcnosti
uplatnit aj pri dalsich Zelezni¢nych sta-
niciach. Kto zo stikromnych partnerov
sa bude podielat na obnove prvych $ty-
roch stanic bude zndme uz koncom roka
2009.

(red)

PredbeZné tdaje z prieskumu z druhé-'
ho Stvrtroka 2009 potvrdzujd, Ze kri-,
tickad situdcia pokracuje. Mierny obrat i
tohto negativneho trendu sa oéakava'
v roku 2010.

Viceprezident EK A. Tajani, zodpo- |
vedny za dopravnu politiku, vita moz—I
nost na vymenu ndzorov s CER-om,
a riaditelmi Zelezni¢nych spoloc¢nosti. 1
Navrhuje uskutoc¢niovat pravidelné stret- '
nutia najmenej kazdych Sest mesiacov.
Ocakaéva sa, Ze tento prieskum moze dat 1
podnet $védskemu predsednictvu EU'
prijat konkrétne opatrenia na pomoc.
doprave. 1



ROZSR

Casovana bomba
nad zeleznicnou tratou

Este rano 25. jula ni¢ nenasvedcovalo tomu, Ze by sa

v okoli Zelezni¢nej stanice v Cadci mohlo schylovat

k mimoriadnej udalosti. Ale predsa... Kratko popoludni
nahlasil rusnovodic, Ze na kolajniciach lezi blok betdnu,
ktory zrejme vypadol z mosta vedtceho ponad trat.
Nastastie spadol ,,len” na vytaznu kola;.

- Na skuto¢nost, Ze je kvoli zlému
technickému stavu mosta ohrozena
bezpecnost na Zeleznici, som upozor-
noval este v roku 2008, - hovori Stani-
slav Krélik, prednosta Zelezni¢nej stani-
ce Cadca. - UZ v tom ¢ase most I/11 na
ceste zo Ziliny do Ceského Tésina, kto-
ry vedie ponad kolaje trate Cadca - Ska-
lité v kilometri 280,662 vykazoval evi-
dentné znaky chatrania, - konstatuje
prednosta.

Podla ddajov, ktoré ma k dispozicii
Slovenskd sprdva ciest, most postavili
v roku 1949. Miestni obyvatelia sice spo-
minajui, Ze most stal uz v roku 1939. Ci
to v8ak bol prave tento most, nik neve-
del potvrdit. P6vodnd vozovka na mos-
te bola zo Zulovych kociek. Tie neskor-
Sie prekryli asfaltom, obrubili beténom
a vozovku vyspadovali. Sestdesiat ro-
kov dazda, slnka, snehu, mrazov, a naj-
ma soli sa plnou silou zahryzli do beté-
nu, ktory sa pomaly drobil a po kiskoch
padal do kolajiska. Bolo to ako ¢asova-
nd bomba. Reakcia cestdrov na upozor-
nenie prednostu stanice bola ta, Ze vi-
ditelné narusenia mosta zacementovali.
Zvonku to vyzeralo dobre, zvnutra vSak

V tychto dioch sa na moste nad Zelezni¢nou
tratou pracuje v plnom nasadeni...

Az tento obrovsky vypadnuty kus beténu do
kolajiska nenechal zodpovednych chladnymi.
0 dva dni rozhodli o rekonstrukcii mosta, po-
stupoch i terminoch.

korézia pokracovala vo svojom zhubnom
diele.

- Druhykrdt som na havarijny stav
mosta upozornil 28. aprila tohto roku.
Vtedy som vsak zaslal uz aj fotogra-
fie, dokumentujice poskodenia na te-
lese mosta, - vysvetluje Stanislav Kra-
lik. LenZe aZ ked sa zrutil blok bet6-
nu do kolajiska zacali zodpovedni ko-
nat. Dva dni po tejto udalosti sa na Mest-
skom trade v Cadci schddzaju kompe-
tentn{ na pracovné rokovanie. Dohodol
sa presny postup oprav a prijali sa opera-
tivne opatrenia na obmedzenie dopravy
na rizikovom tseku. Kamiény boli od-
klonené a cez most mohli premévat len
osobné autd a ostatné s povolenim. Ces-
tari sa pustili do opravy. Prdce sa zaca-
li 3. augusta dopoludnia vypnutim napa-
tia pre kolaj ¢islo jeden a vleckovu kolaj.
Most vycistili azZ do mostovky. Nastastie,
kons$trukcia nebola narusend, a preto na
mostovku zacali kldst novy betén.

V tychto drioch dokonéuji pravy do-
pravny pds mosta. Doprava na moste je
obmedzend. Najndro¢nejsie ¢asti obno-
vy mosta cestdrov eSte len ¢akajui. Od 13.
augusta sa pracuje nad kolajami 2 a 4,
a to vdzne skomplikuje situdciu v Zelez-
ni¢nej doprave.

- V osobnej Zelezni¢nej doprave ces-
tujici nepocituji Ziadne obmedzenia
a nie je potrebnd ani ndhradnd auto-
busova doprava, - informuje prednosta
Cadc¢ianskej stanice.

Ukoncenie opravy mosta a obnove-

AKTUALITY

0 tomto moste nedaleko Zelezni¢nej stanice Cadca
hovoria zelezniciari ako o casovanej bombe nad tra-
tou.

nie Zelezni¢nej dopravy sa predpoklada
na 17. september vo vecernych hodindch.
Cestny most vSak nie je jediny prob-
1ém s koréziu, ktory trapi Cad¢anov. Na
zimné solenie doplatila aj lavka pre chod-
cov ponad kolajisko, ktorej novd ¢ast sli-
Zila zhruba 13 rokov. Agresivna sol spo-
sobila de$trukciu beténovych schodnic
aj kovovej konstrukcie. Poskodené scho-
disko odobrali a teraz pripravuji jeho
opieskovanie a néter. Vrdsky na Cele v8ak
spoOsobuje otdzka, ako odobrat ¢asti ko-
vovej kons$trukcie, ktord sa klenie ponad
Zeleznicu. Problémom je trak¢né vede-
nie. Odstavit celé kolajisko z prevddzky
na dlhsi ¢as je nemyslitelné. Kym sa ne-
ndjde optimdlne rieSenie, musia obyvate-
lia chodit obchddzkami. Stanislav Krélik
je vSak optimista. Roky ho naucili, Ze na
kazdu bolest je mast a ked sa chce, riese-
nie sa vzdy néjde. Veri, Ze miestni nebu-
dd musiet pridlho ,zdaleka obchddzat*
Zelezni¢nu stanicu len preto, Ze cestny
most a ldvka pre chodcov ponad trat ne-
buddt opravené.
(mpk]
Foto: Stanislav KRALIK

Aj lavka pre chodcov ponad kolajisko je
v zlom stave. Demontovat tuto konstrukciu
bude tvrdym orieskom.
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AKTUALITY SOZSR

Stefanik opit na Zeleznicnej trati
Povstalecky pancierovy vlak jediny na svete

Pycha zelezniciarov ozila po 65 rokoch. Rec je o tazkotonaznom
pancierovom vlaku Stefanik, ktory kedysi bojoval pri Starej
Kremnicke a verejnost ho bude moct opat po rokoch vidiet na
oslavach 65. vyrocia SNP. Velkolepy projekt spojil
vCerajsok a dnesok prostrednictvom Zeleznice

a bude obrovskym lakadlom pre navstevnikov

i priamych ucastnikov bojov, ktori posledny
augustovy vikend zavitaju do Banskej Bystrice.

- Na porade organiza¢ného vyboru
pretekov malych parnych rusnov sme
si uvedomili, Ze termin pretekov v sep-
tembri je po okruhlych oslavach vyro-
¢ia SNP. Zrodila sa teda myslienka pre-
zentovat' pancierovy vlak, - prezradil
svoje prvé plany s vojnovym vlakom Pe-
ter Oravec, technolég Specidlnych ¢in-
nosti z tseku sluzieb ZSSK CARGO. La-
vina okolo obnovy pancierového vlaku
sa teda touto myslienkou spustila a reali-
z4cia bola na spadnutie. Obavy mal vSak
tim vlakovych nad$encov hlavne o to, ¢i
vozne a ich presun z r6znych miest vydr-

Zia, a nezosta-
ne z nich len
kopa Srotu.
Vlak  bolo
totiZ potreb-
né poskladat zo Sty-
roch voznov, z ktorych kazdy sa
nachddzal niekde inde.

Den, ktory neumrie, a Delovy v hlavnej
ulohe

Delovy - mnoho rokov stal pod Zvo-
lenskym zdmkom. Mimochodom, v se-
demdesiatych rokoch minulého storocia

ty ako make-
ta pri natdcani filmu
Den, ktory neumrie. Dru-
hy gulometny, ale uZ origindl,
bol umiestneny v Mtizeu SNP v Banskej
Bystrici a treti v ZOS vo Zvolene. Stvrty,
takzvanytykadlovyvozenvytvorili Zelez-
niciarski nadsenci novy. Aj napriek vel-
kym obavam, vozne prekvapili aj najvac-
$ich skeptikov. - Najviac sme sa obava-
li 0 gulometny vozer. Najma toho, ¢i sa

Symbol boja slovenského ludu proti fasizmu, jeden z troch pancierovych vlakov sa nachadzal vo Zvolene, v parku blizko centra mesta a Zeleznicnej sta-
nice. Pocas oslav SNP bude jazdit na trati v okoli Banskej Bystrice.

ZELEZNICNY SEMAFOR 8/2009




ROZSR

naozaj ne-
rozpadne, - po-
vedal Peter Oravec. Od
29. jina zacalo teda priblizne
10 chlapov réznych profesii praco-
vat na rekonstrukcii voznov a nésledne
aj na spojazdneni celého improvizované-
ho pancierového vlaku Stefdnik. - Vyko-
nali sme revizie pojazdov a bfzd, kon-
trolu lozisk tak, aby vozne splnali pod-
mienky bezpec¢nosti Zelezni¢nej dopra-
vy, — dodal k jedinec¢nej rekonstrukcii Pe-
ter Oravec. Okrem toho bolo treba urobit
vSetko pre bezpecny prejazd vlaku ce-
lou trasou zo Zvolena do Banskej Bys-
trice aZ po Hronec a spit. Zeleznice SR
maju na starosti dopravnu cestu, dolezité
bolo zabezpecit aj protipoZiarne opatre-
nia, poZiarny dozor, vyc¢istenie a vykose-
nie stanic a trate, vypnutie a vyskratova-
nie trakéného vedenia. Aj napriek mnoz-
stvu rdznych pripravnych prédc, najdlh-
$ie trvala oprava interiéru. — Nikto neve-
del, ¢o bude dnu, ked sa otvoria dvere,
- povedal Oravec. Zelezni¢iarskym ,res-
taurdtorom* sa vSak pri obnove podaril aj
jeden husérsky ktisok. Po takmer 65 ro-

koch
identifi-
kovali typ tan-
ku, ktory bol zabudova-
ny na vozen a nasledne opan-
cierovany. Pracovnici Muzea SNP
na zédklade tejto identifikdcie dokazali
zodpovedat jeho unikdtnu histériu, kde
a akych bojov sa pocas vojny zucastnil.
Aj s touto raritou trvala oprava vlaku ne-
cely mesiac. Rekordne rychlo, ale povsta-
lecky vlak vedeli vyrobit aj pred viac ako
60 rokmi.

Stefanik, Hurban, Masaryk

Stefanik, ktory sa predvedie aj na
oslavdch SNP v Banskej Bystrici, vyrobi-
li kedysi za neuveritenych 14 dni. Dal-
Sie dva vlaky Hurban a Masaryk boli spo-
lu postavené za 5 tyzdnov. Bol ¢as bojov,
ich existencia bola otazkou Zivota a smr-
ti. Na opancierovanie pouzivali vtedy Ze-
lezniciari kotlovy plech, ale kedZe nebol
dostato¢ne odolny proti priestrelu, me-
dzi dva panciere bola vstavand drevend
konstrukcia, ktord bola vysypand Strkom
az do hrabky 15 centimetrov. Panciero-
vy vlak IPV Stefanik bol povodne natrety
trojfarebnou kamuflaZou (zelend, hneda,
okrova), neskor ho pretreli jednofarebne
- zelenou. Vlaky Hurban a Masaryk boli
natreté len zelenou farbou.

Pancierovy vlak opét na trati
Zrekons$truovany pancierovy vlak IPV

Plan jazd pancierového vlaku pocas oslav vyrocia SNP

August 2009

Zvolen - Hronska Dubrava - BartoSova Lehdtka (skiisobna jazda)

25T Banska Bystrica - prezentacia pre novinarov

ZST Banska Bystrica - vystava pre verejnost

Banska Bystrica - Hronec - Banska Bystrica [presun a vystava v Hronci)
25T Zvolen nakladna stanica - ukazka bojov pancierovaného vlaku
Zvolen - Hronska Dubrava - Stara Kremnicka - Zvolen - ukazka bojov

pancierovaného vlaku

AKTUALITY

Maketa pancierového vlaku Stefanik.

Vdaka usiliu a obetavosti nadSencov zo
ZSSK CARGO, MDC Bratislava, Muzea
SNP v Banskej Bystrici, ¢lenov Klubu his-

torickej techniky Zvolen aj pracovnikov

Z0S Zvolen sa verejnosti predstavi ino-

vovany pancierovy vlak Stefanik na osla-
vach 65. vyrocia SNP v Banskej Bystrici.

Stefdnik sa na oslavach predstavi v dobo-
vych farbach. Raritou je podla odbor-
nikov v sticasnosti fahky tank LT 35 na
tankovom vozni, ktorych zostalo na sve-
te len 6 kusov. Stefanik sa v celej svojej
krdse predstavi po¢as posledného augus-
tového vikendu. Najprv v Banskej Bystri-
ci na Zelezni¢nej stanici, neskoér v Hron-
ci. Strazit ho budu a dotvarat atmosféru
doby vojaci v dobovych uniformach. Na
oslavy SNP sa uz ohldsili aj priami ucast-
nici, ktori st zvedavi a nadSen{ z mys-
lienky, Ze opat po rokoch uvidia na trati
vlak, s ktorym vo vojne bojovali.

MoZno aj preto sa spolocenskd ani
historickd hodnota takého vlaku neda
vycislit. Azda najviac zavdzi najdolezi-
tejSi argument: Je a zrejme aj zostane je-
diny na svete.

lvana KAPRALIKOVA
Foto: Ing. Peter ORAVEC,
Mgr. Miroslav PAVLIK, PhDr. Marian UHRIN

Za necely mesiac dokazali Zelezni¢ni nadSenci
inovovat pancierovy vlak. Stalo ich to nemalo Usilia.
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NA NAVSTEVE

ROZSR

Na potulkach po Slovensku

Nas povodny redakény zamer bol, Ze si

na cestach po Slovensku pocas letnych
mesiacov budeme vsimat kvetinovu
vyzdobu po staniciach a na strankach

Z semaforu vam predstavime tie
najrozkvitnutejsie zeleznicné stanice.
Lenze hned prveé stanice, kam sme zavitali,
nas presvedcili zmenit plany a nehovorit
o peknej kvetinovej vyzdobe, ale poukazat
skor na veci alebo situacie, ktoré najviac
trapia domacich zelezniciarov, alebo nas

Tak tento pohlad na Zeleznicnu stanicu eSte nenasvedcuje tomu, Ze his-

toricka budova je vo velmi zlom stave.

najviac zaujali, ba az ohromili. Tak napriklad ako mna ,.dostali” socialne zariadenia
vyhybkarov v Nitre. Alebo Vlada, v case jeho navstevy uputala zaujimava debata
zelezniciarov v Kozarovciach, o pristati UFA v blizkosti stanice...

Nitra - mesto krala Svatopluka,
vysokoskolakov i medzinarodnych
vystav...

V krajskom meste Nitra, Stvrtom
najvaésom podla poctu obyvatelov, je
vstupnou brdnou pre navstevnikov ces-
tujicich vlakom - Zelezni¢nd stanica.
Rovnako ako nds aj ostatnych cestuju-
cich tu ¢aka peknd kvetinova vyzdoba.
Oranzové rozkvitnuté kvietky v kveti-
nacoch pozdlz celej stani¢nej budovy,
vSak nezakryju jej dalsi stav.

Zub ¢asu tu zanechal riadne svedec-
tvd o svojom kralovani. Vela rokov sa
do budovy neinvestovali takmer Ziadne
finan¢né prostriedky. Aj napriek vy-
pracovanym projektom na rekonstruk-
ciu sa tato historickd budova svojej ob-
novy esSte nedockala. Kral Svatopluk by
len krutil hlavou, ako v jeho meste vy-
zerd stanica. A nielen on, ale i doma-
ci Zelezniciari si smutni z tohto zlého
stavu stani¢nej budovy. Zeleznica ako-
by tu zaspala.

Mnohé veci st uZ v havarijnom sta-
ve a oprava v nedohladne. Nebyt prele-

Okrem peknych kvietkov na stanici, o ktoré
sa staraju zamestnanci, ,.kvitnu“ Zial aj mu-
ry. A to nielen tieto vonkajsie, ale aj tie, v kto-
rych pracuju Zelezniciari.

ZELEZNICNY SEMAFOR 8/2009

Ing. Marian Vano prednosta stanice by privi-
tal, keby sa rekonstrukcia stanice zacala co
najskor. Zlepsili by sa podmienky nielen pre
cestujucich, ale aj pre zamestnancov stani-
ce. A este keby sa na zeleznicu vratili vykony
a objemy prepravy ako v 80. rokoch, to by uz
mal dévod na radost.

tu vrtulnika s pa-
peZom ponad Nit-
ru v roku 1995,
tak aj strecha by
mozno  padala.
Ta vsak Cciastoc-
ne zrekon$tru-
ovali, i ked do-
mdci na to maju
svoj ndzor. Vraj
na staré krovy na-
lepit novd kryti-
nu, tak to je nao-
zaj iba pre pekny
pohlad z vrtulni-
ka... V tom roku
dostala  budova

i novy néter, ten vSak spolu s omiet-
kou na viacerych miestach zacal pa-
dat hned po malovani. Takto by sa
dalo hovorit aj dalsich tskaliach sta-
ni¢nej budovy, ale absoltitnym ,,skvos-
tom*“ pre nds bolo pracovisko - Vyhyb-
kdarske stanovistie, kde nedaleko stani-
ce pracuju v nepretrZitej prevadzke vy-
hybkar i dozorca vyhybiek. Dvaja Tu-
dia v doprave, ktori v lete ¢i v zime po-
uZivaji pocas 12-hodinovych zmien
latrinu. A ako umyvadlo im sliZi ple-
chovd krhla a vedro. Nedalekd unimo-
bunka je Sattiou pre Zeny i muZov, sa-
mozrejme bez vody a ktrenia. Zabud-
li sme sa spytat, ako si ruky umyva-
ju, ked je vonku pod nulou a voda za-
mrzne. Tak nabudtce... alebo prideme
v zime.

A ¢o dodat na zaver? Ani zmrzlindr
uz nechce predédvat na stanici osvie-
Zujicu studend pochutku, vraj nemé
komu, a to je dovolenkové obdobie
a hortce leto...!

Aj v Nitre sa pise rok 2009...
Vyhybkarske stanoviste a so-
cialne podmienky pracoviska,
kde denne pracuju v nepretrzi-
tych dvanasthodinovych zme-
nach dvaja Zelezniciari...
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Zelezni¢na stanica Starovo 31. jila o 19,30 hodine.

V Sttrove

Kym Nitra posobila na pravé poludnie
pusto, v Sttdrove sa to podvecer hemZilo
cestujicimi s kuframi. Zrejme nedale-
ké zndme kupalisko Vada$ 1dka aj nav-
Stevnikov, ktori pricestuji do mestcka
na juhu Slovenska aj vlakom. Zaujal néds
zvlastny pokoj a Cistota na stanici. Vy-
pravca vypravoval vlaky, operdtorka hla-
silaich prichody a odchody. Stani¢né ma-
¢iatko pospdvalo na lavi¢ke pred doprav-
nou kanceldriou. Kvety zdobili zdbradlia
i priestory pred stanicou.

Zaujala nés aj lavka pre chodcov po-
nad kolajisko, ktort odovzdali do pre-
vadzky len neddvno, v roku 2006. Stav-
bu realizoval Mostny obvod Bratislava.
Sluzbukonajtci persondl bol mily, von-
kajsi vypravca i operdtorka st dlhoroc-
nymi Zelezni¢iarmi a ako sa ndm prizna-
li, Zeleznicu by nevymenili za nic.

Vypravca nds zretelne upozornil, Ze
si madme davat pozor pri foteni v kolajis-
ku. Prijemnu atmosféru $tdrovskej stani-
ce umocnila Cistota a zapadajtce slnko.

Vydran

Aj tento
slimak opus-
til svoju uli-
tu, nie preto,
Ze by ho vy-
plasil  vlak.
Po tejto kola- &
jitotiZ jazdia St
vlaky nao- =
zaj slimaéim
tempom. &
Osobdky na &
trati Medzi-
laborce - Lupkow jazdia dvakrét za den
iba pocas prdzdninovych mesiacov, aj
to iba cez vikendy. Aj ndkladné vlaky tu
domadci nevideli uz velmi ddvno. A tak
aj zelezniciari opustili, podobne ako sli-
mak svoju ulitu, byvalé vyhybkérske sta-
noviste.

UFO v Kozarovciach?

Uplne iné problémy mali pocas nasej
navstevy v Kozarovciach. Okrem toho, Ze
i tu mali niekolkodennd vyluku z dévo-

dov rekonstrukcie Zeleznic-
ného priecestia, koncom jila
sa nedaleko Zelezni¢ného
priecestia a TImac¢mi objavil
v ovsenom ldne obrazec, kto-
ry vznikol povdlanymi klas-
mi. Siroky 68 metrov s obvo-
dom 275 metrov predstavuje
obrovsky kvet.

Raritou je, Ze takyto ob-
raz v poli sa na Sloven-
sku objavil prvy raz. Do-
sial to boli iba kruhy. Nuz,
a kym ufolégovia konsta-
tovali, Ze obraz nevznikol
Tudskou <¢innostou, polno-
hospodéri z druZstva Sta-
ry Tekov mohli iba kon$tato-
vat, Ze im vznikla 8koda na trode. Na-
ich ZelezniCiarov vSak ovela viac za-
tazoval problém vc¢as a kvalitne ukon-
¢itf vyluku a obnovit prejazd motoro-
vym vozidldm po zrekonStruovanom
priecesti.

V Trnovci nad Vahom maju kvetinovy
erb ZSR

Pocas letnych potuliek sme navstivili
i Zelezni¢nu stanicu Trnovec nad Vahom,
ktord sa nachddza na hlavnej trati Brati-
slava - Galanta - Nové ZamKky. Kto sa za-
ujima o Zeleznicu vie, Ze na tejto trati sa
medzi Trnovcom nad Vdhom a stanicou
Sala nachddza najdlhsi Zelezni¢ny most
na sieti ZSR s dlzkou 445,790 metrov.
Most vedie rovno bez oblikov, ponad
dve cesty a rieku Vah. K zaujimavostiam
patri i to, Ze bol postaveny v roku 1874.
Samotnd Zelezni¢nd stanica patri v su-
¢asnosti urcite k najkraj$im. Je cerstvo
po rekonstrukcii, ktord trvala na stcas-
né pomery neskuto¢ne kratko, jeden rok.
Stanica sa moZe pochvdlit aj nddhernou
zeletiou.

Na prvy pohlad by ste povedali, Ze tu
je prednostom urcite Zena. Opak je prav-

NA NAVSTEVE

dou, od roku 1998 tu ,,$éfuje“ Tibor Sev-
¢ik. Ako prezradil, nebyt dobrého a su-
drzného kolektivu vysledok by bol urci-
te iny. I ked ddvno prec st casy, ked pod
stanicu patrilo 80 zamestnancov. Dnes
ich je spolu s nesamostatnou stanicou
TvrdoSovce a zastavkou Jatov 23. Ked
sme zistovali, ¢im eSte sa tato stanica lisi
od ostatnych, prednosta po vyjadreni, Ze
je v podstate takd ako iné, vSak predsa
len na nieco prisiel.

Pévodnd Zelezni¢nd stanica sa na-
chddzala presne oproti stcasnej, na
miestach, kde je dnes parkovisko a vy-
chyreny motorest s fantastickou kuchy-
Nlou a obsluhou, a tak nec¢udo, Ze sa tu
chodia stravovat aj nasi Zelezniciari. No
a druhd zaujimavost je, Ze zrejme ako je-
diné Zelezni¢nd stanica na Slovensku ma
v malom par¢iku pred vypravnou budo-
vou kvetinovy erb Zeleznic.

Dana SCHWARTZOVA
Vladimir SALZER
Foto: autoria STV
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NA ODBORNU TEMU

UWAEEP Vzory andvody ¢

pisomnych rozkazov

Uz niekolko rokov sa v odbornej rubrike UIVP radi stretavate s prispevkami @ ==+

na rozne zelezniciarske témy. Niektoré boli zaujimavé, iné menej, urcené : -

ROZSR

len pre urcitu skupinu Zelezniciarov. VSetky vsak boli poucné. Viaceri
Citatelia nas ziadali, aby sme sa venovali aj pisomnym rozkazom. V tomto Cisle si teda
objasnime, o musi pisomny rozkaz obsahovat a coho by sa jeho autor mal vyvarovat.

v nasledujtcich ¢islach ¢aso-
pisu budeme nepravidelne,
striedavo s inymi témami, uve-
rejiiovat vzory pisomnych roz-
kazov k ur¢itym situdcidm, kto-
ré nastavaju pri zabezpecovani
vlakovej dopravy. Postupne bu-

obr.d

Spec |

Pozndmky

- Praceing upororfovadis, Siekia uddva polel orecesti, i tlave

STOP -

ktarpch je navestida zavisle

Pro porwchach, wvilukaeh kofaji & vypmb

zaberpatovacehs

raiAdenid Bude prscagte nrnstand cesinod dopasvrau rradkon O

&0 = zmona miestiegj Opravy

deme rozoberat konkrétne situd-
cie, ktoré sa v prevadzke opaku-
j4, a kde je nutné pouzit pisomny
rozkaz. Vypravca osobne, alebo
prostrednictvom urceného za-
mestnanca tymto rozkazom vy-

rozumieva vodica (vlakovy per-
sondl) o dopravnych opatreniach
- zmendch v podmienkach na
jazdu vlaku, mimoriadnostiach
pri prevddzkovani drdhy a dopravy na
drédhe, ktoré nebolo mozné ur¢enym spo-
sobom jednoznacne nédvestit prislusnymi
nédvestami. Rozkaz musi byt struény, jas-
ny a jeho obsah nesmie ohrozovat bez-
pec¢nost dopravy. V dopravnej prevadz-
ke obc¢as nastand mimoriadne situdcie,
o ktorych sa urc¢eni zamestnanci vyro-
zumievaju len pisomnym rozkazom.
V takom pripade je mozné pouZit aj do-
stupné telefonické alebo rdadiotelefonické
spojenie, ale len ak je zabezpecené archi-
vovanie zdznamu.

Pisomny rozkaz musi byt vZdy podpi-
sany tym, kto ho napisal a aj tym, kto ho
prebral. Predpis Z1 poznd 7 typov pisom-
nych rozkazov (pozri Z1 ¢l. 655). Dokon-
ca je moZné napisat rozkaz aj na nepred-
pisanom tlacive, ak je dokument vyho-
toveny podla predpisaného vzoru. Roz-
kaz musi mat urceny pocet rovnopisov
a prvopis (origindl) sa vlepi do prislus-

ného zvdzku rozkazov. Na rozkazy je
mozZné pouzivat aj predtlacené nélepky
s jasnym a struénym textom. Pocet ndle-
piek musi byt uvedeny na vsetkych lis-
toch rozkazu. Nédlepky musia byt na roz-
kaze nalepené chronologicky - v logickej
postupnosti. Ndlepka s mimoriadnostou,
ktoré je pre jazdu vlaku aktudlnejsia, ne-
smie byt umiestnend za nalepkou, kto-
rd informuje o mimoriadnosti napriklad
o dvadsat kilometrov dalej (obr. 1).

Tento ¢asovy chaos by mohol mat za
ndsledok nedodrzanie (prehliadnutie)
Casti rozkazu a mohol by viest k vzni-
ku nehodovej udalosti. TaktieZ nie je do-
volené, aby boli ndlepky do rozkazu po-
skladané, nalepené zvisle, alebo presa-
hujtce formét rozkazu (obr. 2). Velkost
pisma musi byt dostato¢nd - minimdlne
3 mm, aby bol rozkaz ¢itatelny.

Ako prvy uvddzame vzor rozkazu,
ktory sa tyka poruchy priecestia na ces-

obr, 1 . F}E

3 Eoog AR ] /l_i

el Nl |.[ N M 1“ c 4
Sl ) i ' )

| Nevhodne usporiadand chronologické poradie informacki

W 3ot "C" e po druhej staniéne| kolafl prechodné cbmedzenie traf'eve) rychiost] 30 kmh

Medzi 2st. "B" a Est. "C" v km 23 456 - 23 654 je prechodné cbmedzenie trak'ovej rechlosti 40 kmih

Medzi 25t "A" & 25t "B" v km 19,781 - 19, 201 J& prechedné sbmedzenis trat'ave| reehlosti 50 kmih

W dgt, "B" po prvel stanléna) kolall v km 31, 887 - 31, T83 Je prechodnd cbmadzende trat'cve) rychilost] 20 kmih,
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te I. kategorie s priecestnym zabez-
pecovacim zariadenim svetelnym
druhej kategorie so zdvorami spolu
s dal$imi potrebnymi informdciami
(pozri obr. 3).

V tejto stvislosti je nutné pri-
pomendut si, Ze nie vSetky prieces-
tia s priecestnym zabezpecova-
cim zariadenim méZu byt uprave-
né spomenutym sposobom. Prie-
cestie musi vyhovovat rozhlado-
vym pomerom pri umiestiiovani
prenosnych vystraznych kolikov
a tato moznost musi byt tiez uvede-
na v konkrétnych Tabul'kdch trafo-
vych pomerov (Tab. 1, stlpec 7 - Po-
znamka ,,STOP*) (obr. 4). V pripade

potreby mozno s touto skuto¢nostou ra-
taf pri tvorbe a spracovani ROV. Toto rie-
Senie je z pohladu dopravy ekonomickej-
Sie, ako vlaky vyrozumievat rozkazom
,Op“ alebo zabezpecit strdZenie prieces-
tia odborne spdsobilym zamestnancom.
Vase podnety na situdcie, ktoré nie
st celkom jasné, mdzZete zasielat aj ano-
nymne na mailové adresy UIVP, pri-
padne cez navstevnd knihu na webovej
strdnke www.uivp.eu.
Bc. Pavol SUCHON

obr. 3
VEECEECHT ROZKAZ pre vish Zialo - .
£ X narepen

PZZ v km 55,155 medzi Henckoves zast,
a Gemerskd Poloma zast, nie j&

v finnasti. ¥ km 55,455 je umiesineny
prenosng wstraBny kollk — ndvest
Piskejte. Od prenosngho kollka a2 do
okaminw, ked Celo viaku minig priecesio
smiete (s rfchiostiou napaac 50 kmfh

Frachodné cbmedzenia trat'ovej npchlosti:
#5t. Bathiar na proe) koraji v km 59,830 -
51,820 v=30 kr/h,
medzi 251 Betliar a 251, Rofaa
w km 4B.E30 — 48, 600 w=30 krivh,
w km 45,400 < 45, 300 v=20 kmih,
Preszhodné cbmedzen a tralowvs] pehiost
51 oznatensl

Feieasitnd slaoics 53
T S

Widnd Sland -
-

e




ROZSR

ZAUJALO NAS

Cestujuci sa musia spoliehat
na zastaraneé informacne systemy

V sucasnom obdobi infoveku maiju aj cestujuci vo
vestibuloch zelezni¢nych stanic narok na plnohodnotné

a aktualne informacie o prichodoch a odchodoch vlakovych
suprav. Najma vo vacsich staniciach sa tieto udaje
zobrazuju na tabuliach vizualnych informacnych systémov.
Zial, tie najvacsie prestupné uzly su este stale odkazané
na zastarané zariadenia, ludovo nazyvané Pragotrony.

V jedno piatkové rano cestujuci na kosickej
stanici neveriacky hladeli na ,vycistent” in-
formaénu tabulu Pragotronu. ,Utajené” od-
chody vlakovych stiprav mala na svedomi po-
rucha zdroja riadiaceho pocitaca. Nuz pri 15
rokoch nepretrzitej prevadzky uz mal narok
na slabu chvilku.

ielen pravidelni cestujtci, vezuci sa

dennodenne do préce, ale v letnom
obdobi aj stovky dovolenkdrov chcu ve-
dief, ¢i ich vlak nemeskd, a na ktoré naé-
stupiste alebo kolaj stiprava pride. V §ies-
tich vyznamnych staniciach vSak este
stale upriamujd svoje pohlady na tda-
je zobrazované na tabuliach starych vi-
zudlnych informacénych zariadeni - Pra-
gotronov. Tie boli vyvinuté pred vyse tri-
dsiatimi rokmi na principe samostat-
nych zobrazovacich jednotiek s otoény-
mi listami. PoZadovany ndpis sa zobra-
zuje na dvoch listoch. Tie st pretdca-
né kédovymi motoréekmi, ktoré ovla-
daja impulzy z citlivych relé riadiacej

jednotky, alebo su riadené pocitacom.
Za desiatky rokov nepretrzitej ¢innos-
ti si vSak uz mnohé, najmd mechanic-
ké komponenty opotrebované. Zilina,
Kosice, Zvolen, Nové Zamky, Trencin ¢i
Starovo, to su stanice, v ktorych tdrz-
bari z OZT z4zracne, bez typizovanych
ndhradnych dielov, udrziavaju tieto mo-
rdlne zastarané zariadenia v cinnosti.
- Najhorsi stav je v Ziline. Tam je sys-
tém, ktory ma listy vyrobené z plastu.
Tie uz st vplyvom tepla zdeformované,
takZe cCasto sa zasekdvaju v medzipolo-
he. Zachytné jazycky na listoch zo sty-
roflexu sa ldmu, a to spoésobuje ich vy-
padavanie z jednotiek. Pri hlinikovych
listoch dochddza k ich zlepeniu, takze
sa naraz preklopia dva listy a jednotka
zobrazi zlu informdciu. K tomu sa pri-
davaju poruchy relé, zlomené kontak-
ty tlacidiel, nefunkéné motorceky. Sa-
mostatnou kapitolou st zmeny v grafi-
kone, ked' sa musia prestriekavat ndpi-
sy na listoch uréené pre smery a ciele
cesty. V tom pripade treba vybrat a ro-
zobrat celu listovi jednotku a prislus-
nd tabula, alebo skupina tabul je mimo
prevadzky aj niekol'ko dni, - vypichuje
najzavaznejsie problémy s tdrzbou Pra-
gotronov Ing. Anton DaniSek, prednos-
ta Sekcie OZT, RR UZI Zilina. Dnes sa uz
v rdmci modernizdacie Zelezni¢nych trati
a rekonstrukcii stanic projektuja a budu-
ju nové hlasové a vizudlne systémy adek-
vatne 21. storocCiu. - Tie pracuju na baze

ODCHOD
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Kosicky Pragotron je schopny presmerovat aj poobednajsi vlak katego-
rie IC do Viedne. Listy preklopené navyse svojvolne zmenili jeho cielo-

vu stanicu na polsky Sanok.

Tato tabula informaéného systému na zvo-
lenskom nastupisti nezobrazi korektné in-
formacie o pristavenej vlakovej suprave. Lis-
tové jednotky uz slizia ako zdroj nahradnych
dielov.

svietiacich diéd s vysokou svietivos-
tou, spolahlivostou a Zivotnostou. Ria-
diaci pocita¢ s naprogramovanym gra-
fikonom vlakovej dopravy ovlada au-
tomatické vyhlasovanie informacii do
stani¢ného rozhlasu a stcasne ich zo-
brazuje na informa¢nych tabuliach. Na
dialkovo obsluhovanej trati je pocita¢
prepojeny so zabezpecovacim zariade-
nim, ktory uddva aktudlnu polohu vla-
ku na trati, a od ktorého je zdvislé auto-
matické vyhlasovanie v neobsadenych
dopravniach, - opisuje vyhody novych
systémov Ing. Vladimir MiloSovic¢, vedu-
ci referent OZT z GR ZSR, O 430. Projek-
ty na vymenu Pragotronov v Ziline, Ko-
Siciach, Zvolene a Novych Zamkov st uz
spracované. V Novych Zdmkoch sa infor-
macny systém vymeni v rdmci pripravo-
vanej rekons$trukcie ndstupist. Ostatné
zariadenia by sa mali vymenit v stavbe
investorského odboru podla finan¢nych
moznosti investi¢ného pldnu ZSR.
(balky), foto: autor

V Zilinskej stanici je pristaveny osobak do Cadce, cez polovi¢né Kysuc-
ké Nové Mesto. Zmiznutie spodnej ¢asti napisu ma na svedomi zdefor-
movany plastovy list. 0dchod stpravy si cestujici moze len domysliet
- v casovom intervale od 14.10 do 14.19.
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MARSHAL triedi
vagony bez poruch

0 vystavbe a oziveni jedinecného elektronického
spadoviskového zariadenia MODEST - MARSHAL v Ciernej
nad Tisou sme sa uz niekolkokrat zmienovali. Po roku
jeho funkcnej cinnosti zamestnanci odvetvia OZT spolocne
s dodavatelskou firmou Prvni Signalni, a. s., vyhodnotili
overovaciu prevadzku tohto moderného zariadenia.

oduldrne  elektronic-

ké stavadlo MODEST
- MARSHAL, jediné v celej
sieti ZSR, je ur¢ené na riade-
nie spadoviska normdlneho
rozchodu v Ciernej nad Ti-
sou. Jeho vonkajsiu c¢ast tvo-
ria rychlobezné trojfazové
elektromotorické prestavni-
ky vyhybiek, navestidl4, ko-
lajové obvody, kolajové brz-
dy, ale aj senzory rychlos-
ti a hmotnosti. Informacie
z tychto periférnych zaria-
deni vyhodnocuje vnutor-
né cast zariadenia v stavad-
lovej tGstredni a zdroven ich
zobrazuje na monitoroch ob-
sluhy. Signalisti tak maju do-
konaly prehlad o celkovom
diani v kolajisku spddovis-
ka. Kolajové brzdy sd $tan-
dardne riadené automaticky
- reguldtorom rychlosti. Ten
prijima informécie o pohybujiicom sa
odvese z meracov rychlosti a hmotnos-
ti. Podla ziskanych tidajov, poZadovanej
rychlosti z kolajovej brzdy, ale tieZ pod-
la informécie o zaplneni cielovych kola-
ji nastavuje prislusny pritlak kolajovych
bfzd. - Ich kryty uz stihla poskodit ne-
zavesend skrutkovka, ale aj uvolne-
ny pluh na hnacom drahovom vozidle.

Kym zamestnanci odvetvia OZT spoloc¢ne s dodavatelskou fir-
mou kontroluju hydraulické casti kolajovych brzd, signalisti
triedia odvesy do dalsich skupin rela¢nych kolaji.

ZELEZNICNY SEMAFOR 8/2009

Signalisti si rychlo zvykli na komfortné ovladanie moder-
ného zariadenia pomocou dotykovych monitorov, klavesni-
ce a gulového ovladaca. Kym Juraj Vasko obsluhuje spado-
viskové zabezpecovacie zariadenie, Irena Kukoova ovlada
kolajové brzdy. Zaroven sleduje monitor, ktory ju informuje
o vlakovych stpravach a taktiez jej umoznuje vytvorit trie-
denku pre vybrany vlak, sledovat a upravovat proces rozde-
lovania odvesov na relacné kolaje. Nidzovy pult s mecha-
nickymi radi¢mi umoznuje signalistom riadenie prevadzky
spadoviska aj v pripade vypadku elektroniky.

Ina¢ sa pocas roka overovacej prevadz-
ky vyskytli len beZné poruchy prvkov,
ktoré sa vyskytuja pri hociktorom za-
riadeni. Studené spoje, nedostato¢né
spojenie konektorov, chybné elektro-
technické prvky boli opravené, respek-
tive nahradené dodavatefom aj zamest-
nancami udrzby OZT. Diagnostika to-
tiZ zaznamendva vsetky Cinnosti za-
riadenia, takZe v pripa-
de akejkol'vek nehodove;j
udalosti, mimoriadnos-
ti alebo aj poruchy vie-
me ihned zistit, ¢i je pri-
¢inou chyba zariadenia,
alebo nespravna obsluha,
- vysvetlil Ing. Jan Vojs,
procesny lider Sekcie OZT
KoSice. Bezchybnd funké-
nost zariadenia a kladné
vyhodnotenie overovacej
prevadzky su totiZ najdo-
lezitej$im predpokladom
na zavedenie overovanych
Casti do trvalej prevadzky
ZSR.
(balky)
Foto: autor

Vsimli sme si

ROZSR

Nezelana
vyzdoba kazi
esteticky dojem

Presovska stanica sa moze
pochvalit jednymi z najkrajsich
a najelegantnejsich nastupist.

Neéudo, ved eSte relativne vona-
ji novotou a svojou pritomnos-
tou jednoznac¢ne skvalitnili cesto-
vanie verejnosti z metropoly Sari-
$a. Punc krasy vsak kazia niekde
aZ metrové utrzky z ciernej plas-
tovej pdsky, visiace z konStrukcie
striech ndstupist. Urcite mala po-
vodne nejaky vyznam, no dnes jej
zvy$ky hompalajtce sa vo vetre iba
pritahujd pohlady l'udi vyckavaju-
cich na perénoch. A moZno sa nie-
ktori pozastavia aj nad tym, ¢i sa
na stanici nendjde jeden iniciativ-
ny Zelezniciar s rebrikom, ktory by
tdto neZelantd vyzdobu za par mintt
odstrénil.

Ved esteticky dojem zo stanic-
nych priestorov sa da vylepsit ¢asto
pomerne jednoducho a bez financ-
nych prostriedkov.

(balky)
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Vymenene priecestie v Kozarovciach

Zaver minulého mesiaca mali v Zeleznicnej stanici
Kozarovce velmi rusny. Dovodom bola komplexna
rekonstrukcia Zeleznicného priecestia, spojena

s vymenou kolajového rostu a odstranovanim anomalii

na bezstykovej kolaji.

- Rekonstrukcia sa chystala pri-
bliZne tri roky. Po zaradeni do planu
komplexnych rekonstrukcii a hlav-
nych oprav OR Kosice, sme s nimi za-
cali az toto leto 20. jula, - priblizil ndm
situdciu Ladislav Németh, koordindtor
SMS Levice Atrakéného obvodu Zvolen.
- Verim, Ze motoristi kvalitu prieces-
tia ocenia. Ked'Ze ide o jeho komplet-
nd vymenu za novy typu CEPAK, mu-
seli sme po vymene kolajového rostu
a opravy vysky a smeru kolaji vybu-
dovat beténové ziklady pre beténové
prefabrikaty. Zaroven bolo potrebné
vymenit podvaly, jazyky a opornice
vo vyhybkach, - povedal Ladislav Né-
meth.

Na rekonstrukcnych pracach priecestia v Ko-
zarovciach sa podielali aj zamestnanci SMU
ZT Zvolen, ktorych vidime priregulovani pre-
stavnika na vyhybke.

Zamestnanec firmy MAV THERMIT KFT pri
navarani antikorového navarku.

N

Rekonstrukciou boli dotknuté aj
prvky zabezpecovacej techniky vy-
hybky 10 - 15. Prace na tychto zariade-
niach zabezpe¢ilo SMU OZT ZT Zvo-
len. Anton Andrdsek, veduici stredis-
ka: - Pri pracach na vyhybkach bolo
potrebné demontovat elektromotoric-
ké priestavniky, ktoré sa po skoné¢eni
vylukovych prac museli uviest do pre-
vadzkového stavu.

Plan komplexnej rekons$trukcie sa
podarilo stopercentne dodrzat a v sti¢as-
nosti uz vodici osobnych a ndkladnych
motorovych vozidiel nemusia pri ceste
do Kozaroviec pouZzivat obchddzky.

Vladimir SALZER, foto: autor

T

Montaz novej priecestnej konstrukcie Cepak
zabezpecila firma BRS, zamestnancov ktorej
sme zachytili pri ukladani beténovych prefab-
rikatov na betonovy zaklad nového priecestia.

ciou. Jej sticastou bola aj vymena podvalov, jazykov a opornic vo vyhybkach. Regulaciu hakového
zaveru po vymene jazyka a opornice zabezpecovali zamestnanci SMU TO Levice.

S zaujimavou novinkou v rdmci
OZSR sme sa stretli na tseku tra-
te Cata - Pastovce. O ¢o vlastne i§lo? N&-
sledkom redukcie jdzd vlakov nastéa-
va problém so zniZenou spolahlivos-
tou ¢innosti kolajovych obvodov vply-
vom Kkorézie hlav kolajnic. Preto O 430
GR ZSR pripravil zdmer zriadenia sku-
Sobného tuseku renovacie Kkolajnic na-
varenim antikorového pdsika na zvy-
Senie Suntovej citlivosti kolajnicovych
obvodov na PZS (priecestnom zariade-
ni svetelnom) km 0,830 a 1,275 v obvo-

de Zzelezni¢nej stanice Cata. Price za—:
bezpecila poddodavatelskou firmou,

MAV THERMIT KFT firma Zeleznicne-
stavby, a. s., KoSice. V pripade, Ze sa ten—
to spOsob osvedél renovacia bude po- .
kracovat aj na dal$ich tratiach. !

Anton ANDRASEK, foto: autor |

Takto vyzera detail antikorového navarku.
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EUROPSKE ZELEZNICE

vztahov informuje

Francflzska spolo¢nost Co-
rys Tess dodé pre Franciz-
ske Zeleznice (SNCF) 5 vodic-
skych simuldtorov pre elek-
trické  viacvozové jednot-
ky Bombardier 3.06 pouZiva-
né v parizskej primestskej do-
prave, ktoré budi uvedené do
prevadzky od konca roka. Corys dodd jeden plne pohyblivy
a $tyri stolové simulédtory pre obozndmenie sa viac ako 500
vodicov s vlakom.

irma Atkins ziskala kon-

trakt za 40 mil. libier na
signaliza¢né prace pre seve-
rolondynsku linku, ktord pre-
chiddza rozsiahlou moderniza-
ciou. Kapacita bude zvySend
na tejto trase, ktord budu vy-
uzivat aj navstevnici olympij-
skych hier 2012.

elgickd tratovd spolo¢nost

Infrabel za¢ina so $kole-
nim persondlu na novych si-
muldtoroch pre prevadzku
a zabezpecovacie zariadenia
od nemeckej firmy Funkwerk
IT. Do konca roku 2012 bude
celd sief Infrabelu riadend z 31
kontrolnych centier vyuZivajic EBP systém od Siemensu.

Mazovské Zeleznice (KM)
vyhlésili tender na 20
elektrickych vlakovych jedno-
tiek (emu). Vifaz tendra bude
zodpovedny za tdrzbu a $ko-
lenie pracovnikov pocas Sty-
roch rokov. Dodanie je pldno-
vané v roku 2011.

renitalia poverila nemec-

ku spolo¢nost IVU Traffic
Technologies uvedenim soft-
véru na riadenie zamestnan-
cov IVU.rail.crew v rdmci ce-
lej svojej siete. Softvér pomo-
Ze planovat rozpisy sluZieb,
Z0zNnamy zamestnancov a roz-
miestnenie persondlu. 20 000 zamestnancov bude riade-
nych tymto softvérom, ktory bude spusteny do roku 2011.

*k*

Treno, talianska dcérska spolo¢nost Compagnie des Wa-
gon-Lits, ziskala ndrodny kontrakt od Trenitalie na riadenie
stravovacich sluZieb vo vSetkych ndrodnych a medzindrod-
nych vlakoch.

3-ro¢ny kontrakt vsttpil do platnosti 1. jila s moZnostou
predlZenia o dalSie 2 roky.

ZELEZNICNY SEMAFOR 8/2009
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Odbor strategie a vonkajsich

akuska vldda spolu so spol-

kovymi krajinami a ra-
kiskymi spolkovymi Zelezni-
cami OBB vynaloZia 25 mil.
eur na zvysenie bezpec¢nos-
ti Zelezni¢nych priecesti. Lep-
Sie zavory, vystraznd svetelnd
signalizdcia a cestné doprav-
né znacenie st instalované na najnebezpecnejsie priecestia.

Rumunskému osobnému
Zelezniénému  dopravco-
vi CFR Calatori klesli prij-
my o 10 % na 175 mil. leu
(51,7 mil. USD) za prvé tri me-
siace tohto roku.

vajéiarska Zelezni¢nd spolo¢nost

BLS zaznamenala 10 % ndrast cestu-
jucich v osobnej doprave, ale tieZ ndrast
cestovania so zlavnenymi listkami, ¢o
znamend, Ze celkové prijmy ostali rov-
naké.

Tie tvorili 526,5 mil. eur.

Konzorcium vedené talian-
skou spolo¢nostou Ansal-
do STS ziskalo 4-ro¢ny kon-
trakt s moznostou predlze-
nia o dalsie 2 roky za 33 mil.
eur od spolo¢nosti Adif, sprav-
cu Zelezni¢nej infrastruktury,
na udrzbu signaliza¢ného za-
riadenia na 460 km vysokorychlostnej trati Madrid-Barcelo-
na-franctzska hranica.

* kK

Spanielske spolo¢nosti Comsa a Emte sa spéjaju a vytvo-
ria 8. najvacsiu $panielsku infrastruktirnu skupinu s obra-
tom viac ako 2,2 mld. eur.

Rusky ndkladny Zeleznic-
ny prepravca Freight One
a Finske Zeleznice (VR) pod-
pisali dohodu o spolupraci
na zvysenie cezhranicnej prepravy tovaru medzi Ruskom
a Finskom a pldnuju spolo¢né podnikanie v oblasti predaja
a marketingu v ndkladnej Zelezni¢nej preprave.

Talianske Zeleznice  (FS)
a Slovinské Zeleznice (SZ)
planujt prevddzkovat primest- H
ski dopravu v hodnote 100
mil. eur medzi mestami Gorizia, Trieste a Koper.
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Leto v zeleznicnej prevadzke
Meteorologovia varuju pred globalnym oteplovanim

Rozne spravy o vplyve horucav na Zeleznicnu prevadzku
z mnohych eurdpskych zeleznicnych spolocnosti nas
naviedlo spytat sa nasich zamestnancov, zodpovednych
za dopravu, ako je to pocas letnych mesiacov u nas,

Ci ovplyvnili napriklad julové horucavy aj zeleznicnu

prevadzku na Slovensku.

Z vyjadreni odboru dopravy i oblast-
nych riaditelstiev vyplynulo, Ze ty-
pické problémy, ako mali v Madarsku ¢i
v Chorviétsku, kde sa vplyvom hortcav
deformovali kolajnice sme doteraz nema-
li. V Malackach narobila Sarapatu veter-
né smrit a na vychode, ale i v Ziline, spo-
sobil neprijemnosti so zdplavami i pod-
myvanim trati dazd a silny vietor.

Z pohladu prevadzky a tym aj riade-
nia dopravy je viac-menej jedno, ¢i ide
o letné mesiace, alebo o iné ro¢né obdo-
bie. VZdy je tlohou oddeleni riadenia do-
pravy zabezpecit prevddzku ¢o najkva-
litnejsie. Rozdiel je v tom, Ze v letnych
mesiacoch cestujicich pribada, kazdé
narusenie plynulosti dopravy je vnima-
né z ich strany inak. Casto ¢akanie na
vlaky v hordcavdch, v prehriatych, vacsi-
nou neklimatizovanych priestoroch zvy-
$uje nervozitu a nespokojnost.

Zeleznice mrzi kazdé meskanie vla-
kov, nech je pri¢ina akdkolvek. Najhorsie
su tie, ktoré sa nedaji odstrdnit okam-
Zite. V stcasnosti je najvdcsie meskanie

vlakov na trati Zilina - Cadca. Zial, mo-
dernizdcia tohto tratového tseku prind-
$a svoju dan v podobe narusovania gra-
fikonu vlakovej dopravy. Situdcia je o to
horsia, Ze podobnd modernizéacia prebie-
ha aj na nadvdzujicom tratovom tseku
CD, a to v celom tseku od Cadce po Ces-
ky Tésin. Me$kanie vlakov osobnej do-
pravy z dovodu vylukovych prac (znize-
né priepustnost pre obmedzenie rychlos-
ti vlakov cez mostné provizorid, popri
pracovnych miestach) na tomto ramene,
si vyziadala prijat zo strany odboru do-
pravy Vv spolupréci so ZSSK dalsie opat-
renia v osobnej doprave.

0Od 27. jila je cast osobnych vlakov
odrieknutd bez ndhrady, cast nahrade-
na autobusovou dopravou, resp. 3 rychli-
ky idui podla vypracovaného vylukového
poriadku ako osobné vlaky. K uvedenym
opatreniam boli upravené aj cakacie ¢asy
v Ziline a Cadci.

Plynulost dopravy v lete doteraz na-
risali okrem portich Zelezni¢nych zaria-
deni, hnacich vozidiel, voziiov v znac-

nej miere aj poZiare travnatych porastov
popri Zelezni¢nych tratiach, poZiare rus-
nlov, voziov, nehodové udalosti, nevol-
nosti, zranenia, ale i mrtia cestujtcich.

Samostatnou kapitolou zostdva na-
rastajici pocet spadnutych stromov na
trate s ndslednym prerusenim prevadz-
ky.

Ohrozend bezpe¢nost dopravy aj
s moznymi dosledkami by mala byt vy-
Zvou pre orgdny S$tatnej sprdvy, ale aj
ZSR, pre intenzivnejsiu ¢innost v ram-
ci prevencie na odstratiovanie poras-
tu a stromov v ochrannom pdsme dré-
hy. Varovania meteorolégov o global-
nom oteplovani st vystrahou, Ze veterné
smrste a rozne Zivelné pohromy sa mézu
stat beZnou sticastou ndsho Zivota.

S pohladu letnych mesiacov velmi
pozitivne hodnotia zamestnanci odboru
dopravy GR ZSR predovsetkym skuto¢-
nost, ze dosial sa v sieti ZSR nevyskyt-
li teplotné prechodné obmedzenia tra-
tovych rychlosti a-evidentne po prijati
opatreni smerom k zbernym surovindm
sa zniZil aj pocet krddezi roznych casti
Zelezniénych zariadeni, ktoré vo velkej
miere vedeli skomplikovat situdciu v pre-
vadzke.

Ak by sa k tymto pozitivnym fakto-
rom pridruzili aj narastajice vykony,
nielen odbor dopravy, ale aj vSetci Zelez-
niciari by boli spokojni.

Bc. Miroslav KOCNAR,
Odbor dopravy GR ZSR

ANKETA Ako zvladate vysoke letné teploty v praci?

Monika
HORVA-
THOVA,
vypravky-
na, ZST
Trnovec : ‘ N
nad A
Vahom: h £ z

- Patrim k Fudom, ktorf
maju teplo velmi radi. To zna-
mend, Ze ani sucasné hort-
¢avy mi absolitne nepreka-
Zaju. V mojej profesii je tieZ
moznost ukryt sa pred pria-
mym slne¢nym Zziarenim. Co
sa tyka pitného rezimu, je to
horsie. I ked' sa ho v podsta-
te snazim dodrziavat, stale pi-
jem vel'mi mélo tekutin.

Zoltan
POLGAR,
tratovy
robotnik
TO Sala:

- Ako =
tratovdk & 2 \I
pracujem |
na Zeleznici uz 23 rok. Za ten
¢as som si na vykyvy pocasia
zvykol. Pri mojej praci sme
zazili nielen extrémne horu-
¢avy, ale i poriadnu zimu. Vy-
berat si, ¢i $pekulovat, Ze te-
raz je hordco, nemdzem ro-
bit, sa nedd. Ked mdme pra-
cu, robime za akéhokolvek
pocasia. Pitny reZim sa sna-
zim dodrziavat, zamestnava-
tel ndm déva listky, za ktoré
si sami zakupujeme nealko-
holické napoje.

Roman
HRUSKA,
vypravca
Zeleznicna
stanica
Nova Bana
- vyhybna
Tekovska
Breznica:

- Nepatrim k I'udom, kto-
ri by sa vyhovarali, Ze pri vy-
sokych teplotdch neméZu pra-
covat. Jednoducho, musime
sa tomu prisposobit. Osob-
ne mi hortcéavy neprekdzaja,
nemdm ani zdravotné problé-
my. Pitny reZim doésledne do-
drziavame, nd$ prednosta Jo-
zef Buri sa o nds dobre stard,
na pracovisko ndm zabezpe-
¢il dokonca na vyber perlivé
a neperlivé mineralky.

Jozef
SIMONCIC,
navestny
majster
SMU ZT
Zvolen,
pracovisko
Levice:

- Kto by nepocitoval hort-
cavy? No ale, da sa zvyknut
na vsetko. Moja profesia vyZa-
duje byt predovsetkym v teré-
ne za akéhokolvek pocasia.
Pred horticavami sa da asporn
na chvilku ukryt a potom po-
kracovat v prdci. Pitny rezim
mame zabezpeceny formou
listkov, za ktoré si kupujeme
minerdlne vody.

(al)
Foto: Vladimir SALZER
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CESTUJTE S NAMI

Zubackou za Kristom

Brazilske Rio de Janeiro je mnozstvom pahorkov
a rozsiahlym zalivom povazované za najkrajsie mesto

Neodmyslitelnou dominantou Ria je aj Cuk-
rova homola. Zulovy kopec nesmie chybat na
Ziadnom zabere. Z vrcholu, na ktory vas do-

vezie lanovka, sa otvara Uzasna panorama
zatoky, mora, ale aj domcekov na svahoch
pahorkov.

baja pani sa pred cestou poznali len

po profesijnej stranke. - Pri jednom
nasom stretnuti Peto spomenul, Ze hla-
da spolucestujuceho do Talianska. Pod-
pichol som ho, Ze to je uz prilis$ tuctové,
Ze by to chcelo cosi exotické. O tyZzden
dosiel s ponukou prehliadky Ria. Ne-
mohol som odmietnut,
- usmieva sa Jozef Hor-
vath nad vyberom lokality.
Pozndvaci vylet ich spriatelil a le-
tecky sa cez Mnichov a Madrid do-
stali do Ria. Rychlo sa dostali do ho-
tela, ved hned na druhy den ¢akala
atrakcia najzvucnejSieho mena - so-
cha Krista. - K majestdtnemu dielu
na vrch Corcovado premdava zu-
backa, podobna tej tatran-
skej. Na vyhliadkovej te-
rase sa tlac¢ilo mnozZstvo
I'udi z celého sveta. Lak-
tami sme bojovali o ku-
sok miesta, aby sme sa
zvecnili so sochou. Ale
scenéria Ria je nad-
herna. Nemali sme po-
cit, Ze tam Zije 6 milid-
nov ludi. Mesto to vel-
mi Clenité, rozdelené

ZELEZNICNY SEMAFOR 8/2009

Ing. Peter Zgebura pod sochou
Krista. Majestatne dielo je posta-
vené na 700 metrov vysokom vr-
chu Corcovado a je naozaj viditel-
né z kazdého miesta Ria.

sveta. Miliony ludi pr|t|ahne socha Krista ¢i Cukrova

cari n. ana-ﬁazﬁgg_cabana a{e

u—-i Tl c

{F._,
=

Copacabana nie je iba preslavena rozsiah-
la plaz s kremicitym bielym pieskom, ale aj
pevnost vybudovana v roku 1914. Betonovy
bunker skryval delo s dostrelom 22 kilomet-
rov, ktoré chranilo byvalé hlavné mesto Bra-
zilie pred vstupom nepriatelov do Guanabar-
skej zatoky.

Zulovymi kopcami s povodnymi prales-
mi, - opisuje zaZitok z vysin Peter Zge-
bura. Cestovatelov ocaril aj
" pohlad z Cukrovej homo-
le na zatoku a malé domce-
ky kréiace sa na zelenych sva-
hoch. Teploty v rozmedzi 21 aZ 27 °C,
kratke rukdvy domorodcov a slnia-
ce sa ¢okolddové Brazil¢anky na pre-
sldvenej Copacabane vdbec nena-
svedc¢ovali tomu, Ze tam prave vlddne
|, zima. Centrum mesta zasa pripomi-
' nal New York. Plno bédnk a firiem,
na chodnfkoch sa tlacili Tu-
dia. Sila peflazi je vSak na-
tol'ko velkd, Ze historické
domy zatietiuju vysoké
mrakodrapy. Slovdci si
v§imli aj pohodu miest-
nych obyvatelov a ich
nezdvislost od casu.
Napriek obrovskej roz-
lohe mesta neexisto-
val cestovny poriadok

ROZSR

0d stanice metra vedie mimouroviovy ohra-
deny chodnik az ku vchodu stadiona Maraca-
na. Fanusikovia sa tak vyhna kontaktu s ve-
rejnostou a obchodmi. Pamatna tabula uva-
dza, Ze po rekonstrukcii sa znizila kapaci-
ta hladiska z 200-tisic na sucasnych 87-tisic
miest. Sprievodcovia zavedu navstevnikov do
vsetkych casti stadiona. Vidno, Ze Brazilca-
nia davaju do futbal vSetko. Nielen obdiv, ale
aj financné a materialne zazemie.

mestskej dopravy. Na autobus ste jedno-
ducho zakyvali a Sofér sa v hustej premdv-
ke prekluckoval az na zastdvku. Niekedy
bola oznac¢end len ¢islom linky a smerom,
inokedy ste ju spoznali len podla hluci-
ka 0s6b so zdvihnutymi rukami. - Z Tudi
bolo citit ochotu pomdhat. Ked ndm
niekto na ulici nevedel poradit, neodbil
nds. Oslovil inu osobu, ktora si nds pre-
brala a tak to $lo, azZ kym sme ziskali po-
trebnu informdciu. V autobuse sa zasa
do rieSenia nasho problému ihned zapo-
jili vsetci cestujuci. Siroky ismev vodi-
¢a a jeho kyvnutie hlavou bol zasa znak,
Ze sme uz v cieli cesty a mame vystupo-
vat. A vzty¢enym palcom este naznacil,
Ze nam vsetko vysvetlil, - opisuje bura-
nie komunika¢nych bariér Jozef Horvéth.
Nasich kolegov prekvapil aj po¢in domo-
rodca. Povazoval za povinnost doviest cu-
dzincov na prislu$né miesto, hoci tym pri-
Siel 0 20 mintt svojho ¢asu. Brazil¢ania
sice navonok vyzeraji zamracene, ale pri
prvom osloveni sa im rozjasni tvar spon-
tdnnym Gsmevom.
(balky)
Foto: Ing. Peter ZGEBURA, Jozef HORVATH

Na opacnom konci zatoky, v meste Niterdi
stoji UFO. Je to mlzeum sucasného umenia,
ktoré naprojektoval vyznamny brazilsky ar-
chitekt Oscar Niemeyer. Pri prehliadke ume-
leckych diel ¢lovek Zasne, Ze za umenie sa
povazuje aj zavesené lanové vrecko s peci-
vom.
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Zeleznicne stanice

v Irane su prisne strazene

aj spoznavanim kultur dalekych krajin. Iran medzi
beZne vyhladavané lokality nepatri. Vedomosti
nasinca o tejto republike st vaésinou chabé,
nevylepsuju ich ani prevazne negativne spravy
z nasich médii. Ani tie vsak neodradili trojicu
slovenskych zZelezniciarov, ktori v priebehu dvoch
tyZzdnov navstivili 7 miest v Irane. Blizkovychodna
krajina totiz skryva aj nadherné poklady...

mesti na svete.

o dﬁpétia posvitnej hory Ararat vo
vychodnom Turecku odchéddza

12-miestny mikrobus smerujtici do cen-
tra niekdajsej sldvnej Perzie. Je preplneny.
Medzi dvadsiatimi cestujicimi sa tlacia
aj traja cudzinci. Edmund Skretio zo Ze-
lezni¢nej energetiky Bratislava, Radoslav
Bednarcik z TUI Presov a TrebiSov¢an Pa-
vol Musiejovszky zo ZSSK CARGO smeru-
ju k hraniciam, aby sa podvecer dostali ta-
xikom do irdnskeho Tabrizu. Vyhladnuti
po dvojdnovej ceste sa zastavili v restau-
racii. Tie st pre Irdncov drahé, aj ked por-
cia za 3,5 € bola vel’ka. - Majt dost obme-
dzeny vyber, celé dva tyZdne sme s men-
$imi varidciami jedli ,chelo kebab“. To
je kuracie jedlo marinované a pecené
na razni, poddvané s ryzou, pecenymi
paradajkami a cibulou. A k tomu arab-

V meste Kasan su spristupnené domy bohatych reme-
selnikov, obchodnikov a vyrobcov kobercov. Byvala

v nom rodina so sluzobnictvom, teraz je vdome zria-
dené mizeum.
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sky chlieb, ten jedia so v§etkym, - opisu-
je Rado miestnu gastronémiu. Do mesta
Zandzan, zndmeho vyrobou noZov, sa
viezli autobusom. Cesta im plynula rych-
lo, pretoZe pusta krajina je pretatd 6-pru-
dovymi dialnicami. Irdnski vodi¢i nepou-
Zivaju smerovky ani spatné zrkadld, klak-
sénom ddvajd signdl na odbocenie. Ale
havériu tam nasi cestovatelia nevideli. -
Ludia boli mili, privetivi, na ulici beZa-
li za nami, len aby sa pozdravili, podali
ruku. Nemali sme pocit, Ze by nas chce-
li o$meknit. Vysvetlovali, Ze im to za-
kazuje islam, takZe sme sa citili bezpec-
ne. Najmd mladi studenti, ¢o vedeli tro-
cha po anglicky, boli vel'mi radi, preto-
Ze niektori sa prvykrat rozpravali s cu-
dzincom, - pribliZuje Edo mentalitu Irdn-
cov, ktort pocitili aj v ¢ajovniach. - Pri-
hovarali sa ndm, opisovali naj-
md histériu miest. Odhadova-
li, Ze sme z Ruska, alebo iného
vychodoeurdpskeho statu. Boli
z nas taki uneseni, Ze ako hos-
tia sme mali vSetko zadarmo, -
spomina Rado na ¢ajovne s vod-
nymi fajkami. Alkohol je tam
prisne zakdzany, za paSovanie st
fyzické tresty. Aj nasi Zeleznicia-
ri museli dodrZiavat urcité pravi-
dla. Pri foteni Zien je lepSie vypy-
tat si stihlas.

V religiéznych mestach Zeny
zahalené S$atkami uhybali po-
hladmi, no v turistickym cen-
trdch zasa vyslovene po nich po-
zerali, zdravili ich. Pri ceste cez

CESTUJTE S NAMI

K originalnej atmosfére ¢ajovni prispievala aj
specificka zandzanska hudba. Hudobnikom
vobec neprekazalo, ak siich nastroje na chvilu
pozicala aj trojica Zelezniciarov - Edmund
Skreno, Pavol Musiejovszky, Radoslav Bed-
narcik (zlava). Zial, usiam ich tony nelahodili.

Obrusy sa mo6zu vyrabat aj pomocou pecia-
tok s roznymi vzormi, ktoré sa namacaju do
prirodnych farieb a pritlacaju na bielu latku.

Stari majstri su hrdi na svoju robotu, tazko sa
s nimi zjednava, v cene nepolavia. Nasim ko-
legom sa to podarilo.

Teherdn do Kasanu, mesta s domami bo-
hatych remeselnikov, si v§imli, Ze mest-
sky autobus je v strede predeleny. V pred-
nej Casti sedeli muzi, v zadnej Zeny. Je
nepripustné, aby ste sedeli vedla cu-
dzej Zeny. Do najkrajSieho mesta v Ira-
ne - Esfahanu, s oCarujicimi mesitami
a zdhradami, cestovali no¢nym vlakom.
Kdpili si 16Zka I. triedy, lenZe ich miesta
im obsadili domdci, aj napriek tomu, Ze
boli na meno. Sprievodca to vyriesil svoj-
sky, pontikol im svoje kupé, kde mali na-
koniec vacsie pohodlie. Sesthodinov4 tra-
sa v16zkovom vozniich vysla na 2,5 €. Za-
ujimavostou na iranskych Zelezniciach je
aj to, Ze Zelezni¢né stanice st prisne stra-
Zené a cestujuci pri vstupe do stani¢né-
ho objektu prejde kontrolou cez rampy.
Po vylete do Perzepolisu, sidla perzskych
krélov, sa dostali do Sirdzu, mesta zdhrad
a basnikov. Odtial zasa leteli miestnou ae-
rolinkou na ostrov Ki$ v Perzkom zélive,
blizko Dubaja. Samozrejme, letusky boli
v ¢iernom a tvére si zakryvali $atkami. Po
pobyte pri mori sa letecky sa cez Teherdn
a Istanbul vratili na Slovensko. - Iranci
su citlivi, ked ich nazvid Arabmi. Oni su
Perzania, nasledovnici rise, kde vzdela-
nost a slu$né sposoby boli samozrejmos-
tou uz pred 2500 rokmi. Kfym my mame
velké medzery o ich Zivote, oni sa na-
priek obmedzenym moZnostiam cesto-
vania vypytuju cudzincov na ich Zivot-
ny $tyl, - uzavrel Edo rozpravanie o za-
Zitkoch v Irdne.

(balky)
Foto: Edmund Skrefio, Radoslav Bednaréik
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Cestujeme vsade tam,
kam vedu kolajnice...

Ked'ze ma v Z semafore zaujala rubrika Cestujte s nami,
chcem sa aj ja, ako ,.strekarsky” cestovatel podelit so
svojimi zazitkami z precestovanych lokalit. Za svojho
posobenia na zeleznici od roku 1970 som sa zucastnoval

i organizoval zajazdy s lozkovymi voznami, ktoré patrili
Zelezniciarom. Velmi ucinne mi pomahal dlhorocny priatel
Tomas Gremen, ktory zvycajne s nami na tieto zajazdy aj
cestoval a bol zaroven veducim prislusného vozna. Dnes
mozem povedat, Ze tieto cestovatelskeé aktivity boli velmi
vydarené a pri potulkach v ramci Europy i krajin byvalého

Sovietskeho zvazu som ziskal vela priatelov z celého
Slovenska. Boli to cestovatelia - Zelezniciari, ktori sa raz
pridali a neskor sme uz spolu planovali cesty.

Vlistanbule...

ESte aj teraz sa mi vryvaji do pama-
ti ismevné z4zitky z huncutstiev, kto-
ré som pri niektorych zdjazdoch popa-
chal. A ked sa stretneme a re¢ sa zvrt-
ne i na ne, pospominame napriklad
na to, ako som v Istanbule na trhoch
vSetkych upozornoval na zlodejov. Pri
jednom stdnku stdla skupinka nasin-
cov, ku ktorym som sa potajomky pri-
blizil, zozadu pristupil blizko k jedné-
mu, str¢il mu do vrecka nohavic a ...
Nastal suiboj s rukou zlodeja vo vrec-
ku a zadrzanim pomyselného zlodeja
a suboj tela za chrbtom s e$te nevidi-
telnym a nezistenim zlodejom. AZ po
chvili ,,zlodej“ povolil a ked to vystra-
$eny kolega zbadal, komu patri ruka uz
s ulah¢enim povedal: - Tibor, ty si taky

Jednou zo zastavok turistov, Zelezniciarov, bolo najsevernejSie
miesto Norska, kam vedie Zeleznica - Narvik.
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somdr, v8ak som mohol infarkt dostat
od prelaknutia...

Mozete si predstavit, Ze vozen na
tejto trase - Bratislava - Budapest- Is-
tanbul - Atény a spat bol tak vytaze-
ny, najmd na ceste domov, Ze sme sa
béli, ¢i vobec prejdeme cez hranice bez
problémov. A to mnozstvo kozusin, zla-
ta a podobne... tfpli sme, aby sme to ne-
museli oZeliet po zdsahu colnikov. Ale,
nastastie, vZdy sme dobre skon¢ili.

Skandinavia

Zacal som ,pikoskou®, ale za vel-
mi vydareny zdjazd povaZujem tzv.
$kandindvsky okruh, ktory zanechal
vo mne presvedcenie, Ze ndm, nasin-
com, e$te vela chyba vo vztahu k pri-
rode. Zazitkom na tomto zdjazde boli
nalodovacie manév-
re do trajektu v Sas-
nitze, nasledne po-
kracovanie v trase
do Stockholmu, od-
kial sme sa v noci
lodnou spolo¢nos-
tou previezli do Hel-
sink. Néstup na lod
a jej utroby zane-
chali obrovské doj-
my najmd u tych,
ktori sme prvykrat
cestovali lodou ta-
kého kalibru. Kaz-
dy sme ju prirovna-
vali k slavnemu Ti-
tanicu. Vybavenie
kasinami, obchod-
mi, stravovacimi
zariadeniami, her-
nami, zdbavnymi

ROZSR

Stockholm, ranna kava, ako inac vo vlaku...

atrakciami rézneho typu ¢i diskotéka-
mi, jednoducho vsetko ako na ulici vel-
komesta sa nachddzalo na niekolkych
poschodiach tizasného plavidla.

Pri navsteve Skandindvskych miest
néds inspirovalo mnoZstvo krdsnych
momentov, ale kazdy skon$tatoval,
Ze st to velkomestd na mape Eurépy
a prdvom sa povazuju za najcistejSie.
Vsade vlddol poriadok, Cistota... dokon-
ca pri vstupe na olympijsky $tadién Pa-
ula Nurmiho v Helsinkdch sme priamo
v aredli, na miestach pre divdkov, v be-
ténovom hladisku nasli tzv. stdlych di-
vakov v podobe rozkvitnutych stromov,
ktoré obdivovali ladné pohyby preteka-
rov, pripravujuicich sa na preteky. U nés
by takto posadené stromy urcite padli
za obet ak nie beténovej vystavbe, tak
divdkom. A tu stéli sta nemi svedkovia
uspechov finskych olympionikov. M6-
Zem sa pochvdlit, Ze mnohi z nds sme
si na tartanovej drdhe tohto historické-
ho stadiéna aj zabehali.

No a ¢o uchvétilo mnia? Presli sme
celé Svédsko, dostali sme sa do najse-
vernejSieho miesta kam vedie Zeleznica
v Nérsku do Narviku, a méZem zodpo-
vedne povedat, Ze pocas tejto trasy ne-
bolo vidiet Ziadne smetisko ¢i skladku.
Dominovali upravené mestd, mesteckd,
dediny. Krajina sta vymalovana zele-
nou a jagajuicim sa slnie¢ckom. Naozaj
som zavidel severanom tito prekrdsnu
scenériu.

Zeleznicou do Moskvy, Rotterdamu,
Kodane, Kyjeva...

K svojim cestovatelskym skalpom
mozZem priradit napriklad aj mesté ako
- Moskva, Kyjev, Leningrad, Rostov pri

16



ROZSR

Done, Budapest, VarSava, Krakov, So-
fia, Belehrad, Bukurest, Istanbul, Até-
ny, Rim, Benatky, Mildno, Pariz, Stras-
bourg, Stuttgart, Mnichov, DrdZdany,
Berlin, Barcelonu, Malagu, Monte Car-
lo, Amsterdam, Rotterdam, Utrecht,
Zirich, Stockholm, Helsinki, Orebro,
Malmo, Trelleborg, Kodan. Vsetky tie-
to mestd a ich krajiny som samozrej-
me navstivil ako inak, vlakom. Vlakom
sme cestovali aj na rodinné dovolenky
a navstivili sme mnohé lokality ¢i uz
v Chorvéatsku, Rumunsku, Grécku, Ta-
liansku.

§panielsko i Slovensky raj

Ale azda najlepSia dovolenka bola
v Spanielsku, konkrétne lokalita $pa-
nielskeho pobreZia, blizkost Gibral-
tdru. Velmi na mna zapodsobila ryt-
mom no¢ného bezstarostného Zivo-
ta vo vire tanca a popijania réznych
drinkov na kazdom kroku. Samozrej-
me som pisal o lokalitdch v rdmci Eu-
réopy, ale vlakom mdam precestova-
né aj takmer celé Slovensko. Najkraj-
$ie zaZitky mdm z dovoleniek so svoji-
mi blizkymi hlavne z lokality prekras-
neho Slovenského raja. Tury prielo-
mom Hornddu e$te s malymi detmi na
chrbte, to zanechalo svoje ¢aro spomie-
nok najmad u nich. Na tieto z4Zitky spo-
minaji uZ teraz vo svojich 30 rokoch.
Te$i ma, Ze aj mdj syn, ktory pokra-
¢uje v rodovej tradicii - prdci na Ze-
leznici, ide v mojich S$lapajach aj
v dovolenkovych a cestovatel'skych
aktivitach.

) Tibor SEVCIK,
prednosta ZST Trnovec nad Vdhom
Foto: autor

Louvre je najnavstevovanejSim mulzeom na

svete, pred niekolkymi rokmi ho navstivil aj
Ing. Tibor Sevcik.
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Slovenski zelezniciari
na najvyssom vrchu Slovinska

Jedenast slovenskych Zelezniciarov na najvySSom vrchu Slovinska, Triglavského NP a byvalej Ju-
hoslavie - Triglave (2864 m). - Nepokorili sme ho, ale vystupili nan s pokorou. Dva prsty na mojej
ruke hovoria jasnou recou, uz som druhy raz na tomto kopceku za 3 roky, - konstatuje Peter Dur-

¢ak [prvy zlava).

dennfka a fotoapardtu Petra Durca-

ka zo Zéavodu sluzieb Zeleznic, kto-
ry tentoraz zorganizoval pre Zeleznicia-
rov naro¢na trasu Julskymi Alpami, naj-
juznejsou ¢astou Alp v Eurépe. Na ne-
obyc¢ajné cesty nasho kolegu by sme po-
trebovali viac priestoru, ako sa zmes-
ti do Casopisu, ale dnes prind$ame as-
poti zopdr zaberov z Julskych Alp. Ktovie
aké postrehy ndm privezie Peter z Nér-
ska, kam cestoval iba pédr dni po nédvrate
zo Slovinska.

Odvazlivci pripraveni vyskriabat sa na vrchol
Triglavu pri chate Dom Planika (2408 m) -
nas druhy noclah, vpravo nas ciel - Stary pan
Trihlavy (2864 m).

Ledvica - najvacsie zo siedmich Triglavskych
jazier.

Zostup hrebenovkou na Maly Triglav. Vlavo
Triglavsky dom na Kredarici (2515m) - naj-
vyssie polozena chata v Slovinsku, pri nej do-
konca postavena aj kaplnka.

ZELEZNICNY SEMAFOR 8/2009
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0 prisnych pravidléch
bol seminar i petanque

V Strecne sa pocas dvoch dni 6. a 7 . augusta stretli
zamestnanci UIVP z celého Slovenska. Dévodom
bol seminar pre inspektorov, ktorého cielom

bolo oboznamit sa s novelizovanym zakonom

o drahach a s pripravovanou vyhlaskou ministerstva
dopravy o odbornej sposobilosti, zdravotnej
sposobilosti a psychickej sposobilosti zamestnancov
pri prevadzkovani dopravy a dopravy na drahe.
0 novinkach na tato tému zamestnancov UIVP
informoval Ing. Dusan Dundek z 0 510, GR ZSR.

Informécie boli zamerané na vplyv no-
vej legislativy na interny predpis ZSR

vinnych Skoleni, testovych
otdzok, ale i e-learningové-

Ok 2 Vycvikovy a skiSobny poriadok
ZSR, ktory bude musiet byt v stanove-
nom prechodnom obdobi novelizovany.
Otdzky z radov inSpektorov boli sme-
rované najmd na aktivity, ktoré realizu-
je institut (ziskanie, udrZiavanie a overo-
vanie odbornej spdsobilosti). Noveliza-
cie a zmeny v zdkonoch prinest aj mnoz-
stvo zmien v riadiacich aktoch UIVP. Tie
sa budu tykat skiiSobnych poriadkov, po-

Tam, kde to nebolo jasné, pomohol meter...

ho vzdelavania. Hospodar-
ske vysledky za prvy polrok
a ciele na dalsie obdobie boli dal$im bo-
dom semindra.

Strieborné gule im ucarovali

Po semindri sa pobyt zamestnan-
cov UIVP uz dalej neniesol v duchu za-
konov a predpisov, i ked prisne pravidld
dodrziavat bolo treba i nadalej. LenZe
uZ nie vo veciach pracovnych, ale prave
naopak, pri relaxe. Tym bol pre takmer
stovku inSpektorov turnaj petanque.
KedZe strieborné gule a tdto hra im uca-
rovala uz pred rokom, zorganizovali dru-
hy ro¢nik o putovny pohdr riaditefa UIVP
Vv petanqu.

- Som rad, Ze sme sa opat stretli
v pomerne vysokom pocte. Okrem se-
mindra mdme moZnost si zastufazit
a trochu zrelaxovat. Vac¢sina vsak oce-
fiuje aj osobné stretnutia a moZnost ne-
formalnych rozhovorov, kedZe mame
pracoviskd po celom Slovensku a mno-
hi kolegovia nemaju vela prileZitosti na
vzdjomné stretnutia, - povedal PhDr.
Pavel Dite, riaditel UIVP.

ROZSR

Na seminari, ale i na petanqu sa zdcastnili aj
kolegovia z CD, DVI (Dopravni vzdelavaci in-
stitat). Pri rozlicke nam este riaditelia spolu
zapozovali. Zlava: PhDr. Milan Matousek, ge-
neralny riaditel DVI, a PhDr. Pavel Dite, ria-
ditel UIVP.

KedZe i$lo o druhy ro¢nik, vacsi-
na uz pravidld poznala, a tak jednot-
livé stiboje prebiehali pomerne rych-
lo. Tam, kde to nebolo jednoznacné,
pomohol meter alebo rozhodcovia.

Najlepsie si s gulami pocinali Zvolen-
Cania: Miroslav Simko a Stanislav Rac-
ko, in$pektori pre $kolenie, ktori si vy-
gulali prvenstvo. A tak si od minuloro¢-
nych vitazov zo Ziliny prevzali putovny
pohar. Hlavny organizator podujatia Ing.
Milan Debnér, veduci SIP Stre¢no, sa tesi
na dalsf ro¢nik, na ktorom sa predpokla-
d4, Ze in$pektori budud zaobchddzat s gu-
lami uz ako profesionali.

AN

Po vyhlaseni vysledkov este spolocné foto
a prianie, aby sme sa o rok stretli opat.

Hladame spoluziakov! OZVITE SA!

Pisal sa 1. januar 1996 a my sme sa po prvykrat stretli na vypravcovskom
kurze v Gelnici.

UZ sa pise rok 2009 a poniektori sme sa stretli uz patkrat. Vo Zvolene, na Ora-
ve a v Stfovskych skaldch. Boli sme celkom dobrd partia, takZe stéle je na ¢o spo-
minat, a o ¢om sa porozpravat. Nie na vsetkych vsak mdame kontakt, preto chce-
me prostrednictvom Z semaforu, aby ste sa ndm ozvali aj ostatni spoluZiaci - vy-
pravcovia.

Nevdhajte a ozvite sa! Budeme sa teSit na dalsie spolo¢né stretnutia. Ako za

-

starych ¢ias. Pripdjame aj spolo¢nu fotografiu z poslednej stretdvky z 10. jtina tohto roku.

Ivana e-mail: <ivca991@azet.sk>
Rozky e-mail: <progano@gmail.com>, mobil: 0905 389522

Kontakt:
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A V

Zeleznica je moj zivot

Ked sme sa pri nasich pravidelnych sluzobnych cestach stretavali,
re¢ sa vzdy krutila okolo prace. Ing. Jan Magura, veduici SMU ZTS TO
Trebisov z TrebiSova, patri, ako sa hovori k ,,starej poctivej generacii”,
pre ktory bola nadas a v riadnej kvalite vykonana praca zakonom. Cas
vsak uteka a ked'v kalendari prisiel datum 17. jul, pre Jana Maguru to

bol posledny den v praci.

0 d nasledujiceho dila, ako s tsmevom

dodal, nasttpil uz ako déchodca na
trvald dovolenku. Pre nasich dlhoro¢nych
¢itatelov nie je meno Ing. Jina Maguru ne-
zndme. Vzdy, ked sa cosi okolo trebiSov-
skych tratovdkov dialo, v redakcii sme to
vedeli. Ako jeden z mdla (zial'), vedicich
nam daval vediet, kedy, kde a aka stav-
ba ich ¢aka a vzdy mal radost, ked sa na
strankach nasho Z semaforu objavil ¢l4-
nok a fotografie z préc, ktoré zabezpecova-
li ,,jeho” Iudia. Stale tvrdil, Ze si to za vyko-
nanu pracu zaslizia.

Ing. Jdn Magura pracoval na Zelezni-
ci od 4. jula 1966. UZ ako chlapec mal jas-

Hasici v akcii
Hasicskeé utvary
protipoziarnej ochrany
Zeleznic zaznamenali od
zacCiatku roka do konca jula
590 vyjazdov k poziarom,
chemickym havariam,
technickym zasahom

a asistencnym pracam.

* Dna 15. jula ohlésili tinik nebez-
pecnej latky zo Zeleznicnej cisterny. Na
miesto bola vysland HJ ZSR z Kosic, ktord
pri prieskume zistila, Ze ide o kyselinu si-
rovu. Zasahujtci hasi¢i museli pri zdsahu
pouzit autonémne dychacie pristroje RA-
CAL a ochranné plynotesné obleky. Uni-
kajuca latka bola okamZite zachytend do
zbernej nddoby a miesto kde unikla, po-
sypali sorp¢nou latkou. KedZe sa cisterna
nachédzala pod trolejovym napatim, bolo
potrebné premiestnit ju, aZ potom sa za-
¢alo s ochladzovanim cisterny vysokym
tlakom. Dévodom tniku latky boli nedo-
stato¢ne utiahnuté skrutky na prirube pl-
niaceho hrdla, ktoré boli pocas zdsahu do-
tiahnuté a chybajuce skrutky doplnené.

* Na opera¢né pracovisko ZHU- Cier-
na nad Tisou ohldsili 5. jila o 17.13 poziar
v meniarni. Po prichode na miesto zdsahu
bolo zistené, Ze islo o poZiar elektrickych
pristrojov a rychlovypinacov. Pred pri-
chodom HJ bola vypnuta elektricka ener-
gia a poziar bol lokalizovany pracovnik-
mi meniarne. Na likviddciu poZiaru po-
uzili prenosny snehovy hasiaci pristroj.
V mieste poZiariska sa nachddzalo velmi
slabé zadymenie, preto nebolo nutné pou-
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nu predstavu, ¢o chce a bude v Zivote robit,
opravovat kolajnice. Po skonceni staveb-
nej priemyslovky, kde vys$tudoval odbor
Trat a tratové hospoddarstvo, nasttpil na
Trafovi distanciu CSD v TrebiSove. Dnes
sa mdZe pochvélit nddhernymi 43 nepre-
trzite odpracovanymi rokmi ako tratovék.
Co pre neho znamenali? - Bol to cely moj
Zivot, - prezrddza na seba Ing. Jan Magu-
ra. - Praci som venoval vSetok, ¢asto aj vol-
ny ¢as, obcas aj na ukor rodiny. Aj touto
cestou patri podakovanie mojej manZelke,
ktoré sa starala o chod rodiny a vychovu
deti. Préci tratovdka som venoval celé svo-
je srdce, ¢i uz ako zac¢inajuici majster, alebo

zit autonémne dychacie
pristroje. Velitel zdsahu
nariadil prirodzené od-
vetrdvanie.

* Dnia 23. jula ohléasi-
li dnik nafty na ZHU Ko-
Sice - HS Poprad. Veli-
tel zdsahu po vykonani
prieskumu rozhodol pre-
miestnit cisternu mimo
trolejové vedenie a za-
¢at ju ochladzovat vodou. Tym sa teplo-
ta cisterny, prevdzajica naftu, znizila. Po
ochladeni cisterny, hasici cisternu pomo-
cou uvolnenia poklopu nddrze odvzdusni-
li. Priruba poklopu nddrZe a priruba vy-
putstacieho ventilu boli dotiahnuté tak,
aby nedoslo ku dalSiemu tniku nafty. Na
utesnenie bol pouzity tesniaci tmel. Utes-
nena cisterna bola odovzdand.

* Hasi¢ov zo Zvolena privolali 13. jila
k poZiaru rusiia (vid fotografia). KedZe sa
nachddzal pod trolejovym napatim, na pr-
votny zdsah hasi¢ské jednotka pouZila ha-
siace pristroje C02 a zariadenie AIFEX. Po
vypnuti vedenia boli nasadené dva vyso-
kotlakové pridy vody a jeden prud s pe-
novym zmadacadlom. Pocas zdsahu nebol
nikto zraneny.

* Diia 26. jula hasi¢ski jednotku z Bra-
tislavy vyslali k ohldsenému vyskytu bom-
by na Zelezni¢nej stanici Trnava. Po pri-
chode na miesto zdsahu hasi¢i v si¢innos-
ti s ostatnymi zlozkami vykonali rad opat-
reni. Nastastie i$lo iba o plany poplach,
ktory preveril pripravenost a akcieschop-
nost nasich hasicov.

A i

Ing. Juraj FABIAN
Foto: Anton ANDRASEK

AJTOTO SME MY

ako prevadzkovy, alebo technicky ndmest-
nik na Tratovej di$tancii, taktieZ aj ako jej
nécelnik a aZ do ostatného dria v praci ako
vedtci SMU ZTS TO Trebigov.
Vela by vedel hovorit o svojej praci,
o0 beznych opravach, ale aj o vynimocnej
situdcii na Sirokom rozchode, kde pred ¢a-
som bolo potrebné naraz neodkladne vy-
menit 1100 poskodenych kolajnic. Prihod
je vela, dobrych, ale i zlych. Na tie urcite
¢asom zabudne a v pamadti mu ostanu len
tie dobré. Tak, ako Ing. Jon Magura ostane
v pamdti spolupracovnikov, kolegov, ka-
maratov.
Vladimir SALZER, foto: autor

Aby stavbari
Enezablt]dili...

: réite ste to uZ na staniciach videli. ,
1 & Po néstupisti utekaji 'udia obtazka- 1
:ni batozinou, ktori pred chvilou Vystl’l-:
1 pili z do$lého meskajtceho vlaku. Majt
1 naponahlo, pretoze ich ¢akd dalsi pripoj, !
: stojaci pri inom peréne. K urychlenému :
1 prestupu ich vyzyva aj stani¢ny rozhlas, |
I pretoZe vlak je uz pripraveny na odchod. !
|V stresovej situdcii sa cestujtici musia
1 zorientovat v podchode, nabrat sprav-i
: ny smer k ohldsenému ndstupi$tu a na- :
, sttpit do pristavenej stpravy. To vietko ,
1 v priebehu desiatok sekind. V podcho-1
: de bratislavskej hlavnej stanice by k lep- :
, $ej orientdcii mali napomédhat aj reliéfne |
1 smerovky k ndstupistiam. Mali, lenZe... 1
. Nevedno, ¢i otrasy z vlakovych su-|
) prav, alebo lepkavé prsty ,tieZcestuju-,
1cich” ¢fsla jednotlivych ndstupist tro-1
: cha preriedili. Vlastne, ostalo uZ len je-'
1 diné - Stvrté.

1 Paradoxne, préve to, ktoré je momen-
: tdlne pre rekonstrukciu uzavreté. Cestu-

1jicim beZiacim k vlakom je sice tato in-
! formdcia nanic, ale mozno ufah¢uje po-!

| hyb stavbarov po stanici, najma aby tra- |

1fili  na
'rozo-
:stavané
1S§tvrté
:néstu-
| piste...
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Foto: Dugan ANTALIK

| Spravna odpoved'julovej fotohadanky je:
| 7elezni¢na stanica Kapu$any pri Presove.
Vitazom sa stal a vecni cenu ziskava: Jozef MACO z Demjaty.

|  Blahozelame! v
Ak poznéte spravnu odpoved na dnegnd fotohadanku, napiste ndm ju a zaradime vas do zr.ebo—
| vania. Vitaza odmenime, preto nezabudnite v odpovedi uviest svoje meno a adresu pracoviska.

| Dnes nasa otazka znie: Viete, kde je to?

ROZSR

MERRERRLE

Vy sa pytate,
my odpovedame

Deje sa na vasom pracovisku
alebo v okoli nieco, na o by
bolo dobré upozornit alebo
poukazat aj prostrednictvom
casopisu Z semafor?

NapiSte nam na adresu
redakcie Z semafor,
Stefanikova 60, Kosice
alebo zavolajte

na tel. ¢islo 910 - 3203,
alebo

E-mail: zsemaforf@zsr.sk

Kontakty na jednotlivych
redaktorov najdete v tirdzi.

Na otazky, ktoré sme dostali
doteraz, budeme odpovedat
po ziskanivSetkych potrebnych
vyjadreni v nasledujicom &isle.

Pomoc: . Pomoc:
, L. , L. ante, hebrejsky rieény Associated . Akis, zvisla pohyb il ostrov rimsky
Press stary les . elektrén- :
-Pan policajt, pan policajt! - Aser, kmen | korovec (skr) aven, | jaskyfia |vzduchom | “CTY | Indonézie | boh lasky
dobehne k Zelezni¢nému Atum ’ Asa
policajtovi mladik - prave mi ) stromo-
spred stanice ukradli bicykel! Cem‘l’fh radie
(ru? ry jedovata
VW al Ate Stastie ¢l X zastar.) rastlina
'y ale mate Stastie Clovece.
Pozrite...
1.¢ast’
. . e tajnicky
(dokong€enie v tajnicke).
koncovka zatykac predl’oi.ka
zdrobnelin (zastar.) (vnutri)
MC%L hresila prgt;)étlj)k
slovna plz nepohlavny) pohrebna
Jozef | skomole- | malomo- zrod hostina
Vysoéani| nina censtvo - pred meno
(expr.) SHTTEL (latinsky) Vergilia
severska molybdén helionolsky
notes, jedn.dizky (zn.) eliopolsky P
zapisnik syn boha praboh s
Fauna buni¢ina
epocha pastier
fosfid triasu oviec
rénia sidlo hluk,
v Rusku hurhaj
akta - ]
Eurépsky (€esky) zvlastnost
B iridium argon
©ie) (zn.) (zn.)
2.cast
tajnicky
meno =
Sbésnika korab Iog:ér:a
evéenka
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Slavka HASKOVA }
DYy .

1. VZSR pracujem od roku 2007,
pracovala som ako dozorkynia
vyhybiek v ZST Haniska pri Ko-
Siciach a od tohtoroéného jula
pracujem na AO Spi$skd Nové
Ves ako samostatnd sprévna za-
mestnankyna.

2. Som dievca do koca aj do voza,
a to nie len v domdcnosti, spoloc-
nosti, ale aj v praci. Ni¢, ¢o nie je
Vv rozpore so zdkonom, mi nie je
cudzie.

3. Rada sa vzdeldvam (aj samostat-
ne), vela ¢itam, mam rada ve-
seld spoloc¢nost, prirodu, $port,
a véetko ¢o , Zije".

4. V sti¢asnosti som na novom pra-
covisku, takZe nemdm este vel-
ky prehlad, ale kolektfv ma pri-
jal dobre, a tak niet ¢o riesit! Ale
mozno ¢as ukaze...

_.)

Monika KANDRIKOVA )
/4

1. Zelezni¢iarkou som od roku
1981. Zacinala som ako operdtor-
ka, vypravovala som vlaky a od
roku 1991 som in$pektorkou pre
$kolenie na UIVP, IV Kogice.

2. Som optimisticky naladeny I'u-
domil. Neznd$sam hadky, zIt at-
mosféru...

3. Milujem sInko, vodu, vzduch
a vietky aktivity s tym spojené.
Rada si zahrdm kolky, bowling,
alei futbal. A velmi rada tancu-
jem a ¢itam knihy.

4, Prisne by som potrestala zamra-
¢enych a nahnevanych ludi. Naj-
ma tych, ktorf st uz pred vstu-
pom na pracovisko zlostn{ a zld
néladu $fria aj pocas dila, ¢asto
bezddvodne.

ROZSR

TVAR ZSR VAR

5. ROCNIK SUTAZE! <
2SR
Sutaz je uzavreta! 2009

Dnes predstavujeme posledni skupinu sttaziacich piateho
ro¢nika Tvar ZSR. V septembrovom ¢isle uvidite kompletni
zostavu sttaziach, v oktébri zverejnime rozhodnutie poroty
i vysledky hlasovania. Zaroven predstavime vitazov

v Zenskej i muzskej kateg6rii. Hlasovanie bude trvaf

do 1. oktébra.

HLASUJTE! Poslite hlas svojej favoritke ¢i favoritovi

a zabezpecte im postup do findle.

Podmienky hlasovania:

Hlasujte telefonicky, e-mailom alebo pisomne na zndme
kontakty redakcie (st v tirdzi). Napiste alebo nadiktujte
svoje meno, priezvisko a adresu pracoviska. Zaradime vds do
zrebovania o maly darcek, ktory vdim odovzdaju vitazi.
Svojim hlasom rozhodnete o ¢itatel'skych vitazoch v Zenskej
i muzskej kategorii, ale i o tom, ktori dvaja postupia do findle
a preziju vikendovy pobyt v Strecne.

O dalsich finalistoch rozhodne porota, ktort predstavime

v nasledujicom c¢isle.

)

1. Od roku 2008 pracujem v ZSR 1. 0d roku 2005 pracujem na UIVP

v Bratislave na oddeleni I'ud-
skych zdrojov a riadenia kvality

ako dozorkyna vyhybiek v Zelez-
ni¢nej stanici Sklené pri Handlo-

vej. ako odborny referent starostli-
2. Som rodinny typ, veselej povahy, vosti 0 zamestnancov.

mam rada humor. 2. Som $portovy typ a nemam rada
3. Rada jazdim na motorke, mdm pesimistickych Iudi.

rada prirodu, knihy a rada va- 3. Rada $portujem, sitazim, cho-

rim. dim na turistiku a tancujem.
4. Priala by som si rekonstrukciu 4. Mam okolo seba dobrych lud{

a budem rada, ked mi to tak dlho
vydrZi.

stanic a socidlnych zariadenf pre
kolegov v stanici a na odbocke
Doln4 Stubiia.

1. V ZSR pracujem od roku 1990. Svoju kariéru som zacal ako signalista,
neskor ako vypravca vlakov. V sti¢as-
nosti pracujem ako vedtci referent
$pecialista na odbore stratégie a von-
kajsich vztahov GR ZSR.

2. Charakterizovat sdm seba je dost né-
rocné, preto tito tilohu prenechdm
mojmu okoliu.

3. Vo svojom volnom ¢ase sa najradsej
venujem $portu. Urcite si nenechdm
ujst prileZitost zahrat si futbal ¢i ho-
kej, alebo si zacvicit vo fitnesscentre.

4. Na svojom pracovisku som spokojny,
momentdlne nepovaZujem za potreb-
né nie¢o zmenit.

Ing. Frantisek _lI"
NEMETH 5 =)
N, <G —

22



ROZSR

1. VZSR pracujem od 15. 7. 2007 vo funk-
cii, ktord vonkoncom nie je vSednd. Som

totiZ jedind archivarka v rimci ZSR.
2. Som typicky kozoroZec. Spolahliva,

systematickad, ale aj tro$ku tvrdohlavéd

a konzervativna.

3. Rada ¢itam, najmd detektivky a historic-
ké romdny, tieZ si pozriem aj dobry film.
Mam rada nendro¢né ttry, ktoré spdjam

s obltibenou grilovackou.

4. Zmodernizovat vybavenie archivu
a tiez vybudovat badateltiu pre bada-
telov, aby mohli §tudovat v lepsich
podmienkach.

Bc. Dominika
KALAVSKA

\
o)

D)

1. Na Zeleznicu som bola prijatd
zhruba pred rokom ako absol-
ventka VS. Pracujem na UIVP
Bratislava, pracovisko psychold-
gie vo Zvolene. Po skonceni ab-
solventske]j praxe nastupujem do
kurzu pre vypravcov.

2. Snazim sa byt vo v3etkom origi-
ndlna.

3. Najradsej travim Cas s priatel-
mi bud v prirode, alebo si ideme
niekde posedief. Mam rada hud-
bu.

4. Zatial som nezistila Ziadne ne-
dostatky.

™
Emilia HRIADEILOVA]’
(P o/

.

A

1. Na Zeleznici pracujem od roku
1987 v Zelezni¢nej stanici Osla-
ny, ako dozorkytia vyhybiek.

2. Som priatel'skd, mdm rada hu-
mor a rada sa zasmejem, ¢asto aj
na sebe.

3. Z kazdého rozka troska. Zahra-
da, domadce préce, orientdlny ta-
nec, obcas bicykel.

4. Co by som zmenila? Je toho viac,
ale nemdm takd moc.

23

Mgr. Dasa
VELIKOKOVA

S
_/

Jana DETVAJOVA

)

1. VZSR pracujem od roku 1990,

v sti¢asnosti ako systémovd Spe-
cialistka na oddeleni fudskych
zdrojov a sluZieb na Zelezni¢nej
energetike v Bratislave.

2. Myslim si, Ze som spolo¢ensky
typ, Gprimny ¢lovek a snazim sa
nerobit druhym to, ¢o nechcem,
aby ini robili mne.

3. Mam rada pohyb. Rekrea¢ne
hrédvam bedminton, bowling
a obcas si zalyZujem.

4, MenSie tpravy by sa urcite zisli,
inak nemdm ¢o menit.

Jana HRIVNAKOVA ],
(D oS

DA

1. Na Zeleznici pracujem od roku

1988 nepretrzite ako signalistka
v Zelezni¢nej stanici Zvolen.

2. Som rodinny typ, ktory nevydrzi

dlho sedief a stdle musim nie¢o
robif.

3. Rada varim, upratujem, stardm
sa 0 dcéru a svoju polovicku.

4. Ni¢ by som nemenila, naopak,
bola by som rada, keby ndm ne-
zrusili Zvolen - vychod.

—_

. Na Zeleznici som od roku 1998, v st-
¢asnosti pracujem ako vypravkyia
v Cecejovciach.

2. Tazko charakterizovat samu seba...,

ale som v pohode a snazim sa s kaz-
dym vychddzat dobre, a vzdy s Gsme-
vom.

3. LyZe, bicykel, korc¢ule, voda, ale naj-

mad pieskovisko. Chystdm sa na druhd
materskd a na vysokd, bude to vese-
Ié...

4. Bolo by toho vela, ale sme super ko-

lektiv, len akosi mame na seba mélo
casu.

1. V ZSR podsobim 11 rokov, v sd-
Casnosti ako odbornd referentka
GRZSR, 0 140.

2. Som spolocenskd, veseld, v ko-

lektive obltibend, starostliva,
rada sa u¢fm nové veci.

3. Spievam a milujem operu, venu-
jem sa zadhradke a mojmu psiko-
vi Gerimu, vo volnom ¢ase u¢fm
v detskych jaslickdch a skypujem
s0 svojou vnuckou Miskou a ne-
uverfte, ale aj rada upratujem.

4. Priala by som klimatizéciu do

kanceldrie a pracu by som si ve-
dela predstavit aj bez fabasoftu.

A

1. V ZSR pracujem od roku 2004,
ako vedtica kuchyne v SIP Stre¢-

no.

2. Som veselej povahy, optimistic-
Ky naladend, spolo¢enska.

3. Mam rada prirodu a va¢$inu vol-
ného ¢asu venujem svojim de-
fom.

4. Pracujem vo vybornom kolek-
tive, ale vedela by som aj ¢o-to
zmenif.

TVAR 7SR

. Ked sa stary rok s tymto rokom
stretol, nastdpila som na odbor
stratégie a vonkajsich vztahov
GR ZSR ako vediica referentka -
$pecialistka na oddelen{ vztahov
so Statom.

2. Ako by som sa charakterizova-
la sa dozviete, ked ma spoznéte
osobne.

3. Moje zaluby ,su jasné“: SAP-mo-
dul FI, CO a BW, Fabasoft a Intra-
nets IRA.

4, Lepsi, veselsi, priatel'skejsi a hlav-

ne pracovitejsi kolektiv som este

nevidela, tak niet ¢o menit?

. Na UIVP pracujem od roku 2002
ako vedtca referentka controlin-
gu.

2. Ni¢ Tudského mi nie je cudzie.

3. Mdm vela kon{ckov, ktoré teraz
musia usttpit pred skoncenim
$ttidia na VS.

4. V sti¢asnej dobe si ¢lovek musf
véaZit to, o md a ja sa snazim si
to vazit.

ZELEZNICNY SEMAFOR 8/2009



Zaslite do redakcie svoje fotografie a starite sa tak
autorom obdlky Z semafor.

Dnes je obdlka vytvorend zo styroch zaujimavych
fotografii, ktoré ndm zaslali nasi kolegovia.

Haf, konecne prichadza aj ten moj.

Martin BALKOVSKY

Leto vrade, Urad v lete alebo
klimatizacia na Klemensovej 8 v Bratislave

Jaroslav KNiZ

Zaluzie vrusni...

Ktovie, Ci si tieto holuby
hrkutaju o Zeleznici?

Stefan MORE





