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AKTUALITY

Pekné leto

Pri tvorbe jiinového
Cisla sme mali v redak-
cii poriadne teplo. Okrem *
témy globdlneho oteplo- !
vania mi napadlo, Ze ju-
novd redakénd uzdvierka
nds kazdy rok akosi rych-
le posunie k prdzdninovym mesiacom.
Predpokladdm, Ze letné obdobie mnohi
nazyvajii skor dovolenkovym, a to nielen
preto, Ze prdzdniny si uz pre nds minu-
lostou, ale najmd preto, Ze v lete sa vacsi-
na pldnov to¢t naozaj okolo dovoleniek. Ci
uZ su to pldny pracovné, alebo siikromné
podriadujii sa dovolenkovym terminom.

Zelezniciari, o ktorych piseme v tom-
to Cisle, neriesia ani tak otdzky globdlneho
oteplovania, skor sa zamyslajii nad tym,
ako leto ¢o najlepsie prezit. Ked je v kance-
ldridch velmi teplo, otvortte si okno, dvere,
urobite si prievan, napijete sa, prejdete sa,
pojdete na obed... snazite sa jednoducho
prezit horticavu ¢i dusno. V lepsich pripa-
doch dostanete klimatizdciu a tplne naj-
lepsie je, ak vds Séf pusti domov...

Nasi kolegovia pracujiici v teréne vsak
nemajui Sancu riesit prievan ¢i klimati-
zdciu... Vedeli by ndm o tom, co to pove-
dat chlapi zo Zvdrovacieho a regenerac-
ného strediska z Vrutok, ktori vymieriaji
v Madarsku kolajnicové pdsy a uz koncom
mdja farba ich pokoZky posobila ako po dl-
hodobej dovolenke v tropickej krajine.

Strojnik Dusan Lojdl (na titulke) ne-
sleduje v dialke ocedn, ale dlhé kolajnico-
vé pdsy... (i ked v obidvoch pripadoch po-
trebuje kvalitné sinecné okuliare). A takto
by sme mohli rozprdvat o mostdroch, tra-
tovdkoch a dalSich Zelezniciaroch, kto-
rych casto jedinou poZiadavkou je mat do-
statok minerdlnej vody alebo inych ndpo-
jov. Verme, zZe ti, ktori sa o to majui posta-
rat, im tento rok zabezpecia ndpoje k ich
spokojnosti. Spominam to zdmerne, pre-
toZe pred rokom sme do redakcie dostali
mnozstvo otdzok tykajticich sa bezplatné-
ho obcerstvenia, ktoré je v staZenych pra-
covnych podmienkach zamestndvatel po-
vinny zabezpecit a, Zial, nebolo to tak.

A v lete mdme este jednu, uz tradic-
nu poziadavku, zasielajte ndm dovolenko-
vé fotografie, pribehy, zdZitky a podelte sa
tak aj s ostatnymi Citatelmi so spomienka-
mi na leto.

Budeme sa ich snaZit uverejnit a tie
najzaujimavejsie aj odmenime.

Pekné leto
Dana Schwartzové

D
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ZSR ziskali

N\

najvyssi rating

Zelezniciam SR - slovenskému
spravcovi zeleznicnej infrastruktury,
bol opatovne potvrdeny globalny
rating A1 a dlhodoby lokalny - narodny
rating Aaa.sk spolo¢nostou Moody’s

Investors Service.

pondelok 25. méja generalny riaditel

ZSR Ing. Stefan Hlinka toto ratingo-
vé hodnotenie uviedol so slovami: - Som
rdd, Ze sa ndm rating podarilo obhdjit
na urovni vlanajska. Uvidime, ¢o prine-
st najbliZsie roky, budeme sa v$ak sna-
Zit udrzat hodnotenie ¢o najvyssie.

Petr Vin$, General Manager Central
Europe, Moody’s Central Europe, a. s.,
pri odovzdavani hodnotenia povedal: -
Tes$i ma, Ze aj napriek nie najpriazni-
vejsej dobe sa v ZSR stretdvame s rov-
nakym ratingom, ako vlani.

7SR st v §tatnom vlastnictve, pricom
Slovensko md od agentiry Moody's ra-
ting zdvdzkov v doméacej mene na stup-
ni Al. Agenttra si v§ima, Ze ZSR v tom-
to roku poskodzuja slab$ie prevadzkové

ROZSR

V pondelok 25. maja gene-
ralny riaditel ZSR Ing. Stefan
Hlinka prevzal ratingové hod-
notenie od Petra Vinsa, Gene-
ral Manager Central Europe,
Moody’s Central Europe.

vykony v dosledku globdlnej ekonomic-
kej krizy a jej vplyvu na objem néklad-
nej dopravy. Moody's v$ak predpoklada,
Ze ZSR sa moZe spolahnif na podporu zo
strany vlady.

ZSR zabezpecujii vyhradne spravu
a prevadzku Zeleznic¢nej dopravnej cesty,
ako aj poskytovanie prepravnych a do-
pravnych sluZieb stuvisiacich s jej obslu-
hou a zodpovedajtcich zdujmom doprav-
nej politiky $tatu. Disponuji zdkladnym
imanim 958,11 mil. eur.

Potesujtice je, Ze ZSR si tohtoro¢ny
rating obhdjili na najvy3sej drovni. Pre
porovnanie spomenieme, Ze Madarsko
(MAV) m4 hodnotenie niZsie o $est stup-
fov a Pol'sko (PKP) md troven hodnote-
nia na stupni A2. (dah)

GABARITY v medzinarodnom prepojeni
Zasadnutie V. komisie 0SZD

dnoch 18. az 22. madja sa v TrebiSo-
ve uskutocnilo pravidelné zasadnutie
V. komisie expertov OSZD pre infrastruk-
tiru a mobilné prostriedky. Na medzi-
ndrodnom rokovani, ktorého hostitelom
boli ZSR, sa ztcastnilo celkom 25 exper-
tov zastupujdcich Zeleznice c¢lenskych
§tatov OSZD z Ruska, Ukrajiny, Bulhar-
ska, Polska, Ceska a Slovenska. Hlav-
nou témou rokovania bola aktualiz4cia
a priprava novych vyhlasok OSZD v ob-
lasti gabaritov rozchodu 1435 mm, resp.
1520 mm a ich vz4djomné prepojenie.
Zasadnutie viedol predseda V. komi-
sie prof. Ing. Milan Hfebacka. Ing. Jo-
zef Antos, namestnik GR pre prevadzku,
v Uvode privital pritomnych v regiéne
vychodného Slovenska. Zdoraznil, Ze je
to miesto styku normadlneho a $irokého
rozchodu, zaZelal vSetkym tcéastnikom
Uspesny priebeh rokovania a prijemné
chvile na Slovensku. Vo svojom prihovo-
re vyzdvihol potrebu zjednotenia predpi-
sov a ustanoven{ tykajucich sa gabaritov,
nakol'ko tieto rozhodujicim sposobom
vplyvaju na Zelezni¢nu prevadzku pri
preprave tovarov v smere Eurépa - Azia.
(GABARIT definuje najvacsie pripust-

né rozmery ndkladu na otvorenom Zelez-
ni¢nom voze, aby nezasahovali do prie-
chodného prierezu kolaje.)

Dalsie body programu sa tykali vy-
hlasky UIC - OSZD 502-3. Rokovalo sa aj
o preprave zvlastnych zdsielok v medzi-
ndrodnom prepojeni s tucastou Zeleznic
normdlneho a Sirokého rozchodu. Déle-
Zitym bodom programu bolo odstihlase-
nie ndvrhu spdsobu vyznacenia gabaritu
na voziioch. Schvalil sa aj pldn prace ko-
misie na rok 2010. Zastupcovia ZSR pri-
jali na zasadnuti tilohu vedtceho spraco-
vatela novej vyhlasky OSZD pre defino-
vanie tried zafaZen{ trati. ZSR budd tiez
spolupracovat na aktualizdcii vyhlasky
0SZD 0-500.

Ucastnici stretnutia mali v rdmci mi-
mopracovného programu moznost vi-
dief ukdZzku vymeny podvozkov nddrz-
kového (cisternového) voziia v ZST Ma-
tovce z rozchodu 1435 mm na rozchod
1520 mm. Hostia navstivili aj koSic-
ki detskd Zeleznicu a dalSie zaujimavé
miesta v trebiSovskom regiéne. Rokova-
nie sa zakoncilo podpisanim zdvere¢né-
ho protokolu 22. mdja.

Ing. R. STALMASEK
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Minister dopravy
v Krasne nad Kysucou

Medzi najdélezitejSie investicie ZSR patri modernizacia
trati, ktoré su sucastou transeuropskej dopravne;j siete
TEN-T. Zelezni¢na trat Zilina - Krasno nad Kysucou je
sucastou VI. Zelezni¢ného koridoru aj europskej magistraly
E 40 a C-E v ramci dohod AGC a AGTC. Na modernizaciu

tychto koridorov prispieva aj Europska komisia financnymi
prostriedkami z Kohézneho fondu.

Ing. Klaudius Jancovic (vlavo), riaditel vystavby Zdruzenia 2ivlina - Krasno, informuje (sprava) Lu-
bomira Vazneho, ministra dopravy, generalneho riaditela ZSR Ing. Stefana Hlinku, prednostku
ZST Krasno nad Kysucou Jarmilu Oravcovd, riaditela OR Trnava Ing. Milana Solarika a ostatnych
Ucastnikov informacného dna o zakladnych Gdajoch stavby.

Rozostavanost’ objektov v Zelezni¢nej
stanici Krasno nad Kysucou si pocas
informac¢ného dna 20. méja prezrel aj Lu-
bomir VaZny, minister dopravy, post a te-
lekomunikdcii SR. V sprievode general-
neho riaditela ZSR Stefana Hlinku a z&-
stupcov zhotovitel'skej spolo¢nosti si pre-
zreli stani¢né tseky, kde st stavebné pra-
ce v plnom prude.

Zmodernizovany usek dvojkolajnej
trate Zilipa - Krdsno nad Kysucou s cel-
kovou dlzkou 18,922 km bude prispo-

Pred stanicnou budovou uz vyrastla hrana
prvého nastupista.

sobeny pre maximdlnu tratovi rychlost
140 km/h. Rekonstrukcia trate pozosta-
va z piatich stavebnych tsekov. Momen-
tdlne sa intenzivne pracuje v Krdsne nad
Kysucou, ale taktieZ v prilahlom medzi-
stani¢nom tuseku az po Kysucké Nové
Mesto. Zatial sa vykonala stavebnd ¢in-
nost za pribliZne 13,5 miliéna eur. Préa-
ce, ktoré maji byt spolufinancované
z prostriedkov EU, neboli doteraz prepla-
tené, pretoZe Eurépska komisia zatial ne-
schvdlila Ziadost o nendvratny finan¢ny

V Ochodnici sa z dvojkolajnej trate na niekol-
ko tyzdnov stala jednokolajka.

AKTUALITY

Buddci podchod v stanici Krasno nad Kysu-
cou uz nabera zretelnejsie kontury.

prispevok na realizdciu stavby. Napriek
tomu sa vyzor stanice Krdsno nad Kysu-
cou od zacatia prac - august 2008, riad-
ne zmenil. Nové je uz nepdrna skupina
kolaji, upravené st zahlavia stanice, boli
vybudované protihlukové steny a pokra-
Cuje vystavba ndstupist a podchodu pre
cestujucich.

V medzistanicnom tseku Kysucké
Nové Mesto - Krdsno nad Kysucou sa za-
¢ali pripravné prace na budovanie nové-
ho Zelezni¢ného telesa, realizuju sa pre-
lozky inZinierskych sieti, vyruby dre-
vin, taktieZ sa pripravuje rekonstruk-
cia zastavky Ochodnica a Dunajov. Stav-
bu pozitivne zhodnotil aj Lubomir Vaz-
ny, minister dopravy: - Stavba ma vel-
ky vyznam pre obéanov aj pre obec. Ze-
lezni¢nd doprava sa dynamizuje, mo-
dernizdiciou sa zvysi bezpe¢nost na ko-
liznych miestach s cestnou dopravou
a chodcami.

Stavebné postupy v tomto tiseku budu
skoncené v novembri tohto roku. Termin
skon¢enia modernizdcie celého trafové-
ho tiseku Zilina - Krdsno nad Kysucou je
napldnovany na rok 2011, pricom celkové
néklady na realizaciu stavby predstavuju
154 miliénov eur.

(balky), foto: autor

Zvysenie tratovej rychlosti si vyzaduje aj
Ciastocné vyrovnanie tratového oblika me-
dzi Ochodnicou a Dunajovom.
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AKTUALITY

Nielen v lietadlach sa
montuju Cierne skrinky

Havaria lietadla spolocnosti Air France, ktoré sa 1. juna
stratilo nad Atlantikom, Sokovala cely svet. Z fragmentov
najdenych v oceane vysetrovatelia pomaly objasnuju
posledné sekundy letu Airbusu A330. Ihned'sa sustredili aj na
lokalizaciu ciernych skriniek, aby ich expertizou ziskali udaje
o pricine tejto tragédie. Cierne skrinky sa vak nemontuju iba
do lietadiel, ale sa instaluju aj na zariadenia ZSR.

A4

skrinky, sprdvnejSie vsak

Cierne

zdznamové zariadenia, sliZia na dl-
hodobé sledovanie a zdznam cinnosti
vSetkych typov zabezpecovacich zaria-
deni. Ich instal4cia je vhodnd pri skry-

Kym v lietadlach su cierne skrinky oranzové,
zaznamové zariadenia B2000 inStalované na

ZSR s naozaj cierne.

tych ¢i zriedkavych poruchdch zaria-
deni (neuzatvdranie zdvor na prieces-
tiach, ndhle zmeny nédvestnych znakov
na navestidlach, straty $untu na kolajo-
vych obvodoch), alebo pri podozreniach
na nespravnu ¢innost, respektive obslu-
hu zariadeni. M6Zu sa pripojit ku kazdé-
mu existujicemu reléovému, v urcitych
pripadoch aj elektronickému zariadeniu.
Zaznamenané signdly si rozdielne pod-
la druhu sledovaného zariadenia a kon-
krétneho typu ciernej skrinky. V ZSR sa
pouZivaju dva typy zdznamovych za-
riadeni. EZZ 01 zaznamendva 8 dvoj-
stavovych vstupov a B2000 dokonca az
16 dvojstavovych a 8 analégovych vstu-
pov. Ako dvojstavové vstupy sa pouZiva-
ju voIné kontakty relé, z ktorych sa da ur-
¢it stav zariadenia. K analégovym vstu-
pom su zasa priamo alebo cez prislus-
né prevodniky pripojené sledované na-
pdtia. Zaznamenané tdaje, bez mozZnos-
ti ich zmeny, st v ¢iernej skrinke ucho-

ROZSR

Zaznamoveé zariadenie v prevadzke, namon-
tované na stojan s relé.

vadvané na pamadtovej karte (EZZ01), ale-
bo priamo vo vnttornej pamadti (B2000).
V sticasnosti st nasadené 4 ¢ierne skrin-
ky EZZ 01 a 6 zariadeni B2000, ktoré boli
v roku 2008 doplnené o prenosovy sys-
tém B-GSM. Pomocou neho sa zazna-
menané tdaje nemusia nacitat na mies-
te inStaldcie Ciernej skrinky, ale mozu
sa dialkovo stiahnut cez prenosovi siet
GSM. Podla poziadaviek spravcov zaria-
deni ¢ierne skrinky montujti zamestnan-
ci TUI Pre$ov, zo sekcie OZT. Ti taktieZ
nacitavaju idaje a vykondvaji diagnosti-
ku pri¢in poruchovych stavov, aby sa né-
sledne zabezpecila spravna a spolahlivd
¢innost sledovanych zariadeni.

Ing. Stefan KOLIBAC

Zelezniénu trat natiahli banici

Zelezni¢na trat medzi Novakmi a zastavkou Ko je od 20. maja dlhsia o 458
metrov. Narast metrov zapricinilo jej preloZenie pre uvoliovanie povrchovej
zastavby pre dobyvaci novy priestor 11. taZobného pola Bane Novaky. Novy
2930-metrovy Usek je sucastou najnarocnejsieho projektu s najvacsou
investiciou v uholnom banictve na Slovensku za poslednych priblizne 40 rokov.

Sedem mesiacov trvala stavebnd c¢in-
nost na preklddke Zelezni¢nej tra-
te medzi stanicou Novdky a zastdvkou
Ko$ pre uvoltiovanie povrchovej zastav-
by pre novy dobyvaci priestor 11. tazob-
ného pola Bane Novdaky. Prace vyvrcholi-
li od 12. mdja devadtdriovou vylukou, po-
Cas ktorej Hornonitrianske bane Prievi-
dza, a. s., realizovali prepojenie existu-
jucej trate na novovybudovany dsek. Vy-
berali sa kolajové polia, asanovalo sa sta-
ré kolajové 16zko, zriadovali sa nové na-
sypy a premontovali sa aj CitaCe os{ prie-
cestia v Kosi. Pre cestujtcich bola medzi
Novdkmi a Prievidzou zabezpecend na-
hradnd autobusova doprava. V Zelezni¢-
nej stanici Novdky sa zdsluhou Novéc-
kych chemickych zdvodov neustéle vy-
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tvdrala zétaz, ktord prichddzala aj v noci.
Vypravcovia vSak pocas vyluky zvlad-
li staZzend dopravnt situdciu a meskania
vlakov boli minimdlne. Prvy vlak, vypra-
veny z Novdak, preSiel po novopreloZe-
nej trati 20. méja, po 18. hodine. Prvych
5 dni vlaky jazdili zniZenou 30-kilomet-
rovou rychlostou, po konsolidacii tra-
te uz jazdia maximdlnou 80-kilometro-
vou. Uzemie dotknuté tazbou z 11. pola
tazobného useku Novaky, s postupnym
poklesom povrchu, ma rozlohu takmer
153 hektdrov. V podzemi sa nachddza
priblizne 10 miliénov ton geologickych
z&sob hnedého uhlia, z ktorych vytaZi-
telnych je 7,2 miliéna ton. Pre ich spris-
tupnenie bolo nevyhnuté uvolnit po-
vrch budiceho podribavaného tizemia.

Okrem prelozenej Zeleznic¢nej trate si to
vyziadalo presmerovanie 1850m koryta
rieky Nitry, 800 m koryta rieky Handlov-
ka, prekldadku 880m Zelezni¢nej vlec¢-
ky do Vojenského ttvaru Novaky vréta-
ne mosta ponad rieku Nitra, vedenia vy-
sokého napdtia, vysokotlakového plyno-
vodu, optickych a telekomunikac¢nych
sieti. Pre maximdlne vyuZitie uholnych
zdsob, ktorych tazba sa odhaduje az do
roku 2023, je vetko vtesnané do 65-met-
rového koridoru. Prdce na povrchu sa
musia zakoncit do konca jina, aby v ok-
tébri tohto roka mohli banici zacat s tfaz-
bou uhlia.

(balky)
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AKTUALITY

Bratislavski mostari dokazali,
Ze stale vedia nitovat

Az tvrtina mostov na tratiach ZSR ma ocelov
konstrukciu. Tie starsie, ktoré preklenuli brehy
riek pocas budovania trati pred rokom 1945, su
zmontované nitovanim. Dnes sa sice nitované spoje
bezne nerealizuju, ale kordzia si nevybera a kovové
casti poskodené zubom casu je potrebné nahradit.
Tak, ako pozd[iniky na moste medzi Cadcou

a Mostami u Jablunkova. Priich vymene preto
museli zamestnanci Mostného obvodu Bratislava
pouzit techniku spajania nasich predkov - nitovanie.

Pri vymene pozdiZnikov asistoval aj Zeriav.

itovany most v 1. tratovej kolaji v km

281,623 trate Zilina - Mosty u Jablun-
kova, preklenujtci rieku Ciertianka, si uz
¢osi pamdtd. MnoZstvo popadaného sub-
strdtu z tisicov ndkladnych vozniov, ktoré
po tiom presli, vSak zanechalo na ocefo-
vej konstrukcii korézne stopy. - Most sa
sklada z hlavnych nosnikov, ktoré spaja-
ju priecniky. Tie zasa nest pozdlzniky,
ktoré su rovnobezné s pozdlZnou osou
mosta a na ktorych su uloZené drevené
mostnice. My sme menili pozdlzniky vo
v$etkych jedendstich mostnych poliach,
- hovori Peter Ondric¢ka, majster ¢aty zo
strediska Zilina. O ndro¢nosti prac sved-
¢i trvanie vyluky kolaje - az 11 tyZdniov.
Kazdy tyZden sa zacal odstrdanenim ko-
Iajf v jednom mostnom poli, vyrdzanim
starych nitov a demontdZou pozdlZnikov.
Mnohé nity boli riadne zatlacené a zdefor-
mované strihmi plechov a ak sa nedali vy-
razit, museli sa odvftat. Nové pozdlZniky

Nit v kliestach, ktoré drzi Dusan Frano, maj-
ster caty zo strediska Bratislava, sa v elek-
trickej ohrievacke rozzeravi na teplotu
1200 °C. Potom sa musi rychlo premiestnit
na miesto nitovania.

st uz zvarané a priamo na mieru si ich vy-
rabal mostny obvod. - Nity sa zahrievaju
v elektrickej ohrievacke. Ak je nefunké-
nd, nahrddza ju ,,pol'na“ kovacska vyhia
na drevené uhlie. V slnecnom pocasi je
tu riadna hortcava. Tiez si treba uvedo-

Peter Ondri¢ka, majster ¢aty zo strediska Zi-
lina, ukazuje, ako kordzia oslabila stojfiu po-
zdlznika.

PozdiZniky nitovaného mosta v 1. tratovej kolaji trate Zilina-
Mosty u Jablunkova uz boli koroziou natolko oslabené, Ze ich
Mostny obvod Bratislava musel vymenit.

Do novych pozdiZnikov vftali otvory pre nity
(zlava) Jan Mihalik a Milan Balat.

mit, ako daleko je vyhiia od miesta ni-
tovania. Pocas prenosu nit nesmie vy-
chladniit, a tak s nim montér vic¢sinou
utekd k miestu spajania. Tu sa rozZera-
veny nit po prevlec¢eni otvorom na jednej
strane podoprie a na druhej sa rozklepa-
va do tvaru polgule pneumatickym Kkla-
divom, - opisuje techniku nitovania Du-
$an Fratio, majster ¢aty zo stredislga Brati-
slava. Po pripevneni dvojice pozdlZnikov
ich chlapi e$te natreli, namontovali kratke
kolajové pole a povodné zavetrovanie uz
uchytili skrutkovymi spojmi. Po vymene
vSetkych pozdlZnikov sa kratke kolajnice
na moste nahradia priebeznymi. Na tej-
to akcii nds este Cosi zaujalo. Pocas vylu-
ky na moste pracovali zdimo¢nici a mon-
téri z viacerych stredisk MO Bratislava.
Jednoducho vsetci ti, ktor{ vedeli nitovat.
Na uchytenie pozdlznikov potrebovali
az 800 nitov.

(balky), foto: autor
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AKTUALITY

Slovenski zelezniciari

n\m ]

kolajnice v Madarsku

Zelezniéné trate, zaclenené do transeurépskych

koridorov TEN, modernizuju aj nasi juzni susedia.
Rekonstrukciu zeleznicného Useku Mezotur - Gyoma,
vykonava konzorcium na cele s OHL ZS, a. s. Na stavbe
tak bezne zacujete slovencinu a stretnut mozete aj muzov
v oranzovych trickach s logom ZSR. So stpravou SDK Il zo
Zvarovacieho a regeneraéného strediska Vratky (SMU ZTS
ZaRS) vymienaju kolajnicové pasy.

Pracovalo sa za plnej prevadzky. Kym sa na jednej kolaji pohybovala suprava SDK I, po druhej jaz-

dili madarskeé vlakové supravy.

4
Zelezniéné trat z Mezotaru cez Nagyla-

pos do Gyoma je sti¢astou IV. Zeleznic-
ného koridoru z Budapesti po $tatne hra-
nice s Rumunskom a nachddza sa v ju-
hovychodnej ¢asti Madarska. Na rekon-
$trukcii tohto 20,6-kilometrového tseku,
trvajucej od jula 2008, sa podielaju aj za-
mestnanci SMU ZTS ZaRS z Vrttok, kto-
ri so stpravou SDK II menia dlhé kolajni-
cové pasy. - S firmou ZS Bratislava, a. s.,
ktora je stc¢astou OHL ZS, a. s., uz dlh-
Sie a bezproblémovo spolupracujeme pri
vystavbe bezstykovych kolaji na nasich
tratiach. Preto si nds Ziadali aj do Ma-
darska. So stipravou na prepravu dlhych
kolajnicovych pasov SDK II tu chodi-
me narazovo, ked sa vykondva zriado-

mienaceho vozika pracu manipulatora pri zo-
suvani kolajnicovych pasov, ale aj pracovni-
kov dodavatela pri vymene inventarnych ko-
lajnic za kolajnice UIC60.
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vanie bezstykovej kolaje, manipuldciu
s inventarnymi kolajnicami, alebo aj od-
voz vyziskanych kolajnicovych pdsov,
ktoré madarsky sprdvca infrastrukta-
ry (MAV) este zuzitkuje, - vysvetlil pri-
tomnost zamestnancov ZSR na madar-
skom tizem{ Ing. Dusan Grandtner, vedi-
ci SMU ZTS ZaRS. Po modernizécii bude
tento tratovy usek opdt dvojkolajny, pri-
spOsobeny na rychlost 140 km/h.

Medzi stanicami Nagylapos a Gyoma
bola totiZ po 2. svetovej vojne iba jedno-
kolajka, pretoZe druhu kolaj museli Ma-
dari vytrhat. Pocas stavebnych préac sa
stary zvrSok s kolajnicami madarskej
vyroby nahrddza novymi kolajovymi po-
lami s doCasnymi inventdrnymi Kkolaj-
nicami. Tie sa potom so supravou SDK
II menia za kolajnice typu UIC60, po-
uzivanych na koridoroch. - K dispozi-
cii mame 3 supravy SDK II. Jedna sta-
le ostaiva na zdkladni, kde slizi pri
uskladnovani dlhych kolajnicovych pa-
sov. O dalsie je neustdly zdujem. Su-
prava je zloZena z plosinovych voznov
s postrannou kolajnicovou drazZkou,
portdlového manipuldtora a z konco-
vych stahovacich voziiov. Naraz preve-
zie aZ 24 Kolajnicovych pasov dlhych
255 metrov, alebo 48 kusov 120-met-
rovych kolajnic. Vzhladom na stiesne-
né vylukové pomery na MAV moZeme
manipulovat' iba s 24 pdsmi, - vysvet-
Toval vedtci SMU ZTS ZaRS. Zakladni

ROZSR

Strojnici Vladimir Romancik a Dusan Lojdl
(zlava) na portalovom manipulatore sa sta-
raju o spravny a presny prisun kolajnicovych
pasov, alebo ramenami manipulatora poma-
haju pri vytahovani inventarnych kolajnic.

Strojnici z manipulatora maju dostatocny
prehlad o situacii v blizkosti sipravy SDK II.

posddku stpravy tvoria dvaja strojnici,
ktori obsluhuji manipuldtor a treti riadi
pracu manipuldtora a ostatnych pracov-
nikov zo zeme. - Striedaju sa podla in-
dividudlnych moZnosti, ale aj ¢innosti
vykondvanych na zdkladni. Snahou je
nenechdvat tu I'udi dlhsie ako 4 tyZdne.
VSetci st vsak preskoleni z miestnych
bezpec¢nostnych predpisov. Sice neo-
vladaji madarc¢inu, no tych par slov po-
trebnych v praktickom vykone sa uz
naucili. Odbornejsi preklad zabezpecu-
je objedndvatel, - hovori o muzoch dlI-
hodobo odlicenych od svojich rodin Ing.
Dusan Grandtner. A takto sa budu strie-
dat este niekol’ko tyZdiiov. Modernizacia
tejto Casti IV. transeurépskeho korido-
ru za takmer 84 miliénov eur by sa mala
skoncit koncom decembra 2009.

(balky), foto: autor
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Nove mostnice
ha Ruzmskom wadukte

Medzi KoSicami a Spisskou
Novou Vsou prechadza

cez rieku Hornad strnast
priehradovych mostov.

K nim patri i Ruzinsky
viadukt, ktory je sucastou
Zelezni¢nej trate Zilina -
Kosice.

Opotrebované mostnice sa postupne
od minulého roku nahradzaji na via-
cerych tisekoch novymi. Ich osadenie zo-
brali do svojich rtk zamestnanci SMU
ZTS TO Margecany a MO Kosice..

Situdcia si Ziadala od vlanajsej zimy
zavedenie prevddzky obmedzenej trato-
vej rychlosti. Podla vyjadrenia Ing. Lubo-
mira Pitoridka zo sekcie ZTS OR Kosice
sa postupne osadilo a dalej vymienia 722
mostnic. AZ osem mostov nad Hornddom
potrebuje kvalifikované zdsahy.

- Ked sa uz upeviiovaci material ne-
drzi v mostniciach, je to zle. To je zna-

Osadzovanie poistnych uholnikov si vyZaduje sthru i fyzickd zdatnost.

Nova evidencia zmluv

aklade ulohy z porady vedenia ZSR
Navrhnudt novy systém evidencie
:zmlL'Jv a objednavok na investicie
.s vyuzitim IS vratane postupu jeho
umplementaae pre odbor 220 GR,
'vyvmull novu aplikaciu EVIDENCIA
1ZMLUV.

I

1

11X

:Zeleznlcne telekomunikacie na
'z

I

I

plikdcia je vytvorend v modernom
prostredi a samotny vyvoj si nevy-
ziadal mimoriadne finanéné néklady.
Jej rozsirend funkcionalita umoZziiuje

Ruzinsky viadukt s nasimi Zelezni¢iarmi ne-
rusia rybara na brehu Hornadu...

kom, Ze mostnice doslizili. MéZe dojst
k zvdc¢sovaniu rozchodu kolaji, - objas-
Huje aktudlny stav koordinator SMS ZTS
Kysak Bc. Jiti Ov¢acek. Partie Zeleznicia-
rov na Ruzinskom viadukte od 1. jina
odstvaju opotrebované kolaje, upravuju
ich V}"éku v prilahlych tsekoch, vymie-
naju poskodené mostnice. VyZaduje si to
presnu koordindciu ¢innosti, aby prace
na seba nadvdzovali a zbyto¢ne sa nestéa-
lo. Dopravné vyluky st ¢asovo obmedze-

né, a to znamenda kazdy den si rozlozit

pracovné naradie, umiestnif dopravné
mechanizmy a pracovnici s nacviceny-

AKTUALITY

Usekovy spravca SMS ZTS Kysak Rastislav
Kolej vlavo) s koordinatorom SMS ZTS Kysak
Bc. Jifim Ovcackom pri organizovani pracov-
nych postupov.

mi pohybmi osadzuji mostnice vdZiace
120 aZ 150 kilogramov. Ale v ¢ase skon-
¢enia vyluky uZ na moste nesmie ostaf
ani skrutka.

- Tieto Zelezni¢né mosty a viaduk-
ty realizovali na$i predchodcovia vo
velmi kratkom case a stale st hodnote-
né ako skvelé diela. NAm neostdva iné,
iba ich zachovat pre nasledujtce gene-
racie, tak z estetického, ako aj z funk¢-
ného hladiska, - dodal Ing. Cubomir
Pitondk.

(pall, foto: autorka

Montér ocelovych konstrukcii MO KoSice Jaroslav Kurta si pri dotaho-

vani mostnicovej skrutky musel zvolit nezvycajnu polohu.

evidovat zmluvy s jednotlivymi atribut-
mi (napr. ddtum platnosti, doba ucin-
nosti, typ, garant, idaje o zmluvnych
strandch atd.). Novinkou je prihrdvanie
zoskenovanych zmliv a dokumentov
(format WORD, EXCEL a pod.), ktoré su-
visia so zmluvou. UzZivatelovi tak posky-
tuje informécie na jednom mieste, Setri
mu ¢as, zarucuje aktudlnost a komplex-
nost informécif.

Samotnd aplikdcia je typu ,tenky
klient“, nevyzaduje si teda instaldciu
u pouZivatela a nie je viazana na licen-
cie. Zavedenim tejto technoldgie sa po-
darilo znizit ndklady na prevadzku,

hardware a zvys$it bezpe¢nost rie$enia
oproti klasicky rieSenym aplikdcidm PC. E
Architektura aplikdcie umoZiuje jej !
pouZzivanie aj v inych odboroch, resp.!
VOJ ZSR. VyuZitim vhodného rozhrania !
sa moZe prepojit s inymi podnikovymi;
systémami, napriklad s informa¢nym
systémom SAP R/3. '

Cielom novej aplikdcie je maximdl-!
ne uspokojit potreby pouzivatelov a pos- !
kytnat prehladné a komplexné infor-|
mécie o kazdej zmluve a jej dodatkoch i
prostrednictvom intranetu.

ZELEZNICNY SEMAFOR 06/2009
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INTEROPERABILITA n.:zast

roku 2009 sa predpokladalo vy-

danie technickych $pecifikacii
pre interoperabilitu (dalej TSI) sub-
systémov Strukturdlnej oblasti Ener-
gia a Infrastruktdra pre konvenc-
né Zeleznice. Odbor infrastruktiry
(O 430) v spolupraci s odborom stra-
tégie a vonkajsich vztahov (O 150) GR
ZSR pripravili dva ,brainstormingy*
o vplyvoch tychto dokumentov. Za-
merom stretnuti bolo bliZsie oboznd-
menie s obsahom pravnych predpisov
EU v oblasti Zelezni¢nej infrastrukti-
ry, obsahu jednotlivych TSI a ¢innos-
ti notifikovaného organu zamestnan-
com ZSR, projektantom a d’al$im or-
ganizacidm prepojenym na Zeleznice.

Pravne predpisy EU

Interoperabilita Zelezni¢ného do-
pravného systému je definovana ako
schopnost systému transeurépskych
konven¢nych Zeleznic umozZnit bez-
pecny a nepretrzity pohyb drahového
vozidla na drahach eurépskeho Zelez-
ni¢ného systému.

Prvym pravnym dokumen-
tom o interoperabilite bola Smerni-
ca Rady 96/48/ES z 23. 07. 1996 o in-
teroperabilite systému transeurdp-
skych  vysokorychlostnych  Zelez-
nic, dal$im bola Smernica EP a Rady
2001/16/ES z 19. 3. 2001 o interopera-
bilite systému transeurépskych kon-
ven¢énych Zeleznic. Poslednym doku-
mentom o interoperabilite je Smerni-
ca EP a Rady 2008/57/ES zo 17. 6. 2008
o interoperabilite systému Zeleznic
v Spolocenstve.

Zelezni¢ny systém sa podla Smer-
nic deli na dve oblasti, strukturdlnu
a prevadzkovd.

Strukturdlna oblast zahfia $tyri
subsystémy:

- infrastrukttdra (Infrastructure),
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- energia (Energy),
- riadenie vlakov - zabezpecenie -

signalizdcia (Command, control,
signaling - CCS),

- dopravné prostriedky (Rolling
Stock).

V prevadzkovej oblasti su tri sub-

systémy:

- udrzba (Maintenance),

- prevddzka a riadenie dopravy (Ope-
rational)

- telematické aplikdcie pre osobnu
dopravu (TAP) a ndkladnd dopravu
(TAF).

Prvd skupina TSI pre konvenc¢né
trate (CR) bola vydand v roku 2006.
Boli to: hluk drdhovych vozidiel a in-
frastruktura, telematické aplikdcie pre
ndkladnd dopravu, riadenie, zabezpe-
cenie vlakov a signalizdcia, drdhové
vozidl4, prevddzka a riadenie dopravy.

Druha skupina TSI CR bola vyda-
nd v roku 2008 a je venovand preven-
cii a zmierneni nasledkov nehod a mi-
moriadnych udalosti v tuneloch, naj-
md tych, ktoré st spdsobené poziarom
(TSI bezpe¢nost v Zelezni¢nych tune-
loch) a TSI PRM, ktora riesi pristup-
nost stanic a vlakov pre osoby so zniZe-
nou schopnostou pohybu (PRM - oso-
by s obmedzenou mobilitou). Jednotli-
vé TSI vychddzaja z najlepsich dostup-
nych odbornych znalosti dostupnych
v Case pripravy prislu§ného ndvrhu TSI.

V sti¢asnosti st v réznych stuptioch
pripravy ostatné TSI:

- TAP,

- udrZzba s osobitnym zretelom na
bezpecnost,

- o0sobné vozne, hnacie vozidl4 a rus-
ne,

- infrastruktura,

- energia.

Mnozstvo cudzich slov, skratiek,
vyrazov najma po vstupe SR do EU

sa pomerne casto pouziva nielen

v zelezniciarskej terminologii, ale

aj bezne v mnohych nariadeniach,
spravach, a to nielen vysoko odborného
charakteru. Mnohi zelezniciari

sa s nimi stretavaju iba okrajovo

a nepoznaju ich vyznam. Aj preto sme
sa rozhodli aspon niektoré oblasti

a pojmy postupne vysvetlit, napisat co
vyjadruju a ¢im sa zaoberaju.

Vsetky zverejnené dokumenty aj
pracovné materidly st dostupné na por-
tali ZSR v anglickom originali a sloven-
skom preklade. V pripade nezrovnalos-
ti je platnd textdcia anglického originéa-
lu.

Pravne predpisy EU st zverejiiova-
né v Official Journal of the European
Communities. Nariadenia a Rozhod-
nutia si do ndrodného prava zapraco-
vané zverejnenim v Uradnom vestni-
ku a st zdvdzné vo vSetkych castiach.
Smernice si do ndrodného préva im-
plementované zakonom Narodnej rady
SR, ktory je uverejneny v Zbierke za-
konov. Ndrodné prédvo, prislusné za-
kony, vyhldsenia a rozhodnutia sd po-
tom premietnuté do prislusnych pred-
pisov, technickych noriem, nariadeni
a opatreni ZSR.

Pracovné skupiny pre
implementaciu TSI

V ZSR pracuje niekol'ko pracov-
nych skupin pre implementéciu, kto-
ré analyzuji platné a pripravova-
né prdvne predpisy a stanovuju ulo-
hy pre odbory GR ZSR. Tieto pra-
covné skupiny si poradnym orgé-
nom generdlneho riaditela pre prislus-
ni oblast a vypracovavajui stanovis-
k& pre prislusné orgdny Stdtnej spravy
a Eurépskej tnie.

V sti¢asnosti st aktivne nasledujtice
pracovné skupiny:

- Skupina 19 podla Nariadenia
€. 19/2007 GR ZSR,
- ERTMS,

- Hluk pre Smernicu 66/2006/ES -
TSI,

- Telematické aplikacie pre ndkladnd
dopravu pre Nariadenie 62/2006/ES
-TSI,

- Bezpec¢nost Zeleznic pre Smernicu
49/2004/ES,
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- Prevadzka a riadenie dopravy pre
Smernicu 920/2006/ES,
- Registre vozidiel a infrastruktury.

V Nariadenf ¢. 7/2008 GR ZSR boli
stanovené podmienky na zabezpece-
nie, zavedenie a udrZiavanie interope-
rability siete ZSR konvenéného trans-
eurépskeho Zelezni¢ného systému. Cie-
lom je, aby poZiadavky prislusnych TSI
boli postupne uplatiiované nielen na
tratiach v sti¢asnosti zaradenych do sie-
te TEN-T (obr. Transeurépska Zeleznic-
na siet - Slovenska republika (horizont
2010)), ale aj na vSetkych ostatnych.

Tvorba TSI Energia a Infrastruktura

Mandat na tvorbu TSI Energia a In-
frastruktira pre konvencné trate bol
dany Eurépskej Zelezni¢nej agentu-
re (dalej ERA) so sidlom vo Valencien-
nes (Franciizsko). ERA vznikla Naria-
denim 881/2004/ES a v stcasnosti mé
zhruba 100 zamestnancov z celej Eu-
répy.

V roku 2005 boli vytvorené pracov-
né skupiny na trovni ERA pre tvor-
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bu TSI Energia a TSI Infrastruktura.
Do tychto pracovnych skupin mohli
prislusné spoloCenstvd unie, zdujmo-
vé zdruZenia, odborové organizdicie

EURO - Zel 2009

V poradi uz 17. medzinarodné
sympozium EURO - Zel 2009, konajuce
sa pod zastitou ministra dopravy,
post a telekomunikacii SR a rektora
Zilinskej univerzity a za podpory
eurdpskej komisie sa 3. a 4. juna
konalo v priestoroch Zilinskej
univerzity.

N sympoézii sa zucastnili aj zé-
astupcovia Zelezni¢nych teleko-
munikdcii. EURO - Zel 2009 prebiehalo
v troch sekcidch. Prvé sa venovala riade-
niu a zabezpecovaniu systémov v Zelez-
ni¢nej doprave, najmd na regiondlnych
a vedlajsich tratiach. Dal3ia sa venova-
la informa¢nym a komunika¢nym tech-
nolégidm v Zelezni¢nej doprave a po-
slednd prevddzkam Zelezni¢nej dopra-
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a bezpec¢nostné trady nominovat svo-
jich odbornikov, z ktorych si ERA na
zdklade vlastnych kritérii vyberala jed-
notlivych ¢lenov.

Tieto pracovné skupiny sa stretava-
li pocas troch rokov a na zdklade tech-
nickych noriem, vyhldsok a aj sktse-
nosti pripravovali samotné znenia TSI.
Primdrnym zdkladom TSI Energia a In-
frastruktira boli uz existujice TSI pre
vysokorychlostné trate. Nasledne boli
upravované na technické podmienky
vyhovujice poziadavkam pre konvenc-
né trate.

Vysledky jednotlivych stretnuti po-
tom zdstupcovia referovali organiza-
cii, ktord ich do pracovnych skupin no-
minovala. Na drovni materskych orga-
nizdacif vznikli podporné skupiny, kde
vznikali mnohé pripomienky a ndvrhy
a kam boli posielané jednotlivé verzie
TSI.

ZSR prostrednictvom CER maju
priamo v pracovnych skupindch ERA
2 zdastupcov a taktieZ majui zasttipenie
v podpornych skupindch CER.

(RM)

vy, jej perspektivam a schopnosti kon-,
kurovat inym druhom dopravy. Zelez- 1 -
ni¢né telekomunikdcie boli aktlvnym-
¢lenom sympo6zia a prezentovali sa slo-!
venskej i zahrani¢nej odbornej Verejnos— :
ti prednaskami o posobeni ZT v rdm-|
ci ZSR i externého prostredia. Informo- 1
vali o svojich prierezovych produktoch-
a sluzbdch. Pre tcastnikov, ktorf nemali !
moznost zdéastnit sa na prezentamach'
a nemohli tak ziskat podrobnejsie in-|
formdcie o poskytovanych sluzbach ZT, |
boli poskytnuté informadcie vo vystav-:
nom stanku.

Sympézium tcastnikom poniklo
roznorody pohlad na odbornd proble-
matiku, konkurencieschopnost, spolu-
précu a rozvoj v radmci eurépskeho spo-
lo¢enstva Zeleznic, ktory za podpory in-
formac¢nych a telekomunika¢nych tech-
nolégii umoznuje aktivne napredovat.

EuroVlak na tratiach ZSR

Kratko pred volbami do Eurépskeho parlamentu sa na vybranych Zeleznic¢nych
staniciach siete ZSR prezentoval EuroVlak. Stalo sa tak na poZiadanie hlavného
organizatora tejto akcie IUVENTY - Slovenského institatu mladeze, ktorej islo
o lepSiu informovanost a motivaciu pred volbami do Eurépskeho parlamentu.
K tejto kampani sa pridali aj Zeleznice SR a ZSSK.

iefom kampane bolo oboznamit mla-

dych T'udi s eur6pskymi institticiami,
prezentovat moznosti pre mlddez, kto-
ré poskytuje EU - program MladeZ v ak-
cii, informac¢nd siet Eurodesk, informo-
vat 0 moznostiach pre podporu projek-
tov mlddeZe na Slovensku - programy
ADAM a motivédcia mladeZe k vorbam do

Eurépskeho parlamentu.

Projekt bol realizovany od 29. 5. -
5. 6. 2009 v Zelezni¢nych staniciach Bra-
tislava hl. st., kde bola aj tlatova beseda,
Trnava, Zilina, Poprad, KoSice a Banskd
Bystrica.

V Zivej kniZznici mohli navstevnici
diskutovat so zaujimavymi fudmi z eu-

répskych institdcii. Sucastou informaé-
cii boli aj vedomostné a zdbavné sttaze.
Kampan mala iba informacény charakter.

(hoc]), foto: STV
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Kotolna pre sirokorozchodnu trat

Rekonstrukcie a modernizacie zdrojov tepla nabrali na viacerych nasich pracoviskach
rychlejsie tempo. Zastarané technolodgie s nizkou vykonnostou uz skodili zivotnému
prostrediu a zamestnanci neraz boli vystaveni viac chladu ako teplu.

Do vypravnej budovy Haniska pri Kosiciach SRT si prisli pozriet novy
zdroj tepla prednosta zeleznicnej stanice v Haniske Ing. Jan Mizenko

a technicky namestnik prednostu Ing. Igor Harich.

Stanica pod ochranou najomnika

Ked sme minulé leto pisali o vynovenej Zeleznicnej stanicke
v kupeloch Ciz, netusili sme, Ze zostane bez starostlivej
ruky az do tychto jarnych mesiacov.

Prevédzka v tunaj$ich priestoroch bola zru$end a zrekon-
struovand budova ostala bez persondlu a bez Zivota. Nuz,
ale dat na vynovenie dva miliény a potom nechat objekt bez do-
zoru v $irom poli? RieSenie sa predsa len naslo a pripravuje sa
uz zmluva o prendjme. Najomnik dvojizbového bytu bude do-
hliadat na prevddzkovanie socidlnych zariadent, ¢istit a uprato-
vat vnutorné i vonkajsie priestory. I ked bez moZnosti zakuipe-
nia cestovného listka, bude ¢akéren k dispozicii pre verejnost
anajmi teda kupelnych hosti, ktorych od vlakov do centra Ciza
odvaza mikrobus. Na stanicu ich privdZa aj pri odchode, podla
cestovného poriadku.

Cakareii m4 takmer 30 $tvorcovych metrov a socilne zaria-
denie je iba o nie¢o mensie. Novy ndjomnik musi ovlddat bez-
pecnostné predpisy a byt zdravotne spdsobily, kedZe bude vstu-
povat do kolajiska. Krdsne vynovend stanica v téni stromov uz
nezostane opustend a azda jej starostlivé ruky gazdu vdychnu
novy Zivot.

(pal)

Prave prisiel vlak,
ale niet sa kam
zlozit. Vsetko je
zatvorené...

Dufajme, ze
v lete bude
situacia
priaznivejsia.
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ieSenie pri castych poruchdch hladali a aj nasli od-

bornici na Sirokorozchodnej trati v Haniske pri Ko-
Siciach. Vypravnd budova vo svojich utrobdch skryva-
la uz ¢asto sa kaziaci zdroj tepla, ktory pozostdval zo §ty-
roch plynovych kotlov NETIT T 45 a tie v uplynulych me-
siacoch vymenili za jeden kondenza¢ny kotol HOVAL
UTRAGAS 150 s vykonom 25 - 136 kW vrdtane strojného
zariadenia kotolne.

- Najskor sa pristipilo k demontdZnym pracam staré-
ho zariadenia a po umiestneni novej technolégie sa tato
viackrat odskiusala priamo v budove a potom sa v zave-
recnej faze realizovalo prepdjanie stustavy. Ohrev teplej
vody je zabezpeceny samostatnym zdasobnikovym plyno-
vym ohrievac¢om s objemom 300 litrov, - predstavuje tech-
nické parametre kotolne Ing. Richard Bursa zo sekcie Ze-
lezniénych trati a stavieb OR KoSice. Prednosta Zeleznic-
nej stanice v Haniske pri Kosiciach Ing. Jan MiZenko v tej-
to stivislosti upozornil aj na to, Ze kvalitné pracovné prostre-
die sa tak vytvorilo nielen pre nasich zamestnancov, ale
aj pre zamestnancov ZSSK CARGO, U. S. Steelu a Colného
uradu Kosice.

P gne pre-
r It rzitej
' prevadzke vo
\voznovo-pre-
i pravnej kance-
E 14rii v ramci ko-
18ickej Zeleznic-
'nej stanice sa
! osadenstvo tiez
1 poteSilo  novej
i kotolni. 54 pra-
i covnikov VPK,
E stani¢ni dispe-
Ceri a ich ope-
'ratorky, i zopdr
:trat’ovékov, ktori v budove sidlia, sa konec¢ne v zime zohre—.
]u bez ¢astych vypadkov tepla. Styri kotle s plynovymi hordk- | .
. mi a 300-litrovym zdsobnikom na vodu nedokdzali posledné !
i 1 roky utiahnut vykurovanie budovy s velkymi oknami a sple- :
' tou chodieb i kanceldrii. - Opotrebovany kotol sa ¢asto hla-!
' sil preru$ovanym Kkirenim, zatopenim, ¢o zapricinila dle-
: ra v kotlovom ¢ldnku. Servisnych pracovnikov sme tu mali :
i kazdu chvilu. Neraz i kratko po ich zdsahu sme boli zasa
i kdesi na za¢iatku, - hovorf vedtci VPK Tibor Bandura. Do- i
E konca bola pre unikajice splodiny nariadend i evakudcia ta- E
' mojsich zamestnancov. V polovici februdra tohto roku rozho- !
! dujtice zlozky vyhlasili havarijny stav. A ten odstartoval de- !
:montéi starych technoldgii a montdZ novych vykurovacich:
.  telies. V tychto diioch priiel ¢as kolaudécie. A uZ od juina fun-;
- guje ohrev teplej vody. Bez ohladu na ro¢né obdoble tieto tri .
; 1 digitdlne kotly HOVAL ULTRAGAS 50 nastavuju potrebnt :
teplotu bez T'udského zdsahu.

(pal) !
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AKTUALITY

Brusenim kolajnic sa odstrani

vlnkovitost,

Kolajnice ako nosny
konstrukény prvok kolajovej
drahy su vystavované
neustalemu zatazovaniu,
preto musia byt podrobené
obnovovaciemu procesu.
Ide o podstatny ekonomicky
faktor, ved' cim by sme boli
bez funkcnych kolajnic.

O ich prevenciu pred
vznikom materialovych
chyb sa stara brusiace
vozidlo SZ 2000.

at ho vo svojom strojovom parku -

to je tizba mnohych Zelezniciarov,
najmad tych, ktorf maji funkénost koflaj-
nic pod palcom. Takato priam zdzra¢na
masina sa zacala na naSich tratiach ob-
javovat v obdobi poslednych dvoch ro-
kov a zvycajne ju obklopuje huf nad-
Sencov, ktor{ vedia o ¢om st deformé-
cie kolajnic. My sme brisiace vozidlo
stretli pocas vyluky na trati Markus$ov-
ce - Spisské Vlachy. Toto vozidlo podla
stavu kolajnic opracuje asi 500 metrov
denne.

- Ide o velmi drahé vozidlo, Zelez-
nica si ho len poZi¢iava od zahrani¢nej
firmy, ktord md aj u nds servisné praco-
visko. Je schopné sa pohybovat po cest-
nej komunikdcii a pri drobnej tpra-
ve na priecesti prechadza na Zeleznic-
na trat, - predstavuje masinu techno-
16g zvarania AO KoSice Bc. Adridn Dem-
ko. Ako dalej povedal, uz pri jednom mi-
limetri prevalku pojazdnej hrany Kkofaj-
nic by mal nastat proces brisenia, aby sa

.....

Brusiace vozidlo SZ 200

N

drolenie, vybrusy...

AZ v takomto rozsahu sa prejavovala vlnkovitost kolajnic napriklad aj v tseku Kysak - Drienov-
ska Nova Ves. V oblikoch s malym polomerom sa vyskytuje len na vnitornom kolajnicovom pase.

Vyluku vyuzili aj energetici z Popradu na od-
borné zasahy do trolejového vedenia.

Brusiace vozidlo v plnom nasadeni, az z neho
iskry lietaju... Nic vSak nebrani tomu, aby na

vedlajsej kolaji nemohol ist vlak.

ho rozposunov vlakov, kolajnicu postup-
ne plasticky deformuji, ¢o mo6ze v istom
¢asovom horizonte sposobit jej vydro-
lenie, alebo tu vznikaji tvarové defor-
maécie takzvand vinkovitost. MoZno na-
raz mnoho vyrazov, ktoré cudzim usiam
zneju cudne, ale pracovnici Zelezni¢nej
infrastruktdry trvaji na ich presnom
zneni. Toto brusiace vozidlo vstipilo na
niektoré nase trate po dlhych jedends-
tich rokoch, kedy tu bol nasadeny funk¢-
ne obdobny typ - briisiaci vlak, lenZe ako
drdhové vozidlo.

Veduci Atrakéného obvodu v Spis-
skej Novej Vsi Ing. Rébert Novak, ktory
dohliada na st¢asné prace v svojom ,ra-
jone®, si pochvaloval prave ten brisia-
ci vlak spred 11 rokov. - Mal viac bru-
siacich kottcov a vysledny efekt sa pre-
javuje esSte aj v sucasnosti na niekto-
rych tratiach. Difam, Ze aj teraz
budeme spokojni. Ked sa odstrania de-
formované zvary, vybrusy ¢i spomi-
nand vinkovitost, okamzite sa zlepsia
jazdné vlastnosti vlakov. Komfort ces-
tovania sa zvysi, vibracie i hluk su tl-
menejsie. Vyluky vyuZili i energetici,
aby vymenili izoldtory v Kkolaji ¢i po-
$kodené trolejové vedenie.

Po skonceni 12 100 metrov dlhého
useku Markusovce - Spisské Vlachy, bri-
siace vozidlo nastupuje na dalSie tseky
trati podla rozsahu poskodenia kolajnic.

Text a foto: Méaria PALICKOVA

Veddci AO Spisska Nova Ves Ing. R. No-
vak (vlavo) kontroluje zmeny na kolajnici po
strojnom bruseni. Pri nom je zastupca firmy
RRB Slovakia, s.r.o., Tibor Roman, ktory bru-
siace vozidlo sprevadza so svojim timom.

ZELEZNICNY SEMAFOR 06/2009



ZAUJALO NAS

Magda priviezla deti
do Jasova i Pockaja

Posledna majova sobota sa niesla v duchu nostalgickych
jazd, organizovanych pri prileZitosti MDD. Clenovia Klubu
historickych kolajovych vozidiel ([KHKV) z Hanisky pri
Kosiciach sa rozhodli zorganizovat vylet vlacikom pre deti
z Kosic a blizkeho okolia. Za ciel si vybrali Jasov - malebné
mestecko v udoli Bodvy, na okraji Slovenského krasu.

Nesmele’ lice uz kritko po siedmej
pritahovali na koS$ickd stanicu pr-
vych nedockavcov. Tu na nich uz ¢aka-
la MAGDA M 131.1125 aj s dvomi prives-
nymi voztami. Netradiéne zostaveny
vlak sa rychlo zaplnil a vydal sa na ces-

tu. Jazda bola pohodovd a vo voznoch
panovala vyborna nalada a bezprostred-
né atmosféra. V Moldave nad Bodvou vla-
kovy persondl vykonal potrebné tkony
a mohli sme pokracovat dale;.

Na trati z Moldavy nad Bodvou do Me-

Tito nadsenci a priatelia Zeleznic sa do Jasova priviezli Jasovskym expresom.

ROZSR

dzeva uz viac ako Sest rokov osobnd do-
prava nepremava, a tak pre vodicov a pri-
zerajucich sa l'udi bolo velkym prekvape-
nim, ked uprostred poli zazreli Cerveny
motordk, vlectci za sebou stary a novy
vozei. Cesta lesnou lokdlkou pripomina-
la miestami safari park. Rusnovodic¢ Jaro
Kroupa preto poriadne ubral plyn a ko-
chal sa spolu s cestujticimi nad mnoz-
stvom skdkajucich sfn, pokojne sa pre-
chddzajtcich bazantov ¢i krizujuacich za-
jacov. Po niekolkych kilometroch sa zja-
vila silueta Jasovskej skaly a pod 1iou sa
blyskali vezZi¢ky klastora. Posledné met-
re pred stanicou i priecestim sme muse-
li poriadne trubit. Nec¢udo - domadci uz
davno stratili reSpekt pred Zeleznicou.
V stanici nds vitali miestni obyvatelia,
starosta Gabriel Nagy a banicka dychovka
z Poproca. Vyletnici vystipili a pobrali sa
Kk jaskyni. Priestory motorad¢ika sa uvol-
nili pre miestnych obyvatelov, ktori sa
chceli potesit jazdou do nedalekej stanic-
ky Pockaj. Po prehliadke jaskyne, klasto-
ra i okolia sme sa vydali na cestu spat.
V Kosiciach sa spokojni vyletnici poda-
kovali vlakovej Cate za zaujimavy vylet.
Napokon treba povedat, Ze ciel Jasovské-
ho expresu nebol ndhodny. Viaceri sa py-
tali, prec¢o sme nesli azZ do Medzeva? Na
to je jednoduchd odpoved. Do Medze-
va pdjdeme 11. jila na dni mesta. Jasov-
skym expresom sme chceli, v spolupréci
so samospravou, upozornit kompetent-
nych, Ze tato trat by nemusela mat vo-
bec ntidzu o cestujicich. Najma cez vi-
kendy a pocas sezény by tu mohol his-
toricky, ale aj beZny vlak, doviest stovky
turistov, ktori by v Jasove ¢i Medzeve na-
$li mnoZstvo turistickych zaujimavosti
a o program by iste nemali nidzu.

lgor MOLNAR a lLubomir LEHOTSKY

Papagaj, Zeleny Anton i Sergej patrili detom

Pomaly, ale nezadrzatelne nastava obdobie, ked'sa viac zacina kurit. Nie vSak
v nasich obydliach, ale pod kotlami parnych rusnov. S prichadzajicim letom sa
zacina aj sezona nostalgickych jazd na Zeleznici.

lel. roénik podujatia nazvaného
ZZeleznica pre deti - Den deti sa
uskuto¢nil posledny mdéjovy vikend vo
Vritkach. Organizdtori akcie - Spolok

Detskych navstevnikov potesili aj prezentac-
né predmety ZSR, ktoré rozdaval Mgr. Jozef
Lehocky z odboru komunikacie GR ZSR.

ZELEZNICNY SEMAFOR 06/2009

Vyhrevne Vritky a ZSSK Cargo aj za po-
moci ZSR pripravili nielen tym najmen-
$im zaujimavy program. Niekolko nos-
talgickych jazd medzi Vratkami a Zi-
linou, alebo Harmancom a Kremnicou
muselo uspokojit aj najndro¢nejsich ob-
divovatelov Zeleznic. Ved také stret-
nutie v Harmanci, kde bolo mozné vi-
diet Papagdja (498.022), Zeleného Anto-
na (486.007) s pol'skym rusnom a nasim
Sergejom (T 679.1578) sa len tak Fahko
nevidi. Po celej trase ste mohli vidiet jed-
notlivcov i skupinky s fotoapardtmi a ka-
merami, ako ,striehnu” na historické ex-
pondty v akcii. Mali, ale aj vel'ki navstev-
nici sa zasa vo vritockom depe pristavo-
vali pri odstavenych masinkach, muzeal-
nej hasi¢skej technike ¢i pri stainku Ze-
lezni¢nej policie.

Napriek premenlivému pocasiu sa ak-

cia vydarila a presvedc¢ili sme sa, Ze fa-
nusikov Zeleznic pribtida nielen medzi
navstevnikmi, ale aj medzi tymi, ktori sa
0 vzacne technické pamiatky staraju.
autor (hoc), foto (balky)
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Na Rendezi prevladali
motorove vozidla

Atmosféra celoslovenského zrazu historickych Zelezni¢nych
vozidiel v priestoroch starého Rusnového depa Bratislava
vychod je uz medzi nadSencami zZeleznice dostatocne
znama. Niet sa comu cudovat, pretoZe 13. a 14. juna sa
konal uz jeho 11. rocnik, na ktorom vsak sycanie parnych
rusnov prehlusilo vrcanie motorov. Tohtorocny Rendez bol
totiz venovany dieselovym zelezni¢nym vozidlam.

Najv;’lznamnejéiu Zelezni¢ni akciu
navstivilo cez vikend priblizZne 4500
l'udi. V aredli depa si mohli prezriet 3 pre-
vadzky schopné parné rusne, 7 historic-
kych dieselovych rustiov a 5 motorovych
voznov. Podujatie spestrila aj pritomnost
raktskeho a madarského vozidla. Sti¢as-
tou programu boli aj vyhliadkové jazdy
do Trnavy, PetrZalky a Senca, vozenie sa
na stanovisti parného rusia a v drezi-

Navstevnikov Rendezu zaujal aj madarsky
motorovy vozen, ktory na Slovensko v 50. ro-
koch dodavala budapestianska firma Ganz
s oznacenim M 295.0. Na nasich tratiach sa
vSak neudomacnil.

Netradicné, zimné modelové kolajisko Rus-
nového depa Bratislava vychod v 50. rokoch

minulého storocia prezentoval Peter Synek.
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nich, no¢né fotografovanie, prezentacie
modelovych kolajisk a dalie atrakcie pre
deti. Organizatori podujatia pripravili aj
doplnkovy kultirny program - premieta-
nie filmov so Zelezni¢nou tematikou.
Skrétka, aj tento rok bol zraz historic-
kych Zelezni¢nych vozidiel na Rendezi
pritazlivy a zaujimavy nielen pre deti,
ale aj dospelych.
(balky), foto: autor

Na cele zastupu rusnov pripravenych na de-
filé stoji rakisky parny motorovy vozen DT
1.07 neobvyklej konstrukcie. Okrem stano-
vista rusnovodica ma aj priestor pre vlakve-
diceho a batozinu. Na Slovensku jazdilo vo
vojnovom obdobi Sestidentickych strojov pod
oznacenim M 273.1.

Najmensie ratolesti potesili aj drevené vlaci-

ky. Necudo, ved'ich mohli samy viest.

ZAUJALO NAS

Gesto Ing. §tefavna Hlinku (vlavo), general-
neho riaditela ZSR a ohlusujici zvuk pis-
tal a trdb rusnov, odstartovali 11. rocnik
zrazu historickych Zeleznicnych vozidiel
na Rendezi.

V pojazdnej expozicii, venovanej historii ces-
tovnych listkov, zaujal aj funkény stroj na tla-
cenie kartonovych cestovnych listkov, vyro-
beny v roku 1976 v Nemecku. V prevadzke bol
az do roku 1996 v Prahe - Smichov.

Pohlad na motorové rusne v historickych na-
teroch akoby posuval termin akcie o par de-
satroci dozadu.

ZELEZNICNY SEMAFOR 06/2009



SPRAVODAJSTVO

Generalni riaditelia

jadransko-dunajskej
regionalnej skupiny
G4 v Sarajeve

Na pozvanie generalneho riaditela
Zeleznic Federacie Bosny a Hercegoviny
(ZFBH) Narcisa Dzumhura sa rokovanie
generalnych riaditelov regionalnej skupiny
G4 tentoraz uskutocnilo v dnoch

28. a 29. maja 2009 v Sarajeve. Zdruzenie
G4 zahrna zeleznicné spolocnosti,
infrastrukturne podniky a organizacie

z Rakuska, Slovinska, Chorvatska,
Madarska, Slovenska, Bosny a Hercegoviny.
Zaujem prejavili aj polské zeleznice,
ktorych zastupca sa na rokovani zucastnil
ako pozorovatel.

o
eleznice SR na rokovan{ zastupovala Mgr. Petra Sivac-

kovd, zadstupkyiia riaditela odboru stratégie a vonkaj-
$ich vztahov.

Bosna a Hercegovina sa postupne a dynamicky rozvi-
ja v ekonomickej a hospoddérskej sfére, o com svedcia aj
uspechy v rozvoji Zelezni¢nej dopravy. Dékazom je né-
kup mobilnych prostriedkov z fondov EU a silnd pod-
pora vlady. V tejto suvislosti generdlni riaditelia pod-
pisali Memorandum o porozumeni tykajici sa podpo-
ry homologédcie novych vlakovych stprav Talgo pat-
riacich ZFBH na Zelezni¢nych tratiach krajin skupi-
ny G4. Hlavnou tlohou je zlepSenie medzindrodnej Ze-
lezni¢nej dopravy a komfortu cestovania, podpora a po-
moc pri poskytnut{ informdcii tykajtcich sa autorizova-
nych notifikaénych os6b v krajine, pristupu medzina-
rodnych vlakovych stprav Talgo na infrastruktiru kra-
jin skupiny G4. Jednou z hlavnych tém rokovania bola
aj hospodarska kriza, ktord ma dosah na Zelezni¢ny sek-
tor v celej Eurdpe.

Zastupcovia c¢lenskych Zelezni¢nych spolo¢nos-
ti ohldsili v priemere 25- aZ 30-percentny pokles v né-
kladnej doprave, kym v osobnej doprave je pokles pod-
statne nizs$i medzi 1 az 5 percentami. V spolupréci
s medzindrodnymi Zelezni¢nymi organizdciami (naj-
md CER a UIC) existuje snaha o koordindciu spolo¢né-
ho postupu na preklenutie tejto situdcie. Preto je vel-
mi potrebné viest intenzivny dialég aj s eurépskymi
institdciami.

Nasledujtice rokovanie generdlnych riaditelov G4 sa
uskuto¢ni na pozvanie Madarskych Zeleznic (MAV) na jar
budtceho roku v Budapesti.

(PS]
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:VI. zjazd Odborového zdruzenia
:zelezniciarov

i vol'by najvyssich funkciondrov boli programom VI.
| zjazdu OZZ, ktory sa konal 22. a 23. méja v SIP Stre¢no.
. Na zjazde sa ztcastnili minister dopravy Lubomir VdZny
:1 generdlni riaditelia v8etkych troch Zelezni¢nych spo-
1 lo¢nosti.
1 - Ndro¢nu cestu mame za sebou, ale ¢aka nas!
'i mnozstvo problémov, ktoré musime riesit v budiic- !
i nosti, - povedal okrem iného vo svojom prihovore opat |
i zvoleny predseda OZZ Mgr. Frantiek Petroci. i
i Stredisko internatnej pripravy Stre¢no sa opat uspes-
ne prezentovalo, tentoraz pri organizdcii zjazdu, kto-
ry sa prvy raz konal v priestoroch ZSR, v kongresove]
sdle strediska. Slovd uznania za pripravu podmienok na '
zjazd sa dostalo SIP aj od ministra dopravy, ako aj od ¢le- :
nov OZZ.

1
1
1
1
1
1
1
1
i
1
H odnotenie, rokovanie o novom poslani, diskusia, ale!
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

M

D
Foto: Ing. Milan DEBNAR

weww tunelysupotrebne.sk
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Z HISTORIE ZELEZNIC

Pred sestdesiatimi rokmi sa zacalo
s elektrifikaciou slovenskych trati

Vznik elektrifikovanych trati mozno hladat kdesi pri
prvom elektrickom vlaciku, od ktorého by sme sa dalsSim
vyvojom cez mestské a cezpolné elektricky dostali

az k predmestskej a podzemnej Zeleznici. AZ potom
nasledovala elektrifikacia dialkovej Zelezni¢nej dopravy.
Presne 60 rokov uplynulo odvtedy, ¢o sa nad zeleznicnou
tratou na Slovensku objavil novy prvok - trole;j.

Skasobny vliak tahany novym elektrickym rusnom E 499.012 na elektrifiko-
vanej ,strbskej rampe” v roku 1955.

N elektrifikovanych tratiach sa spo-
aéiatku pouzival jednosmerny,
jednofdzovy i trojfdzovy systém, ktory
sa vsak po prvej svetovej vojne prestal
pouzivat. Uprednostnil sa jednosmerny
systém s napatim 1500 V alebo 3000 V,
ktory si popri jednofdzovom s napatim
15 kV a frekvenciou 16,2/3 Hz udrzZal pr-
venstvo aZ dodnes. Po druhej svetovej
vojne sa robili pokusy so striedavou jed-
nofdzovou napdjacou ststavou s napa-
tim 25 kV a s priemyselnou frekvenciou
S50Hz. Boli ispe$né a dnes sa tato stistava
povaZzuje za najvyhodnejsiu.

Po skonceni 2. svetovej vojny zabez-
pecovala parnd trakcia 96 % vsetkych vy-
konov v Zelezni¢nej doprave a spotre-
bovévala pritom 10% uhlia vytaZeného
v celom Ceskoslovensku. Na Slovensko
bolo na tento tcel potrebné dovazat 7 vla-
kov uhlia denne. Aj preto uz 22. 10. 1945
schvalil Zbor poverenikov, v stilade s vy-
vojom v susednych $tatoch, pldn elektri-
fikdcie vybranych slovenskych Zeleznic-
nych trati v dlZke takmer 2000 km.

Tutreba uviest, Ze uz vroku 1941 exis-
tovali plany na elektrifikaciu slovenskych
Zeleznic, vypracované firmou SIEMENS.
Mala sa pouZit jednofdzova ststava
15kV 16,2/3 Hz, dodana z Nemecka. Pl&-
ny vsak prekazili vojnové roky.
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\Y povoj-
novom obdo-
bi bola veno-
vana velka po-
zornost volbe
elektrifika¢nej
ststavy. Vzhla-
dom na potre-
bu skorého za-
Catia prac bolo
napokon v roku
1946 rozhod-
nuté o pouzit
osvedcenej jed-
nosmernej su-
stavy s napd-
tim 3 kV, napé-
janej z trojfa-
zovej celostat-

nej energetic-
kej siete cez transformdtory a usmerno-
vace v meniartiach. Toto rieSenie ponu-
kalo vysoku d¢innost napdjania a symet-
rické zataZenie energetickej siete.

Pre dopravu na elektrifikovanych tra-
tiach bola zadand vyroba elektrickych
rudiiov. do Skodovych zavodov Plzen.
V roku 1953 vyrobila tdto lokomotivka
na zédklade $vajciarskej licencie niekol'ko
elektrickych rusiov radu
E 499.0, dnes nesie ozna-
Cenie 140.

Elektrickym rusinom
prvykrat do Vrutok

Prvd jazda vlaku na
Cele s elektrickym rus-
tiom radu E 499.0 sa usku-
to¢nila medzi Zilinou
a Vratkami 29. 8. 1953.

Elektrickd prevadz-
ka sa na nasej prvej elek-
trifikovanej trati od Zili-
ny po Spisski Novu Ves
zavadzala postupne, tak
ako sa dokoncievali jed-
notlivé tseky trolejové-
ho vedenia. Aby sa v pre-
vadzke vyskytovalo c¢o
najmenej porich a zosu-
ladili sa ¢innosti jednot-

livych zariadeni, uz od prvych dni za-
stupcovia vyrobnych podnikov CKD Pra-
ha a SKODA Plzefi robili rozne druhy me-
rani v meniarnach a na rusnoch, Pre ob-
sluhu UdrZbu a opravy trolejového vede-
nia a meniarni vznikol 1. 1. 1953 Ener-
go usek Vrutky. S rozsirovanim prevadz-
ky sa vSak niekedy objavovali poruchy,
s ktorymi sa povodne nerdtalo. Roku
1961 nadobudli problémy také rozmery,
Ze vedenie KoSickej drdhy zacalo uvazo-
vat o odstaveni elektrickej trakcie a opa-
tovnom pusteni parnych rusiov na trat.

Ako pokracovala vystavba trolejové-
ho vedenia na trati, montovali sa aj za-
riadenia pre napdjanie meniarne a spi-
nacie stanice. Meniarne slizili ako zdroj
elektrickej energie na napéjanie troleja
a boli osadené transformdétormi, ortuto-
vymi usmerfiovaé¢mi typu UI 152 v mos-
tikovom 12-pulznom spojen{ a rychlovy-
pina¢mi typu Zajic. Spinacie stanice sld-
zili na vyrovndvanie napdtovych a pru-
dovych pomerov. Zvy$ovanie poctu fun-
gujicich meniarni a spinacich stanic
viedlo k nutnosti zaloZenia riadiaceho
strediska na koordindciu napdjania elek-
trifikovanych trati. Koncom roku 1955
preto vznikol v Liptovskom Mikulasi
prvy elektrodispecing. Postupnym roz-
Sirovanim elektrifikovanych trati vznikli
dalsie riadiace strediskd v Bratislave, Zi-
line, Zvolene, Poprade a Ko$iciach.

Aj ked problémy v prvych rokoch pre-
vadzky boli pri¢inou kratkej stagnécie
elektrifikdcie nas$ich trati, dnes moZeme
povedat, Ze rok 1959 bol krok spravnym
smerom.

Ing. Jiti KUBACEK, CSc., Jan HULEJ
Foto: MDC

Z prevadzkovych i ekonomickych dévodov bol ako prvy elektri-
fikovany Usek Zilina - Spisska Nova Ves. Na tseku Zilina - Vrat-
ky, ktory bol zvoleny ako zaciatok elektrifikacie, sa staveb-

né prace zacali 12. 6. 1949 slavnostnym vykopom v Zelezni¢nej
stanici Varin.
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VY SA PYTATE, MY ODPOVEDAME

ROZSR

Elektronicky dopravny dennik

V dopravnych kancelariach sa bude menej pisat'i telefonovat. Je to sice velmi jednoducho
povedané, ale v podstate je to tak. Ak vypravca bude viest dopravny dennik v elektronickej
podobe, nebude musiet nasledne zadavat informacie o prichode, prechode alebo odchode
vlakov, systém ich ,,sam” vydistribuuje na stanovené miesta. Tym, Ze dopravné denniky
susednych stanic komunikuju medzi sebou elektronicky, ciastocne kontroluju aj pracu
vypravcu a upozornuju ho na nesplnené predpisané ukony pre bezpecny chod vlakov.

A'takto sme Vo

februdri 2007
predstavili raciona-
lizatné zmeny po-
stupov riadenia a or-
ganizovania vlako-
vej dopravy v ZSR.
Novy  prevadzko-
vy informacny sys-
tém PIS mé aj dalsie
aplikacie.  Elektro-
nicky dopravny den-
nik EDD a Vlakovy
dispecersky systém
VDS.

Apravekich fun-
govaniu sme zo stra-
ny vypravcov dosta-
li mnoZstvo otdzok.
O odpovede sme po-
ziadali Odbor dopra-
vy GR ZSR. Na kon-
krétne otdzky odpo-
vedd zdstupca riadi-
tela odboru dopravy GR ZSR Ing. Jozef
Dudak.

B Aj po niekolkych pripomienkach zo stra-
ny vypravcov mame na staniciach bohuzial
okliestenu verziu EDD. Preco?

V sieti ZSR neexistuje okliestend ver-
zia EDD. KaZdéa verzia pred nasadenim
do produkénej prevdadzky je starostlivo
expertnym timom EDD (garant Z1, z4-
stupca UIVP, zdstupcovia uZivatefov za
jednotlivé OR, zdstupca ServiceDesku
EDD ZT a garant aplikdcie EDD za O 410)
laboratérne otestovand a nasadend na vy-
brané tratové tiseky do overovacej pre-
vadzky. AZ na zdklade vSetkych klad-
nych vysledkov je nasadend celosietovo.

B Preco boli nase pripomienky zrealizova-
né iba scasti?

Existuje stanoveny postup na po-
davanie pripomienok k aplikdcii EDD
prostrednictvom IZD IT. Vsetky pripo-
mienky st riadne zaevidované a riesi-
tel'sky tim k nim poddva relevantné sta-
novisko. Je ndm Itto, Ze tieto informaé-
cie sa nedostavaju spdtne k uzivatelom.
Kontaktujte prislugného IZD IT. Rie$enia
konkrétnych poZiadaviek na EDD s zve-
rejnené aj na intranetovom portali ZSR
v Casti dokumenty /PIS/EDD.
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B Preco sa stale neprenasa odhlaska za vla-
kom ani poznamka pri vlaku?

Citatef  pravdepodobne nepocho-
pil zmysel zavedenia EDD. Ten nemé
funkciu zabezpecovacieho zariadenia.
EDD prioritne sliZi na zdznam dopra-
vy na drdhe. Prostrednictvom preno-
su sprav (odhldsok) v EDD nie je moz-
né zabezpecit jazdu vlaku (sposob za-
bezpecenia jazdy vlaku je predsa pod-
fa predpisu Z1 telefonické dorozumie-
vanie). Tento prenos dat by musel byf
znaénym spdsobom bezpecny a chré-
neny. Potreboval by nezavisla certifika-
ciu prenosu dat (tzv. bezpe¢ny uzavre-
ty okruh). Cena takéhoto okruhu je cca
830 eur na jednu pracovnu stanicu EDD,
takZe pripadné zavedenie tejto moznos-
ti zabezpecenia jdzd vlakov by bolo eko-
nomicky neefektivne. Od tejto mozZnosti
sa zatial upustilo.

W EDD este stale nie je plne funkcny. Jeho
sUcastou je aj intranet aj Outlook Express.
Ich funkcie sq, Zial, z neznamych ddvodov,
prevadzkovym zamestnancom nedostupné.

EDD je vzhfadom na zmysel jeho za-
vedenia na ZSR (ndhrada pisomného ve-
denia dopravnej dokumentacie) v plnej
funkcionalite. SW Outlook je sti¢astou
balika Office Microsoft a nie je, ani ne-

bude, stcastou Ziadneho EDD. Ziklad-
nou pracovnou napliiou vypravcu je ria-
dit jazdu vlakov a nie posielat e-maily.
Obzvlast, ked prostrednictvom e-mailu
je mozné zaslat aj virusy.

B Niekolko vacsich stanic ma funkciu Out-
looku spristupnend. Preco to nie je ce-
loplosné? Nebolo by jednoduchsie zastara-
né DPS-ky riesit mailom? V case Setrenia
musime pri vytlaceni DPS tykajticej sa kon-
krétnej stanice minat desiatky metrov pa-
piera, aby sme konkrétnu spravu, ktora ma
par riadkov ziskali.

Aplikdcia Outlook sa nenachddza
v Ziadnej ZST siete ZSR na pracovnej sta-
nici PIS s EDD. Outlook je vo velkych sta-
niciach na inom PC (pravdepodobne ope-
rtorky), ktory nie je prioritne ur¢eny na
vedenie dopravnej dokumentdcie (poZia-
davky na bezpecnost archivu dét). Pojem
DPS uZ na ZSR neexistuje niekolko ro-
kov zru$enim predpisu T2. Problematika
spravneho tlacenia telegramu z WEMU
je v nastaveni rozsahu tlace a tlaciarne.
V pripade, Ze md ¢itatel pri nastavenf tla-
Ce problémy, je potrebné poZiadat rekla-
madciou ServiceDesk ZT, resp. prislusné-
ho IZD IT, ktory zabezpeéi poudenie pri
pouZivani tlaciarne, pripadne sprdvne
nastavenie tlace u technikov ZT.
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LUDIA/OSOBNOSTI

- Mama mia, vsetky su vase?
pytal sa sprievodca vlaku signalistu Miroslava Mojzisa

Ked'sa pred niekolkymi rokmi vtedajsi minister socialnych veci a rodiny SR Ludovit Kanik
rozhodol urobit prieskum o mnohopocetnych rodinach majoritného obyvatelstva, bol

rad, ze aj na Slovensku, najma v niektorych lokalitach ziju krasne, usporiadané rodiny

s mnohymi detmi, a to bez toho, aby sa citili socialne odkazané.

Tak toto je 11-Elennd rodina v Turanoch. Hladate otca a mamu? Vyzeraja ako starsi surodenci.

Mamka Janka je druha sprava s Rebekou a vedla nich sedi otec Miroslav.

tretli sme sa s nim na workshope, kam

nds pozvali spolu s dal$imi rodinami.
Pohlad hostitelov i televizie na nds bol ne-
tradi¢ny z toho titulu, Ze nepatrime k zne-
uzivatefom socidlnych dévok a Zijeme zo
svojich prijmov bez toho, aby sme ststav-
ne niekde vypisovali Ziadosti o podporu,
- hovori Miroslav MojZis, signalista v Ze-
lezni¢nej stanice Vrttky. Je otcom devia-
tich deti vo veku od necelych troch do 25
rokov. S rodinou Zije v Turanoch v trojiz-
bovom vynovenom byte, kde rekonstruk-
ciou presiel cely obytny dom.

V sicasnosti uZ traja dospeli Zija
mimo, ale tzka spitost s rodinou je
takmer kaZdodennd. Stacilo si vSimnut
ako vydaté dcéra so svojou drobnou rato-
lestou ldkala svoju najmladsiu sestricku
Rebeku na névstevu do susedného domu,
kde sa mladé rodinka usadila.

Ale podme po poriadku.

N&$ hlavny hrdina Miroslav Mojzi$
spoznal svoju nastavajiicu na priemyslov-
ke a odvtedy st s Jankou spolu. Prva dcéra
Katka sa narodila e$te v rodicovskom byte,
vo vlastnom 1l-izbovom pribudla dcéra
Martina a do trojizbového zacali postup-
ne prichddzat Juraj, dvojicky Petra a Pat-
rik, Barbora, Miriam, Viktéria a spomina-
na Rebeka. ManZelia pochddzaji zo §tan-
dardnych rodin, kde dve a tri deti boli este
pred rokmi priemerom. - Deti prijimame
tak ako prichddzaju, s laskou a bez po-
chybnosti. Kazdy z nds poznd svoje po-
vinnosti a pritom u nds neplati Ziad-
ny vojensky reZim, - svorne tvrdia Moj-
ZiSovci. Mimochodom, obidvaja vyzera-
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ji na svoj vek (45) mladsie a vztah k $por-
tovaniu i pochodzky po prirode prispieva-
ju k pohode a duSevnej vyrovnanosti, ¢o
z nich priam sr$i. A pritom neraz uz pre-
Zili mens$i stres ¢i humorné situdcie, ktoré
zostavaji navzdy ukotvené v pamdti.

- Ked som este chodila do zamest-
nania v blizkej Drevine, starsie deti
mali za tdlohu to najmladsie pripravit
do skdlky a ja som mala umoZnené rano
sa vratit a odo dveri ich odniest do §ko-
ly a skolky. V jedno rano som takto pri-
behla domov a kedZe prave bola zima,
v byte tma a podozrivé ticho. Nasla som
ich lezat pod postelou. Ako mi porozpra-
vali, najmladsie bolo pokakané, a tak ho
umyvali, lenZe synovi navlh¢ili aj vlasy,
$li ho vysusit fénom. Vypadol v$ak hlav-
ny elektricky isti¢ a nastala tma. Ich pra-
videlny ritudl bol naruseny, zlakli sa
a schovali... Alebo v Bojniciach pri pre-
hliadke v ZOO sa ndm stratila 2,5-roéna
dcéra z dvoji¢iek. Vsade plno l'udi a po
15 mindtach obiehania okolia sme ju na-

Svadba najstarsej dcéry. Zenich za fotoa-
paratom sa snazil zachytit vSetky Svagriné
a svagrov...

$li sediet za stolom v pohostinstve, kde
si ziadala malinovku a ddvala to vediet
poriadne nahlas. Pri ceste do Rima sme
vo vlaku vzbudzovali didiv a pri pohlade
na nasu rodinu, colnik iba zalomil ru-
kami ...mama mia, potom sa vratil a py-
tal sa, ¢i sd vSetky nase. Alebo sprievod-
ca vo vlaku pri ceste do Varsavy rozda-
val aj pohostenie. Deti prdve spali, a tak
ked sa prebrali, pytali sa kto v kupé ne-
chal sladkosti. Vraveli sme, Ze veru Mi-
kulds, a tak odvtedy ked pri nds presiel
sprievodca, pokrikovali Mikulds, Miku-
148... - spomina na spolo¢né zdzitky ro-
dinky mama Janka. Pri odrastenejsich de-
toch rodina preziva radost z vysledkov
$portovych sutazi, kde raz jedna, raz dru-
h4, ¢i syn reprezentujui $kolu, ¢i regién.
Atletiku a beh maja v krvi, ved otec Mi-
roslav si §tyrikrat zabehol v Ko$iciach Me-
dzindrodny marat6n mieru.

Rodinné vydavky odbremenili zatial
tri najstarsie deti, dcéra vystudovala Spe-
cidlnu pedagogiku a u¢i. Na promdcie
v RuZomberku $la mama s bruskom, ¢a-
kala Rebeku. Mladsia ziskala bakaldrsky
titul v oSetrovatelstve. Syna po priemys-
lovke bavia pocitace a tie ho Zivia. Nuz,
ale o chvilu budd riesit $tidium dvoch
gymnazistov.

- Vsetky ndklady si rieSime sami
a veru neraz sme roztrpceni, ked' vidi-
me okolo seba lI'udi, ktorym povinnos-
ti nevonaju a pritom naddvaji na celd
spolo¢nost. Nase deti pripravujeme na
Zivot ako najlepsie vieme a kazdd sna-
ha o uplatnenie je cenend. Preto nds ne-
mozno porovnavat so socidlne odkdza-
nymi. U nds je sice rusno, ale aj veselo
a deti sa nds pytaju: - S kym sa vlastne
hraju jedindc¢ikovia?

Maria PALICKOVA,
foto: autorka a rodinny archiv

Manzelia Mojzisovci st uz aj v Ulohe starych
rodicov. Na fotografii su s dcérou Rebekou
avsedacke je dcérin syn Kristian.
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SPRAVODAJSTVO

ROZSR

Nebezpecenstvo vzniku havarie

Preprava cCerstvého jadrového paliva zo zeleznicnej stanice B Al

Zilina do Velkych Kostolian je poznacena zelezni¢nou

nehodou.

0 poskodeného podvozku jedného

vozia sa zacina rozsSirovat poziar.
Persondl vlaku sa snazi dostat ohen pod
kontrolu, na pomoc sd privolani hasici
i zachrandri. Mimoriadna udalost je pre-
klasifikovand ako nebezpecdenstvo vzni-
ku havdérie.

Na $irej trati medzi Novym Mes-
tom nad Vdhom a Pie$tanmi zbadé
vodi¢ HDV dym valiaci sa z podvoz-
ku voziia s palivom pre jadrovu elek-
trareni (JE) v Jaslovskych Bohuniciach.
Okamzite pouzije rychlobrzdu a vlak
zastavuje z dodvodu prasknutého lis-
tu podvozku na zastdvke Horna Stre-
da. Prislusnici fyzickej ochrany zdsiel-
ky Zelezni¢nej policie vykondvaju po-
trebné opatrenia, na likvidaciu poZia-
ru boli privolané poZiarne aut4 ZSR aj
JE. O vzniknutej situdcii st vyrozume-
ne vsetky zlozky podfa predpisu ZSR
0023 - Doprava a preprava vybranych
rddioaktivnych materidlov po tratiach
ZSR. Po likvidécii poZiaru veduci tech-
nickej skupiny prepravy spolu s dozi-

metristom vykonaju obhliadku a mo-
nitorovanie miesta a okolia udalosti.
Nastastie nezistia poruSenie zdsielky
ani unik rddioaktivity do okolia a po
opraveni podvozku je vlak pripraveny
pokracovat v jazde.

Napriek hrozivo vyznievajuicej situ-
4ciisanikto nemusel obdvat o svoj Zivot.
Té4to mimoriadna udalost bola totiZ sce-
ndrom stcinnostného havarijného cvi-
¢enia v Zelezni¢nej stanici Vel'ké Kosto-
lany. Uskutoc¢nilo sa 3. juna, po vzé-
jomnej dohode medzi ZSR, ZSSK CAR-
GO, Slovenskymi elektrdriiami, a. s.,
Javys, a. s., VUJE, a. s., a ZP v priesto-
roch spojovacej kolaje odovzdavko-
vého kolajiska vle¢ky JE-Jaslovské
Bohunice.

Ulohou cvi¢enia bolo preverenie su-
¢innosti zucastnenych subjektov pri
vzniku mimoriadnej udalosti pri pre-
prave rddioaktivneho materidlu po tra-
tiach ZSR.

(balky), foto: autor

Pri sic¢innostnom cviceni bola preverena ak-
cieschopnost zeleznicnej policie, zeleznic-
nych hasicov a jadrovej elektrarne.

Hasici v akcii

Hasicské utvary Zavodu protipoZiarnej
ochrany Zeleznic (HU ZP0Z) boli od
zaciatku roka do juna privolané k 404
vyjazdom. Zasahovali pri poZiaroch,
chemickych havariach, technickych
zasahoch, ale ndpomocni boli

i pri asistencnych pracach. V maji
zasahovali Zelezni¢ni hasici 126-krat.

Zo zaujimavych pripadov uvadzame:

e Dila 6. 5. bola privoland jednot-
ka ZPOZ - HU Cierna n. Tisou k poZia-
ru v drevovyrobe v obci Streda nad Bod-
rogom blizko stanice. Po prichode na
miesto bolo zistené, Ze na mieste zasa-
hujd prislusnici HaZZ. ISlo o rozsiah-
ly poziar drevenych odpadkov na plo-
che 22 500 m?. Velitel zdsahu urcil po-
Ziarny usek a vydal rozkaz na loka-
lizdciu a likviddciu poziaru. Nakol-
ko na poZiarovisko bolo potrebne do-
dat vel'ké mnoZstvo vody, bola privola-
né technika z vlastnej hasic¢skej jednot-
ky a bola pouzitd kyvadlovda doprava
vody.

« Zilinou a okolim sa 11. 5. prehnala
prietrZ mracien a jednotka Zavodu proti-
poziarnej ochrany Zeleznic zo Ziliny za-
sahovala v zatopenych podchodoch na
Zelezni¢nej stanici. Zatopené boli oba
podchody a voda znemoZiiovala prechod
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cestujucich, ktori sa presuvali k prichda-
dzajicim vlakom. Hasi¢i vodu od¢erpé-
vali, az kym bola zabezpecend plynulad
a bezpecnd prevadzka.

* Dna 14. 5. nahlésil vedtci krizové-
ho riadenia v Zelezni¢nej stanici Zilina
unikajdcu latku z cisterny cez prirubu
poklopu. Po prichode jednotky bolo zis-
tené, Ze ide o chlordnovy roztok. Poru-
cha na cisterne bola odstrdnend a cister-
na pokracovala do cielovej stanice.

* Hasici z Popradu zasahovali 15. 5.
pri poZiari vagéna, ktory odpojili od st-
pravy vlaku. Pre silné zadymenie po-
uzila jednotka dychacie pristroje.
Po dokladnom prieskume jednotka lo-
kalizovala presne zdroj poZiaru (elek-
troinstaldcia) a poziar likvidovala
hasiacimi latkami

Aj nadalej sa v tomto obdobi zvysu-
ju vyjazdy hasi¢skych jednotiek ZPOZ
k poziarom suchej trdvy a porastov. Za
mesiac mdj ich evidujeme 43.

Prinehode i likvidacii roja vciel

Druhy janovy pondelok o pol je-
dendstej predpoludnim prijali na ope-
ratnom pracovisku Hasi¢ského ttva-
ru v Ziline hldsenie o dopravnej neho-
de v obci Vysokd nad Kysucou. Jednot-
ka utvaru ZPOZ Zilina okamZite vyrazi-
la na miesto nehody, pri ktorej narazilo
osobné motorové vozidlo do vlaku. Po
prichode uZ spolujazdkynu odviez-

li na oSetrenie, Zial, vodi¢ také Stastie
nemal. Zrdzku nepreZil a na mies-
te skonal. K vyslobodeniu uviaznuté-
ho vodica z trosiek auta museli Zilin-
ski hasi¢i pouzit zariadenie Holmat-
ro. I tento pripad hovori o potrebe zvy-
Senej opatrnosti na nasich cestdch, naj-
ma pred nadchddzajicou dovolenkovou
sezonou.

Po odstrdneni ndsledkov dopravnej
nehody pri ndvrate na tdtvar v$ak hasici
volno nemali. Dostali hldsenie, Ze v bliz-
kosti Zelezni¢nej stanice v Ziline sa na-
chddza roj v¢iel. Miestni v¢eldri odmietli
roj zvesit, vzhladom na mozZnost prene-
senia moru na ich vcelstvo. Preto musel
zasiahnuf odbornik, véeldr z radov hasi-
¢ov Cubomir Lempocher, ktory roj zlik-
vidoval.

Tibor PAJTINA, foto: autor
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Z semafor Cup 2009

Jan Migko zo ZSSK, Michal Gufrovi¢ zo ZSR
a Miroslav Németh zo ZSSK CARGO ziskali
ocenenie najlepsi volejbalista turnaja. Traja
hraci z troch druzstiev, troch Zelezni¢nych
spoloc¢nosti. Toto Sportové ocenenie dostali
na druhom rocniku volejbalového turnaja

Z semafor CUP 2009, ktory sa uskutocnil
12. juna v Humennom.

VOlejbalisti zo vsetkych troch Zelezni¢nych spolo¢nosti si
zmerali svoje sily v humenskej mestskej Sportovej hale.
V Humennom preto, Ze prave nasi kolegovia zo Zelezni¢nej sta-
nice s hlavnym organizatorom Mgr. Dusanom Chudinom, pred-
nostom stanice, tito akciu vlani vymysleli. Tohtoro¢ny tur-
naj mal mat aj medzindrodnu ucast, lenze polski volejbalis-
ti sa v poslednej chvili ospravedlnili. Na$a redakcia aj v tomto
roku ttto myslienku podporila a pomohla zorganizovat, preto-
Ze okrem $portovych zdzitkov na tomto turnaji nechyba skve-
14 atmosféra, zabava a Gizasny pocit Zelezniciarskej spolupat-
riénosti.

O tom, Ze medzi Zeleznifiarmi st aj dobri volejbalisti sa
presvedcili vSetci ti, ktori v piatok do Humenného prisli po-
vzbudit svoj tim. Ceny najlep$im $portovcom odovzdal Ing. Mi-
chal Gufrovi¢, prednosta sekcie ekonomiky OR Kosice, spolu
s prednostom stanice Mgr. DuSanom Chudinom.

Zaujimavostou turnaja bolo aj to, Ze jednotlivé druZstva boli

Zelena je trava, futbal to je hra

Memorial Jozefa Pellu

Nielen kroky Zelezniciarov, ale aj dalSich vyznavacov futbalu v sobotu 23. maja
mierili do Kysaku. Tato mala obec na vychode Slovenska je znama ako dolezity
Zelezni¢ny uzol a prave miestni Zelezniciari a priaznivci koZenej lopty z FK Sokol

Kysak pripravili medzinarodny turnaj v minifutbale.

AJTOTO SME MY

mie$ané, to znamend, Ze hrali Zeny i muzi, pricom vzdy jedna
Zena musela byt v hre. A verte nase Zelezniciarky - volejbalist-
ky si svoje miesta opdt ustali.

Zlato ziskalo a tym obhdjilo minuloro¢ny titul majstrov
druzstvo Zeleznic SR, na druhom mieste sa umiestnili volejba-
listi ZSSK CARGO a tretia pozicia druhého ro¢nika Z semafor
CUP 2009 patrila druZstvu ZSSK.

Volejbalistom i hostom dakujeme za tcast a verime, Ze sa
stretneme aj na dal$ich ro¢nikoch.

(sch), foto: balky

g

Vitazstvo pre ISR vybojovali tito hraci:

Zlava (v stoji): ELidS Rohac - vypravca ST Humenné, Jan Rosko - vy-
pravca ZsT Snina, Stefan Gerboc - signalista ST Strazske, Juraj Onu-
fer - signalista ZST Strazske, Rasto Roha¢ - vedici posunu ZST Humen-
né, Michal Gufrovi¢ - prednosta SE OR Kosice.

Vpredu zlava: Rébert Zolna - signalista Medzilaborce, Stefanla Mdrova
- referentka ZST Humenné, Du$an Chudina - prednosta ZST Humenné.

N pocest svojho kolegu Zelezni-
amara - futbahstu usporiadali uz
14. ro¢nik Memoridlu Jozefa Pellu pod
z4stitou riaditefa OR KoSice. Futbalo-
vé schopnosti si preverili slovenski, ¢es-
ki i polski Zelezniciari. Sportové zapo-
lenie prebiehalo v aredli Skoly v priro-
de Kysak, ktord mu poskytla Siroké za-
zemie. Stiboje prebiehali v dvoch zdklad-
nych skupindch, vitazi skupin hrali fina-
le a druzstvé na druhych miestach v sku-
pine hrali o tretie miesto. Jednotlivé za-
pasy boli dynamické a obc¢as velmi zauji-

Futlﬁlis}i.z troch.vitaznychimuzstiev

nam na;zaver aj s o_rg‘-aniza'tor._r_p_i‘__zapézoval_i. R
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mavé. Nad hrou bdeli rozhodcovia, ktori
vSak nemali vela prace. Hralo sa korekt-
ne a k vel'kej radosti organizdatorov aj zu-
¢astnenych bez zraneni.

Z vysledku findlového zapasu sa na-
koniec najviac te$ili hrac¢i OLD Boys Ky-
sak, ktori tesnym rozdielom porazili
druZstvo PKP Nowy Sacz. V zdpase o tre-
tie miesto sa viac Sportového $tastia uslo
muzstvu OR KoS$ice a nepopuldrna ze-
miakovd pozicia zostala domécim futba-
listom FK Sokol Kysak.

(sch), foto: stv

amozrejme, Ze toto si mohli pove-
! e¥dat takmer vsetci ko$icki dispeceri !
:okrem tych sluibukonajl’lcich. Ked’ie:
. 1 ich pracovnd néplii si vyZaduje neustd- ;

. i le stistredenie a nepretrzitt 24-hodino- i .
-Vu sluzbu, stalo sa pravidlom, Ze raz, :
- dvakrdt v roku sa stretdvajt na spoloc¢-!
'nom posedeni v prirode. Vtedy aspon'
: na chvilu zabudnii na to, Ze st dispece- !
: ri z iseku riadenia dopravy OR Kosice, :
.a pri guldsi, ktorf si sami ukuchtia, 51.
i podebatuji aj o inych ako pracovnych i -
-problemoch Tak, ako na ostatnom -
-stretnutl na kosickom Bankove druhy:
'ma]ovy piatok, kde si zahrali aj futbal.

' [al].foto:JL'J[ius PALLER:
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TVAR ZSR 5. roénik sifaze: \

Milé kolegyne, kolegovia - nevahajte a prihlaste sa!

Nasa sutaz pokracuje a dnes predstavujeme dalsich stifaZiacich. KedZe pocet prihldsenych
zien a muzov uz dosiahol dvadsiatku, zaciname hlasovanie. To znamend, Ze svojej favoritke
¢i favoritovi moZete zaslat hlas a prejavit tak sympatie.
Podmienky hlasovania:
Hlasujte telefonicky, e-mailom alebo pisomne na zndme kontakty redakcie (st v tirdzi).
Napiste alebo nadiktujte svoje meno, priezvisko a adresu pracoviska. Zaradime vas do
Zrebovania o maly darcek, ktory vim odovzdaju vitazi. Hlasovanim rozhodnete

o Citatel'skych vitazoch v Zenskej i muZzskej kategorii, ale aj o tom, ktor{ dvaja posttpia do findle.
Dvaja stitaziaci (zo Zenskej i muzskej kategérie) sa vdaka najvacsiemu poétu vasich hlasov
stanu nielen vitazmi Citatel'skej stitaZe, ale zarucite im tak postup na findlovy vikend v Stre¢ne.
O dalsich finalistoch rozhodne porota, ktorti vdm predstavime v dalSom ¢fsle.

Nielen sttaziaci, ale aj my v redakcii sa teSime sa na vase hlasy.
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Gabriela |
MARETTOVA _

D)
Uz od roku 1995 plnim Ze-
lania ['udi, aby mohli medzi
sebou komunikovat. Som

totiZ telefonnou spojovatel-
kou ZT v Kosiciach.

. Mdm rada zabavu, ale aj

seriéznost a zodpovednost.

. Medzi moje koni¢ky patria

aj koniky. Venujem sa jaz-
dectvu, ale aj chovatelstvu
psikov. A ako kazda Zena,
rada nakupujem.

. Esteticky vzhlad. Stary na-

bytok, ktory okolo seba na
pracovisku mdme, by som
rada vymenila za novy,
modernejsi.

ské Vlachy ako vypravkymia.

preto prenechdm Iudom, ktori
ma poznaju.

. Vo volnom Case najradsej

$portujem, obItbila som si cvi-
¢enie vo fitness centre, rada si
zahrdm bowling, bicyklujem

a lyzujem.

. Vynovila by som socidlne za-

riadenia, ale na mojom praco-
visku sa mi paci, je doleZité, Ze
sme skvely kolektiv.

NIPA

. V ZSR pracujem od roku

2002, v sti¢asnosti vypra-
vujem vlaky v ZST Kosto-
lany nad Hornddom.

. Vraj som celkom spolo-

¢ensky. Urcite nikdy ne-
pokazim Ziadnu zdbavu
v kolektive.

. Rdd si precitam dobru

knihu, pozriem zaujima-
vy film a rekreacne si aj
zasportujem.

. Mensie tipravy by sa

zisli, ale v podstate ne-
mam ¢o menit.

. Na Zeleznici pracujem od roku 1985, v sti¢asnosti v Zst. Spis-

. Charakterizovat samu seba je pre mtia ndro¢né, hodnotenie

N

. Na Zeleznici pracujem od

roku 2001 ako referentka
skladového hospodérstva
v ZST Poprad-Tatry.

. Veseld a priatel'ské opti-

mistka.

. Rada si pozriem dob-

ry film, zdjdem do priro-
dy a dobrym relaxom pre
miia je aj zdhradka.

. Aby materidl prichddzal

do skladu ¢o najcastejsie
a zamestnanci boli s jeho
kvalitou a kvantitou spo-
kojni.

.V 2SR som od roku 2006, ked som nasttipil ako absolvent
VS. V sticasnosti pracujem na odbore investorskom a venu-

. SnaZim sa byt v ¢o najvacsej

. Mam r4d Sport. Hrdvam bed-

. Zvazil by som pouzivanie

TVAR 7SR

Podmienky

'a pravidla sutaze!

1 * Tvar ZSR 2009 bude trvat

' do 10. augusta! SutaZiaci sa

'moZu prihldsit prostrednic-

1 tvom redakcie (kontakty st

1 v tirdZi). Podmienkou st fo-

i tografia a odpovede na tieto

E otazky:

1 1. Ako dlho pracujete
v ZSR, v akej pozicii?

2. Ako by ste charakteri-
zovali seba samého?

3. Co najradsej robite vo
vol'nom case, aké méte
zaluby?

4. Co by ste zmenili na
svojom pracovisku?

-5 8

Z ik ';ht‘ S
Marek KOZUEKO' L

I~
==

. Na Zeleznici pracujem od
roku 1992 v OTV KoSice
ako elektromontér TV.

2. Som vesely, zvedavy, ale
vcelku pohodovy. Rad
spoznavam vsetko nové
a zaujimavé.

3. Pocas volna pracu-
jem v zdhradke a oko-
lo domu. Mdm zalubu
v cestovani, no najradsej
sa venujem svojej rodine.

4. V préci by som prijal vys-

Sie finan¢né ohodnote-

nie.

jem sa priprave projektov EU.
moznej miere asertivny.

minton, futbal, volejbal

a navstevujem fitnescentra.
Sutazne sa venujem Sachu.
Obcas si zabrnkdm na gitare,
rdd varim a e$te radsej jem.

niektorych novozavedenych
softvérov. Myslim, Ze len
predlZujt uz aj tak dost dlhé
byrokratické procesy.
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