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Nepriatelia

Minuly tyzderi som v rddiu zacula diskusiu o
inspektordte prdce, o jeho ulohdch a pésobe-
ni. Kompetentny zamestnanec tejto institucie
zdroven odpovedal na otdzky posluchdcov.
Tie sa tykali pracovnych zdleZitosti, s ktorymi
si ludia nevedia poradit. Volali tam aj Zelez-
niciari. Samozrejme som spozornela a velmi
ma prekvapilo, aké problémy maju nasi kole-
govia. Zaujal ma jeden zo ZSR (ostatné sa
tykali ZSSK CARGO). Zelezniciar s prijemnym
hlasom vysvetloval, ako mu zamestndvatel
nedal prvy mesiac jeho pésobenia vo firme
stravné listky, a tak nemal poskytnutu stravu.
Ked'sa na to spytal nadriadeného, preco - ten
odpovedal, Ze listky dostane aj mesiac poza-
du, teda ak z firmy odide, takZze ma byt spo-
kojny. Ndsmu kolegovi viak takdto odpoved
nestacila, pretoZe pochopil, Ze ak odide z tohto
zamestnania, asi tazko bude chodit obedovat
do zdvodnej jeddlne, dokonca mozZno ziného
mesta. Odpoved zo Studia bola jednoznacnd
— takéto rieSenie a vysvetlenie je nepripustné
a nds kolega si md uplatnit ndrok na chyba-
juce stravné listky.

Rozmyslam, kde sa to asi tak v ZSR robi a
preco? Napadaju mi rézne Spekulativne zd-
mery, ale radsej to nedomyslim... Bola by som
celkom rada, keby sa nespokojny kolega ozval
ajndm do redakcie a pozreli by sme sa na ttto
skutocnost spolocne. Zopdr postrehov zo
stravovania uz mdme, ale o tom az nabudu-
ce...

Zdmerne som zacala tieto riadky beZznym
problémom, pretoZe chcem upozornit na to,
Ze kriza — nekriza Zivot ide dalej. A aj ked’'som
dnes o tejto téme vébec nechcela hovorit,
nedd mipredsa len nieco nespomentit. Vede-
li ste, Ze aj kriza ma nepriatelov? Zdravy rozum,
odvahu, kvalitu...

Mna osobne to velmi tesi, pretoZe si myslim,
Ze v nasej firme prdve takychto nepriatelov
krizy mdme. Dokonca verim, Zze zdravého
rozumu, zodpovednej a poctivej prdce mdme
dost. MoZno odvahy mdme trochu menej, ale,
nastastie, nechyba celkom.

Odvaha sa zide vsetkym, aj tym, ktori sa pri-
hldsia do sutaze Tvdr ZSR. Vyhldsili sme totiz
piaty rocnik a velmi nds tesi, Ze uZz v tomto
Cisle predstavujeme prvych sutaziacich. Ana
zdver jedno, mozno zvldstne prianie. Zeldm
vdm vela nepriatelov krizy. VSimnite si, ako
sa z jari a vibového prutia tesi nds kolega
vypravca z Myjavy na strane 17.

Prijemné jarné dni

Dana Schwartzovd
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Europsky plan obnovy

— prilezitost ako zmenitkrizu

VYSSIE INVESTICIE DO ZELEZNICNE)J
INFRASTRUKTURY SU NEVYHNUTNE

Zdruzenie eurépskych zeleznic a infrastrukturnych spolo¢nosti (CER) a Asociacia
europskeho zelezni¢ného priemyslu (UNIFE) adresovali list prezidentovi Eurép-
skej komisie José Manuel Barrosovi, rovnako ako aj prezidentovi Eurépskej rady
a premiérovi CR Mirkovi Topolankovi, v ktorom vyjadrili zaujem o projekty
navrhované Eurépskou komisiou, ktoré sa budu realizovat prostrednictvom
Eurépskeho planu obnovy v hodnote 5 mld. eur. K listu bol prilozeny zoznam
zelezni¢nych projektov v hodnote viac ako 27 mld. eur. Projekty boli odsthla-

sené na eurdpskej urovni, ale chybaju financie.

V liste Ziada zeleznic¢ny sektor uskutoc¢nit
rokovanie, na ktorom by sa prediskutova-
li sposoby, ako ¢o najlepsie navrhnuty
Eurépsky plan obnovy vyuzit ako vyzvu
na ekonomicku krizu. Eurépske Zeleznic-
né spolocenstvo nalieha na EU lidrov, aby
zvazili potrebu pre udrzatelny rast spso-
beny silnym zavazkom k doteraz existu-
jucim infrastruktirnym projektom.

Prilohou listu bol zoznam nefinancovanych
Zelezni¢nych projektov, ktoré boli prezen-
tované EK v sulade s vyzvami TEN-T v roku
2007 a 2008. Mnozstvo tychto zeleznic-
nych projektov — neskér odsuhlasenych
na eurépskej trovni v rdmci TEN-T politi-
ky - je pripravenych na vystavbu. Peniaze
by mohli byt pouzité okamzite, ale nedo-
statok financ¢nej podpory oddialil ich
implementaciu.- Dopravna infrastruk-
tara, predovsetkym Zelezni¢na, méze
byt silnou zbranou pre posilnenie ras-
tu a pracovnych prilezitosti v kratkom
case, a tymto pomahat pri prekonava-
ni ekonomického spomalenia a zlepsit

podmienky pre ekonomicku obnovu,-
povedal predseda CER Mauro Moretti. -
Plan obnovy by mohol byt prilezitos-
tou zmenit krizu na prilezitost
pretvarat dopravny systém EU a pre-
budovatho na udrzatelnhejsi na dlhsie
obdobie,- ukoncil diskusiu predseda
UNIFE Hans-Jorg Grundmann.
Investicie do Zelezni¢nej infrastruktdry su
potrebné v pripade, ak EU dospeje k udr-
zatelnym cielom. Samotné doprava je
zodpovedna za 27 percent CO, emisii v
EU a viac ako 70 percent z nich je vypro-
dukovanych cestnou dopravou. Na rozdiel
od inych sektorov emisie v doprave stale
rastu a su vaznou prekazkou pre dosiah-
nutie ciela EU znizit emisie sklenikovych
plynov do roku 2020 na 20 percent. Mo-
dalny posun z cestnej dopravy na zelez-
ni¢nu méze tento dopad zredukovat, ale
aby prislo k tomuto stavu, su nevyhnutné
vyssie investicie do Zelezni¢nej infrastruk-
tdry.

PS

Cifiania prejavili zdujem

Song Jianhui, generdlny manazér CREC
Beijing Road &Bridge Company, prezen-
toval 18. marca na spolo¢nom rokovani
so ZSR ¢innost a zameranie spolo¢nosti.
KedZe jednou zich aktivit je aj budovanie
Zelezni¢nych trati (najvyznamnejsou bola
stavba zeleznice do Tibetu), informovali
sa 0 moznosti zapojenia sa do obdobnej

o vystavbu Zeleznic
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¢innosti na Slovensku. Generalny riaditel
ZSR Stefan Hlinka informoval c¢inskych
navstevnikov o Strukture a predmete
¢innosti ZSR a spolu s riaditelom O 220
Miroslavom Matusekom predstavili inves-
ticné zémery v strednodobom horizon-
te.

Foto: Jozef LEHOCKY
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Pomoc na prekonanie krizy
pre zZeleznicné spolocnosti

Vlada SR 4. marca suhlasila s pomocou pre ZSSK CARGO vo vyske 166 milionov
eur (5 miliard Sk) a ZSR v sume 69,9 miliona eur (2,1 miliardy Sk).

Tieto prostriedky, ktoré maju sluzit na prekonanie dopadov svetovej financnej
a hospodarskej krizy na hospodarenie zelezni¢nych spolo¢nosti, poskytne este
do konca marca tohto roka ministerstvo financii zo statnych finanénych aktiv,
a to vo forme navratnej financnej vypomoci.

Prevadzka oboch spolo¢nosti bude v
buducnosti prisne monitorovana, naj-
ma sposob, akym sa budu restruktura-
lizovat a ako sa vyrovnaju so splacanim
po6zic¢ky od Statu. Zelezni¢na preprava
je zavisla aj od velkovyrobcov, ktori
tovar prepravuju. ZSSK CARGO v suvis-
losti s krizou napriklad v januari - v
porovnani s vlanajskom - eviduje zni-
zenie objemu prepravovaného tovaru
0 45 percent. Zeleznice SR zaznamena-
li vypadok v prijmoch za poplatky za

dopravnu cestu zhruba v objeme 2,5
mld. slovenskych korun.

Zelezni¢né spolocnosti a aj ministerstvo
dopravy o¢akavaju, Ze sa hospodarsky
vyvoj bude postupne zlepsovat a po-
dari sa im prildkat novych zadujemcov
o Zelezni¢nu prepravu. Poméct by tomu
mohlo aj planované znizenie poplatku
za pouzivanie dopravnej cesty. Minis-
terstvo dopravy ho planuje predlozit
na rokovanie vlady do konca marca.
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Nezabudhnite!

Prolongacné obdobie Zelezni¢nych
preukazov konci 31. marca.
Nezabudnite si preto cestou iKVC
svoje rezijky prelongovat aj na rok
20009.

Persondlne zmeny

Ing. Stefan Hlinka, generalny
riaditel ZSR menoval 1. marca 2009
do funkcie zastupcu riaditela
odboru dopravy GR ZSR
Ing. Jozefa DUDAKA.

HUNANIEN Y Za znedistenie budu platit

Sektor eurdopskych zeleznic uvital v uplynulych diioch vysledok hlasovania za novelizaciu smernice Eurovig-
nette v Komisii pre dopravu a cestovny ruch Eurépskeho parlamentu. Vdé¢sina poslancov hlasovala za inter-
nalizaciu externych nakladov tazkych nakladnych vozidiel. Bez ohladu na emisie CO, a komplikacie so zave-
denim poplatkov za pretazenie kamiénov bude mat navrhovana legislativa len ohrani¢eny dopad na

eurépsky dopravny sektor.

Eurdpske zeleznice ocenili vynika-
jucu pracu spravodajcu Saida El
Khadraouiho, ktory navrhol premys-
leny kompromis tykajuci sa dodat-
kov o kritickych otazkach. Navrho-
vana novelizdcia smernice
Eurovignette vSak nedosiahla do-
stacujucu uroven. Podporovanim
optimalnej dopravy v Eurépe by
mali mat clenské Staty dovolené
zatazit nakladné vozidla ich exter-
nymi nakladmi, vratane emisii CO,
a nehod, a to nielen poplatkami za
miestne znecistenie vzduchu, hluk
a pretazenie.

Zavedenie poplatkov za pretazenie
kamidénov sa stale viac kompliko-
valo, ked poslanci hlasovali za
spojenie s podobnymi uz existuju-
cimi poplatkovymi schémami pre
osobné vozidla. - Clenské staty
moézu aplikovat poplatky iba za
osobné vozidla, nie za nakladné,-
povedal Michael Robson, generdlny
tajomnik EIM (European Rail Infras-
tructure Managers - Eurépske
zdruzenie manazérov Zeleznicnej
infratruktury). - Tazké nakladné
vozidla majua nepomerny vplyv
na pretazenie ciest, aj ked' sa im

pripisuje len 3% podiel na cestnej
doprave, avSak sposobuju az 20
percent zatazenia,- zdoraznil Mi-
chael Robson.- Hlasovanie bolo
dolezitym prvym krokom na za-
vedenie principu ,poplatku za
znecistenie” do praxe pre naklad-
né vozidla, ale stale je priestor
na zlepsSenie v rezervach tychto
poplatkov a potrebe zahrnutia
CO, emisii do tychto poplatkov
eSte pred plenarnym hlasovanim
Eurdépskeho parlamentu,- povedal
Johannes Ludewig, vykonny riaditel
CER (Community of European Rail-
way and Infrastructure Companies
— Zdruzenie eurépskych zeleznic a
manazérov infrastruktury). Podla
neddvno publikovanej studie pora-
denskej firmy CE Delft emisie CO,
v cestnej ndkladnej doprave do-
siahnu zvysenie priblizne az o 50
percent do roku 2020. Avsak na
hlasovani proti zahrnutiu CO, emi-
sii, sa poslanci rozhodli vynat to z
ramca smernice kvoéli vacsine v
komisii, ktora dosla k zaveru, ze CO,
emisie sa najlepsSie spoplatnia
prostrednictvom palivovej dane.
Johannes Ludewig zdéraznil, ze

dosiahnutie dohody v §tatoch EU o
pouzivani palivovej dane aj na re-
gulovanie CO, emisii bude mimo-
riadne tazké. - V€asna novelizacia
v roku 2012 poskytuje zakono-
darcom prilezitost urcit dopad
legislativy a nasledne ju jemne
doladit,- povedal pan Michael
Clausecker, generalny riaditel UNI-
FE (Association of the European Rail
Industry). - Podporujeme nazor,
ze nahle schvalenie navrhovanej
smernice Eurovignette - spojenej
so skorou novelizaciou - je vhod-
nejsie odlozZit zavedenie interna-
lizadcie externych nakladov na
neskor,- dodal Michael Clausec-
ker.
Zelezni¢ny sektor tiez veri, Zze zne-
Cistovatelia maju platit, a nie byt
zaplateni. Vynosy by mali byt pred-
urcené na investicie do optimalnej
dopravy na kompenzaciu negativ-
nych externalit, radsej nez by mali
byt znova investované do cestnej
infrastruktury.

PS
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Polomskd pohroma - dvandst mitvych

— Vodi¢ autobusu po odboceni z hlavnej cesty vosiel na Zeleznicné priecestie v okamihu, kedy prechd-
_ dzal po trati motorovy viak z Cervenej Skaly do Zvolena.

Obraz, aky mnohi z nas poznaju zvacsa len z
filmoy, je vSak v tomto pripade otrasnou rea-
litou. V zlomku sekundy sa prijemna sobota s
vidinou skvelej lyzovacky s partiou zmenila na
boj o zivot. A skoncila sa skor nez zacala. Pre
dvanast obeti zrazky navzdy. Po Sialenom
zvuku zo zmesi Skripajucich bfzd vlaku, ne-
predvidatelného demolovania kovov, nicenia
[udskych tiel zostalo na kratu¢ku chvilu abso-
ldtne ticho. Po nom doslova vybuchol priliv
placu, krik s pokynmi, pobehujlcich zranenych,
snaha pomoct sa miesala s bezmocnostou
urobit cokolvek, aby sa bolestna realita dala
vratit spat. To sa uz nikdy nepodari.

Zakladné informacie

Na miesto prichadzaju ministri, policajni $éfo-
via, novinari, zvedavci. Vietci hovoria len mi-
nimalne, bez slov sa divaju na tu Sialenu rea-
litu. A zistuju, co sa da. Po par hodinach su
zname aspon zakladné informacie. Partia
znamych z Banoviec nad Bebravou a okolia sa
rozhodla zi¢astnit sa na spolo¢nej vikendovej
lyZzovacke v Polomke. Do ciela ostévalo niekol-
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Je vcelku prijemné zimné sobotné predpoludnie. Parkujeme auto, pre-
toze policia cestu uzatvorila. Prekracujeme policajné zatarasy a caka
nas esSte par minut pesej chodze k miestu, ktoré ocakavame s nepred-
stavitelnym strachom, az panikou. Prvé informacie uz vieme. Na zelez-
ni¢nom priecesti v Polomke sa zrazil motorovy viak s autobusom. Pocet
mritvych a tazko zranenych sa v hlaseniach dispecerov, zachranarov a
policie meni kazdi minutu. Pric¢ina je teraz nepodstatna. Pred nami sa
odkryva najhorsi obraz skazy, aky sme kedy videli. Na ten pohlad do
smrti nezabudneme. Vlak vo vySke nad kolajami, zaklineny do stredu
autobusu, ten rozéesnuty takmer do polovice a pod nim bezvladne tela.
Desiatky zachranarov - zdravotnikov, hasicov, integrovaného rescue
systému si precizne robia svoju pracu. Vo vzduchu lieta zachranarsky
vrtulnik, sanitky nakladaja zranenych a neprestajne hakajua, situaciu
ma pod kontrolou policia. VSetkym napadajt tie najjednoduchsie, avSak
na zodpovedanie azda tie najtazsie otazky: preco a ako?

ko sto metrov, boli uz tesne pod svahom, ked
vsetko prekazila osudna zrazka. AZ po polud-
ni sa za pomoci Specidlneho zZeriavu podari
nadvihnut motorovy vlak. Zachranari az vtedy
mézu vytiahnut bezvladne teld tych, ktorych
naraz priamo zasiahol a ktori zostali uvazneni
v spleti kovov a plastov. Ku cti policie i zachra-
narov sluzi, Ze tentoraz priestor uzavreli tak,
aby sa novinéri, snimajuci nehodu, nedostali
priamo k obetiam a Slovensko, nastastie, ne-
obleteli Sokujuco bezprostredné snimky
dvanastich mftvych muzov a zien. Najhorsie
su vsak na tom bezmocni pribuzni. Celé Slo-
vensko uz vie, Ze sa stala strasnd nehoda. Ich
¢akanie na verdikt, ¢iich mamy, otcovia, bratia,
sestry, manzelia ¢i manzelky su zivi, zraneni,
alebo zomreli, je tou najkrutejSou neistotou,
ktoru by nikto neprial ani svojmu nepriatelovi.
Popoludni stretdvame na ceste prvé auta
z Banoviec a okolia. Je pre nich pripraveny
krizovy stan, kde mozu ziskat potrebné infor-
macie. Ostava jediné. Zacat sa pomaly vyrov-
ndvat s realitou. S tym, Ze buducnost uz nikdy
nebude takd ako doposial. Pretoze osud roz-
hodol inak....

- Trva este niekolko hodin, kym sa podari od-
=-tiahnut motorovy vozen, odstranit vrak auto-
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_Na mieste nehody zasahovali zdchrandrske jednotky, medzi ktorymi boli aj Siesti Zelezni¢ni hasicizo=
.Zdvodného hasicského utvaru ZSR ZPOZ Zvolen.
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_Zdvihnutie motorového rusna a odstrdnenie autobusu z trate sa podarilo Zeriavom z nehodového=

= viaku zo Zvolena.

busu, upravit vyvratené vystrazné krize, ocistit
a skontrolovat Zelezni¢nu trat i krizujlcu ces-
tu. Na druhy den rano sa zdd priam neuveri-
telny obraz skazy zo v¢erajska. Keby bol len
zlym snom....

Autobus nezastal

Na zéklade vysledkov predbezného vysetro-
vania krajsky policajny vysetrovatel v Banskej
Bystrici 13. marca obvinil vodica autobusu z
trestného ¢inu vieobecného ohrozenia, za
ktory je vdzenie na Styri az desat rokov. - Pod-
la doteraz zabezpeceného materialu je
pric¢inou nehody skuto¢nost, Zze vodic au-
tobusu nedal prednost prichadzajiucemu
vlaku. Autobus pred priecestim nezastal,
ale plynule presiel na priecestie,- uviedol
krajsky policajny riaditel' v Banskej Bystrici
Marian Slobodnik. Zd6raznil, Zze vysetrovanie
stale nie je ukoncené, vodica zatial nevypocu-
li a ¢akaju aj na vysledky znaleckych posudkov.
Dodal, Ze znalci z Ustavu siidneho inZinierstva
sa predbezne vyjadrili, Ze na autobuse nezis-
tili Ziadnu chybu, ktora by mala vplyv na
priebeh nehody. Z pohladu vysetrovania za-
mestnancov odboru bezpecnosti a inSpekcie
GR ZSR nehoda bola uzatvorena ako jedno-

Takto vyzeral autobus po zrdzke s viakom.
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znacné pochybenie na strane vodica. Rekon-
strukcia, ktord ZSR zrealizovali priamo na Ze-
lezni¢nom priecesti v Polomke zaciatkom
marca, potvrdila, Ze rusiiovodic¢ vyuzil vietky
moznosti, aby nehode zabranil. Niekolkokrat
pred priecestim piskal a pouzil aj rychlobrz-
du.
(map)
Foto: O 440 GR ZSR

AKO sa spravat
na priecesti?

V zmysle § 27 zdkona ¢.8/2009 Z.z. je vodic
pred Zelezni¢nym priecestim povinny pocinat
si mimoriadne opatrne, najma sa presvedcit,
¢i méze bezpecne prejst cez zelezni¢né prie-
cestie. Vo vzdialenosti 50 metrov pred zelez-
ni¢nym priecestim a pri jeho prechadzani
vodi¢ je povinny jazdit rychlostou najviac 30
km/hod.Vodi¢ nesmie vchadzat na Zelezni¢né
priecestie okrem iného ak vidiet alebo pocut
prichddzajuci vlak alebo iné drahové vozidlo,
alebo ak pocut najma jeho hukanie alebo
piskanie.

POLOMSKE
FAKTY:

- zmienené trat Brezno- Cervena Skala
bola postavena v roku 1903. Od roku 1967
je vPolomke vkm 17,938 zriadené Zelez-
ni¢né priecestie oznacené vystraznymi
krizmi, povolend tratova rychlost je 70
km/hod.,

- podla § 11 odsek 1 zékona ¢. 164/1996
Zb. o drahach a o zmene zdkona ¢.
455/1991 Zb. o Zivnostenskom podnikani
v zneni neskorsich predpisov krizovanie
drah s pozemnymi komunikaciami zria-
duje, rozsiruje a zabezpecuje ten, v
koho zaujme ku zmene dochadza,

- ZSR v roku 2000 odovzdali dve dopravné
znacky A26a (vystrazny kriz pre priecestie
bez zavor jednokolajové) do spravy a
udrzby obci Polomka. V roku 2005 ziada-
li ZSR Obecny Grad v Polomke o zabezpe-
cenie opravy spominaného dopravného
znacenia u sprdvcu uUcelovej komunika-
cie,

- 0 spOosobe zabezpecenia priecestia sa
rozhoduje na zaklade kritérii v ramci ve-
rejnopravneho rokovania, ktorého sa
zucastnuju vsetky dotknuté zlozky - sprav-
covia za ZSR, spravcovia pozemnych ko-
munikacii, orgdny miestnej a Statnej
spravy, zastupcovia prislusného doprav-
ného inspektoratu a URZD, ktoré vyda
rozhodnutie o spo6sobe zabezpecenia
priecestia v stavebnom konani podla
nasledovnych kritérii: kategoéria zeleznic-
nej trate (intenzity Zelezni¢nej prevadzky
za 24 hod.) kategdria pozemnej komuni-
kacie (dopravnd intenzita) — prednost maju
cesty |. triedy, Il .triedy, Il triedy, miestne
a Ucelové komunikacie, miestne podmien-
ky - umiestnenie priecestia v obci,
v blizkosti $koly, obytnej zény, v neprie-
hfadnych miestach s obmedzenou vidi-
telnostou na prichddzajuci vlak,

- financ¢né naklady na zvysenie zabezpe-
¢enia priecestia so svetelnou signalizaciou
su cca 230.000 eur na jednokolajné prie-
cestie, za kazdu kolaj narast o cca 30.000
eur. Pri zabezpeceni so zdvorami je to
dalsi narast o cca 30.000 eur,

- celkovy pocet priecesti na izemi SR je
po poslednej aktualizacii (v marci 2009)
- 2265,

Pozname tieto zakladné zabezpecova-
cie priecestné zariadenia (v sulade s
platnou legislativou):

« priecestia zabezpecené mechanickymi
zédvorami (bez svetiel) - 90

« priecestia so svetelnymi zabezpeco-
vacimi zariadeniami so zavorami - 544

- priecestia so svetelnymi zabezpeco-
vacimi zariadeniami bez zavor - 455

« priecestia chrdnené vystraznymi kriz-
mi - 1163.

Pozn.: Do tohto celkového poctu prieces-
ti rdtame este 13 priecesti, ktoré su trva-
lo uzamknuté a v pripade potreby ich
dopravny zamestnanec otvory.
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Kiezby bol ten viak meskal!

ZHOVARALI SME SA S VYPRAVKYNOU EMILIOU SULEJOVOU V POLOMKE

Dvadsiateho prvého februara, kedy sa stala
tragicka nehoda v Polomke, ste boli vdennej
zmene. Zazili ste uz niekedy takuto narocnu
sluzbu na Zeleznici?

Urcite nie, a to vypravkynu robim uz 20 rokov.
To, ¢o sa stalo vten den, sa neda so Ziadnou inou
zmenou porovnat, i ked'v niektorych mate nao-
zaj velmi vela prace a casto riesite aj rozne
problémy. Tato osudnd sobota bola ¢osi iné -
vlaky nechodia, ale napatie, ktoré citite, a bez-
mocnost, ktoru prezivate, vas unavia.

Ako ste sa dozvedeli o nehode?

...zavory ostali zatvorené. Predpokladala som, ze
sa nieco stalo. Podobne to bolo pred viac ako
rokom, ked'vlak narazil do nédvesu. Aj vtedy vlak
nevchadzal a zavory ostali zatvorené. Je to taky
usek, kde je blizko seba viac priecesti. A tak som
po chvilke zavolala regiondlnemu dispecerovi s

otazkou - ¢o stalo? Vtedy som sa dozvedela, ze
vlakveduci mu uz hlasil nehodu. Povedal len, ze
doslo k zrazke osobného vlaku s autobusom na
priecesti a vraj je to zIé.

Co ste v tej chvili robili, ako ste to prezivali?
Viete, ak sa dozviete takuto spravu, ani nad rfiou
v tej chvili nepremyslate. Automaticky robite to,
¢oje vdoprave potrebné robit. Zacnete vietkych
vyrozumievat, robit opatrenia - ako pri kazdej
nehode. Ihned som volala svojmu dispecerovi,
zelezni¢nej policii, zacala som vysvetlovat ces-
tujucim, ktori ¢akali na vlak, ¢o sa stalo. Az ked’
som si splnila vietky povinnosti, vratila som
cestujucim peniaze za listky, az vtedy som si
zacala uvedomovat, ¢o sa vlastne stalo. Vidite
véetky tie vrtulniky, sanitky, vnimate sirény...
Horsie bolo, Ze v ten der som sluzila sama. Viete,
cez vikend nekrizujeme, a preto sluzi vypravca

sam, bez vyhybkdra. Bola som rada, Ze prisiel ku
mne do sluzby privolany kolega - vyhybkar.
Prisiel aj prednosta stanice, ktory tu ostal az do
spojazdnenia trate. Som im vdacna, Ze som ne-
bola sama. Je to Uplne iny pocit, ak sa mate o
tom s kym porozpravat.

Chceli by ste na zaver este nieco povedat?
Chcem sa Uprimne podakovat kolegom, ktori mi
boli oporou. Ked'sa dozvedeli, ¢o stalo a vedeli,
Ze som tu sama, tak ma telefonicky podporova-
li a snazili sa mi pomoct.
A este dufam, ¢i skor pevne verim, Ze sa na Ze-
leznici takato situacia nezopakuje, aby nikto
z kolegov nemusel prezivat to, ¢o som zazila ja.
A to si uvedomujem, Ze na mieste nehody to
vsetci museli mat ovela horsie.
Kiezby bol ten vlak meskal!

Mikulds CIKOVSKY

Pohotovou reakaou zabradnili nehode

Vdaka okamzitému a pohotovému zdsahu Zelezniciarov sa predislo vzniku vdZnej nehodovej uda-

losti.

Bol 22. februar, presne 13.16 hodin, ked na
Cisle tiesnového volania 112 zazvonil telefén.
Hlas z neho ohlasil Zilinskému Utvaru Zavodu
poziarnej ochrany Zeleznic (ZPOZ) udalost,
ktora sa stala na zelezni¢cnom priecesti medzi
Kysuckym Novym Mestom a Cadcou. Vodi¢
kamiénu, plne nalozeného drevom, nezvladol
zakrutu pred priecestim, nakladiak sa zviezol
z cesty na krajnicu a zostal stat priamo na ze-
lezni¢nej trati. Sluzbukonajici zamestnanec
ZPOZ telefonicky kontaktoval prednostov
Zelezni¢nych stanic Zilina a Kysucké Nové
Mesto, aby okamzite zastavili dopravu na
trati Zilina — Cadca. Zaroven na miesto ohla-
senej udalosti poslal zdsahové vozidlo. Rychlou
a pohotovou reakciou zamestnancov ZSR a
sluzbukonajlceho spojového pracovnika ZPOZ
Zilina sa zabréanilo mimoriadnej udalosti a
predislo dopravnej nehode.

= Tibor PAJTINA,

ZPOZ Zilina, foto: autor

V mesiacoch februar a marec sa na
slovenskych zelezniénych prieces-
tiach stalo 13 dopravnych nehad,
kedy doslo k stretnutiu cestného
motorového vozidla (CMV) s vla-
kom. Pod kolesami vlakov naslo
pocas tohto obdobia svoju smrt az
10 os6b. Stretnutiam motorovych
vozidiel alebo ¢loveka s vlakom sa
da predchadzat jedine dodrziava-
nim bezpecnostnych predpisov,
neriskovanim a nehazardovanim.

ZRAZKY A NEHODY NA PRIECESTIACH:

1. Velké Levare - Sekule (16. 2.)
Vkm41.214016.38 hod. na PZZ narazil EC 272
do uz vodi¢om opusteného CMV Felicia MA
631 BS. Prva tratova kolaj zjazdna 0 18.36 hod.,
druha tratova kolaj zjazdnd o 20.28 h. Zavinil
vodi¢ CMV.

2. Helpa - Polomka (21. 2.)
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POZOR viak!

O 9.00 h. na nechranenom priecesti v km
17,938 doslo k zrazke Os 7353 s autobusom.
Nasledky: 12 mitvych, 24 zranenych. Doprava
obnovend o 17.15 hod. Vlaky 7709, 7711,7714,
7716 nahradené autobusovou dopravou.
R 811 v Useku Zvolen - C. Skala nahradeny
autobusom a v Useku Zvolen - Kosice odklonom
ako N 1931.

3. Kysucké Nové Mesto - Krasno nad Kysu-
cou (23.2.)

Na priecesti v km 261,140 zabezpecenom
svetelnym zabezpecovacom zariadenim o
13.15 h uviazol kamién nalozeny drevom.
Doprava zastavena do 15.00 h.

4. Zelezni¢na stanica Udavské (24. 2.)

0O 13.51 h. na priecesti v km 70,385 doslo k
zrazke v1.81250 s CMV. Zabezpecovacie zaria-
denie PZS 1S v ¢innosti. Prerudenie dopravy
od 13.51-15.00 h. Zavinila vodicka CMV.

5. Stakdin - Snina (25.2.)

V km 23.4 0 6.25 h. pocas jazdy vlaku Os 9406
na chranenom zelezni¢nom priecesti doslo k

zrazke s CMV. Nehoda bez nésledkov. Doprava
prerusena do 8.20 h.

6. Melcice (26. 2.)

V km 111,588 o 10.40 h., vodi¢ CMV zlomil
rahno, porucha odstrdnena 012.30 h.

7. Turany (26.2.)

0 15.18 h. v km 308,727 PZS 2Z v ¢innosti. Pri
postavenej vlakovej ceste po prvej kolaji pre
vl.7861 voslo na PZZ CMV s navesom. Doprava
po 1.a 2. kolaji prerusena do 16.00 h.

8. Kysucké Nové Mesto - Zilina (27. 2.)
Prva tratova kolaj - km 256,385 (priecestie)
0 10.05 h, pocas jazdy Ex141 zrazil a usmrtil
civilnt osobu. Usmrteny neres$pektoval PZZ
v ¢innosti. Prerusend doprava od 10.05-11.19
h.

9. Skalica na Slovensku - Holi¢ n/M.
(3.3.)

V km 75,050 0 11.22 h, Os 2413 na priecesti
zrazil a usmrtil civilnd osobu. Doprava preru-
senda do 14.10 h.
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10. Ulany n/Zitavou - Mana (3. 3.)
Ohrozenie bezpecnosti dopravy, na priecesti
v km 9,507 Pred Os 5807 preslo CMV s prives-
nym vozikom. Pouzita rychlobrzda, k zmeska-
niu vlaku nedoslo.

11. Nitrianske Pravno - Prievidza (10. 3.)
0O 12.00 h doslo v km 31,172 ku zrazke Os
vlaku 5014 s CMV. Vodi¢ po zrazke z miesta
¢inu usiel a vlak tiez odisiel bez nasledného
vysetrenia. Ohlasené ZP, 0 413 GR ZSR a HIBzD.
Pricina sa vysSetruje.

12. Spisské Bela - Podolinec (10. 3.)

V km 27,4 doslo na nezabezpecenom prieces-
ti k cestnej dopravnej nehode, pricom CMV
poskodilo zabradlie blizkeho priepustu a ohlo
ho do prechodového prierezu.V tom case bol
na trati Os vlak 8313, ktory sa Suchol o pokri-
vené zabradlie, pricom doslo k ¢iasto¢nému
poskodeniu HDV.

13. Skalité - Zwardon (12. 3.)

Vkm 17.891 0 19.58 h pocas jazdy vlaku Os3925
doslo k zrazke s CMV. PZS 2 bolo v ¢innosti.
Pricina sa vysetruje. Prevadzka prerusena do
22.11 h. Odrieknuté vlaky Skalité — Serafinov
- Skalité 4128/4129.

ZRAZKY vlak - ¢lovek:

1. Velky Saris - Presov (16. 2.)

V km 23.7 0 21.23 hod. pocas jazdy vlaku 8779
doslo k usmrteniu civilnej osoby - muza. Pre-
vadzka obnovena 23.15 hod.

2. Bytca - Povazska Tepla (23. 2.)

V km 176,850 0 2.47 h.vlak 706 usmrtil civilnu
osobu. Doprava prerusena do 4.47 h.

3. Spisské Vlachy - Krompachy (2. 3.)

Na prvej tratovej kolaji v km 145.0 o 18.07 h.
vlak 57175 zrazil a usmrtil civilni osobu - muza.
Prva tratova kolaj sprevadzkovana o 20.22 h.
4. Varin - Zilina (2. 3.)

Na druhe;j tratovej kolaji v km 333.850 0 18.30
h. vlak 48702 zachytil a usmrtil civilni osobu
—muza, ktory sa zdrziaval v kolajisku. Doprava
prerusena do 19.20 h, kolaj sprevadzkovana
021.25h.

5. Trendin -T. Turna (4. 3.)

Vkm 51,130 0 5.45 h. Usmrtenie civilnej osoby
- muz, ktory sa nachddzal v prechodovom
priereze tratovej kolaji. Pri¢ina — samovrazda.
Doprava zastavend od 7.10 - 9.40 h.

6. Bratislava hlavna stanica (7. 3.)

0 7.00 h. vodi¢ R603 ohlasil v kolajisku leziacu
civilnt osobu (chory bezdomovec), prevezeny
do nemocnice.

7. Roznava - Lipovnik (8. 3.)

Na prvej tratovej kolaji v km 63,900 0 12.05 h,
R1931 zrazil a zranil civilni osobu. Zraneny
odvezeny RZS do nemocnice v Roznave. V
nemocnici zraneniam podlahol. Doprava
prerusend na druhej tratovej kolaji do 12.55 h,
na prvej do 14.27 h.

8. Cadca-Krasno n/K. (8.3.)

Druha kolaj km 278,910 0 15.45 h. Pocas jazdy
Ex235 doslo k zrazeniu civilnej osoby, ktora
vosla do prechodového prierezu. Doprava
prerusend do 16.55 h. (kolaj ¢. 1 nepretrzita
vyluka).

9. Poprad Tatry - Vydrnik (9. 3.)

Vkm 194,500 0 17.31 h, Os 7815 zrazil a usmr-
til civilni osobu. Doprava prerusena na prvej
tratovej kolaji do 21.06 h.

10. Zvolen - Sliac (9. 3.)

Vkm 4,512 0 19.34 h, Zr 1846 narazil do bicyk-
la leziaceho v profile trate. Vodi¢ zastavil a po
obhliadke trate nasiel mimo profilu trate zra-
nenu civilnd osobu. Zraneny bol odvezeny RZS
do nemocnice vo Zvolene. Doprava prerusena
do 20.15h.

Ak nemame aspon meter
snehu, akoby ani zima
nebola

Tohtoro¢na zima bola opiat taka, ako ma byt, s poriadnou nadielkou
snehu. Niekedy to sice vyzeralo tak, Zze pridu teplejsie dni a ¢lovek by si
myslel, Ze je ¢as na prace v zahradke, ale z nicoho ni¢ zafukalo a do rana
bola opéat bielo. Tradi¢nou lokalitou, kde miestami dvoj - ¢i trojmetrové
zaveje nie st nicim neobvyklym, je napriklad Orava i Kysuce. Potvrdil
nam to aj prednosta Zzelezni¢nej stanice Cadca Stanislav Kralik, ktorého
sme sa opytali, ako zvladli zimu na Kysuciach.

- Posledné dve zimy sme mali bez vacsich
problémov. Dokonca by som povedal, ze na
nase pomery az mierne. Vyzeralo to tak, ze
aj tohtorocna bude rovnaka, kym neprisiel
12. februar. Akoby si priroda chcela vyna-
hraditzameskané. Zacal padat sneh, k tomu
fukal severny vietor, v kuse niekolko dni.V
skorych rannych hodinach sme 14. februa-
ra vyhlasili Il. stupen zimnych opatreni,-
informoval Stanislav Kralik.

Od tohto dfa zacala jazdit na trati Cadca - Ma-
kov, Cadca - Skalité $tatna hranica, Cadca -
Cadca $tatna hranica a Cadca - Krasno nad
Kysucou kolajova frézaz UZI Zilina. Jej obsluha
odpratdvala sneh z kolajovych trati, pri spia-
tocnej jazde upravovali ndstupistia. Kvoli
mnozstvu napadaného snehu musela prist na
vypomoc pri jeho odpratdvani z kolaje a me-
dzikolajového priestoru aj stiprava SM 2. Stava
sa vsak, ze pri velkom nédpore prace nevydrzi
ani technika. V ten najnevhodnejsi ¢as pre
poruchu vypadla prave SM 2, ktord musela
nahradit rovnak3, ale z Bratislavy. Vdaka neu-
navnému Usiliu zamestnancov UZI RR Zilina a
stani¢nych zamestnancov sa podarilo vycistit
vietky prilahlé trate, ako aj kolajiska v Skalitom
aciasto¢neiv Cadci. Az 21.februéra na polud-
nie odvolali Il. stupen zimnych opatreni, no
ako sa o par hodin ukazalo, zrejme predcas-
ne.

Prednosta stanice : -Hned'na druhy defi rano
o 6smej hodine bol Il. stupen opéat vyhlase-
ny. Kolajova fréza od rana pracovala na
trati Cadca - Skalité Statna hranica a SM 2

zbierala sneh z kolaji v Cadci. Okrem kola-
jovej techniky na odpratanie snehu z na-
stupisk, stani¢nych priestorov a pristupo-
vych ciest v stanici Cadca a nesamostatnej
stanici Skalité boli nasadené aj dva cestné
stroje. Pri nich pracovali nasi stani¢ni ro-
botnici, ktori robili drobné upravy pri zhf-
nani snehu na hromady. Na ostatnych sta-
niciach rovnaku pracu zabezpecovali
zamestnanci UZI. Mechanizmy boli nasade-
né aj na,,makovskej Streke”.

Situdciu v stanici Cadca sa podarilo cez vikend
skonsolidovat. Zima vsak ukazala svoju silu.
SneZenie v novom tyzdni zacalo situdciu opat
komplikovat. Potesitelné bolo, ze ohrevy vy-
hybiek pracovali bez vyraznych vypadkov.
V pripade, ze niektord ohrevnd ty¢ predsa len
dosluzi, kym ju udrzba nevymeni, nastupuje
Jklasika” - lopaty a metly...

- Neda mi, aby som nespomenul, ze vdaka
dobrej spolupraci medzi zamestnancami
UZl a nasej stanice sme zabezpecovali pre-
vadzku bez vyraznych dopadov na meska-
nie vlakov osobnej dopravy. Vsetkym,
ktori pracovali v tychto naro¢nych poveter-
nostnych podmienkach a podielali sa na
zabezpecovani jazdy vlakov, patri podako-
vanie,- dodal na zaver prednosta ¢adcianskej
zelezni¢nej stanice Stanislav Kralik.

Viadimir SALZER,
foto: Stanislav Krdlik

0 7
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Samocinné spriahadio

Spravne spojovanie a rozpojovanie vozidiel

Milé kolegyne, kolegovia! Na tejto stranke Z semaforu, ktora je uz nejaky ten récik k dispozicii UIVP a na
ktorej sa redakény tim snazi vysvetlit urcité zlozité a nestandardné situacie v suvislosti s prevadzkovym
procesom, sme sa uz velakrat stretli s pojmom ,vlak”. Ak by sme mali a, samozrejme, aj chceli dodrzat slavne
prislovie ,Opakovanie - matka mudrosti”, tak je potrebné si predovSetkym zopakovat zakladnu definiciu
vliaku.

Obrdzok 1b

8

Tato definicia je uvedena v internych
predpisoch ZSR (Z1 - Pravidla Zelez-
ni¢nej prevadzky a D 17 - Nehody a
mimoriadne udalosti) a Specifikuje
vlak ako spojenu skupinu drdhovych
vozidiel dopravovanu najmenej jed-
nym hnacim dradhovym vozidlom,
pripadne samostatné hnacie drahové
vozidlo, alebo tratovy stroj s vlastnym
pohonom oznaceny predpisanymi
nadvestami, sprevddzany vlakovym
persondlom a ktory ide podla cestov-
ného poriadku.

V pripade, ze je vlak zostaveny z via-
cerych vozidiel, je velmi délezité, aby
sa tieto vozidla medzi sebou spravne
pospajali, ¢o je zdkladnym predpo-
kladom vyluc¢enia moznosti vzniku
nehodovej udalosti C 12 ,Roztrhnutie
vlaku”, Spravne spojenie (aj rozpoje-
nie) vozidiel a postup priich vzajom-
nom spajani (rozpajani) popisuje
predpis ZSR Z1 Pravidla zelezni¢nej
prevadzky v ¢lankoch 1311 az 1315
(obr. 1a, 1b). O nie¢o mensi problém
mébze nastat pri vozidlach so samo-
¢innym spriahadlom (obr. 2a, 2b),
pretoze manipulaciu s tymto technic-
kym zariadenim predpis Z1 Pravidla
zelezni¢nej prevadzky nepopisuje, len

Obrdzok 2b
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sa odvoldva na platnost osobitnych
predpisov alebo smernic dopravcu.
KedZe s tymto typom vozidiel pricha-
dzaju do styku aj zamestnanci Zelez-
nic Slovenskej republiky (posunovaci)
- manipuldcia so samocinnym spria-
hadlom len na zaklade poucenia,
spravny postup pri ich spajani (roz-
pajani) je uvedeny v nasledovnych
odsekoch.

Spojovanie vozidiel:

Ak sa ovladacia paka necha volne
ulozena vo vertikalnej polohe (signal-
ny jazycek nesmie vycnievat z hlavy
automatického spriahadla), potom po
nabehnuti voznov na seba doéjde k
samocinnému zaklesnutiu zamkov
automatického spriahadla (obr. 3a,
3b). Pri sprdvnom spojeni voznov
nesmie signdlny jazycek vycnievat z
hlavy automatického spriahadla
(obr. 4).

Rozpojovanie vozidiel:

Ak sa ovladacia paka nadvihnutim
vyberie z vertikélnej drazky drzadla
a otoci proti smeru hodinovych ruci-
¢iek do horizontdlnej polohy, signal-
ny jazycek sa vysunie z hlavy automa-
tického spriahadla a tym déjde k
rozpojeniu voznov (obr. 5a, 5b, 5¢).

Naraznikova poloha:

Ovladacia paka sa zatla¢enim ulozi
do horizontélnej polohy, pricom sig-
nalny jazy¢ek musi zostat vysunuty z
hlavy automatického spriahadla. V
tomto pripade automatické spriahadlo
sluzi ako néaraznik a pri nabehnuti
vozriov na seba nedéjde ku ich auto-
matickému spojeniu (obr. 6a, 6b,
60C).

Bc. Emil CHLEBNICAN

Obrdzok 4

e

Obrdzok 6a

Obrdzok 6¢

Obrdzok 3b

Bl 1 T,

Obrdzok 5¢
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Viete si predstavit vykolajenie viaku
v tmavom a uizkom priestore?

TUNELARI Z MARGECIAN MAJU ZRAK PORIADNE VYCVICENY NA TMU

I NA STROJOVE PORUCHY

Slovenské Rudohorie na severe i Volovské vrchy na zapade su popretka-
vané tunelmi, ktoré je potrebné stistavne udrziavat v dobrom stave.
Bezpecnostné hladisko je v pripade tunelov na najvy$Som mieste v hie-
rarchii prevadzkovej ¢innosti.

o

— | takto méZe vyzerat'v tuneli, ked'sa sneh a lad dostanii do uzavretého priestoru.

A tak by to mali chapat nielen pracoviska,
ktoré su vyc¢lenené na udrzanie kvality tu-
nelov, ale i vietky pridruzené ¢innosti v
ramci ZSR. O tom dokazu najzasvitenejiie
hovorit chlapi z Tunelového obvodu Mar-
gecany (RR UZI Zvolen SMU), nielen zo
zotrvacnosti k vlastnej profesii, ale i preto,
Ze s pracou v tomto prostredi su uz zraste-
ni a presun niekde inde povazuju priam za
trest. — Stazujeme sa na pocasie, na chy-
bajtice technické prostriedky, ale i tak by
sme iné nechceli robit. Horsie je, ked

chlapi musia odist zo zdravotnych dévo-

dov. Aj ja mam zdravotné problémy, ved’
stat hodiny v prievane..., - zamysla sa

Sprdvca tunelov Marek Fialka z AO Kosice
pravidelne dohliada na postup prdc v tune-
loch.

Pravidelné denné tlohy sleduji vediici SMU
TuO Margecany Jdn Kiripolsky (sedi) a veduici
prevddzky TuO Bohus Smelko.

veduci TuO Margecany Jan Kiripolsky, ktory
préve sedel nad pldnom objednavok od
spravcu. Tri atrakéné obvody (KoSice, Trebi-
Sov, Spisska Nova Ves) uz na tento rok za-
dali ulohy margecianskym tuneldrom a
vyzerd to tak, Ze 25 pracovnikov sa najviac
sustredi na udrzbu a opravu tunelov i prie-
pustov, na zabezpecenie ich prevadzky-
schopného stavu. K zadkladnej udrzbe patri
aj precistenie odvodnovacich priekop por-
tdlového zarezu tunela, obnova néteru
bezpecnostnych pdsov, Cistenie vyklenkov.
Tunelari sa staraju tiez o nakladacie rampy
i opravy nastupisk.

Na trati Margecany - Cervena Skala je devit
tunelov, na hlavnom tahu Kosice - Poprad
su Styri tunely, na spodnom tahu Kosice -

- Roznava jeden, medzi PreSovom a Humen-

nym dva, medzi Popradom a Plavcom tiez
dva a v severovychodnom cipe republiky
je ¢ast tunela eSte na nasom Uzemi, a to na
trati Medzilaborce - Lupkdw.

- Ked' hovorime o bezpodmiene¢nom
dodrziavani bezpe¢nosti vspomenutych
priestoroch, mrzi nas, ak poniektori ko-
legovia podcefuji nasu pracu. Zelezni-
¢iari st zamerani iba na dopravnu ¢innost,
zial, obcas pocut narazky, ...vasim pra-
covnym nastrojom je iba lopata a krom-
pac. Nuz, ano, ak mame strk, cement a
nase ,rychlopalebné” krompace a,,dale-
konosné” lopaty, tak siich zruky nedame
zobrat. My sme s nimi priam zrasteni, - uz
s usmevom konstatuje Jan Kiripolsky a
veduci prevadzky TuO Bohus Smelko.

- Nechcem vyvolat dramaticka naladu,
ale viete si predstavit vykolajenie vlaku
v tmavom, Gzkom priestore a este v dvoj-
kolajnom tuneli? A veru stadi, aby sa voda
usadila na nespravnych miestach, alebo
by doslo k uvolneniu kamenov v bo¢nych
stenach. Nestastie vie sposobit aj vypad-
nuta Spara. To isté je mozné povedat pri
zlej viditelnosti, ked' uz krovie a stromy
ohrozuji premavku, - svorne sa doplnaju
Jan Kiripolsky a Bohu$ Smelko. A pridéva sa
aj Marek Fialka, spravca tunelov z AO Kosi-
ce a spomenie situdciu, ked na jar roku 2006
doslo v Bujanovskom tuneli vplyvom velkej
teplotnej zmeny pocasia kznacnému uvol-
neniu namrznutého ladu na osteni vetracej
sachty. Tristo kubikov ladu spadlo do spod-
nej casti priestoru vetracej Sachty a do
priechodového prierezu tunelovej rury, ¢o
sposobilo docasné prerusenie dopravy na
prvej tratovej kolaji. Takyto priebeh udalos-
ti nemohol nikto ani tusit, nie Ze predvidat.
Kusy ladu vo vyske 50 az 80 metrov prisli
obijat profesionali - horolezci. A spravca
dal vybudovat dvojitu bezpecnostnu oce-
fovl zabranu.

- Na takéto situacie musime byt pripra-

veni v predstihu, ¢asto vSak nestacia
bezné technické prostriedky. Ale ak uz
hovorim o mechanizacii, tak dve vetries-
ky maju 40 rokov a Soférom treba poda-
kovat, ze s nimi nakladaju ako so Sijacimi
strojmi. Chyba drobna mechanizacia, ale
spravca pozna rozsah nasich moznosti.
Spravnou koordinaciou prac a komuni-
kaciou obidvoch stran sa dokazeme
zladit ku kvalitnému zabezpeceniu trati
v tuneloch a okoli. Sme tu na to, no po-
tesime sa vacsej vaznosti zo strany kole-
gov - dopravakov, - svorne doddvaju
traja najkompetentnejsi.

Mdria PALICKOVA
Foto: autorka, archiv TuO Margecany
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Trvalo to osem rokov, ale dockali sa

V PIATOK TRINASTEHO MALIV BREZNE SLAVNOSTNY DEN

Co ste dokazali za poslednych osem rokov? Tak na tato jednoduchu
otazku by sme nasli velké mnozstvo roznych odpovedi. Je to logické,
ved spominané casové obdobie je uz dostatoc¢ne dlhé na to, aby si viiom
kazdy z nas, hoci aj ciastkovo, zrealizoval svoje predstavy a plany. Ak
by ste vSak pocuvali zelezniciarov zo stanice Brezno, nadobudli by ste
pocit, ze sa na odpovediach dohodli. Urcite vaésina z nich by spomenu-
la aj prestavbu zeleznic¢nej stanice. Veru, osem rokov trvala rekonstruk-
cia prijimacej budovy, ktoru 13. februara tohto roku slavnostne odo-

vzdali do uzivania.

Takto vyzerala stanicnd budova v Brezne pocas rekonstrukcie v roku 2004.

-Vyjadrujem svoj obdiv a uznanie vsetkym
tunajsim zZeleznic¢iarom, ktori napriek
dlhoro¢nym stazenym priestorovym pod-
mienkam za kazdych okolnosti pracovali
zodpovedne a spolahlivo, - zneli prvé
slova uznania v prihovore Ing. Jana Jurigu,
riaditela OR Kogsice. Niet sa ¢omu ¢udovat,
pocas niekolkoro¢ného provizéria, neusta-
leho prendsania zariadeni, ndbytku a kance-
larskej techniky, ktoré spésobovalo vrasky
na tvarach domacich zZelezniciarov, stanica
stale fungovala v normalnom rezime. Budo-
vu zelezni¢nej stanice Brezno sice mozno
zaradit k tym novsim, ved'jej vystavba bola
ukoncena v roku 1943, ale patrila k najvacsim
znecistovatelom ovzdusia. Kdrilo sa v nej
pevnym palivom, a tak bola plynofikacia
stanice hlavnym dévodom na jej prestavbu.
V jej obvode sa teda od roku 2001 zacali
pohybovat okrem zamestnancov a cestuju-
cich aj stavbari. Ich dlohou bola nielen ply-
nofikdcia kotolne prijimacej budovy, ale aj
verejnych WC, jestvujucich obytnych jed-
notiek, ¢i skladu tovaru a taktiez natiahnutie
novych rozvodov Ustredného kurenia. Ked-
Ze zamerom stavby bolo aj sustredenie sidiel
jednotlivych zelezni¢nych zloziek, ktoré boli
dovtedy roztrisené v celom obvode stanice,
na prijimacej budove vyréstla novéd murova-
na nadstavba s kanceldrskymi priestormi.
Namontovany bol novy krov so streSnou
krytinou Bramac, zburali sa nepotrebné
kominové telesd, osadili sa plastové aj stres-
né okna. Natiahli sa nové rozvody elektrickej
instalacie, vratane kablovych pripojok k obom
stavadlam. Stanica dostala aj novy prudovy
nahradny zdroj a oznamovacie zariadenie.
Prevadzkové priestory i vestibul boli staveb-
ne dokoncené uz v roku 2004 a odovzdané
do pred¢asného uzivania. Po ukonceni prac
na fasade, ale az zaciatkom roka 2006, sa

pritomny na sldvnostnom akte odovzdavania
budovy do uzivania. My mézeme len dufat,
zZe takychto lokalpatriotov na vyssich postoch
bude viac, pretoze ako spomenul aj Ing. Jan
Juriga, v sieti ZSR je podobnych, dlhodobo
nedokoncenych stavieb stéle dost.

(balky)
Foto: al, balky

-

- Vysledkom prdce stt;%érov]‘e estetickejsi vzhiad prieééiia b.udovy.‘T/idi-

_telhd je najmd murovand nadstavba pre kanceldrske priestory.

mohla skolaudovat celd stavba v hodnote
vyse 1,23 miliéna eur (vySe 37 miliénov
Sk).

To viak stéle nebol definitivny koniec rekon-
strukcie. Od oktobra 2008 ste v budove opat
mohli zazriet stavbarov, ktori montovali
rozvody vody a kanalizacie a dokoncovali
rozvody elektrickej instaldcie a slaboprudu.
Tie stali ZSR dalsich takmer 2,98 tisic eur
(9 milidnov Sk). — Bol to aj mdj osobny
zaujem, aby sa rekonstrukcia budovy ¢o
najskor ukondila. Stanica mi prirastla k
srdcu, ved'dennodenne som odtial' kracal
do naprotivnej mostarne, kde som odpra-
coval takmer 30 rokov. Napriek utimu
osobnej dopravy v tomto regione sa tu
stale premelie mnozZstvo cestujucich,
ktori si nezasluzia takéto nedostojné
podmienky na ¢akanie svojho viaku, -
vyznal svoj vztah k Breznu aj Ing. Dusan
Svantner, $tatny tajomnik Ministerstva do-
pravy, post a telekomunikécii SR, ktory bol

Ani piatok trindsteho
nebrdnil tomu, aby priji-
maciu budovu sldvnostne
odovzdali do uzivania.
Symbolicku pdsku pre-
8 strihol Ing. Dusan Svant-
™\ ner, Stdatny tajomnik
i‘ MDPT SR (prvy zlava), za
¥ asistencie Ing. Igora Fe-
dora, ndmestnika GRZSR
| (druhy sprava). Na sldv-
nostnom akte sa zucast-
nili aj Ing. Jdn Juriga,
riaditel’'OR Kosice (druhy
zlava), prednosta stanice
| Brezno Peter Humadr
(vstrede) aIng. Miroslav
Kocdk, prednosta Sekcie
ZTS Kosice (prvy spra-
va).

Vo vestibule pribudol novy balkénovy priechod,

e spdjajuci staré priestory s kanceldrskymi v
novej nadstavbe. Domdci Zelezniciari ho uz
stihli vkusne vyzdobit kvetmi.
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Nase zeny na prednostovskych stolickdch...

Zensky element na pracoviskach skimali v réznych vedeckych ustavoch, v réznych krajinach a prieskumy
ukazuju, Ze neznejsie pohlavie vie vniest do prostredia viac citu, estetiku i obrusi ostré hrany drsnosti. Aj v
typicky muzskych povolaniach si postupom rokov Zeny nasli stabilné postavenie a nenechaju sa vytladit.

A ako to vyzera na zeleznici?

Evidencny stav k poslednému januarovému driu 2009 je 17 524 zamestnancov a z nich je 4 115 zien. Vo funk-
ciach prednostiek Zzelezni¢nych stanic je 14 zien, ten isty pocet vykonava funkciu namestnicky prednostov
v ramci stanic, 314 ich je na poste dozorcu vyhybiek, 201 je signalistiek, vlaky vypravuje 362 Zien a na poste
vyhybkarky mame 62 zien. Styri Zzeny su riaditelkami odborov v ramci generalneho riaditelstva.

Kvety pestujem aj pre stanicu

Funkcia prednostu je taka vsechochut, musi
ovladat technickeé suvislosti, izko spolupra-
covat s celym $tdbom [udi a eSte dozrietina
tych ,svojich” priamo na pracovisku. Neho-
voriac o budove a priestranstve, ktoré tvori
sucast stanice. Porozpravali sme sa so Styrmi
z nich. V Lietavskej Lucke $éfuje Janka Per-
vekova. Obsluzna plocha, ako sa hovori
dradnym jazykom, ma dizku 15 kilometrov.
-Volakedy na Rajec premavali ucelené
vlaky, aj v noci tu bol velky obrat vozrov,
fungovala obsluha vlecky. O pracu sanam
starala najma cementaren. Teraz jazdia
dva pary manipulaénych viakov a desat
parov osobnych vlakov, - porovnavala
vytazenost vlakovej prevadzky spred niekol-
kych rokov so sucasnym stavom prednostka
Janka Pervekova. Zacinala ako vypravkyna,
¢o je zvycajne kvalitny Start aj na funkciu
prednostu. Tento post zastava aj jej manzel
a ked boli deti malé, stavalo sa, ze si svoje

ratolesti stihli iba odovzdat a opét sa videli,
az ked'si zariadili suvislé volno. Rodina Ze-
lezniciarov je Uzko spata s regionom medzi
Javornikmi a Malou Fatrou jednak bydliskom,
ale aj pracoviskom, kde ako slovensku raritu
odstartovali pred Siestimi rokmi integrovanu
dopravu. Zilina je spojena s Byt¢icou, Lietav-
skou Luckou, zastavkou Porubka, Polusie,
Rajecké Teplice, Konska pri Rajci, Zbyrov,
Klace a Rajec. Nuz, ¢o ndzov, to z historické-
ho ¢i prirodného hladiska skromny unikat.
- Blizsie trasy obcas prejdem aj peso,
okrem pracovnych veci si vS§imam tiez
vzhlad nasich budov. Radost mam z pek-
ného prostredia v Rajci, donedavna to
tam bolo velmi zanedbané. Bytcica je
zvonku pekna, ale vo vnutri je co dohanat
za Lietavskou Luckou, kde je socialne
vybavenie na skvelej urovni, - vyznava sa
zo svojich postrehov prednostka a zaroven
dodava: - Sneh kadeco zakryje, ale radost

z pestovania kvetov v teplejSom obdobi
prenesiem aj na, moje” stanicky, nech sa
cestujuci potesia pohladom na kvetenu
a zelen. Moji kolegovia sa radi zapoja do
skraslovania.

To je krédo prednostky Zelezni¢nej stanice
v Cani, pracoviska, ktoré je pohrani¢nou
prechodovou stanicou s MAV. Méria Fiihri-
chova tu $éfuje Stvrty rok a ako hovori, nema
rada jednotvarnost, zmeny ju posuvaju
dopredu. Po pric¢leneni zelezni¢nej stanice
Barca v roku 2007 jej pribudlo viac starosti
a povinnosti. Aj ked' je na prvy pohlad tato
stani¢ka skromna, prechadzaju rou vietky
vlaky smerujuce do Kosic, Ciernej nad Tisou,
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Zvolena a Madarska. V priemere 150 vlakov
za 24 hodin.

- Pocitujeme velky utlm v nakladnej pre-
prave a st obavy, aby to nemalo dosah aj
na nase potreby v socialnej sfére. TeSime
sa zo zmien, ktoré sa v poslednych rokoch
udiali. Plynové kurenie, plastové okna,
vynovené socialne zariadenia aj so spr-
chami. Z tridsiatky zamestnancov je tu 16
vypravcov a vietci si zaslizia slusné

Zmeny ma posuvaju dopredu

pracovné prostredie, - obhajuje i obava sa
o svojich ludi prednostka stanice.

Jej cesta pracovat v doprave bola asi pred-
urcend, len ju bolo potrebné posunut. Ked'
sedela pred rokmi v osobnej pokladni v
Poprade - Tatry, citila, ze to nie je pravé
orechové.

- Lakala ma ziva praca s fludmi v teréne,
tam som bola celé hodiny medzi marmi.
Kolega, starsi pan, v tom case vo funkcii
informatora, to vycitil a nabadal ma, aby
som to skusila priamo v doprave. Skusila
som, nelutujem a mam pocit, ze prave taki
vSimavi a dobri ludia su stale okolo mia.
A to hovorim aj po 32 rokoch prace v
ramci zeleznic a 25 rokoch vo funkcii
prednostky stanice -, zamysla sa Maria
Flihrichova.

Pekny pocit, pretrvéavajuci roky, si zachova-
va aj pri spomienke, ako odchdadzala z Ge-
merskej doliny na iné pracovisko. | jej zaslu-
hou sa viaceré technické veci i stani¢né
objekty zmodernizovali a kolektiv to ocenil
svojsky. Ked'sa lucila s osadenstvom, dosta-
la na pamiatku srdie¢kozlozené z dvoch
Casti so slovami, Ze jedna ¢ast symbolizuje
prezité obdobie 26 rokov na Gemeri a druha
¢ast zobrazuje nezndmu buducnost v Kosic-
kej kotline. A ona si zo suc¢asnosti ukrajuje
kazdy den, vzdy po troske tak, aby préaca
mala aj hmatatelny efekt.

Mdria PALICKOVA
Foto: archiv
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Narodeniny md naraz s anglickou krdlovnou

Jarmila Oravcova je jednou zo Styroch
prednostiek Zzelezni¢nych stanic, ktoré
patria pod Oblastné riaditelstvo v Trnave.
Okrem nej tuto zodpovednu funkciu vyko-
ndavaju Bc. Janka Tvrdoriova v Dubnici nad

ey

Vahom, Janka Pervekova v Lietavskej Luc-
ke a Betka lvi¢i¢ova v Suranoch. Donedav-
na ich bolo osem, no po odchode do dé6-
chodku sa pocet zien vo funkcii prednostov

podstatne znizil, zvySok tvori vylucne
muzské osadenstvo.

Zelezni¢n4 stanica Kysucké Nové Mesto, ktorej
Jarmila Oravcova $éfuje, sa nachadza na trati
medzi Zilinou a Cadcou. - Celkove na stanici,
ku ktorej patri aj Krasno nad Kysucou, pra-
cuje 42-¢lenny kolektiv, ztoho 18 Zien. Dalo
by sa povedat, Ze sa to u nas zacina, zozen-
stievat”, - s Gsmevom hovori prednostka.
Jarmila Oravcova patri k zenam, ktoré maju,
ako sa hovori, Zeleznicu v krvi". - Pre¢o som
sa vlastne stala dopravackou? Urcite na to
mal velky vplyv mdj otec, dlhorocny pra-
covnik €SD. Dodnes som mu za to velmi
povdacna. Vzdy sa mi pacila najma profesia
vypravcu, dovolim si tvrdit, Ze je to jedno
z najkrajsich povolani na zeleznici, ale aj
jedno znajzodpovednejsich. Rovnaky nazor
ma vsak aj na svoju sucasnu funkciu. - Je to
predovsetkym praca s ludmi. Co élovek, to
ina povaha. Byt prednostom neznamena
riaditkolektiv direktivne, je potrebné vediet
s kazdym komunikovat a vypocut si, pri-
padne prijimat aj iné nazory. A aky je podla
Jarmily Oravcovej pohlad jej muzskych kolegov
na zeny prednostky? — Kolegovia prednos-
tovia nas beru ako rovnocennych partnerov.
Tak ako aj nase vedenie. Nastastie, Zeny v
doprave su uz na rovnocennej Urovni s
muzmi, ved podavame rovnaké vykony,
nie? — dodala s tsmevom. A este mala perlic-
ka. Prednostka Jarmila Oravcové sa moze
pochvalit i takou vynimocnostou, Ze narode-
niny ma v rovnaky den ako anglicka kralovna
21. aprila.

VItudnym slovom sa da casto dosiahnut'viac

| vas zaujala prijemnda a usmievava tvér na
obalke nasho ¢asopisu? Prednostka Zelezni¢-
nej stanice Banska Bystrica Ing. Jarmila Kor-
nietova je taka mild stale, aj ked' niekedy v
praci vela dévodov na radost nema.

Mozno si niekto povie: Aha, Zena a prednost-
ka! Co uz len td moze vediet o doprave?”.. No
zdanie klame, banskobystricka prednostka nie
je ziadne bécko. - Na zeleznici som od roku
1981. No nie hned'v riadiacej funkcii, ale
najprv ako dozorkyna vyhybiek a signalist-
ka. Po absolvovani vypravcovského kurzu
astudia na VSDS v Ziline prisla, materska”
a po nej som v Banskej Bystrici zacala pra-
covat v roku 1987 ako samostatna koman-
dujuca. Urcity cas som bola aj vo Zvolene
na technologickom oddeleni byvalého
prevadzkového oddielu, potom prisla
funkcia prednostky v zelezni¢nych stani-
ciach Kostiviarska, Ulanka, Slovenska
Lupca.V Banskej Bystrici som pracovala ako
+Krizova” a dopravna namestnicka. A po
odchode dlhoro¢ného a skiiseného odborni-
ka, prednostu Ing. Jana RySavého do dochod-
ku, prevzala néro¢nu funkciu ona. Ing. Jarmila
Kornietova sa méze pochvilit, ze je v bansko-
bystrickej stanici prvou zenou v tejto funkcii.
A este jedna perlicka, je tretim $éfom, ktory
oslavuje narodeniny presne v deri ako dvaja
jej predchodcovia... - Kazdy ¢lovek ma svoj
sen, ¢o by chcel niekedy robit. To ho v pod-
state zenie dopredu, je to aj urcita motiva-
cia pri jeho realizacii. Mne sa sen splnil.

Pracujem v doprave ako prednostka zelez-
ni¢nej stanice. To, ze som bola na tuto
funkciu navrhnuta a dnes ju aj vykonavam,
je pre mna znakom dovery i ocenenia mojej
doterajsej prace. Ale siicasne mam velky
pocit zodpovednosti za jej vysledok. Byt
milym a usmiatym a este k tomu Zenou ne-
znameng, Ze by Ing. Jarmila Kornietova nema-
la reSpekt. Okrem toho, Ze riadi 76-¢lenny
kolektiv zamestnancov, ma aj prirodzenu au-

]

toritu. - V dnesnej zlozitej dobe je dolezita
predovsetkym vzajomna komunikacia. Ako
Zena mozno pristupujem k rieSeniu niekto-
rych veci odliSne ako kolegovia prednosto-
via.VIadnym slovom sa da velakrat dosiah-
nut viac. Viem si vypocut aj iny nazor,
ktory moze byt prinosom. | ked’' konecny
vysledok je uz len na mne.
Vladimir SALZER,
foto: autor
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S PRAVODAIJSTVO

ST DTS LR Y” Zariadenia elektrotechniky
a energetiky pod drobnohladom

NETRADICNA KONTROLA Z VRTULNIKA

Koncom minulého roka vykonala TUI Presov v ramci skasobného pro-
jektu vizualnu kontrolu a termovizne merania zariadeni, ktoré su zle
dostupné, maju variabilnu zataz, vyzaduju si koordinaciu dopravy a
vylukovych cinnosti a na zeleznici sa vyskytuja vo vi¢Som mnozstve,
alebo su linearne rozmiestnené. I13lo o linky 110 kV pre TM Plaveg, o 22
kV Ilnky zTM Kuzmice pre TM Celovce a TM Upor, o TV na Sirokorozchod-
nej trati Trebisov - Ruskov a o TV na trati Tahanovce - Presov.

Pre uvedené merania a kontroly bol vyu-
zity vrtulnik Ecureiul AS 350. Ecureiul AS
350 je dvojmotorovy vrtulnik s maximal-
nou rychlostou 230 km/h. Pri meraniach
sa lietalo rychlostou do 80 km/h. Vrtulnik
ma vybornu mobilitu a manévrovacie
schopnosti, ktoré samozrejme zavisia aj
od schopnosti a zru¢nosti pilota. Pilot mal
mnozstvo odlietanych hodin a praktické
skusenosti zobdobnych merani na linkach
vvn, ktoré vykondva pre iné spolo¢nosti,
a niekedy na nedostatky upozoriioval aj
on sam.

Pri meraniach bola vyuzitd najnovsia
termovizna kamera Flir P660, dalekohlad
s gyroskopickou stabilizéciou obrazu,
digitalny fotoaparat a digitdlna videoka-
mera pre zaznam meranych objektov a
zistenych nedostatkov a vysielacky pre
dorozumievanie medzi meracou posadkou
vo vrtulniku a zdlohou na zemi.

Pocas merani a kontrol boli zistené viaceré
nedostatky na vedeniach vvn a vn, trak¢-
nom vedeni, ale aj zariadeniach umiest-
nenych v spatnej pridovej ceste:

- odbité suknic¢ky na izolatoroch na vede-
niach 110 kV,

Pohladyz vrtulhnika, ktory pri meraniach lietal
rychlostou do 80 km/h.
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- napélené sukni¢ky na izoldtoroch na
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Tahanovce
'r Ruslcuv
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vedeniach 22 kV,

- rozstrapkané zemné lang,
- prehrievané zariadenia a casti TV (pru-
dové prepojenia, odpojovace),

- prehrievané zariadenia umiestnené
v spadtnej prudovej ceste (stykové trans-
formatory).

Uvedené kontroly a merania dali spravcom
zariadeni predstavu, v akom stave su
niektoré zariadenia, pretoze doteraz ne-
bolo mozné vyuzit potrebnu techniku pre

~— K termoviznemu meraniu bola zabezpecend spo

Kapugany

Kalsa L 7™~ Trebigov "
l.___ Kuzmlne

zistenie stavu a pripadnych nedostatkov,
najma na vedeniach vvn a vn. Co sa tyka
termovizneho merania, bola zaistena
spoluprdca medzi meracimi skupinami
TUI Pre3ov a RSE Kosice, a tak bolo mozné
dosiahnut, aby sa zariadenia TV a samot-
né TV dostatocne zatazili a niektoré ne-

mesto
Medzilaborce
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dostatky potom ,svietili”. Tieto merania a
kontroly boli zatial pilotnym projektom,
ale na zéklade pozitivnych vysledkov sa
da predpokladat, ze pokracovat v nich by
sa mohlo aj v buducnosti.

Ing. Jaromir AMBRISKO,
Ing. Slavomir SEMAN
(obidvaja TUI Presov),
Ing. Rastislav MICHALKA,
GRZSR-0 430

Foto: autori

luprdca medzi meracimi skupinami TUI Presov a RSE 3

osice, cim sa dosiahlo, aby sa zariadenia TV a samotné TV dostatocne zatazili a niektoré nedostatky

= potom ,svietili’.
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Teplo pre energetikov z novej kotolne

SEST NOVYCH ELEKTROKOTLOV VYRABA TEPLO EKOLOGICKY

Kym sa na novu kotolfiu nevycélenia peniaze, kym sa neschvali projekt,
kym sa neurci dodavatel ... vSak to pozname, ako takyto proces funguje.
Energetici, z ktorych ¢ast sidli v KoSiciach pri Strednej odbornej skole
zelezniénej, roky cerpali teplo prave z tejto Skoly. Ta presla pod spravo-
vanie KoSickym samospravnym krajom a nedisponovala licenciou na
predaj médii. A tak energetici zacali rieSit moznosti dodavky teplainym
sp6sobom, kedZze do objektu Atrakéného obvodu s adresou Pri plynarni,
kde sidli Riadiace stanoviste elektrodispecerov (RSE KoSice) a viaceré
SMS EE, bolo nevyhnutné dostat teplo.

Po klasickom postupe pri takejto inves-
ticnej akcii ,budovari” (RR UZI Zvolen,
SMU ZTS UB Kosice) pristapili k stavebnym
Upravam elektrokotolne. Dodavatel na-
montoval novu technolégiu vratane
Siestich elektrokotlov, ktoré vykazuju
vyhrevnost 144 kW a zrealizovalo sa od-
pojenie privodnych potrubi zo 3koly. -
Teplota sa reguluje elektronicky a
udaje z dvoch termostatov sa vyhod-

nocuju v rozvadzaci. Ked je budova
pocas vikendu a sviatkov obsadena iba
niekolkymi ludmi, teplota sa znizuje
na prijatelnych 18 stupnov. Prihliadalo
sa i na ekologické hladisko, - hovori
procesny lider pre zabezpecenie udrzby
atechnického stavu zelezni¢nej infrastruk-
tury sekcie EE OR KoSice Ing. Ernest Takac.
V objekte s novou kotolnou sidlia viaceré
profesie energetikov a elektrotechnikov

Novad kotolria potrebuje iba minimdlnu obslu-
hu. Teplota sa reguluje elektronicky a udaje z
dvoch termostatov sa vyhodnocuju v rozvd-
dzaci. Na fotografii nové elektroktly.

a po skusobnej prevddzke sa uz nemusia
obavat chladu.
(pal)

Kvalitnda mechanizdcia pre zeleznicu

Nasi kolegovia, fungujuci priamo v dopravnej prevadzke, pracuju
s viacerymi mechanizmami a drobnejsou technikou zo stredoslovenskej
firmy Compel rail, a.s. Martin. Ako zakaznici si pochvalujeme kvalitu
i estetické stvarnenie vyrobkov tejto prevadzky. Vraj by ich mohlo byt

aj viac, aby nahradili staré a opotrebované masiny.

Vykonny riaditel firmy Ing. Martin Vasko pri

kresle, ktoré montuji do ndm znamych MUV, ale 3
¥ aj do inych strojov pre zemné prdce. V Rusku ho %

b viani certifikovali.

Ako sme sa dozvedeli od vykonného riaditela
Compel rail Ing. Martina Vaska, firma vyraba
siroku $kélu strojov. Zhotovuje Zelezni¢né
tratové stroje, prostriedky malej tratovej me-
chanizécie, ako aj $pecialne technologické
linky a kooperacne sa podiela na vyrobe nad-
stavieb pre $pecidlne stroje a dopravné systé-
my. Od roku 1998, kedy firmu zalozili, dodali
Zelezniciam pestru paletu mensich i vacsich
vyrobkov. Pri nasej ndvsteve sa vo vyrobnej

hale pracovnici
prave venovali vy-
robe motorovych
univerzélnych vozi-
kov. S tymi zastara-
nymi, ktoré vidime
na tratiach, sa ne-
mozZu porovnat, a
to nielen z hladiska

prevadzkyschop-
nosti, ale ani kom-
fortom pre posad-
ku, ktora sa v iom
vezie.Vramci zelez-
nic sme doteraz
kupili dve takéto
MUV-ky. Taktiez
sme technicky a
dopravno-mecha-
nizacny park obo-
hatili tromi kusmi
strojnych vymiena-
¢ov podvalov, de-
siatimi kusmi privesnych vozikov, pribudlo i
450 hydraulickych zdvihdkov. Pri vymene
kolajnic si tratovaci pomdhaju 150 zariadenia-
mi na ich prepravu a montaz. Dal3ia drobnej-
Sia technika pomaha pri brdseni, vitani, Ci
ohybani kolajnic a prislusenstva. Pozitivne
slova z radov zelezniciarov potesia i v suvis-
losti s konkurenénymi ponukami zahrani¢nych
firiem.

i

(pal)
Foto: autorka

Okrem snehu
padali aj stromy

llustraéné foto

Podla kalendara mame jar, no este pred
niekolkymi drnami to tak viade nevyzera-
lo. Silny nocny vietor sa 18. marca nadra-
nom vo Vysokych Tatrach zmenil na
vichricu s hustym snezenim. Na nasledky
nebolo potrebné dlho ¢akat, na trat me-
dzi vyhybnou Vy$né Hagy a zeleznicnou
stanicou Strbské Pleso, v km 24.100 po-
padalo niekolko stromov. Ako nas infor-
moval prednosta stanice Strbské Pleso
Ing. Julius Fabian, vdaka pohotovému
zadsahu nebola osobnd doprava zastavena.
Od siedmej hodiny rano do trindstej na-
poludnie, kym nebola trat opat spojazd-
nend, premdvala okamzite zabezpecena
néhradnda autobusové-doprava. Na Strb-
skom Plese bola poriadna kopa snehu i
na druhy den. 19. marca na nastupistiach
namerali priblizne 40 centimetrov, na
volnych priestranstvach i vySe metra.

Vladimir SALZER
@715
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Zasluzia si nasu uctu

Iveta Skybovd preziva najrusnejsie chvile

g vpondelok, ked'sazhromazduju vsetky hldsenia g

x Z trati.

Vlakové dispecerky Jana Novékova a
Lucia Duri$ova fungujd v 12- hodino-
vych Sichtach. Ich tretia kolegyna Iveta
Skybova pracuje v dennych zmenéch
vo funkcii kontrolorky grafikonu vliako-
vej dopravy. Aj dnes si pamdta slova
generalneho riaditela ZSR, ktory jej pri
navsteve tohto koSického pracoviska
pripomenul, Ze ma byt prisna, ale spra-
vodliva. A lvetka takd bezpochyby je.
- Mate tam vlakovu vyluku, davajte
pozor na druhej tratovej kolaji, ...
halé pan ... vyluka je objednana pre
energetikov, bude to napatova vylu-
ka, mate kod... ide zmeskany vlak, -
takuto komunikdaciu pocut pri stole
Lucii Duri$ovej. Niet ¢asu na zdvorilost-
nu debatu, tu sa vydavaju iba povely a
rdzne pokyny. - My ,robime” skutoény
grafikon, nie ten planovany, riadime
a sledujeme v redliach vychodzie a
konciace vlaky, pohyb v obvode 39
stanic a v jedenastich tratovych use-
koch, - v behu - letku Use¢ne hovori
Lucia Durisova. Jana Novédkova ma v
»merku” 23 vlakovych stanic v desiatich
tratovych Usekoch. Pamaétaju na casy,
ked sa udaje zbierali ru¢ne (pri vypad-
ku pocitaca to obcas funguje i teraz),
alebo ked s telefénnym apardtom v
jednejruke a vdruhejs ceruzkou kres-
lili jazdu vlakov.

- Bez poznatkov prace v teréne by
¢lovek nemal detailni predstavu o
tom, ¢o sa prave deje v prevadzke.
Napomaha tomu vypravcovska prax,
ktora mi umoznuje vidiet veci aj z
iného pohladu. Vsetky tri sme robili
vypravkyne a tato funkcia vas nauci
predvidavosti, sebadiscipline a zod-
povednosti, - ozrejmuje pracovné
postupy Iveta Skybova.

- Sme radi, ze ich tu mame, ony su
skutoc¢ne vzacny artikel, mali by byt
chranené zakonom, - Zartovne i vdzne
dodava v mene chlapov z tohto Useku
kontrolny dispecer Dusan Tokoly.
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HOVORI ING. PETER ZAVADSKY, VEDUCI ODDELENIA RIADENIA DOPRAVY
OR KOSICE, O DISPECERKACH.

V juni minulého roku sme si na musku vzali trojicu dispecerov z odde-
lenia riadenia dopravy v KosSiciach. Dnes sme pri trojici zostali, avsak
panov sme vymenili za damy. To, Zze su tu ,az” tri, je naozaj vzacne, pre-
toze na dalsich dispecerskych pracoviskach na Slovensku, zeny nenajde-
te vobec. Janka, Lucia a lvetka sa vSak medzi muzmi citia ako rovhocen-
né kolegyne a svoju pracu by za vysostne zensku nemenili. Aj ked na
vlakovom dozore je to zvycajne o velkej sustredenosti, zodpovednosti,
ale i napati a strese, nase kolegyne sa citia ako ryby vo vode. Dévodov
je hned niekolko. Su to profesionalky, maju skisenosti a ich srdcia su
vraj az velmi zrastené s dopravou.

obuva tulavé topénky, a tak uz ma v
nohéach kilometre v Tatrach i Sloven-
skom raji. - Nase kolegyne su tplne
rovhocenné s muzmi, ako vo vykone,
takivnastupe do sluzieb. Pedantnost
a dochvilnost je pre ne rozhodujuca.
Zasluzia si nasu uctu, - hodnoti svoje
,baby” veduci oddelenia riadenia do-
pravy OR KoSice Ing. Peter Zavadsky.

Mdria PALICKOVA,
foto: Vliadimir SALZER

= Jana Novdkovd dochddza do zamestnania az
. Z Trebisova.

A ako nase kolegyne dokdzu po nama-
havej zmene vypnut a zrelaxovat?

Lucia rada oddychuje pri rybacke, vy-
teSuje sa z ticha, ale zédrovenn myslou
,zaleti” k terminom skusok, ktoré musi
zvladnut na Strojnickej fakulte TU.
Janka pri dvoch uz takmer dospelych
detoch je pohltena vlastnou domac-
nostou a neminu ju ani prace v maminej
zdhrade. Snazi sa vSak ndjst si volnu
chvilku i na literatdru, ktord mé velmi
rada. Ivetka si popri praci vdomacnos-
ti a na zdhrade ¢asto s celou rodinou
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Vypravku casto meni
za vrbovy korbadc

Tohtorocna zima s masami snehu
iba tazko prepusta zezlo jari, ktora
bude zasa vodnata. To vSak pro-
spieva vrbinam, ktoré ju velmi
dobre znasaju a dobre rastu. Nie ze
by sa im na suchych lokalitach ne-
pacilo, ale ich semienko ma klici-
vost iba 7 dni a pri vode ma kazdy
zivot viac Sanci. Aj ten vibovy.
| tieto skutocnosti musi brat do
uvahy clovek, ktory sa chce veno-
vat kosikarstvu, aj ked je to iba
jeho konicek. Tak ako je pestra pa-
leta povolani na Zzeleznici, takisto
je pestra aj paleta konickov. Ak by
ste sa vybrali do okolia Myjavy, iba
malo ludi by nepoznalo nasho ko-
legu, vypravcu zo zelezni¢nej sta-

nice Myjava - Ing. Jana Zemana.

Je uz druhym pokracovatelom - Zelezniciarom
v rodine, v regione, ale aj v databaze ULUV -
Ustredia ludovej umeleckej vyroby je znamy ako
Sikovny kosikar, ktory svoje skisenosti odovzda-
va dalej. Krasne kose, ositky, podnosy, opletané
flase ¢i demizony, to je iba kratky vypocet toho,
¢o dokaze urobit z prutia. Na nasu provokativnu
otazku, ¢i neurobi z prutia aj rusen, ako to uro-
bili nasi drotéri, prijal vyzvu. A mozno ¢asom
bude aj rusen...

KedZe sa blizi Velka noc, nas najviac zaujimali
pekné korbace, ktoré si musi kazdy Sibac vcas
zaobstarat. Skor, ako sme absolvovali kratky kurz
pletenia korbaca, vypoculi sme si ¢o-to o tejto
problematike od Ing.Jdna Zemana. - Tam, kde
nezacali vrbiny este pucat, je najvyssi cas na
ich rezanie, - zacal svoje rozpravanie. - Podja-
vorinsky kraj so svojimi kopanicami je
krasne zalesneny a bohaty na rézne dreviny,
ale ja si na svoje kosikarske produkty dopes-
tujem praty sam. Na 14 aroch mam okolo
30000 sadenic, ktoré treba najma do tretieho
roku casto okopavat, ale aj striekat proti
roznym piliarkam, krytonozcom a inej chro-

baci. Staci, ak mlady pruat napichnt na via-
cerych miestach a uz je znehodnoteny, lame
sa. Nezda sa to, ale najtazsie je nazbierat
kvalitné pruty s rovnakou dizkou a hribkou.
Nesmu byt rozkonarené a musia mat dobru
ohybnost.

Po tomto kratkom Uvode sme mali pocit, Ze
kosikérstvo je hotova veda a po Jdnovom od-
bornom pokra¢ovani a zasvacovani nas do jeho
tajov sme zistili, Ze je to naozaj tak. Skor, ako sa
do kosikarstva pustil, nastudoval si o nom v
bohatej zbierke Matice slovenskej vela cennych
rad. Okrem iného zistil, ze prvu knihu o kosikar-
stve preloZil stryko Ludmily Podjavorinskej este
v roku 1900. Vyrobky Ing. Jana Zemana su vac-
sinou z vrby Salix uralis, to je zelend farba, alebo
Salixamericana, ktora je ¢ervend. Zaujimavostou
je, ze podla tidajov ULUV-u Salis americana bola
vyslachtena na Slovensku a v Amerike si ju po-

= Ing. Jdina Zemana mézete stretnut'v myjavskej Zeleznicnej stanici, kde pracuje ako vypravca.

= Krdsne kose, ositky, podnosy, opletané flase ¢i demizény, to je iba krdtky vypocet a ukdzka toho,
. Co dokdze nds kolega urobit z pritia. Pribudne do zbierky aj rusen?

menovali... Verme, Ze uz aj Slovaci sa naucili
predavat vysledky svojej prace...

Rozpravat a pisat o tomto zaujimavom fenomé-
ne by sme mohli este dlho. Pre zaujimavost este
uvedieme, Ze Ing. Jdn Zeman robi praktické veci,
ale najvacsi korbag, aky urobil, mal 1,5 metra.
Keby nebol komplikovane zapleteny a mal by
iba jednoduché pletenie, mozete ho zasadit do
zeme a vyrastie vdm vrba s ,korbacovym”
priom...

Anazaver jedno pravidlo nasho kolegu vyprav-
cu:

Prisibani starsie Zeny sibte hrubsim koncom a
mladé devy tensim. Korbdéom sa vsiak mézete
iba zahnat, ale udriet nie!

Pekné Velkonocné sviatky.

Jozef LEHOCKY
Foto: autor
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Vitazné expondty su z 19. storocia
VYSLEDKY SUTAZE - O NAJSTARSIU ZELEZNICNU PAMIATKU
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Zelezmcna mapa od Petra Sedlaka je zroku 1880, a tak aj jej prdvom patn ocenenie najstar ej

Aj medaila z roku 1837 - otvorenie Severnej drdhy cisdra Ferdinanda Viederi - Brno od Pavla Haraty- "

E ka patri medzi najstarsie, ktoré sme do sttaze dostali.

Z vlanajsich dvoch sutazi k 160. vyrociu
Zeleznic na Slovensku, ktoré vthaS|I
odbor komunikéacie GR ZSR, sme uz
fotograficku sutaz vyhodnotili a teraz
sme sa dostali k vyhodnoteniu druhej
- O najstarsSiu zelezni¢nui pamiat-
ku.

Na zdklade rozhodnutia poroty, ktorej
predsedal veduci Mizejno-dokumen-
ta¢ného centra ZSR Ing. Jifi Kubacek,
CSc., sa jej ¢lenovia rozhodli ocenit dva
exponéty.

Dévodom bol fakt, Zze exponat Eisen-
bahn-Karte - Zelezni¢nd mapa od
Petra Sedldka - zroku 1880 sa svojim
rozsahom viaze na Uzemie Slovenska.
Druhy expondt, medaila z roku 1837 -
otvorenie Severnej drahy cisara Ferdi-
nanda Vieden - Brno od Pavla Haraty-

= ka, sa ale viaze na Uzemie Moravy.
=Do sutaze poslalo exponaty niekolko

desiatok sutaziacich, z ktorych sme
niektoré aj publikovali. Mimoriadnu
prémiu udelujeme Ing. Jozefovi Sedla-
kovi, zamestnancovi odboru stratégie
a vonkajsich vztahov GR ZSR, ktory bol
»najproduktivnejsim” sutaziacim. Pod
jeho zbierkovy fond sa podpisal fakt,
Ze patri uz k tretej generacii v rodine,
ktord pokracuje v praci na Zeleznici.
Vsetkym ocenenym gratulujeme a
nasim citatelom prindsame fotografie
ocenenych dokumentov.

Jozef LEHOCKY,
foto: autor

Pamatne tabule si zapamadtd

Znepokojeny, ale i nahnevany prednosta
nam vysvetlil, Ze po vychrleni otdzok ohlad-
ne kamennej tabule, ktord je na prieceli
budovy stanice umiestnend od roku 1971,
nestihol ani reagovat. Jeho odpoved- nie,

18

V polovici februara ste mali moznost zhliadnut v spravach jednej sIovenskej
televizie nasho prednostu z Margecian Ing. Cypriana Rychnavskeho. Zial, nievo
velmi pozitivnom svetle. Stalo sa totiz, Zze na otazku redaktora, ¢i prednosta vie,
aké ma tabule na stanici - odpovedal, Ze nevie. Takto to vyznelo v televizii, avSak

skutocnost a cela,, prepadovka” bola tplne ina.

neviem- si Sikovni reportéri vybrali z kontex-
tu a pouzili tam, kde sa im to hodilo. Aké
neprijemné je viak prekvapenie, ked po
odvysielani spotu respondent svoje slova
nespoznava. Nie preto, zeby mal zIG pamat,
ale preto, Ze tie slova su Casto vyrieknuté v
Uplne inych savislostiach. A margeciansky
prednosta takuto situdciu poznd. Neprijem-
ny pocit i rozpaky pominuli a prednosta sa
opaét vracia k tabuliam, o ktorych bola pé-
vodne rec.

O ¢o islo? Jednému miestnemu obcanovi
vadi, Ze na stanici su pamatné tabule z ¢ias
minulych, preto tam poslal televiziu. Tabule
sluzilina pripomenutie si boja za prdcu, chlieb
aprdva proletaridtu hladovej Hnileckej doliny,
ktory sa vzburil pocas $trajkov na trati Cerve-
nd Skala — Margecany.

Prednosta po neprijemnej skisenosti s tele-
viziou eSte vzdy nechdpavo kruti hlavou a
sucasne sa zamysla, ¢o s tabulami.

Skontaktoval sa s historicko-kultdrnymi
odbornikmi, a dostal takuto odpoved: - Ta-
bula nepatri medzi vojnové spomienky, je
uvedend v kronike obce. Nepodlieha viak
evidencii v obci a nie je ani majetkom
sprdvcu budovy, preto ani obec, ani sprdv-
ca nemaju ndmietky k ponechaniu tejto
pamdtnej tabule na danom mieste.

A dobré rada na zaver: Ak vas média prepad-
nu necakanou otazkou, ktord je na hony
vzdialend od toho, ¢o prave robite, vyrusia
vas vo vasej praci a oCakavaju okamzitu
odpoved’, neundhlite sa a radsej nereagujte
okamzite. Nechajte si ¢as na premyslenie a
zistenie potrebnych informdcii a dohodnite
si iny ¢as na stretnutie. Ved tak, ako sa pri-
pravil redaktor na vas, mate pravo ziadat o
Cas a pripravit sa na pripadné reakcie aj vy.
A ak mate pocit, Ze k danej problematike
nemate ¢o povedat, nereagujte vobec.

(pal)
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Vypravcovia bodovali

- Vitazi stolnotenisového turnaja v Ulanoch nad
Zitavou.

Zelezniciari z Ulan nad Zitavou si zmerali svo-
jesily v stolnom tenise so zvolenskymi dispe-
cermi.
Z0 OZ7 pri zelezni¢nej stanici zorganizovala
pre svojich zamestnancov 27. februdra stolno-
tenisovy turnaj. Supermi boli zamestnanci
z oddelenia riadenia dopravy Zvolen.
Zo Sestnastich hracov sa na prvom mieste
umiestnil vypravca zo stanice BeSa Miroslav
Augustin, druhé obsadil prevadzkovy dispecer
ORD Zvolen Maridn Konopka a bronz ziskal
Jozef Abrhan, vypravca zo Zelezni¢nej stanice
Hul.

(vé)

Vyber z jednodiiovych autobusovych zajaz-
dov

16. 5. - Krimmelské vodopady. Cena 90 K¢
zahffa: autobusovu dopravu, veduceho zéjazdu
a poistenie CK. Odchod z Ceskych Budéjovic.
6. 6. - Solné bane v Hallstatte. \V cene 690 K¢
je: autobusova doprava, veduci zajazdu a pois-
tenie CK. Odchod z Ceskych Budgjovic.

20. 6. - Krajom Luzickych Srbov. Cena 520 K¢
zahfta: autobusovu dopravu, vediceho zdjazdu
a poistenie CK. Odchod z Prahy.

27.6.-Orlie hniezdo, Berchtesgaden.V cene
720 K¢ je: autobusova doprava, veduci zajazdu
a poistenie CK. Odchod z Ceskych Budéjovic.
25.7.-Semmering.V cene 980 K¢ je: autobu-
sova doprava, veduci zajazdu, poistenie CK,
cestovny listok na vyhliadkovu trat Payerbach
- Semmering.

25.7. - Kurort Rathen - svet modelovej ze-
leznice. Cena 520 K¢ zahfia: autobusovu do-
pravu, veduceho zajazdu a poistenie CK.
24.10.-Wiirzburg. Cena 890 K¢ zahfha: auto-
busovu dopravu, veduceho zdjazdu a poistenie
CK.

Zajazdy vlakom

30.4.-18.5.- MAROKO - Velky okruh Maro-
kom. V cene 12 990 K¢ je: 2x noclah vo Fran-
clzsku, 12x noclah v Maroku, 8x miestenky, 1x
vecera, 2x ranajky, trajekt do Maroka a spat,
miestny sprievodca v horach, veduci zéjazdu a
poistenie CK. Posledné dve volné miesta!!!
8.-17.5.-TALIANSKO - Zeleny ostrov Ischia.
Cena 8 790 K¢ zahfna: 7x ubytovanie s polpen-

CK CD travel poniika

ziou, vstup do hotelového termalneho bazénu,
trajekt, transfer z a do pristavu, autobusovy vylet
— okruh po ostrove s ¢esky hovoriacim sprievod-
com, 1x degustéciu likérov a vin, 4x miestenky,
sluzby veduceho zdjazdu a poistenie CK.
11.-13.6.-LodouzBratislavy do Viedne. Cena
1 450 K¢ zahfia: lodny listok, 1x 16zko Praha -
Bratislava, 1x miestenku Ba - Pa, veduceho zdjaz-
du a poistenie CK.

12.-20. 6.- Moskva a Petrohrad. Cena 14 990
K¢ zahia: 16zkové priplatky, autobusové okruhy
v Moskve a Petrohrade, autobusovy vylet na
Carské Selo a do Petrodvorcov, 3x ubytovanie s
ranajkamiv Petrohrade, vybavenie viz, technicky
sprievodca CK, poistenie CK.

30.7.-6.8.- SVAJCIARSKO - Matterhorn. Cena
6 990 K¢ zahfnia: 5x ubytovanie, 2x polpenziu, 3x
ranajky, 2x miestenku, veduiceho zajazdu a pois-
tenie CK.

31.7-5.8.- POLSKO - hrdé hanzovné mesta
a hrady. V cene 3 890 K¢ je: 1x leZadlo, 4x mies-
tenka, 2x noclah s ranajkami, veduci zajazdu a
poistenie CK.

Siroka ponuku zdjazdov a pobytov néjdete aj
v nasom katalégu, alebo na www.cdtravel.cz.

; Kontakty:

CD travel s.r.o., Na Prikopé 31,110 00 Praha 1
Pracovny ¢as: pondelok az piatok od 9,00 do 17,00
hod.

Email: obch@cdtravel.cz
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10-dnové zajazdy do CIERNEJ HORY - Suto-
more, doprava v lezadlovom vozni do Sutomo-
re/Bar.

Terminy odchodov z Bratislavy - jun az sep-

tember

Ubytovanie: v penziénoch do 300 m od mora,
izby s vlastnym prislusenstvom.

fena: 119€/0s.+ doprava 35 € (lezadla + trans-
er).

12 a 13-dnové zajazdy do BULHARSKA - Po-
morie alebo Sozopol, doprava v lezadlovom
vozni do Burgasu.

Terminy odchodov z Bratislavy - jiin az au-
gust

Ubytovanie: v penziénoch do 300 m od mora,
izby s vlastnym prislusenstvom.

Cena 139- 159 €/0s. + doprava 45 — 48 €.

CK KYSUCA Tour, spol. s. r. o. ponuka

10 a 11-diové zajazdy do GRECKA - Lepto-
karia, doprava v lezadlovom vozni do Thessa-
lonik.

Terminy odchodov z Budapesti - jiin az sep-
tember

Ubytovanie: v penziénoch pri mori, izby
s vlastnym prislusenstvom a kuchynkou.

Cena 2-postel. izby 328 - 364 €, 3-postel. izby
369 - 403 € a 4-postel. izby 452 - 484 € + dopra-
va55€.

BlizSie informdcie na www.ck-kysucatour.sk,
e-mail ckkt@stonline.sk, telefonicky na +421 41
4211620, aj na Zeleznicnych cislach 930 831 50
alebo 57, pripadne osobne v kancelarii v ZST
Kysucké Nové Mesto.
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S M E

M Y
HASICI v akcii

Hasicské utvary Zavodu protipoziarnej
ochrany zeleznic (HUZPOZ) za prvé dva
mesiace tohto roku zaznamenali 105
vyjazdov k poziarom, chemickym ha-
variam, technickym zasahom a asisten-
ciam.

V januari 2009 vykonal HU Bratislava
celkovo 16 represivnych zasahov pre ze-
lezni¢né spolo¢nosti, z toho 6 na uniky
nebezpecnych latok. Okrem uvedenych
zasahov bol HU Bratislava vyzvany na
vypomoc HazU Bratislava pri likvid4cii
poziaru skladov v Bratislave na Stavitelskej
ulici. Zamestnanci HU Bratislava pri likvi-
décii poziaru vykondvali hasiace préce,
rozoberali konstrukcie a doplnali vodou
ostatné hasi¢ské auta. Vzhladom na to, ze
pri poziari vznikali toxické latky, zamest-
nanci museli zasahovat v ADP. Vypomoc
pri likvidacii tohto poziaru bola poskyt-
nutd od 23.10 hod. dria 3.1.2009 do 06.00
hod. nasledujuceho dia.

*Dha 18. 2. bola jednotka HU ZPOZ Kosi-
ce vyslana k uniku vybusnej latky etyla-
cetatu.Po prichode na miesto velitel za-
sahu nechal premiestnit cisternu mimo
trolejového-vedenia. Jednotka-pomocou
neiskriaceho naradia a utesnovacich tme-
lov Unik zastavila. Zasah stazoval mraz a
silny narazovy vietor.

* Dha 21.1. 0 09:30 bol HU ZPOZ Zilina
nahlaseny unik nebezpecnej latky. Po
prichede na miesto urcenia zistili tnik
amoniaku. Velitel zdsahu nariadil okam-
zite plnt ochranutela, skrapanie cisterny
vodnou hmlou. quuiitie $pecialnych
tmelov na zastayehie tniku.

* HUZPOZ Zvolen-privolali dia 21:2.2009
k doprav_ne-jnﬂ'éhodi na.priecesti v Po-
lomke. Jednot'ka' polprichode naimiesto
zrazky ' motorového vlaku s autobusom
zacala'zachranné a vyslobodzovacie pra-
ce. Bolo“potrebné odstranit motorovy
ruden z autebusu za'pomoci nehodového
vlaku a vyslobodit zakliesnené osoby,
ktoré sa nachadzalipodautobusom. Potom
sa jednotka dalej podielala na odstrano-
vani nasledkov dopravnej nehody.
*Dnfa 21.2.2009 o 7,35 hod. bol ohldseny
unik plynu (propan butan) v zelezni¢nej
stanici Cadca. Po vykonanom prieskume
sa cisterna presunula na makovsku kolaj
kvoli lepSiemu pristupu a technologické-
mu postupu pri odstrafiovani tGniku. Na
vyjazde spolupracovali Brigada HaZZ Zi-
lina a 0J HazZ Cadca, ktoré boli povolané
cez tiesAovu linku 112. HU ZPOZ Zilina
pouzili plynotesné ochrané obleky Auer
a autonomne dychacie pristroje Racal,
cisterna bola pretesnend Specidlnym
tmelom Plug N Seal a boli dotiahnuté
matice na vypustnych hrdlach. Po zasta-
veni Uniku a opatovnom pretmeleni celé
hrdlo vypustu previazali surovou gumou
a odoslali na miesto urcenia.

(Sed)
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WYIHLASUJEME!5: R OCNIK SUTAZE!

case sa hovori ako o mocnom fenoméne a my v redakcii mézeme jeho silu len potvrdit.
semafor sa tento rok vydal uz na svoj devatnasty rok, ¢o je ale tiez prekvapujtice, aj
asa obltibena sttaz Tvar ZSR za¢ina uz svoj 5. roénik.

0 skonceni predchadzajucich ro¢nikov sme dostali mnozstvo ohlasov, v ktorych ste nam
sali svoje nazory, dojmy a postrehy. Stvrty ro¢nik bol zaujimavy tym, ze sme prvykrat
apojili do sutaze aj muzov. Dostali sme mnozstvo vasich reakcii, ktoré nam nedovolia
epokracovat, a tak dnes vyhlasujeme piaty roénik sitaze Tvar ZSR.

Milé kolegyne, kolegovia
- nevahajte a prihlaste sa!

zvazujete a neviete sa rozhodnut, zalistujte si v minuloro¢nych ¢islach Z semaforu, kde sme
dnotlivych sutaZiacich predstavovali a priniesli aj fotografie z findle. Mozno vas ich odvaha,
arizma, Ci zazitky z findle a dalsich stretnuti, alebo fotografie premien presvedcia.

mate vo svojom pracovnom kolektive kolegyriu - Zenu, kolegu — muza, ktori su zaujimavi,
mpaticki, mozno aj niec¢im vynimocni, taki, ktorych by ste radi videli v ¢asopise a predstavi-
ch aj ostatnym Zelezniciarom, poslite nam svoje tipy do redakcie. Na veku a funkcii nezalezi,
dinou podmienkou je byt zamestnancom ZSR. Podrobnejsie informacie o priebehu sutaze
dud v budtcom ¢isle Z semaforu. Verime, Ze aj dneéné fotografie, z ktorych sa na vés usmie-
ju prvi prihlaseni, vas presvedcia a nabuduce to uz budete vy. Ubezpecite tak aj nas v redak-
a na odbore komunikécie o spravnosti nasho kroku, opat nieco urobit pre vas - Zelezniciarov.
asluzite si to!

Podmienky
a pravidld sutaze!

Tvar ZSR 2009 bude trvat od 25. marca
1. augusta!

Sutaziaci sa mozu prihlasit prostrednictvo
redakcie (kontakty su v tirdzi). Podmienkou:
fotografia a odpovede na tieto otazky:
1. Ako dlho pracujete v ZSR, v akej po
cii?
2. Ako by ste charakterizovali seba sam
ho?
3. €o najradsej robite vo volnom ¢ase, a
mate zaluby?
4, Co by ste zmenili na svojom pracovi

1. Od 1.9.2001 ako manazér @
hlavného produktu na Odbore
stratégie a vonkajsich vztahov GR
ZSR.

2. Som rodinny typ, veseld kopa
- vzdy s Gsmevom na tvari.

3. Mam rad Sport (futbal, hokej,
basketbal, volejbal), rad si preci-
tam dobru knihu — najma histo-
rickd beletria pri dobrej kave.

4. Svoju préacu i kolegov mam

ku?
n 1. Od 15. 3. 1995 ako

statnd ekonomicka za
nankyria SMU MO Zilin
2. Som skor uzavrets,
priatelom velmi, velmi
rend.
3. Bavi ma fotografi
prirody, skladanie bas
tvaranie filmov.
4. Mam skvelych kol
dobru pracu, do ktor:

rad, aj preto sa do nej kazdy den
tesim, a tak nemam doévod na
zmeny.

Eavlma KRASNANOV,

chodim. Urcite by so
zmenila byrokratické p
a nekonecné papierov:

1. V ZSR som 11 rokov, z toho 5
rokov v pozicii odborna technicka
zamestnankyna SMS KT Trencian-
ska Tepla.

2. Som obycajny ¢loviecik, ktory
musi vzdy nieco robit. Mam rada
svoju pracui ludi, s ktorymi pracu-
jem.

3. Hramdivadlo, vyrabam cukra-
renské dobroty a rada sa precha-
dzam malebnou prirodou v nasom
prekrasnom kraji s mojou polovic-

1. VZSR som od rok
a pracujem ako vodic ce
motorového vozidla
ZSR.
2. Som pohodovy, v:
mievavy c¢lovek s dobr
ladou.
3. Précaje mojim koni
Rad varim, upratujem
4. Privital by som vacsi
mladych kolegyn a v
kazdy tyzden.

kou.
4. Zmenila by som nekvalitné
stravovacie sluzby, ktoré, Zial, na

stanici mame.




[Feto mesiaca

Zaslite do redakcie svoje fotografie a stante sa autorom oba

Dnes sa autorkou stala Pavlinz
samostatna ekonomick

Na fotografii





